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Bij gelegenheid van het nleu-
we schooljaar begin Septem
ber, krijgt het gevaarteken,
getoond door dit kind dat u

smekend aankljkt, zijn voile
betekenis.

(Foto B.M.)
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HET

NIEUWE

SCHOOLJAAR

HULPGEROEP

Het kieine meisje op de omslagbladzijde nodigt
u uit haar te helpen.

Talloze andere kinderen die voor de eerste maal

school lopen begin September doen ook beroep op
u.

U zoudt niet aarzelen een persoon in nood bij
te staan, niet waar ? Weinu ze lopen voortdurend
gevaar, onze kinderen, wanneer zij op straat komen
en tegenover onze gevaartes en het steeds maar
stijgend automobielenverkeer staan.

Wees ze behulpzaam door meer waakzaamheld,
in hun plaats ! Vertraag !

BESCHERM ZE

Kijk eens aan I Het is idyliisch : zij komen naar
u toe in groep en houden zlch zeer kalm.

En nochtans, hoed er u voor.

Op het ogenblik dat ge op hun hoogte komt,
weet ge nog altijd niet \wat ze zullen doen, want de
een of de ander, zorgeloos, boordevol fantasie, vol
van plezier of op van de zenuwen, kan in uw richting
lopen.

Vertraag, wanneer ge kinderen ziet. U zult levens
redden. Weike voldoening I

WAAK OVER HEN

Ze steken de straat over onder het toezicht van

een jeugdverkeersbrigadier. Dat is de uitzondering.

U zult meestai kieine of grote groepen zien die
zich verspreiden en de straat opiopen in de om-
geving van de scholen.

Tracht niet tussen deze groepen door te geraken
want het ongeval loert op deze kinderen. Doorgaans
zijn het lopende kinderen die slachtoffers zijn van
een ongevai.

Waak over hen, houd stil of vertraag naargelang
de omstandigheden !
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ANTWERPSE

TRAM

100 JAAR

Op zondag 25 met 1873 had de plech-
tige inhuldiging plaats van de eerste
paardetramlijn te Antwerpen op het tra-
ject Meir-Berchem (kerk). Drie wagens
volslonden niet om de massa reislus-

tigen te vervoeren. Er \was die dag zo-
veel volk op de been, dat de dienst
zelfs spaak Hep.

Vd6r die bewuste 25 mei 1873 waren

er te Antwerpen slechts vigilantes en
omnibussen, maar deze vervoermidde-
len begaven zich naar een door de
reiziger opgegeven plaats, zodat ze
meer als de voorlopers van de huidige
taxi dan van onze tram mogen be-
schouwd worden.

Aan de klagers over dure tramritten
moge gesignaleerd worden dat reeds
100 jaar terug de prijs voor een volle-
dige rit 0,25 F bedroeg, wat het drie-
voud was van de prijs van een brood.
Nu ligt de prijs van een half broodje
reeds hoger dan die van een tramticket.
Tijden veranderen, maar ook de ziens-
wijzen...

Een andere schrilie tegenstelling van
verleden en heden vindt men In het
feit dat de autoritelten 100 jaar geleden
veeleer blaakten van optimisme. Zo
werd in de eerste vergunning vermeld
dat de tramprljs niet mocht verhoogd
worden tot 1943. Natuurlijk hebben de
schommelingen In muntwaarden en lo-
nen na de Iste wereldooriog een wij-
ziging van deze bepaling in de vergun
ning noodzakelijk gemaakt, zoals het
vanzelfsprekend is dat de tramexploita-
tie In Antwerpen in de loop der tijden
heel wat wederwaardigheden heeft ge-
kend. Verschillende trammaatschappijen
volgden elkaar op, maar de Antwerpse
tram zelf bleef «< eeuwig » jong.

Om het honderdjarig bestaan van
deze tramexploitatie niet onopgemerkt
voorbij te laten gaan, ontwierp een
feestcomite, samengesteld uit vertegen-
woordigers van de M.I.V.A., de studie-
dienst « Pre-metro », het « Handelsver-
weer», het Stadsbestuur, de Vereniging
voor het Trammuseum, de Belgische
Persbond en de Periodieke Pers, een
aantal festiviteiten.

Een eerste deel van de voorziene

feestelijkheden kreeg reeds zijn beslag,
want op zaterdag 26 mei 1973 kwam

m

De jubilerende Antwerpse tram.
(Foto Volksgazet)

een internationaal gezelschap opdagen
om met oude tramrijtuigen een her-
denkingsrit door de Sinjorenstad te on-
dernemen. De rijtulgen waarmee ver-
jaardagsritten gemaakt werden, droe-
gen het lijnnummer 100. Op kop reed
de 6403, gebouwd in 1905 in de werk-
plaats aan de Grote Hondslraat te Ant
werpen. De motorwagen, die nu nog
dagelijks rijdt in afwachting dat de 40
nieuwe PCC-rijtuigen zullen in dienst
genomen worden, trok twee aanhang-
wagens. Voor de geTnteresseerden ver-
tellen wtj dat het de nummers 1623 en
1629 waren, in 1923 gebouwd te Meche-
len. Deze sleepwagens maakten te Ant
werpen hun laatste tocht. Dat wil daar-
om nog niet zeggen dat ze totaai uit-
gediend hebben. Deze rijtulgen zullen

toeristen gaan vervoeren in het Aisne-
dal. De eeuwfeeststoet omvatte tenslot-

te nog een in 1904 te Nijvel gecon-
strueerde motorwagen (nummer 5257).
Een belangrijk deel van de feestelijk

heden zai in de 2de helft van Septem
ber 1973 doorgaan. Er zijn bevlaggin-
gen, muziekuitvoeringen, shows, bezoe-
ken aan de pre-metrowerken, enz.
voorzien. De « clou » worden echter de

tochten op 22 en 23 September a.s.
per paardetram langs de Scheldekaaien.
Daar deze tram zaI moeten rijden op
een breed spoor en er te Antwerpen
slechts een smal spoor aanwezig is,
zai een Luikse paardetram de dienst
verzekeren. Er zaI getracht worden ook
een heruitgave te bekomen van oude
tramtickets.

Een paardetram van de stadslijnen te Luik (1886).
(Foto R. Pletinckx)
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VERVOER-

TECHNIEKEN

VAN MORGEN

Niemand kan met nauwkeurigheid
voorspellen wat voor grootse dingen er
in de toekomst gaan gebeuren, want er
zullen ontdekkingen gedaan worden
waarvan men nu nog geen flauw Idee
heeft. Evenwel kan men op basis van
de huidige stand van de wetenschap
en techniek voorspeilingen uitbrengen
die duizelingwekkend aandoen.
Men kan verwaohten dat de auto,

weg, metro, bus en trein een drastische
ontwikkeling zullen doormaken, wil ten-
minste massavervoer tegelijkertijd ook
« snelvervoer» betekenen. De treinen

zullen b.v. ongespoord zijn en zullen
boven een buisbaan worden getild door
ofwel een luchtkussen ofwel magne-
tische afslotlng. De snelheden zullen
varieren van 120 tot 240 km per uur
voor treinen die binnen en in de om-

geving van de stad gebruikt worden.
Voor treinen die langere afstanden af-
leggen, zijn snelheden van meer dan
800 km mogelijk.
Een stuk technische toekomstmu-

ziek, die weldra werkelijkheld zai wor
den, is de magneetzweeftrein die eens
met snelheden van 400 tot 500 km/h
door het landschap zaI suizen. Op
een testtraject te Eriangen (W.-Duits-
land) neemt men momenteel proeven
met een zogeheten elektrodynamisch
zweefsysteem, een gemeensohappelijke
ontwikkeling van Industrlelen. Het fun-
damentele verschil met andere zweef-

systemen llgt in de bouw en de wijze
van werken van de magnetische kracht-
velden die de trein dragen en bestu-
ren. De krachtvelden van rijbaan en
trein veroorzaken geen wederzijdse
aantrekkingskracht, zoals b.v. bij de
elektromagnetische methods met « nor-
male » magneten. Ze geven aanleiding
tot afstoling en zijn dermate harmo-
nische antagonisten, dat er zweefhoog-
ten van meer dan 10 cm bereikt worden.

Natuuriijk wordt ook gedacht aan het
openbaar vervoer voor kortere afstan
den. Onlangs ontwierpen de Amerikaan-

Binnenaanzicht van de « people movers
(Foto Ford)

se Ford-fabrieken een nieuw massa-

transportsysteem met de veelzeggende
naam « people movers » (mensenverhui-
zers). De « people mover» Is een soort
horizontale lift op rubberbandjes, waar-
bij de cabines, julst als bij een lift,
automatisch stoppen bij de stations, die
door het indrukken van een knop door
de passagiers zijn aangegeven.
De wagentjes voor 24 passagiers

kunnen door middel van elektrische

aandrijving een snelheid behalen van
ongeveer 50 km per uur, terwiji gelel-
dewleltjes langs rails voor een auto-
matlsche besturing zorgen. Ford houdt
het bij een capaclteit van 20.000 passa
giers per uur, maar ook hier zai de
toekomst moeten bewijzen of dit cijfer
kan bereikt worden.

Een andere nieuwigheid is de « Sky-
bus », ontworpen door Westinghouse
Electric Corporation (Wesco), waarbij
eveneens gebrulk gemaakt wordt van
automatisch-elektrisch aangedreven ca-

Een cabine van de « people movers
(Foto Ford)

bines op rails boven de grond. De
« Skybus » heeft evenwel veel klelnere
cabines die tot treintjes kunnen worden
samengevoegd. Het systeem bevindt
zich al jaren in een stadium van proef-
nemingen. Toch is het geprojecteerde
iijnennet van 100 km in Pittsburgh,
vijf jaar na de eerste proeven, nog
steeds niet aangelegd. Zakelijke en per-
soonlijke belangen, het wat ult de hand
lopen van de aanlegkosten, het niet
vaak voorkomen van chaotische op-
stoppingen in Pittsburgh, vormen fac-
toren die tot nog toe het project kon-
den bevriezen.

Vanzelfsprekend wordt nog aan tal-
rijke andere nieuwe vervoertechnieken
gewerkt. Vele ervan kon men zien op
de internationale transporttentoonstel-
ling. gehouden begin juni 1973 in het
Pare des Expositions (Porte de Ver
sailles) te Parijs. Er werden o.a. het
Franse, hangende vervoersysteem « Ur-
ba», de door een tandradsysteem
voortbewogen «Tridlm», de in Oosten-
rijk ontworpen «city-bus» en de
«Poma-2000», door kabels aangedre
ven cabines, gedemonstreerd. Sommige
van deze nieuwe technieken zullen In

een nabije toekomst reeds verwezen-
lijkt worden, zoals b.v. het «Val »-
systeem, dat In de loop van 1975 In
de voorstad Lille-Est werkelijkheld
wordt. De «Val »-voertuigen rljden op
rubberwielen op een betonnen baan en
4 horizontale rubberwielen zorgen voor
zijdelingse geleiding. Anderzijds moet
gesteld worden dat de ontwikkeling van
een aantal nieuwe systemen nog niet
op een zodanig technisch peil is dat
onmlddellijke realisering mogelijk is.

Uit het voorgaande blljkt evenwel dat
de technische vooruitgang niet zaI te
stuiten zijn. De totale gemeenschap zaI
op een gegeven ogenblik offers moeten
brengen voor een beter, schoner en
sneller transportsysteem. Pas wanneer
daar Internationaal en algemeen be-
hoefte aan Is, zaI een waarlljk interna
tionale toepassing van nieuwe vervoer-
systemen mogelijk zijn.



INTERNATIONALE CONFERENTIE

VAN MET VERVOER

Verscheidene honderden deskundigen hebben
van 18 tot 21 juni 1973 In het Europa-College te
Brugge deelgenomen aan een Internationale confe-
rentle van het vervoer, grotendeels op Inltlatief van
een Amerikaanse insteiiing "Transportation Re
search Forum » (T.R.F.).

Deze conferentie was gewljd aan de studle van
menigvuldlge problemen in verband met vervoermld-
delen, In het perspectief van de jaren 80.

VERSLAGEN VAN DESKUNDIGEN

Ult een honderdtal verslagen die de belangstei-
llng van de deelnemers gaande hielden, hebben wij
enkele titels gehaald, met betrekking tot de door
onze maatschappi] ontwikkelde activlteit:
— van de tarificerlng van het vervoer tot de Inves-

terlng;
— de toekomst van de automoblel en van de snel-

wegen in de grote steden;
— vervoerdiensten op verzoek;
— nieuwe opvattingen op het stuk van het vervoer:
— simulatle en demonstratle van geheel nieuwe ver

voerdiensten;

— methode tot planning op lange termljn van het
vervoer;

— optimale autobusvervoerdienst.
Deze opsomming als dusdanig Is betekenisvol

en geeft enig overzicht over de omvang en de ver-
scheidenheid van de onderwerpen van de confe
rentie.

Wij hebben voor ogen de samenvattingen van
genoemde rapporten en zullen bepaalde uittreksels
bi] de eerstvolgende gelegenheld ter kennis van onze
lezers brengen.

EEN UITEENZETTING VAN DE H. VREBOS,
Secretaris-generaal van het MInisterie van Verkeerswezen

Een dagblad uit de hoofdstad schreef terecht,
dat men, om dit omvangrijk debat op gang te bren
gen, zijn keuze niet beter kon laten vallen dan op
de Secretaris-generaal van het Ministerie van Ver
keerswezen, de h. Vrebos, een eminente hoge func-
tlonaris van de Belgische administratie, die wel
degelijk in staat is een geldige mening voorop te
stellen, vermits ze gesteund wordt op een onder-
vlnding van nagenoeg 40 jaar in het domein van het
gemeenschappelijk vervoer.

« Verbrandt wat ge hebt aanbeden, aanbidt wat
ge hebt verbrand ». De h. Vrebos was van mening
dat de werken van de conferentie onder dat motto

moesten worden gesteld.

Het stedelljk verkeer

Hij verduidelijkte dat er ernstige missingen be-
gaan werden omdat men zich te veel verlaat heeft
op de automoblel, ten nadele van de andere vervoer-
middelen in het algemeen, en van de stedelijke
openbare diensten in het bijzonder.

TerwijI er zich heden ten dage meer en meer
snelheidsbeperkingen opdringen in straten en op

wegen en ongetwijfeld morgen ook op de autosnel-
wegen, veroorzaakt het verkeer in al onze binnen-
steden opstoppingen en wordt de luchtvervuiling en
de geluidshinder erdoor verergerd.

Het is bijgevolg duldelijk dat de toekomst van
het gebruik van de automoblel in de grote steden
op het spel staat.

Rijst dan het probleem van de forenzen die iedere
dag van de voorstad naar hun plaats van tewerk-
stelling vervoerd moeten worden.

Om dit probleem op te iossen, ziet de h. Vrebos
maar een middel : de ondergrondse verkeersmidde-
len.

FInanclele lasten

Op financieel gebied zullen de openbare machten
de gevolgen van deze toestand moeten op zich
nemen.

De Staat zai een aanzlenlijk deel moeten dragen
van de prijsverhoging der plaatsen die zaI voort-
spruiten uit de aanwending van gerieflijke transport-
middelen ten behoeve van de forenzen.

Dit sociaal karakter van de openbare vervoermid-
delen zaI trouwens in alle landen nog sterker tot
uiting komen en alles schijnt erop te wijzen dat deze
evolutie onomkeerbaar is.

In dat verband heeft de Raad van beheer van

onze maatschapplj er In het verslag over het dienst-
jaar 1972 op gewezen dat « in feite de vervoerkosten
verdeeld zullen blijven onder de reizlger, de belas-
tlngbetaler en de werkgever die in de prijs van het
abonnement bijdraagt».

Gelelde vervoersystemen met hoge snelheld

Volgens de h. Vrebos is het nodig nieuwe ver
voersystemen uit te werken die snelheden van meer
dan 300 km/h mogelijk maken, om 500 km per uur
te bereiken over grote afstanden.

De aan de gang zijnde proefnemingen, zowat
overal in de wereld, bewijzen dat die gelelde ver
voersystemen in staat zijn dergelijke snelheden te
verwezenlijken.

Zodoende zou men ertoe komen het luchtver-

keer te beperken, waardoor de luchthavens, die een
bron van geluidshinder en luchtvervuiling zijn, in de
nabijheid van de steden afgeschaft zouden kunnen
worden.

Velllgheld

leder jaar worden er duizenden slachtoffers van
de automoblel op onze wegen geteld.

Om dat te verhelpen, stelde de h. Vrebos aan het
einde van zijn betoog voor, onverwijid op zoek te
gaan naar minder moordende vervoermlddelen, die
terzelfder tijd comfortabeler, economischer en snel-
ler zijn.

Wij kunnen de door de h. Secretaris-generaal
van Verkeerswezen geuite wens slechts beamen, en
hopen dat er door de Internationale conferentie van
het vervoer concrete resultaten worden bekomen.



« LI TRIMBLEU »

«Li Trimbleu» is een toeristlsch trammetje
waarmee u, zoais eertijds, dwars door de ge-
meenten van het vroegere graafschap Daihem
kunt sporen. Het trammetje, vertrekkende van
Blegny-Trembleur, gaat over berg en dai, rijdt
onder de oude stad Daihem door, om het dal van
de Berwinne te bewandelen, in de nabijheid van
de abdij Val Dieu, en vervolgens terug naar de
hoogvlakte te klimmen om tenslotte in Warsage
zijn eindpunt te bereiken.

Dwars door veiden en weiden puffend, voert
« Li Trimbleu » u door een landelijke. soms woes-
te omgeving, waarbij u ertoe verieid wordt de
schoonheden van een nog weinig bekende
streek te ontdekken.

AIzo luidt een mededeiing van de initiatiefnemers.
Er kan geen betere aigemene beschrijving worden ver-

strekt van de nieuwe toeristische tram die sedert 27 mei

door het Land van Nerve rijdt.
Voor het ogenblik wiiien wij hier de aandacht van onze

iezers op een bijzondere attractie van de route vestigen,
met name de doorrit in de 144 meter lange tunnel die
onder de oude stad te Daihem gegraven is.

Het kan inderdaad voor sommigen een sensatie zijn, in
het stikdonker, een van de weinige tunnels die voor de
N.M.V.B. ooit zijn gebouwd, door te rijden.

Anderen zuiien wellicht meer genieten van de kruis-
snelheid van de tram, die 1 h 20 nodig heeft om een
afstand van 11,2 km af te leggen, ofwei zullen ze pret
beleven bij het meemaken van de krachttoeren, die de
iocotractor uithaalt om het hoogteverschil van 70 m tus-
sen Daihem en Trembieur te overwinnen.

Het konvooi, bestaande uit een Iocotractor merk L.L.D.
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Tram fourijiiqgt
lotri sti'sine tram "LI TRIMBLEU.,

Service d'ajtobus Liege-Barcnon •Dainein el exL
Autobusdiensl Luik-Barcbon. Daihem en uitbr.

en oude aanhangrijtuigen van de N.M.V.B., rijdt op het
baanvak Trembleur-Weerst van de vroegere buurtspoor-
lijn Luik-Barchon-'s-Gravenvoeren, die in 1955 door een
openbare autobusdienst (lijn 1079 van onze aigemene
reisgids) werd vervangen.

Onze maatschappij was ertoe gedwongen — in 1961 —
de spoorexploitatie op te geven waarna het bewuste spoor-
vak aan de kolenmijn van Argenteau werd afgestaan, weike
het nog steeds in bedrijf heeft om kolen naar het N.M.B.S.-
station van Weerst te vervoeren.

Door de inschikkelijkheid van de eigenaars van de
kolenmijn en de medewerking van de gewestelijke en
provinciale toeristische diensten, en van enkele spoorweg-
fans, is het mogelijk gebleken toeristische tramritten in te
leggen aiie zaterdagen, zondagen en feestdagen tot 31 ok-
tober eerstkomend: 6 ritten heen en terug, behalve
's zaterdags, dan zijn er maar 5 voorzien.

Een heen-en-terugrit Trembieur-Weerst kost 70 F, ter-
wijl de prijs voor een heen-en-terugbiljet Trembleur-Mor-
troux of Mortroux-Weerst 40 F bedraagt. De kinderen van
6 tot 12 jaar betaien halve prijs en groepen genieten spe-
ciaie voorwaarden.

Indien u van plan bent door het Land van Nerve te
kuieren, kan u zich voor inlichlingen bevragen bij: Li Trim
bleu, rue Lambert Marlet 3, 4570 Trembieur.

Bovendien zoudt u nog de nummers 44 en 111 van
Onze Buurtspoorwegen kunnen raadpiegen waar er sprake
is van het kolentransport en van een toeristische rit tussen
Trembieur en Weerst.
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Het konvooi rijdt de tunnel van Daihem in.
(Foto Toerisme Luik)

trimbleu » bij de inhuldiging.
(Foto R. Temmerman)



FEESTELIJKE OPENSTELLING

VAN EEN NIEUW VAK VAN DE TOERISTISCHE

TRAM VAN MET AISNEDAL

In ons vooriaatste nummer spraken
wij over het succes van de stoom- en
railautodiensten, door de T.T.A. geor-
ganiseerd, en kondlgden wij aan dat
men van plan was de lljn bij de aan-
vang van het seizoen te verlengen.
Onlangs was de redactie van Onze

Buurlspoorwegen uitgenodlgd de inwij-
ding bij te wonen van een nleuw spoor-
vak, gaande van Forge-S-la-Plez tot de
piaats «Chemin des Esseneux», op
het grondgebied van Dochamps. De
meeste genodigden waren ter plaatse
aangevoerd met twee speciale autobus-
sen van de N.M.V.B., komende uit Luik,
waar rendez-vous gegeven was voor
personen komende uit de streek van
Antwerpen, van Brussel en uit de « Cit§
ardente ». Van 15 u. af waren talrijke
personaliteiten aan de brug van Erez6e
toegekomen, waaronder wij met name
opmerkten de h. Hanin, minister voor
Wetenschapsbeleid en senator van het
nabijgelegen Marche-en-Famenne, Mon-
seigneur Cammaert, Mevr. Godinache,
senator, de h, Gillard, bestendig afge-
vaardigde, de h. Leonard, directeur-
generaal van de S.T.I.C. (Charleroi) en
de h. Botton, onze groepschef.

De voorzitter van de T.T.A., de
h. Gerardi-Corn6, verzocht de h. minis
ter Hanin piaats te nemen op het bal-
kon van een eerbledwaardig buurt-
spoorwegaanhangrljtulg.

In zijn korte toespraak herinnerde de
voorzitter aan de geleverde inspannin-
gen sedert de oprichting van de T.T.A.
en aan de vanwege de openbare mach-
ten ondervonden aanmoedlgingen, toen
deze hadden vastgesteld hoe ernstig de
exploitatie werd opgevat en weike gun-
stige financiele resultaten verkregen
waren. Hij drukte de wens uit de dag
te beleven dat de T.T.A. te Bergister
een kabelbaan zai bedienen die near

het reeds voor het publiek opengestel-
de safari-park leidt.

« Het staat als een paal boven water,
zo verklaarde hij nog, dat de T.T.A.
ertoe heeft bijgedragen het soclaal

toerisme in de streek te bevorderen,
vermits wij vorig jaar 32.000 reizigers
vervoerden. De inwijding van heden is
een bewijs van levenskracht en wij
zijn er thans van overtuigd, besloot hij,
dat wij eens per stoomtram tot in het
dorp van Dochamps zullen rijden, en
later tot Lamormenll. »

Deze hoopvolle verklarlng werd door
de talrijke tramvrienden warm toege-
julcht. Weldra zetten drie konvooien
zich in beweging en met gezapige vaart
ging het naar de nieuwe terminus van
de lljn toe.
Daar aangekomen, was het de heer

minister Hanin die het bestuur van de

T.T.A. dankte voor de voorbeeldige
wijze waarop het opnieuw belangstel-
ling had gewekt voor deze lijn met
eenmeterspoor, die in deze mooie

Ardense hoek bewaard gebleven was,
en hij beloofde zijn steun voor alle plan-
nen ter bevordering van de toeristische
ontwikkeling van de streek.

leder nam vervolgens opnieuw piaats
in het lang konvooi; met matige snel-
heid ging het terug naar het uitgangs-
punt terwiji tientallen amateurfotogra-
fen, die zich per auto over de langs de
Aisne lopende weg verplaatsten, aan
eike halte, een heleboel foto's namen.

Het mooi weer was van de partij en
terwiji het boven de hoofdstad pijpe-
stelen regende, zagen een driehonderd-
tal smalspoorvrienden te Erez6e alleen
maar de champagne vioeien waarmee
meter mevrouw Girardi-Cornd de loco-

motief •< La Scarpe » de doop toedien-
de.

A. Vanden Eede

De locomotief < La Scarpe ».
(Foto Vanden Eede)

«...lk zou van Wechelderzande naar

Zichen-Zussen-Bolder willen gaan...»
Toen we de nieuwe Algemene Reis-

gids van de N.M.V.B. ter hand namen,
hebben wij vastgesteld dat hij meer
dan duizend pagina's beslaat en dat
hij zelfs dikker is dan die van de
N.M.B.S.; hij weegt meer dan een pond,
maar toch blijft hij handig.
De inkleding is bepaald verbeterd

vergeleken met de vorige reisglds. Het
aanwenden van een nieuw papier, van
andere inkt, van groter drukletters en
rulmer kolommen maakt de raadpleging
van de uurregelingen veel gemakkelij-
ker.

Bij het doorbladeren van die reis-
gids moesten wij onwillekeurig terug-
denken aan de oorlogsperiode 1940-
1945 toen de mensen onafgebroken
onze exploitatiezetels of het hoofdbe-
stuur opbelden om te vragen een of
andere reis per buurtspoorweg ineen
te steken, aangezien het vervoer per
groot spoor aanzienlijk verminderd of
op sommige lijnen zelfs helemaal afge-
schaft was.

Op een mooie dag werd de aange-
stelde voor de inlichtingen bij het

hoofdbestuur eens telefonisch aange-
sproken : « Mijnheer, ik zou van Wechel
derzande naar Zichen-Zussen-Bolder

willen gaan... ».

Onze aangestelde had reeds een lan-
ge administratieve loopbaan achter zich
doch zijn kennis van buurtspoorweg-
lijnen en -stations was louter theore-
tisch; na lange en moeilijke opzoekin-
gen slaagde hij toch erin zijn klant in
te lichten.

A. Vanden Eede



NIEUWS VAN HET HOOFDBESTUUR

EN VAN DE EXPLOITATIEGROEPEN

Huwelijken

ANTWERPEN

Geerts P. met Mej. Cox M.

Gepensioneerde agenten
in de groepen

Maanden mei en juni 1973

Sterfgevallen

« Onze Buurtspoorwegen » deelt In de rouw
van de families die een van hun dlerbaren
verloren.

HENEGOUWEN

Deceulaer F. met Mej. PI6rard M.-J.
Glinne J. met Mej. Baude J.
FralkIn M. met Mej. Thevenin V.
Geukens J.-P. met Mej. Olivier M.
Boembeke A. met Mej. Champagne 0.

NAMEN-LUXEMBURG

Mottet R. met Mej. Magnan R.-M.
Pleltain C. met Mej. Ferrari L.
Cloux J. met Mej. Corbler M.-G.

LUIK

Peeters F. met Mej. Adolphs N.

LIMBURG

Weetjens F. met Mej. Winters A.

Djenst-

jaren

Geboorten

ANTWERPEN

Kurt bij Van Dooren S. (Deurne)
Johan bij Broux A. (Aniwerpen)
Katrlen bij Keersmackers L. (Arendonk)
Anja bij De Busser G. (Broechem)
Vincent bij Jespers J. (Gud-Turnhout)

OOST-VLAANDEREN

Kitty bij Van Oycke M. (Zomergem)

HENEGOUWEN

Kathy bij Marller W. (Hornu)
Johann bij Roulet J. (Marcinelle)
Christine bij Loiseau P. (Dampremy)
Gil bij Regie G. (Thulllies)
Fabian bij Plombier W. (Jumet)
Nathalie bij Sikora M. (Pont-de-Loup)
Raphael bij Demoiny J. (Fleurus)
Eric bij Lombard J.-C. (Hautrage]

OOST-VLAANDEREN

Corijn H., autobestuurder 33

Godiliabois R., baanwerker 31

Van Remoortel P., AB-bestuurder 30

Vertenten R., gesch. werkman 1e kl. 32

HENEGOUWEN

Brasseur E., gesch. werkman 30

Berlemont A., bewegingsov. 46

Delhaye E., gesch. werkman 1e ki. 49

Ernest A., keurwerkman 41

Ganty A., dienstchef 2e kl. 41

Hongne L.. keurwerkman 42

Lejeune J., brigadier 39

NAMEN-LUXEMBURG

Colin M.. AB-best.-ontv. 40

Mattler A., AB-best.-hoofdontv. 42

LUIK

Carabin A.. AB-bestuurder-ontv. 35

Dol L., ontvanger 43

Leduc L., hoofdontvanger 27

Medart F., gesch. werkman 1e kl. 33

AGENTEN IN DIENST

HENEGOUWEN

\A/lllard 0., el. geieider

BEGUNSTIGDEN

K.U.B. - K.V.I. ■ K.S.H.

ANTWERPEN

Janssens V., el. geieider
Dresselaers G., ontvanger
Sempels L., ontvanger
Heylen F.. ontvanger
De Vos F., el. geieider
Luyten J., ontvanger
Van Hoydonck L., ontvanger
Van Mogh G., machinist

OOST-VLAANDEREN

Van den Bulcke A., AB-bestuurder-ontv.
De Gfoote A., el. geieider
Van den Abeele Ch., brigadier
Bracke J., el. geieider
De Maesschaick R., halfgesch. werkman

HENEGOUWEN

Rigaux F.. gesch. werkman
Graux P., brigadier
Derijcke H., ontvanger
Vanderbdque A., el. geieider
Bulteau L., gesch. werkman
Monnier M.. ploegbaas
Patat C., baanwerker
Van Wallendael G., ontvanger

NAMEN-LUXEMBURG

Daine C., AR-bestuurder

Leef-
tijd

53

84

65

66

64

67

73

82

62

69

73
69

67

70

64

86

72

86
95

79

81

74

76

NAMEN-LUXEMBURG

Chris - Hlldegarde bij Duch^ne K.
(Vlllers-le-Gambon}

LUIK

Nicole bij Loos H. (Bassenge)
Evelyne bij Colyns F. (Warzde)
Philippe bij Rutten Q. (Oreye)

BRABANT

Nicky bij Broos T. (Leuven)
Thierry bij Fontaine C. (Anderiecht)
Frederic en Laurent bij Claude G.

(Tourinnes-Saint-Lambert)

LIMBURG

Heidi bij Lammons R. (Kozen]
Jurgen bij Meuris W. (Lanaken)
An bij Houbrechts i. (Hasselt)

WEST-VLAANDEREN

Blanca bij Geryf W. (Westende)
Kristof bij Verbauwe W. (Oostende)
Caria bij Mylle G. (Oostende]
Kathy bij Vandecasteele F. (Kuurne)
Christophe bij Clyncke L. (Brugge]
Nathalie bij Vandenbroucke M. (Heule)

BRABANT

Cammaerts J., brigadier 43

De Groen P., ontvanger 47

Deneef J.-B., ontv.-el. geieider 36
De Schutter C., halfgesch. werkman 43

Opdebeeck J., gesch. werkman 36

Philips E., AB-bestuurder 42

Saetemans B., el. geieider 39

Thieiemans J.-B., keurwerkman 44

Thielens Ph., AB-best.-ontv. 41

Van Gist P.. halfgesch. werkman 38

VIekke J., ontvanger 43

Wauters K., ontvanger 41

WEST-VLAANDEREN

Declercq, ontvanger 39

Dierlckx-Visschers M., AB-best.-ontv. 44

Hallemeersch G., AB-best.-ontv. 43

LUIK

Valise G., gesch. werkman 1e ki. 60
Houbben G., baanwerker 69
Jamart J., ontvanger 86
Mad. Frank V.. kuisvrouw 78

BRABANT

Errens D.. ontvanger 75
Taelemans T., birgadier 81
Evrenont Ch.. magazijnier 79
Van Asbroeck F., gesch. werkman 1e kl. 66
Van Oosterweljck J.B., el. geieider 77
Bruyndonckx J., el. geieider 86
Verstraelen C., ontvanger 59
Steppe G,, chef Weg. en Werk. 72

LIMBURG

Ouintens D., keurwerkman 65
Roumans M., ontvanger 69

WEST-VLAANDEREN

Beheyt C., el. geieider 86
Cvaere E., baanwerker 80
Grosec R.. AB-besluurder-ontvanger 53
Vermeersch L., stelplaatsoverste 1e kl. 83
Jonckheere K., ontvanger 76
Debruyne E.. bestuurder 89
Verbeke H., ontvanger 70
Dolle J., klerk 2e kl. 78



MOOIE LOOPBANEN

R. Declercq

Trad in dienst op

20-6-1927 en werd

als ontvanger te

Knokke gepensio-

neerd.

G. Hallemeerscn

In dienst gelreder

op 1-7-1924 werd hij
te Oostende als AB-

)est.-ontv. gepen-

Uoneerd.

D. Thiteux

In dienst sinds 12-

9-1929, werd hij te

Namen als AB-bes.-

ontvang. gepensio-

neerd.

M. Depoorter

Trad In dienst op

12-7-1927 en werd te

Oostende als AB-

best.-ontv. gepen-

sloneerd.

L. Van Wljngaerden

In dienst sinds 16-

10-1930, werd hij te

Haactit als AB-bes.-

ontvang. gepenslo-

neerd.

L. Hongne

Trad In dienst op

30-4-1931 en werd to

Eugies als keur-

werkman gepenslo-

neerd.

L. Dot

In dienst op 7-5-

1930, werd tiij te

Luik als ontvanger

gepensioneerd.

J. VIekke

Trad In dienst op

10-7-1930 en werd

als ontvanger te

Anderlecht gepen

sioneerd.

J. Lejeune

In dienst sinds 16-

12-1933 beelndigde

hij zijn loopbaan te
Charleroi als briga

dier.

Mattler

Trad in dienst op

19-5-1931 en werd te

Martelange als AB-
best.-hoofdontv. ge

pensioneerd.

J. Opdebeeck

In dienst sinds 19-

7-1925 werd hij te

Evere als gesch.
workman gepensio

neerd.

F. Van Cist

In dienst getreden

op 25-6-1935 werd
hi] te Kuregem als
halfgesch. workman

gepensioneerd.

G. De Ro

In dienst sinds 3-

9-1935, werd hij te
Chastre als AB-

best.-ontv. gepen

sioneerd.

L, Van Meensel

Trad in dienst op

1-3-1930 en werd te

Kessel-Lo als ge-

schoold workman

1e klas gepensio

neerd.

E. Delhaye

In dienst sinds 7-

11-1923, werd hij te

Bugles als gesch.
workman 1e klas

gepensioneerd.

C. Verhoeven

Trad in dienst op

8-11-1925 en werd

als el. geleider te
Merksem gepensio

neerd.

Ph. Thlelens

In dienst sinds 12-

9-1927, werd hij als
AB-best.-ontv. te

Overijse gepensio

neerd.

J. Van Hoogten

In dienst sinds 22-

3-1926, beelndigde

hij zijn loopbaan te
Kessel-Lo als keur-

werkman.

t Isr U  '-.1

De personeelsleden, waarvan de namen vol-
gen, hebben aan hun chef geldsommen of
waardevolle voorwerpen overhandlgd, gevon-
den tijdens hun dienst.

ANTWERPEN

Stelplaats Tjalkstraat : Verresen J.-B. (geld-
beurs met 2.097 F -I- vreemde munten), Rlb-
bens A. (geldbeurs met 2.350 F).

OOST-VLAANDEREN

Stelplaats Gent St.-Pieters : Van Hammo C.
{1.000 F), Faseur J. (640 F), Van de Velde R.
{514 F).

HENEGOUWEN

Stelplaats La Louvi^re : Legulier H. (700 F),
Dehoyer E. (3.640 F), Wautier R. (600 F).
Stelplaats Charleroi : Lleveyns G. (500 F).

NAMEN-LUXEMBURG

Namen : Delchambre F. (uurwerk),
(1.864 F), Grandjean L. (920 F),
.000 F).
Dinanl : Damilot T. (3.200 F).
Lesve : Defurneaux R. (1.350 F).
Ermeton-s-Biert : Mouton J. (580

Salzinnes : Evrard E. (1.440 F).
Forville : Wlame J. (785 F).
Andenne ; Dethlse R. (630 F).
Onoz : Massart A. (600 F).
Ohey : Fameree J. (3.600 F).

LUIK

Stelplaats Bressoux : Hardenne R. (590 F),
Steegmans G. (700 F), Bloom R. (1.570 F).

Stelplaats Eupen : Radermacker A. (1.540 F
-t- 31 DM).
Stelplaats Omal : Humblet M. (602 F).

Stelplaats
Mathias M.
Thiry R. (25
Stelplaats
Stelplaats
Stelplaats

F)-
Stelplaats
Stelplaats
Stelplaats
Stelplaats
Stelplaats

BRABANT

Stelplaats Asse ; Gauchez A. (2.104 F).
Stelplaats Met Rad ; Van Craenenbroeck Th.

(4.460 F).
Stelplaats Nijvel : Renversez J. (4.000 F).
Stelplaats Tienen : Bruers A. (3.530 F).
Stelplaats Leuven ; Damman J. (1.200 F),

Danijs R. (560 F), Dehaes J. (4.030 F), Geens
V. (2.800 F). Peeters L. (1.300 F), Roelants V.
(928 F). Wijns M. (5.000 F).

LlfMBURG

Stelplaats Hasselt : Esthers M. (700 F), Van-
ham V. (900 F).
Stelplaats Tessenderlo ; Wouters L. (1.500 F).
Stelplaats St-Trulden : Larminier J. (707 F).

WEST-VLAANDEREN

Stelplaats Assebroek : Bulcke O. (3.073 F),
Wlldemauwe P. (720 F).
Stelplaats Kortrijk : Maerten I. (3.747 F).
Stelplaats Oostende : Beheyt G. (700 F),

Muyle G. (2.604 F), Goes F. (fototoestel),
Stafford M. (1.462 F).
Stelplaats Knokke : Danneels J. (806 F).

Dobbelaere R. (1.930 F).



EEN ONGEWOON

ONGEVAL

Op een brug werd een autobus door
een camion met aanhangwagen, die uit
de tegenovergestelde richting kwam,
ingesloten.

Oe koetswerken raakten elkaar en de

aanwezigheid van andere voertuigen
verhinderde het achterultrijden.

Onze bestuurder deed de autobus

over de rechterstoepband rijden ten
einde de ingesloten voertuigen te kun-
nen vrijmakeri.

HIj boog zich door de deur om het
maneuver van de vrachtwagen in het
oog te kunnen houden en zijn hoofd
werd tussen de autobus en een zijschot
van de aanhangwagen gevat.

DIt ongeval kostte hem 61 dagen met
werkverlet.

BESTUURDERS:

Let op wanneer u verplicht is het
hoofd door het deurraampje te steken
om maneuvers gade te slaan of uit te
voeren. Een ogenblik van onoplettend-
heid kan tragische gevolgen hebben.

TOEKENNING

VAN DE 24e

"PRIX GHATRIAN»

De 24® prijs werd op 14 maart 1973
aan de h. Andre de la Far toegekend
voor zijn werk •< Les Chemins de Per
dans la vie des Hommes ».

Dit boek, in een prachtige presen-
tatie en rijkeiijk geTllustreerd, biedt,
zoals de titel het aanduidt, een diep-
zinnige blik op de rol die de spoorweg
in het leven van de mensen heeft ge-
speeld. Deze rol werd zeer klaar om-
schreven door de geograaf, Marcel
Blanchard, aangehaald door de h. An
dre de la Far: •< Bij het tot stand
komen van de moderns maatschappij,
maakte de spoorweg hiervan de struc-
tuur uit».

Het werk van de h. Andre de la Far

is niet alleen een soclologische studle,
maar tevens op het historische en
technische vlak een flinke kluif, zowel
voor de lezer-liefhebber van spoorwe-
gen als voor een ervaren bibllofiel.

ONZE

BUURTSPOORWEGEN

Tweemaandelljks tijdschrift
voor het personeel van de N.M.V.B.

Redactie:

Wetenschapsstraat 14, 1040 Brussel

Telefoon ; 11.59.90 — Toestel: 335 —

P.R. 32.27

Verantwoordelljke utigever:

L. Vanderfaeillie.
Wetenschapsstraat 14, 1040 Brussel

Hoofdbestuur

Op 1 juni II. traden in dienst:

— bij A.I./I.C.: de h. L. Uytgeerts, op-
steller-operator-mecanograaf,

— bij T/EE: de hh. F. Charles en
J.P. Desloovere, tekenaars-opsteller,
overgeheveld respectievelijk van de
groep Namen-Luxemburg en van de
groep der Beide Vlaanderen.

Wij wensen hen welkom.

Anderzijds werd Mej. N. Neyrinck.
opsteller, op haar aanvraag sedert
1  juli overgeplaatst naar de gewestelij-
ke zetel van de groep der Beide
Vlaanderen, te Brugge.

Oppensioenstelling van de
h. Georges Cocriamont,
econoom

De h. Cocriamont trad bij de direc-
tie "Tractie en Materieel» van het
hoofdbestuur op 18-8-1930 in dienst.

Onderbureauchef benoemd op 1-1-
1945, werd hi] bevorderd tot bureauchef
op 1-1-1953 nadat hij de h. Defraigne
was opgevolgd als econoom en als
hoofd van de dienst van de veiligheid.
Sindsdien werd hij belast met de

dienst der deurwachters en der am-
bachtslieden die het onderhoud van

de gebouwen en de burelen van het
hoofdbestuur verzekeren.

Gedurende meer dan twintig jaar
kweet hij zich van deze taak, waarvan
de verscheidenheid vaak netelige en
ingewikkelde problemen in het leven
riep die hij steeds zo goed mogelijk
trachtte op te lossen.

Hij was door iedereen gekend voor
zijn minzaamheid en zijn dienstvaardig-
heid, en zijn vrienden zullen zich nog
lang zijn talrijke kwinkslagen herinne-
ren waarmede hij ze tijdens zijn ganse
loopbaan bedacht.

Wij wensen hem een welverdiende
langdurige pensioentijd, namelijk in dat
Land van Waulsort, waar hij zijn vrije
tijd doorbrengt.

De H. A. Vanden Eede

eerste redacteur van «Onze Buurtspoor-
wegen», ging met pensioen
Bij de N.M.V.B. aangeworven op

2 September 1929, werd de h. Vanden
Eede op 1 januari 1944 tot onderchef-
controleur benoemd en op 1 januari
1951 tot inspecteur bevorderd.
Na een tijd bij de Bibllotheek te zijn

tewerkgesteld, was hij bij de controle-
dienst van de Exploitatie werkzaam.

In deze laatste functie maakte hij de
problemen van de bediening van de
tentoonstelling van Brussel van 1935
mee, alsook de organisatie van de toe-
ristlsche rondritten die v66r 1940 met

railauto's in de provincie Brabant geor-
ganiseerd warden.

In 1945 nam hij samen met enkele
collega's het initiatief een getypt infor-
matiebulletln, met de naam "Trait
d'Union », uit te geven; dit blaadje had
tot doel het contact te behouden met

de personeelsleden van het hoofdbe
stuur die onder de wapens geroepen
waren of zich vrijwillig bij het leger
aangegeven hadden.

Naar aanleiding hiervan werd hij in
1946 aangesteld om made het bedrijfs-
blad « Onze Buurtspoorwegen » in het
leven te roepen; tot aan zijn pensioen-
leeflijd zai hij daar met toewijding
ononderbroken mee bezig zijn.

De h. Vanden Eede was een van
de stichters en de eerste secretaris
van de Unie van de ondernemingsbla-
den van Belgie.

Hij was eveneens voorzitter van de
ontspanningskring « Onder ons» van
het personeel van het hoofdbestuur:
hij was een echte animator in gezel-
schap en tevens zanger met fantasie.

Wij twijfelen er niet aan dat hij
nuttig gebruik zaI maken van de vrije
tijd, hem geboden door zijn oppen
sioenstelling. Hij zaI zich volop als
dichter en artiest kunnen uitleven.
waarbij wij hem nu reeds veel succes
toewensen.

10



28 JAAR GELEDEN...

Bij gelegenheid van de oppensioenstel-
ling van de h. Vanden Eede, als redacteur
aan « Onze Buurtspoorwegen » verbonden
sedert de aanvang, hebben wij aan de ver-
leiding niet kunnen weerstaan een uittreksel
van het hoofdartikel uit het eerste nummer

van ons tijdschrift, verschenen in februari
1946, aan uw aandacht te onderwerpen.

Dit artikel, hoofdzakelijk opgesteid door
wijlen de h. inspecteur-generaal Van Lul,
zai wellicht door de ouderen met wat helm-

wee gelezen worden, voor zover zij aan de
jaren van hun eerste wapenfeiten bij de
maatschapplj zullen terugdenken.

Wat de jongeren betreft, zullen zij mis-
schien verwonderd zljn vast te stellen dat
de opdracht die destijds aan « Onze Buurt
spoorwegen » gegeven werd nog steeds ac-
tueel blijft en ten voile geldig is.

AAN ONZE LEZERS

Drie maanden na den dag der bevrijding zag een klein
blad het llcht. Zijn titel « TRAIT D'UNION » beantwoordde
wel aan het doel, dat zljn stichters beoogden, d.i. aan de
gemoblliseerden der N.M.V.B., in lerland als in Dultsch-
land, wat nleuws te brengen over hun werkkring. Het was
een bladje, dat het kontakt zocht te behouden tusschen
de afwezlgen en de buurtspoorwegkameraden.

>< TRAIT D'UNION" had succes. Hoe kon het anders.

Maar... het bladje, beperkt In zljn ultgave, bleef aan
eenige bevoorrechten voorbehouden; menige klacht kwam
een grootere verspreiding eischen.

Beheerraad en Algemeene Directle, In hun waakzaam-
held over het lot van al degenen die werken voor den bloei
der maatschapplj, hadden onmlddellijk begrepen, dat er
hier lets te doen was. (...)

Beheerraad en Algemeene Directle besloten dan ook
eensgezind een documentair tijdschrift in het leven te
roepen en te versprelden onder al degenen, die tot de
N.M.V.B.-famllle behooren. De afgevaardigden van de
natlonale paritaire commlssle, op de hoogte gebracht van
deze Inzlchten, deelden het enthouslasme van het beheer
der maatschapplj, en twijfelden nlet aan het succes van
zulk tijdschrift. En meleen ontstond de eendracht, die
macht baart. «TRAIT D'UNION" ruimde de plaats voor
« Onze Buurtspoorwegen ».

.<ONZE BUURTSPOORWEGEN" ... dat was wel de
tItel dien alien verwachten. (...)

Zljn reden van bestaan ? Zljn programme? Zljn doel ?
Spreken over de N.M.V.B., over haar stichting, haar

strljd door de jaren heen, haar evolutle, haar bloel.
Spreken over de beste harer kinderen, over hun moel-

lijkheden, hun streven en hun werken — wat al lessen
zijn er nlet te trekken ult zooveel burgerdeugden.

Spreken over ons werk als tramman, over wat de
ondervlnding van anderen ons leert, want het leven is te
kort om zelf alles uit en door zljn elgen te leeren.

Spreken over ons dagelljksch werk, hoe het te doen
met de meeste zekerheld, hoe blijheld in het werk te
scheppen.

Lief en leed moeten er bij te pas komen, want <• ONZE
BUURTSPOORWEGEN ■> moet wel ONS blad zljn, en daar-
om moeten de sociale kwesties op den voorgrond geplaatst
worden. «ONZE BUURTSPOORWEGEN» wil uitslultend
opvoedend. leerrljk en documentair zljn — een tijdschrift
nuttlg voor alien — het tijdschrift van alien. (...)

Het praatje van chef
TRAMBUS

TRAMBUS : Ge weet zo goed als Ik dat controleur
Speurneus zljn pensioen genomen heeft, maar ge weet nog
altljd nlet wie hem in zijn rubrlek van ons blad zaI opvol-
gen.

BESTUURDER : Inderdaad, dat heb >k mij ook al afge-
vraagd. Want hij heeft mlj tenslotte regelmatig met zljn
raadgevingen geholpen en Ik was er mee gediend bij ge
legenheid rechtstreeks door hem te worden ingelicht.

T. : Wees gerust. Ik ben zopas aangeduld om hem op
te volgen en u raad te verstrekken. Vanzelfsprekend zaI
ik mjn uiterste best doen om u niet te ontgoochelen.

B. : Des te beter. Maar dan zai ik u waarschijniijk niet
zo dikwijis meer op mijn bus zlen ?

T.: Dat Is juist. Ik zaI mij niet meer uitslultend met uw
geval bezighouden. Ik ben van plan ook regelmatig con
tact op te nemen met uw andere werkgezellen, zonder
onze gepensioneerden te veronachtzamen, om hen even-
eens de gelegenheid te bieden hun moeilijkheden uiteen
te zetten. Ge zult moeten toegeven dat ge tot dusver ver-
wend werd. U stond altijd In het centrum van onze be-
langsteliing.

B.: Daarover hoeft ge u nlet te verbazen, chef. Zonder
erover te boffen, moet ik toch zeggen dat Ik bij het publiek
het meest bekend ben.

T.: 't Is al goed. Laten we ernstig blijven.
B.: Akkoord. Uw Idee lijkt mij niet slecht. Ik geef er

mlj wel rekenschap van dat mijn collega's eveneens hun
problemen hebben.

T.: In dat geval is alles opperbest. Het Is goed met
elkaar overeen te komen als men samen werkt. Trouwens,
als ge de moeilijkheden van anderen zult kennen, waar-
van ge soms de gevolgen moet ondergaan, zult ge wellicht
niet zo dikwijis meer opvllegen en wat minder sakkeren.

B.: Dat is beloofd, chef. Het zaI niet meer gebeuren,
potverdorie.

uTTvnszc

Eerste humoristische tekening verschenen in « Onze Buurt
spoorwegen *.
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LUIK, DE « VURIGE STAD»

Het is onbetwistbaar dat

onze iwlntigste eeuw — en
dan vooral de tweede helft

ervan — wordt gekenmerkt
door een snelle evolutle, ver-
oorzaakt door een fantastisch

vlugge technologlsche voor-
ultgang. De kwalitelt van on
ze levenswijze veranderde
hierdoor en ons leefmiiieu

werd aangepast. Pit alles

bracht voor de mens een aan-

groel mee van de behoeften,
rlep andere behoeften en
problemen — zoals dit van de
vrijetijdsbesteding — in het
ieven.

Vrijetijdsbesteding is zeker
geen synoniem van << tijdsop-
vulling ». Er zijn veie midde-
ien om zijn vrije tijd nuttig en
aangenaam door te brengen.

Een ervan is het beoefenen

van toerisme en dit hoeft niet

noodzakelijk het iange-af-
standstoerisme te zijn. Waar-
om nIet tijdens vrije dagen
of week-ends in eigen iand
op ontdekkingstocht gaan ?
Wlj suggereren een uitstapje
naar Luik, gelegen op het
kruispunt van beiangrijke
Europese verkeerswegen.

De stad Luik heeft in de geschie-
denis een zeer beiangrijke rol ge-
speeld. Zij stond steeds vooraan
In de strijd om de vrljheid. Zlj was
eens de hoofdstad van een uitge-
strekt en welvarend prinsblsdom en
bezlt opmerkelljke getulgenissen
van haar bewogen en roemrljk ver-
leden.

Haar Romaanse en gotlsche ker-
ken, haar rijke musea, haar oude
herenhuizen bevatten ontelbare

kunstschatten, die de « Cite arden-
te» tot 66n van de schltterende

centra van beschaving van het
Wesien maken. Met haar charman-

te eenvoud en haar van oudsher

bekende gastvrijheid spreidt zij al
haar bezlenswaardigheden, haar
statlge rivier en haar heerlljke pa
norama's voor de bezoekers ten

toon.

Luik Is een economlsch, cultu-

reel en industrleel centrum van ult-

zonderlljke betekenls, waar de ver-
metelste prestatles van techniek en
bouwkunst prijken. Het vormt te-
vens een belangrljk spoorweg-
knooppunt in een agglomeratie van
een half mlljoen Inwoners, die door
een uitgebreid Europees wegennet
bediend wordt.

Een blakende smeltkroes van de

omstuimlge stromlngen van dui-
zendjarlge beschavlngen, zo doet
zlch deze levendlge stad bi] een
eerste bezoek aan ons voor. Maar

bij nadere kennismaking merkt men
dat zlj nog meer wll zijn, nl. een
actleve partnerstad in het zlch ver-
enigende Europa. En daarvoor lljkt
zlj op grond van haar geograflsche
ligging, het dynamlsme en de on-
dernemingslust van haar bevolking
ten zeerste aangewezen.

Luik is bovendlen een toerlstlsch

centrum bij uitstek en een uit-
gangspunt naar de prachtlge Bel-

glsche Ardennen : de Ourthe-vallel
met haar statlge rotsen, de grillige
Ambl6ve en de woeste Venen.

Bllkvanger nr 1 van Luik Is het
Congressenpaleis, een van de mo-
dernste van Europa, gelegen In het
«pare de la Boverie» aan de
samenvloeling van Maas en Ourthe.
Het vormt een heerlijk kader voor
het grootse en van durf getulgende
« Vorm- en Lichtspel». De pracht
van dit schouwspel wordt nog ver-
hoogd door het ultgestrekte water-
vlak van de Maas, een element dat

nIet ult het stadsbeeld kan worden

weggedacht. Het hoofdthema van
het spel wordt gevormd door
«llchtbouwsels» die worden ver-

kregen door specials schljnwer-
pers, ontworpen door beeldhouwer
Nicolas Schoffer, terwiji traditionele
schijnwerpers het monument tot
zijn recht laten komen.

De prettige sfeer en de veelzij-
dlge bekoorlljkheld van een stad
als Luik kan men nIet op een dag
ontdekken. Tenmlnste vier grote
tochten door de straten van Luik

zijn noodzakelijk om een min of
meer volledlge Indruk te kunnen
opdoen. Gemakkelljkheidshalve
vertrekken alls wandellngen ult het
centrum van de stad, nl. de place
Saint-Lambert, in de nabljheld van
de Dienst voor Toerisme, 5, rue

General Jacques, waar men een
ultgebreide, kosteloze documenta-
tle kan bekomen. Dit plein Is ge-
makkelijk te bereiken als volgt: van
het Gulllemlns-station met de auto-

bussen nrs 1 en 4; van het station
van het Paleis, te voet.

Een eerste wandeling zou ons
naar de Citadel kunnen voeren,

waar een uniek panorama ons
wacht, naar het Museum voor Scho-

De brug van Pragn^e.
(Foto Toerisme Luik)
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ne Kunsten (Ingres, Picasso, Gau
guin, Chagall, school van Sint-
Martens-Latem, e.a.), het Ansem-
bourgmuseum (patriciershuis uit de
18® eeuw) en het Museum van het
Waalse Leven. Tal van beziens-

waardigheden liggen op deze rou
te, zoals de Slnt-Servaaskerk, de

Sint-Bartholomeuskerk, het stad-
huis (barok, met vele kunstwerken
binnenln, zoals b.v. Brusselse
wandtapijten uit de 17® en 18®
eeuw), het Perron, het zinnebeeid
van de Luikse vrijheden, de « Fon
taine de la Tradition » en het Pa-

leis der Prinsblsschoppen.
Het huidige Prinsbisschoppelijke

Palels staat op de plaats, waar
zich eens dat van Notker bevond,
de prinsbisschop, die, in de 10®
eeuw, van Luik een der meest ijve-
rige centra voor kunst en weten-
schap maakte. Het paleis werd her-
haaldelijk door brand geteisterd,
maar telkens werd er opnieuw aan
gewerkt, zodat het thans, met zijn
twee binnenplelnen omsioten door
prachtige gaanderljen, een onver-
getelijke indruk bij de bezoeker na-
laat. Deze eerste wandeling kan
volledig te voet gemaakt worden.
Wie echter tijd wii winnen kan het
eerste gedeelte afleggen per bus
(70 of 71, vertrek place Saint-Lam
bert tot halte Citadel).

Een tweede wandeling zou moe-
ten gaan langs de talrljke kerken
van Luik (Heilig-Kruis, Sint-Marti-
nus, Sint-Jans, Sint-Paulus, Sint-
Jacobs), het Conservatorium, de
Universitelt, het « Theatre Royal »
en het standbeeld van Gretry. Tij-
dens deze wandeling komt men op
de « Bloemenmarkt » terecht, een
van de schilderachtigste hoekjes
van de stad.

Een derde wandeling (met bus 1
of 5 tot de halte van de place Co-
ronmeuse) stelt ons in staat vol-
gende bezienswaardigheden te ont-
dekken : het Paleis der Tentoon-

stellingen, de haven, het Albertka-
naal en het Koning-Albertgedenk-
teken, het Curtius-museum in zuive-

re « Maas-renaissance »-stiji, riike
archeologische en sierkunstverza-
melingen bevattende, het Wapen-
museum, het Havart-huis, de Sint-
Catharinakerk, de Pont des Arches,

de kerk van de place Saint-Pholien,
het Gretry-huis, het Tchanches-mo-
nument en de Sint-Denijskerk.
Tchantches is het symbool van
het Luikse volkstype, van de lange
geschiedenis van strijd en leed en
van de drang naar vrijheid en
rechtvaardigheid. Tchantches, het

Zicht over de Maas.

(Foto Toerisme Luik)

Waalse equivalent van Franqois, is
een van de voornaamste figuren
der Luikse marionetten.

Tijdens de vierde wandeling (met
bus 1 of 4 vanaf de place Saint-
Lambert, richting Guillemins, tot de
halte Charlemagne) doet men vol-
gende bezienswaardigheden aan :
het standbeeld van Karel de Grote,
het «pare d'Avroy», het stand
beeld van Charles Rogier, het na-
tionaal monument voor de weer-

stand, het Congressenpaleis, het
Museum van de Waalse Kunst, het
Zenobe Gramme-monument, de
Pont de Fragnee, de Basiliek en
het gedenkteken voor de geallieer-

Een schilderachtig hoekje van het oude
Luik.

(Foto Toerisme Luik)

den, het Cointepark en het Hypo-
caustum. Van het uitzlchtspunt van
Cointe heeft men een prachtige
kijk op de stad, niet zo wijd als die
van op de citadel, maar ongetwij-
feld aantrekkelijker, vooral 's a-
vonds. In het midden van de place
Saint-Lambert, onder de begane
grond, bevinden zich het Belgo-
Romeins hypocaustum (onderaard-
se centrale verwarming), neoli-
tische resten en funderingen van
een Romeinse villa en van de oude

Sint-Lambertuskathedraal, in 1185
door brand vernleld.

Uit het bovenstaande moge blij-
ken dat In Luik heel wat bezien en

beleefd kan worden. En alle monu-

menten en curiositeiten werden

hier niet eens vermeld. Men kan in

Luik reeds uren doorbrengen met
b.v. een wandeling door de oude
wijken, een uitstapje langs de wa-
renhuizen, de drukke straten van

Pont d'Avroy, het Marktplein en
met een bezoek aan de zondags-
markt van de « Batte ».

Voor de liefhebbers van boot-

tochten vermelden wij nog dat toe-
rlstenboten met 200 tot 500 plaat-
sen geregeld de verbinding verze-
keren tussen Luik (Passerelle) en
Wezet (Vise), eiland Robinson,
stroomaf door het mooie Maasdal.

Sommige boten varen verder tot
Kanne, andere tot Hasselt en Maas
tricht.

Wie dan van al het heerlijks dat
hij gezien heeft honger krijgt, kan
zich voor zijn afreis te goed doen
aan enkele Luikse specialitelten,
waaronder de befaamde «tarte

liegeoise ».
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Groep Antwerpen
FEEST VAN 1000 DAGEN ZONDER ONGEVAL

De ploeg 7, die al de agenten van de bewegingsdienst
van de stelplaats der Tjalkstraat (Antwerpen) groepeert,
bereikte de 1.000 dagen zonder werkongeval.

Gezien het groot aantal agenten van deze ploeg en
de uitgenodigde familieleden, had het feest in twee beur-
ten plaats, op 5 en 26 mei II., in de ruime vergaderzaal
van de stelplaats.

Telkens nam het feest aanvang om 15 h, met een
welkomstwoord van de h. Benoy, diensthoofd voor veilig-
heid van groep Antwerpen.

De h. Foilon, adjunct-eerste inspecteur, bracht in naam
van het hoofdbestuur een welgemeende hulde aan de
laureaten van ploeg nr 7 en betrok In zljn fellcitatles
eveneens de familieleden. Hij vestigde in 't bijzonder de
aandacht op de steeds toenemende gevaren op de open-
bare weg en spoorde de autobusbestuurders aan tot nog
meer waakzaamheid.

De tussenpozen werden met vrolijke muziek opgeluis-
terd en de h. Wyns, controleur, die als animator optrad,
bracht er de goede stemming in met zijn liedjes en anec-
doten. De h. Goovaerls, groepschef, deelt versnaperitigen uit.

(Foto F. Keutgens)

mm

Gedeeltelijk gezicht van de zaal.
(Foto F. Keutgens)

Een goochelaar wist daarna niet alieen de kinderen
doch ook de groteren te boeien.

TIjdens het vieruurtje had de trekking van de kinder-
tombola plaats, terwiji de dames met een versnapering
werden bedacht.

Ook de h. Goovaerts, groepschef, feliciteerde de feest-
vierende ploeg en zette ze aan het volgende doel te berei-
ken : de 2.000 dagen. Vervolgens overhandlgde hij aan
iedere laureaat een geschenk.

Tijdens het feest van 26 mei verving de h. Van Brussel,
ingenleur, de groepschef die wegens andere verpllchtlngen
zich had laten verontschuldlgen.

De h. Luyckx, adjunct-dlensthoofd voor veiligheid en
vertegenwoordlger van het personeel, dankte in naam van
al de agenten.

De vreugdevolle feesten eindigden omstreeks 18 h en
iedereen ging weigezind naar huis met de vaste bedoe-
ling de 2.000 dagen te vieren.

INTERNATIONALE VOETBALWEDSTRIJDEN
TE ANTWERPEN

Op zaterdag 28 april hadden voor de eerste maai Inter
nationale voetbalmatchen plaats tussen autobusbestuur
ders van de stelplaats Tjalkstraat en van de Duitse open-
bare vervoermaatschappij Rhein-Sieg, die de dienst Bonn-
Siegburg-Hennef exploiteert.

De wedstrijden tussen de formaties A en B van Iedere
ploeg verliepen spannend en sportlef.

De plaatselijke B-ploeg kon de overwinning thuls hou-
den doch de A-ploeg moest in de Duitse A-ploeg haar
meerdere erkennen.

Na de match werd er gezellig nagepraat, terwiji de
Kempische kippen en het Belgische bier zlch goed lieten
smaken.

De Duitse sportmannen namen afscheid met een harte-
lijk «Auf Wiedersehn ».

Staande: de Duitse A-ploeg.
Gehurkt: de A-ploeg en de scheidsrechter van de Tjalkstraat.

(Foto F. Keutgens)
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DE DUITSE

GLAZEN

TREIN

De Duitse glazen trsin.
(Foto D.B.-Pressedienst)

De * panoramische motortvagen N.M.V.B.
(Foto L. Clessens)

In hemelsblauw presenteert de Deutsche Bundes-
bahn (beheer der Duitse spoorwegen) haar « glazen
trein ». Met deze motorwagen, nr ET 491001-4, wor-
den vanuit Munchen toerlstische rondritten verzorgd
naar de Alpen en andere bezienswaardigheden van
de streek.

Het programma van deze tochten is te bekomen
in alle stations in de omgeving van Munchen.

De « glazen trein » kan eveneens voor groepsrei-
zen naar wens besteld worden.

Het rijtuig heeft 72 draaibare zitplaatsen en be-
schikt over een luidsprekersinstallatle: de maximum-
snelheid bedraagt 110 km/h. Herinneren wij eraan
dat tot 1952 acht « panoramische » elektrische motor-
wagens ingelegd waren op de buurtspoorweglljn
Spa-Verviers.

EEN STAGIAIRE UIT ZAIRE, DE H. TAMBWE

Op 27 maart II., begon de h. Tambwe Ngongo
een stage bij de N.M.V.B.

Hij is afkomstig van Likasi, in de streek van
Shaba (ex-Katanga) in Zaire, waar hij geboren werd
op 12 februari 1944 en waar hi] een diploma van
het niveau A 2 behaalde. Sedert 1965 onderwees hi)
er de mechanica van bankwerk en gereedschaps-
machines.

Met vrouw en twee kinderen kwam hij in Belgie
toe in de maand September en legde reeds stages af
in verscheidene ondernemingen.

Bij ons heeft hij voorai belangstelling voor de
revisle der motoren van onze autobussen en voor

de regeling van onze bewegingsdiensten; hij was
bijzonder vlijtig en heeft geen moeite gespaard om
zich de technieken eigen te maken die hem werden
aangeleerd.

De h. Tambwe drukte zich lovend ult over de

orde en de zindelijkheid in het werkhuis van Anden-
ne, de zorg besteed aan de uitvoering der werken,
de nauwkeurigheid van de herstellingen aan de
motoren, de stiptheid van onze openbare diensten
en de regeling van het wegverkeer over het alge-
meen.

Wij wensen hem een vruchtbare en gelukkige
loopbaan in zijn geboorteland waarnaar hij op het
einde van de maand augustus terugkeert.

M. Tamhwe aan- het werk onder toezicht van de h. Marts,
werkplaatsoverste.

(Foto D.B. - Pressedienst)
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EEN STEDELIJKE TOERISTISCHE TRAM

Sinds 1 juli rijdt ledere zondag te Brussel een toeris-
tische tram op het net van de M.l.V.B. (Maatschappij voor
Intercommunaal Vervoer te Brussel).

Eigenlijk werd met deze nieuwigheld reeds In maart
gestart, maar de tram was gereserveerd aan Amerikaanse
en Canadese toeristen die ons land bezoeken met de
formule « Belgium's Bonus Days ».

Deze benaming komt trouwens nog voor op de rels-
wegfilm van de rijtuigen, die van het type «7500» zijn
waarvan reeds melding gemaakt werd In het nr 153 van
« Onze Buurtspoorwegen ».

De toeristen worden door lieftallige hostessen begroet;
zij ontvangen documentatle en tijdens de rit wordt een
band gedraaid met commentaar in verschillende talen en
worden deuntjes van Belgische musici uitgezonden.

De commentaren worden in het Frans en het Engels
gegeven in tram nr 1 en in het Nederlands en het Duits
In tram nr 2.

De reisweg werd derwijze opgesteld dat een maximum
per tram bediende bezienswaardigheden kan bereikt wor
den.

Wij vermelden de voornaamste:
— de pre-metro,
— het Halfeeuwfeestpaleis met park en musea,
— de ringlanen, met de Kazernen van Etterbeek en het

oefenplein,
— Loulzalaan en -plein,
— het Justitiepaleis,
— de Zavelkerk,
— het Egmontpaleis,
— het Museum voor Oude Kunst,
— het Koningsplein en de Sint-Jacobs-op-de-Coudenberg-

kerk,

— het Paleis van de Koning en het Park van Brussel,
— de Koningsstraat en de Congreskolom,
— de Heilige-Marlakerk,
— het Roglerplein, de A. Maxlaan en het de Brouckfere-

plein.
Het vertrek heeft plaats te 10.15 h aan de Baksteen-

kaai (de vroegere Vismarkt); de aankomst Is voorzien
aan het de Brouckereplein te 11.50 h.

Aan de Baksteenkaai.

(Foto M.I.V.B.)

De prljs voor de trip bedraagt 30 F voor volwassenen
en 20 F voor jongeren tot 18 jaar en studenten, op vertoon
van hun studentenkaart. Kinderen van minder dan 12 jaar
reizen gratis.

Brussel bezoeken per tram : dit is eens te overwegen
en te doen I

VEILIGHEIDSWEDSTRIJD TUSSEN GROEPEN

Stand der ploegen met meer dan 1.000 dagen zonder ongeval op 30 juni 1973
dagen
zonder

ongeval

LUIK 10 (Personeel Eupen - Warzee)

BRABANT 21 (Werkplaats Kuregem)

NAMEN-LUXEMBURG 4 (Werkplaats Andenne)

NAMEN-LUXEMBURG 3 (Onderhoudscentra en gebouwen)

BRABANT 17 (Beweging Haacht)

OOST-VLAANDEREN 6 (Bew. Hofstade, Oudenaarde, Herzele)

ANTWERPEN 3 (Bew. Antwerpen-Hoogstraten-Moi-Turnhout (r.)

LIMBURG 1 (Werkplaats Hasselt)

BRABANT 10 (Beweging en onderhoud Ukkel - Overijse)

ANTWERPEN 7 (Beweging Tjalkstraat)

4.169

3.866

3.412

2.718

1.731

1.727

1.639

1.348

1.268

1.138
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