
onze

buurtspoorwegen
Tweemaandelijks Tijdschrift

voor de agenten van de Nationale Maatschappij van Buurtspoorwegen

Nr 157

MAART-

APRIL 1972

27ste JAARGANG

INHOUD

2 De hear N. Van Habost, di-
recteur van de Groep Ant-
werpen-Limburg, op rust.

4 Het provinciaal automuseum
te Houthalen.

6 Een waakzaam oog : de Car-
Track.

10 Het Militair Commissariaat

van het Vervoer.

12 3000 dagen zonder ongeval
door ploeg 4 van Limburg.

Het siadhuis van Eupen en een
autobus van de Buurtspoorwe
gen. De wegwijzers onderstrepen
de belangrijkheid van de plaats,
die de stad inneemt in het ver-
keersnet tussen de grensgeble-
den. (Foto Roels)

01
ilBI

II



De heer Norbert Van Habost
directeur van de Groep Anlwerpen-Limburg, op rust

TE HASSELT

Op maandag 28 februari jl. nam de heer N. Van Habost
afscheid van het personeel van de Groep Limburg. Op
uitdrukkelijk verzoek van de gevierde beperkte dit af
scheid zich tot een intieme plechtigheid.

In een kernachtige toespraak, getint met sen vieugje
humor, herinnerde de heer Goovaerts, e.a. Ingenieur-
dienstchef, eraan dat in maart 1968 de heer Van Habost,

TE ANTWERPEN

Op vrijdag 3 maart had eenzelfde plechtigheid plaats
in de ruime vergaderzaai van het nieuw directiegebouw
te Antwerpen.

De heer Vanbrussei, ingenleur, verweikomde de aan-
w/ezigen en bracht huide aan de heer Van Habost wiens
verdlensten, als overste en als mens, hij nader beiichtte
in volgende bewoordingen :

reeds directeur van de Groep Antwerpen, ook de
ieiding toevertrouwd kreeg van de Groep Limburg, die
aldus kon genieten van de kostbare ervaringen van de
gevierde.

Spreker wees er op dat de heer Van Habost. als een
goed directeur, niet alleen cog had voor de belangen van
de Maatschappjj doch ook deze van het personeel niet
onverlet liet.

Tot slot van zijn toespraak wenste de heer Goovaerts
aan de heer directeur een lange rustperiode toe aan de
zijde van zijn echtgenote en als blijk van waardering
warden, vanwege het personeel, een kunstboek over de
schilder Broader Max en een kristallen vaas als herinne-
ringsgeschenken aangeboden.

O

De heer J. Goovaerts, eerste ingenieur, maakt de lof van zijn
directeur. V.l.n.r.: de heren Duchateau, Smets, Haenen, Van

Habost, Goovaerts en Peeters.

«Gedurende deze periode van hard werken, in ver-
scheidene Groepen en diensten, hebt U alie structuur-
hervormingen meegemaakt, om uiteindelijk in onze Groep
het autobusnet, dat wij thans kennen, een vaste vorm te
geven. Heer Directeur, het is juist gedurende deze laatste
periode van uw loopbaan dat wij U in het dagelijks
beheer van onze Groep van dichtbij leerden kennen en
waarderen.

U waart voortdurend waakzaam om de rechten en de
prioriteiten van het openbaar vervoer te vrijwaren of op te
eisen, telkens deze in het gedrang kwamen.

Een bijzondere en permanente inspanning hebt U
eveneens geleverd om door verantwoorde investeringen
een vernieuwing en aanpassing van ons patrimonium te
bekomen.»

Na, in naam van het personeel, zijn dank te hebben
betuigd voor het vele dat de heer Van Habost voor de
Groep heeft gedaan, betrok de heer Vanbrussei ook
mevrouw Van Habost in de hulde gebracht aan haar echt-
genoot.

Van de gelegenheid maakte de spreker eveneens
dankbaar gebrulk om de heer Goovaerts. e.a. ingenieur-
dienstchef, welkom te heten.

In de hoop de heer Van Habost nog dikwijis te mogen
begroeten, wenste hij hem geluk in zijn nieuwe levens-
periode.

Vervolgens nam de heer Fr. Keutgens, dienstchef, het
woord en schetste in een historisch overzicht de loopbaan
van de heer Van Habost.

Na eerst gewezen te hebben op zijn debuut als jong
ingenieur te Diksmuide, waar hij vertrouwd geraakte met
de stoomlocomotieven, vestigde hij vervolgens de aan-
dacht op zijn verbljjf te Hasselt gekenmerkt door de bouw
van een reeks spoorauto's, die als enig in ons land
mochten beschouwd worden.

Van 1945 tot 1953 was de gevierde werkzaam in de
Groep der Beide Vlaanderen om nadien overgeplaatst te
worden naar de Groep Antwerpen waar hij heel wat ver-



wezenlijkte o.m. de moderne inrichtingen in de Tjalkstraat
en het prachtige directiegebouw.

Vervolgens dankte spreker mevrouw Van Habost voor
de belangstelling, die zij steeds betoonde voor de taak
van haar man.

De heer Keutgens richtte zich eveneens lot de heer
Goovaerts, opvolger van de heer Van Habost.

Tot slot stuurde hij aan de oprustgestelde de volgende
wens: «Wij zijn ervan overtuigd dat uw derde leeftijd,
deweike thans een aanvang heeft genomen, geen passieve
tijd zai worden doch even vruchtbaar zai zijn als de voor-
gaande maar zuiks dan op het terrain van de door U
gellefde grafische kunst». Vanwege het weddetrekkend
personeel werden dan ook aangepaste geschenken aan-
geboden en wel een kunslboek over de tekenaar Alfred
Ost en een pasteltekening van Van Mieghem.

ting was geweest de gesteide personeelsaangelegenheden
op de meest verantwoorde manier op te lossen en hij
drukte de hoop uit dat, met begrip voor de uiteraard niet
onbeperkte mogelijkheden, bij niemand een gevoelen van
onrechtmatige behandeling zai gebleven zijn.

De heer directeur wierp tevens een blik op de toe-
komst en zei dat, alhoewel de financiele toestand van
de Maatsohappij thans zorgen baart, het openbaar ver-
voer toch een noodzakeijjkheid is en hoopt dat de struc-
tuurhervormingen de werkgelegenheld en de stabiliteit
van de betrekking niet in gevaar zullen brengen.

Na zijn toespraak bracht de heer Van Habost een
heildronk uit op het welzijn van de agenten en telkens
besloot een receptie, aangeboden door de gevierde, het
afscheidsfeest.

*
* *

De heer Van Habost spreekt zijn dankwoord uit. V.l.n.r. de
heren Fr. Stuyck, Fr. Keutgens, L. Boogaerts, J. Goovaerts,
mevr. en de heer Van Habost, de heren G. Lasters en H. Van

Wesemael.

Zichtbaar ontroerd dankte de heer Van Habost, zowe!
te Hasselt als te Antwerpen, voor het hem gebrachte eer-
betoon en voor de geschenken. Hij herinnerde aan de
onderscheiden veiligheldsfeesten, die hem de gelegenheid
hadden geboden persoonlijk kennis te maken met het
overgroot gedeelte van het personeel en prees de geest
van samenwerking en samenhorigheid, die hij mocht
ervaren. Hij verklaarde verder dat het steeds zijn betrach-

Geboren te Leupegem, op 2 maart 1907, als zoon van
een kinderrijk gezin, ging de heer Van Habost, na een
loopbaan van ruim 39 jaar bIj de Nationals Maatsohappij,
op rust.

Na, In 1931, het diploma van burgerlijk mijningenieur
te hebben behaald aan de Katholieke Universiteit van
Leuven bekwam hij in 1934 de titel van burgerlijk electro-
technisch ingenieur aan de Rijksuniversiteit van Gent.

De heer Van Habost was intussen op 18 juli 1932 zijn
ioopbaan bij de N.M.V.B. begonnen als burgerlijk inge
nieur bij de exploitatiediensten van de Groep der Belde
Vlaanderen met standplaats te Diksmuide.

Op 1 augustus 1937 werd de heer Van Habost over-
geplaatst naar de Groep Luik-Limburg. Gedurende zijn
verblijf te Hasselt had hij een rulm aandeel in het op-
maken van de piannen en het bouwen van de spoor-
auto's van de reeks 291 -296. Op 3 december 1946 had,
in bijzijn van de heer Rongvaux, minister van Verkeers-
wezen, een proefrit plaats met deze aerodynamische
spooraulo op de lijn Leuven-Vossem. In een brief van
11 december, gericht aan de heer L. Jacobs, directeur-
generaal, drukte de heer minister zijn tevredenheid uit
over deze nieuwe spoorauto, die op alle gebied aan de
verwachtingen beantwoordde.

Op 1 februari 1945 keerde hij terug naar de directie
van Gent waar hij de leiding nam van de dienst «Weg
en Werken ». Op 1 januari 1947 werd hij bevorderd tot
e.a. ingenieur.

De heer Van Habost werd op 1 maart 1953, met de
graad van hoofdingenieur, overgeheveld naar de Groep
Antwerpen. Bevorderd door de Raad van Beheer van
27-12-1966, tot de graad van directeur, met ingang van
1  januari 1967, volgde hij op 24 februari van hetzelfde
jaar de heer Vermeire, die op rust ging, op.

Op 27 maart 1968 nam hij insgelijks het beheer waar
van de Groep Limburg.

De heer Jan Goovaerts
eerste ingenieur

benoemd tot Groepschef van de Groep

Antwerpen - Limburg

De Raad van Beheer heeft in zijn zitting van 1 februari
1972 de heer Jan Goovaerts bevorderd tot de graad van
eerste ingenieur (n.r.) en hem aangeduid als opvolger van
de heer Van Habost, directeur van de Groep Antwerpen-
Limburg: hij zai de titel van Groepschef dragen.

De heer Jan Goovaerts trad op 1 februari 1957 in
dienst bjj de N.M.V.B. als adjunct van de heer Van
Autgaerden op dat ogenblik directeur van de Groep
Limburg.
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De collectie Mahy

In 1944 kocht de heer Ghislain MAHY, garageuitba-
ter te Gent, een Fordje, model T-1921, en een F.N.
viercylinder motorfiecs, voor een gezamenlijke prijs van
150 fr. Deze aankoop betekende het begin van een
collectie oude wagens, die nu meet dan 600 exemplaren
bevat. Het is meteen de grootste van Europa en de derde
belangrijkste op wereldvlak.

Doorheen heel Europa en tot zelfs in de Verenigde
Staten toe, ging de heer MAHY nieuwe aanwinsten zoe-
ken. Dikwijls waren dat nog enkel verroeste wrakken,
bedolven onder een dikke stoflaag, die ergens in een
oude schuur of vervallen stalling stonden te vergaan.

Soms slaagde hij er in wagens met een historisch
verleden op de kop te tikken. Zoals een Renault 1911
met een Rotschild koetswerk, een eigendom van Alfonso
XIII, laatste koning van Spanje, of een Panhard-Levassor
van 1911, vroeger in het bezit van de Franse staatsman
Clemenceau.

De Minerva van 1929 die terecht de Belgische Rolls Royce

werd genoemd.

Reeds verscheidene malen deden filmproducers be-
roep op de heer MAHY en in de film « The Longest
Day » zat hij, als chauffeur van veldmaarschalk Rommel,
aan het stuur van een Horch 1937.

Het automuseuni

Op dinsdag 21 juli 1970 werd te Houthalen, in het
20 mooie 400 ha grote bos- en heidelandschap van
Kelchterhoef, het automuseum plechtig geopend. Het
ligt vlakbij de in 1969 uitstekend gerestaureerde voor-
malige abdijhoeve Kelchterhoef daterend uit 1228, waar-
van het gebouwencomplex en het domein rondom tot
de gemeente Houthalen behoren en thans een druk
bezocht vakantiecentrum vormen, waar jong en oud zijn
gading kan vinden.

Dank zij de nauwe samenwerking tussen openbare
besturen en het prive-initiatief werd het automuseum
een werkelijkheid. Het gemeentebestuur van Houthalen
stelde 25 ha. grond ter beschikking van het provinciebe-
stuur, dat zich belastte met het oprichten van het ge-
bouw, waarin de heer MAHY zijn verzameling tentoon-
stelt.

Zo beschikt Limburg thans, naast Bokrijk, over een
andere bezienswaardigheid, die ongetwijfeld grote be-
langstelling zal lokken.

Her museum is een prachtig modern complex van
5.760 m-, dat opvaJt door zijn sobere lijnen, wonderwel
passend in dir stille landschap van bos, heide en ven.

De opvatting van het museum is sensationeel in meet
dan een opzicht. Waar andere musea zich meestal beper-
ken tot de produktie van hun eigen land, wordr hier een
uitgebreide gamma merken uit de belangrijkste automo-
bielproducerende landen voorgesteld. Dat ook Belgie
hierbij een vooraanstaande plaats inneemt is niet toeval-
lig; in het totaal worden in ons land immers 84 ver-
schillende merken geproduceerd. Het beperkte afzet-
gebied, en het openstellen van de grenzen voor de buiten-
landse concurrentie, betekenden echcer een voortijdige
ondergang van deze eens zo bloeiende industrietak.



Uniek is ook dat al de tentoongestelde wagens start-
klaar zijn.

Bij de restauratie is er nauwkeurig over gewaakc
dat elke wagen zijn oorspronkelijk rendemenc kan op-
brengen.

Bovendien verdient het levendig karakcer van het
museum een speciale vermelding. Inderdaad, de rijke
collectie van de heer Mahy, staac er borg voor dat regel-

matig enkele wagens zullen vervangen worden, zodac
de bezoeker telkens met nieuwe aanwinsten zal gecon-
fronteerd worden.

Openingsuren :

van 1 april tot 31 oktober : dagelijks van 10 tot 19 uur.
van 1 november tot 31 maart: dagelijks van 10 tot 17 u.

Toegangsprijs: 40 fr.

Het elektrisch

buurt-

spoorwegnet

van Henegouwen

Het elektrisch buurtspoorwegnet
van de NMVB houdt niet op te
krimpen.

Na een maximum ontwikkeiing te
hebben bereikt van 1.511 km in
1952, bedraagt het thans nog slechts
ongeveer 280 km.

De nog bestaande lijnen zijn ge-
legen in de streek rond Brussel
(35 km) aan de kust (67 km) en
vooral in Henegouwen (175 km).

Om de lijnen van de nodige elek-
trische stroom te voorzien, beschikt
de Groep Henegouwen thans nog
over 19 traaieonderstations. Het be-

treft hier de onderstations van;

Anderlues, Binche, Bois d'Haine,
Boussoit, Bray, Charleroi (Viaduc),
Fontaine-l'Ev&que, Jumet (stelplaats).

Het nwlorrijtuig 10171 op de markt van Jumet-Chej-Lieu op de lijnen 65-66
van de Vtveede Ins te Jumet. (Foto F. Dandois)

La Louviere, Mariemont, Roux, Stre-

py-Bracquegnies, Trazegnies, Tri-

vieres, Jumet (Gohyssart), Frameries,

Bergen (stad), Bergen (Bascule) en

Wasmes.

F irnimU 1?

Typisch voorbeeld van een elektrische buurllijn. De tram van de lijn 65 door-
kruist Jumet en begeeft zich, op eigen bedding, naar de rue Liopold II.

(Foto F. Dandois)

Onder deze 19 onderstations wer-

den er drie gemoderniseerd door de
vervanging van de kwikdampgelijk-
richters door siliciumuitrusting; het
betreft deze van Jumet (stelplaats),
Frameries en Bois d'Haine. De 16
andere onderstations zijn voorzien van
een uitrusting met kwikdampgelijk-
richters wat twee ernstige bezwaren
insluit:

1) de normale levensduur van de
lampen is sinds lang overschreden
en elk ogenblik kan een gelijk-
richter ophouden te functioneren;

2) de fabricanten hebben afgezien
van het vervaardigen van vervang-
stukken.

Daar de trams niet van vandaag op
morgen kunnen vervangen worden,
past het dus de onderstations te
moderniseren door ze uit te rusten

met moderne gelijkrichters t.w. voor
zien van siiiciumdioden.

Deze verrichting zal geschieden in
opeenvolgende schijven. De Raad van
Beheer heeft zijn akkoord gegeven
voor de aankoop van homogene stel-
len om de huidige te vervangen.



Een waakzaam oog Exploitatie
DE CAR-TRACK UlTRUSTING,

DIE DE IDENTIFICATIE

VAN HEX IN DIENST ZIJNDE ROLLEND MATERIEEL

TOELAAT

OVERNAME VAN

OPENBARE AUTOBUSDIENSTEN

GEMACHTIGD AAN

PARTICULIERE EXPLOITANTEN

Om in een spoorwegexploitatie
een optimaal gebruik van het rijtui-
genpark te bekomen, is het nodig
bestendig ingelicht te zijn over de
beweging van de rijtuigen. De Amerl-
kaanse spoorwegen hebben het pro-
bleem opgelost door de invoering van
een automatisch controlesysteem
voor de identificatie van de rijtui
gen: de « Car-track ».

Sinds enkele tijd doen verscheidene
Europese spoorwegen proeven of ge-
bruiken geregeld deze uitrusting, ge-
breveteerd door de Amerikaanse

maatschappij Sylvania, voor de iden
tificatie van het rollend materieel in

dienst.

Werking.

De rijtuigen moeten voorzien zijn
van een paneel, met plakbanden van
verschillende kleur, vervaardigd in
een weerkaatsende stof Scotch-lite

en die, in code, de nummering en de
karakteristieken van het rijtuig
weergeeft. Naast het spoor geplaatst,
straalt een lezer-omzetter een licht-

straal uit die bij de doorgang van
het rijtuig, het paneel electronisch
ausculeert en de aanduidingen opte-
kent. Deze worden omgezet om. het-
zij in geheugen te worden gebracht
op magnetische banden, hetzij te ver-
schijnen, in klaar, gedrukt op het
blad op de controletoren van het sta
tion.

In het kader van ons tijdschrift is
het ons niet mogelijk een doorgevoer-
de technische beschrijving van het
procede te geven dat we nochtans
willen laten kennen, daar het een
originele toepassing heeft gevonden
in de Brusselse premetro.

Herhaaldelijk hebben wij de fases
van de bouw van de metro van Brus-

sel beschreven. Onze lezers weten dat

om, vanaf hun voltooiing, de onder-
grondse baanvakken onmiddellijk te
gebruiken, er beslist werd voorlopig
trams te laten rijden. Deze laatste
duiken dus in de tunnels, verschijnen
nadien weer aan de oppervlakte, in
de straat of op een afzonderlijke
bedding. Verscheidene tramlijnen ko-
men in de tunnels samen om nadien

aan de oppervlakte te scheiden en
verschillende bestemmingen te berei-
ken.

Naar aanleiding van het besluit

van de Raad van Beheer dd. 27-11-70

waarbij de overname werd goedge-

keurd van een zeker aantal openbare
autobusdiensten, gemachtigd aan par-

ticuiiere exploitanten, worden bij be-
slissing van de ter zake bevoegde
deputaties, de rechten op het explol-
teren van de hiernavermelde diensten

overgedragen op de Natlonale Maat
schappij :

— Deinze - Maldegem (K.B. van
25-11-1971)

— Stadsdiensten Roeselare

— La Roche-en-Ardenne - Laneu-

vIlIe-aii-Bois (K.B. van 19-4-1971)

In de ondergrondse stations worden
gelijktijdig twee trams toegelaten
op het perron. Om de duur van de
stilstand te verkorten, is het nodig
de reizigers in te lichten over de be-
stemming van de twee eerstvolgende
vertrekken. Dat probleem werd opge
lost door gebruik te maken van het
systeem « car-track » met een elec-
tronische lezer geplaatst aan de in-
gang van de tunnels. De bestemming
van de motorrijtuigen wordt opge-
tekend en verschijnt, in volgorde van
de vertrekken, op panelen aange-
bracht in de stations.

Houffalize - Tavigny (K.B. van
19-4-1971)

— Neufchateau - Martelange - Saint
Hubert (K.B. van 20-4-1971)

Libramont - Wellin (K.B. van

20-4-1971)

— Ciney-Bonsin (K.B. van 4-5-1971)

Beauraing - Wincime - Felenne
(K.B. van 4-5-1971)

— Ciney - Custinne - Ver (K.B. van
24-5-1971)

® 715

De tram's, die in Brusscl de « metro » bedienen, zijn uitgeriist met gekleurde banden, die loelaten, dank zij bet systeem « car-
track >, in de ondergrondse stations automatisch de bestemming aan te kondigen van de drie eerstvolgende vertrekken.

Links: de gekleurde banden aangebracht achter het zijvenster.

In het midden: de optische lezer aan de ingang van de tunnel.

Recbis: een ondergronds station met, aan het gewelf, de aanduiding overgebracht door het systeem « car-track »; de tram nr 102
stoat in het station, de votgende bedienen de lijnen 18 en 101.

(Cliche's van de Zwitserse Spoorwegen)



MOOIE LOOPBANEN

A. Stautemas

In dienst getreden

op 2-2-1931 ward hij

op rust gestald als

ontvanger te Des-

telbergen.

C. Ceuppens

Begon zijn loop-

baan op 4-4-1932 en
ging op rust als

maneuver op het

Rad.

C. Timmermans

Trad in dienst op

15-3-1929 en elndlg-

de zijn loopbaan

als ontvanger op

het Rad.

Th. Van de Keere

In dienst getreden

op 17-12-1928 werd

hij op rust gesteld

als geschoold work

man te Destelber-

gen.

Th. Van Sever

Begon zijn loop

baan op 1-6-1929 en

ging op rust als

ontvanger te Hof-
stade.

I. Goessens

Trad in dienst op

1-6-1931 en eindig-

de zijn loopbaan

als el. geleider te

Thuillies.

P. Palmaerts

In dienst getreden
op 4-1-1933 eindig-

de hij zijn loop

baan als ploegbaas
te Hasselt.

S. Arcq

Trad in dienst op

1-9-1924 en werd

op rust gesteld al3

half, gesch. work

man te Jumet.

J. Severl

Begon zijn loop

baan op 6-7-1923 en

ging op rust als

keurwerkman te

Hasselt.

Th. Heydens

In dienst getreden

op 25-5-1926 eindig-

de hij zijn loop

baan als keurwerk

man te Turnhout.

D. Maes

Trad in dienst op
1-9-1929 en werd op

rust gesteld als

keurwerkman te

Hasselt.

L. Joris

Begon zijn loop

baan op 28-8-1930

en ging op rust

als el. geleider te

Anderlecht.

M. Oelatte

In dienst getreden

op 11-3-1924 werd
hij op rust gesteld

als half geschoold

werkm. te Andenne.

Fr. De Vos

Begon zijn loop

baan op 28-8-1928

en werd op rust

gesteld als elektr.

geleider te Rumst.

A. Cordler

Trad in dienst op

15-5-1929 en eindig-

de zijn loopbaan

als ontvanger te

Anderlecht.

J. den Haese

In dienst getreden

op 30-4-1926 werd

hij op rust gesteld

als ontvanger te

□estelbergen.

P. Van Oosterwyck
Begon zijn loop
baan op 20-1-1930
en werd op rust ge
steld als baanwer-

ker te Rumst.

H. Wenin

Trad in dienst op
4-8-1935 en eindigde
zijn loopbaan als
ontvanger te Bres-
soux.

L. Marien
In dienst getreden
op 20-4-1926 werd
hij op rust gesteld
als baanwerker te
Merksem.

J. Simons

Begon zijn loop
baan op 16-2-1928
en werd op rust
gesteld als ontvan
ger te Hasselt.

J. Van Reuth

Trad in dienst op
3-2-1926 en eindig
de zijn loopbaan
als ploegbaas te
Anlwerpen.

C. Muylle
In dienst getreden
op 18-6-1926 werd
hij op rust gesteld
als A.B. bestuurder

te Oostende.

L. Peeters

Begon zijn loop
baan op 14-4-1930
en werd op rust ge
steld als keurwerk

man te It4echelen.

M. Roumez

In dienst getreden
op 22-4-1924 eindig
de hij zijn loop
baan als A.B. be
stuurder te Eupen.



lEUWS VAN MET HOOFDBESTUUR

VAN DE E

Geboorten

HOOFDBESTUUR

Muriel bij Langhendries C. (Anderlecht)
Karen bij Keygnaert R. (Brugge)

ANTWERPEN

Dirk bij Van Dyck C. (Ekeren)
Kurt bij Diels J. (Hoogstraten)
Ronny bij De Kort R. (Berchem)
Ann bij Broeckx J. (Oessel)
Steve bij Simons L. (Brasschaat)
Denny bij Cornells A. (Ekeren)
Peggy bij Goes M. (Turnhout)
Carmen bij Sas W. (Halle • Kempen)
SImonne bij Fierens G. (Zandhoven)
Steven bij Verresen JB. (Antwerpen)

OOST-VLAANDEREN

Kristof bij Goris E. (St. Niklaas)

HENEGOUWEN

Fr^d^rlc bij FISron J. (Chdtelet)
Christian bij S6n^chal F. (Jumet)
Olivier bij Maramorosz A. (Jumet)
Samuel bij Gheerts 0. (ChSlelineau)
Jean'Remy bij Vandenbosch J.L. (Wagnel^e)
Frank bij Oeverchin M. (Bois d'Haine)
Thierry bij Dufour J.C. (Hornu)
Sebastien bij Cornil J.L. (Stree)
C^clle bij Dewaele Val^re (Obourg)
Nathalie bij Tresinie J. (Marcinelie)
Dominique bij Sinaeve J. (Gosselies)
Eddy bi| De Gaisieux Carl (Framerles)
Yvan bij Goethals G. (Jumet)
Fabrice bij Vandenbulcke R. (Courcelles)

NAMEN - LUXEMBURG

Steve bij Bernard J. (Namen)
Alain bij Collignon M. (Wellin)
RudI bij Pierrard Y. (Aarlen)
Murielle bij Delcourt G. (Andenne)
St6phane bij Paye J. (Andenne)
Martlne bij Damilot T. (Dinant)

LUIK

Marie-France bij Leclerc H. (Limbourg)
Sylvie bij Florissen A. (Glain-lez-Li6ge]
Sandra bij Claes R. (Jeuk)
Philippe bij Heins L. (Eupen)
Nathalie bij Facheris A. (GrSce-Hollogne)
B6n6dlcte bij Lemal G. (Ans)

BRABANT

DIederIk bij De Neve J.
(St Katherina Lombeek)

Brigitte bij Lanssiers O. (Brussel)
Nathalie bij Verdoodt H. (Schaarbeek)
Thierry bij Predom A. (Huizingen)
Anja bij Deroost J. (Leuven)

LIMBURG

WIm bij Hensels T. (Dilsen)
Ronny bij Segers P. (Kinrooi)

WEST-VLAANDEREN

Dries bij Vantoortelboom R. (Beerst)
Kurt bij Vanhove R. (Bredene)
NIco bij Moerman M. (Diksmuide)
Nancy bij Vandenberghe F. (Assebroek)

Oprustgestelde agenten
in de groepen

Sterfgevallen
AGENTEN IN DIENST

Huwelljken

ANTWERPEN

Van de Pol J. met Mej. Meerts M.J.

OOST-VLAANDEREN

Potaln R. met Mej. Pieters A.

NAMEN - LUXEMBURG

Micha D. met Mej. Rosl^res M.

WEST-VLAANDEREN

Vlane F. met Mej. Zonnekeyn F.
Doom E. met Mej. Storme A.
Pieters F. met Mej. Devolder C.
Geeraardin L. met Mej. 't Jaeckx L.
Maelstaf G. met Mej. Vanhulle M.-T.

Maanden januari-februari 1972

Dienst-

jaren

ANTWERPEN

Van den Kieboom, bew. over. 2e kl. 46
Marien L., baanwerker 48
Struyf A., ontvanger 43
Riket F., baanwerker 38
De Vos F., el. geieider 38
Van Sundert J., gesch. werkman 38
Peelers L.. keurwerkman 37

OOST-VLAANDEREN

Van den Bossche K., A.B. bestuurd. 46
Vagenende A., A.B. bestuurder 43
Vande Keere T., gesch. werkman 38
Van Sever T., ontvanger 36
Stautemas A., ontvanger 35
Foucquet V., A.B. bestuurder 34
Jacobs A., half gesch. werkman 31
Van den Bosch L., keurwerkman 29
Van Acker A., gesch. werkm. 1e kl. 29

HENEGOUWEN

Willieme C., toezichter 1e kl. W&W 41

41

41

38

36

34

34

25

Goessens el. geieider
Bailly J., ontvanger
Keuwez R., gesch. werkm. 1e kl.
Boudart 8., maneuver
Geumez J., A.B. bestuurder
Dieu L., gesch. werkm. 1e kl.
Grolaux F., gesch. werkman

NAMEN-LUXEMBURG

Damar A., A.B. bestuurder 48
Wanson J., A.B. bestuurder 33

LUIK

Darimont C., keurwerkman 43
Vanhove P., gesch. werkm. 1e kl. 35
Scalais J., keurwerkman 34

BRABANT

Develder E., gesch. werkm. 1e kl. 42
Vanlinthout C., A.B. bestuurder 39
Timmermans C., ontvanger 38
Van Loo A., keurwerkman 38
Vandenplas P., nachtwaker 38
Peelers M., ontvanger 37
Jambers H., keurwerkman 35
Ceuppens K., maneuver 35
Van der Velden J., el. geieider 34
Mortier A., ontvanger 33
Bogemans F., gesch. werkman 28

LIMBURG

Roumans L., A.B, bestuurder. 45
Bessemans L., hoofdontvanger 34

WEST-VLAANDEREN

Vandenberghe E., hoofdontvanger 39
Muylle C., A.B. bestuurder 38
Vandenbouhede M., controleur 35

Leeftijd

56

56

58
52

OOST-VLAANDEREN

Verstraeten J., 1ste controleur

HENEGOUWEN

Passager E.. el. geieider
Baeie H., hoofdontvanger
Delestrait J.. A.B. bestuurder

NAMEN - LUXEMBURG

Ciamar M., A.B. bestuurder 28

BRABANT

Peeters G., A.B. bestuurder 35

WEST-VLAANDEREN

Velle K., A.B. bestuurder 60

BEGUNSTIGDEN

K.U.B. - K.V.L - K.S.H.

ANTWERPEN

Struyf J., baanwerker 58
Thyssen L., gesch. werkman 68
Diels J., gesch. werkman 1ste kl. 82
Adriaensen A., A.B. bestuurder 61
Adriaensen K., hoofdontvanger 91
De Broe E., gesch. werkman 61
Van Dooren Fr.. gesch. werkman 74
Verscuren J., el. geieider 71
Van Hauwaert A., ontvanger 75
Van Tricht L., remmer 71

OOST-VLAANDEREN

Conings P., klerk 77
De Fre A., keurwerkman 82
Fontenoy K., baanwerker 91
Van Swol F., leermeester 81
Haubourdin K.. baanwerker 92
Van Leuven D., ontvanger 78

HENEGOUWEN

Dartevelle F., gesch. werkman 1ste kl. 71
Laurent R., el. geieider 59
Blondiau J., baanwerker 67
Wilmart L., el. geieider 71
Hoebaux J., gesch. werkman Iste kl. 56
Denis J.. gesch. werkman Iste kl. 71
Goossens F., manceuver 72

NAMEN - LUXEMBURG

Wangneur P., boekhouder 2de kl. 73
Chav^e A., baanwerker 72

LUIK

Probst G., keurwerkman 63
Bataille L., controleur 72
Daniels J., el. geieider 68
Lindekens E.. baanwerker 85
Maes Th.. el. geieider 72
Schoubben J., baanwerker 74
Morhay J., el. geieider 81
Braine G., A.B. bestuurder 70
Herbillon L., ontvanger 69
Houben H., gesch. werkman 71

BRABANT

Remu F.. A.R. voerder 66
Siaens V., ontvanger 87
Schoeters J.. ontvanger 77
D'Haese A., gesch. werkman Iste kl. 77
Roelants P.. ontvanger 72
Huybrechts H.. maneuver 67
Storms H., A.R. geieider 76
Maillard P.. ontvanger 71
Vetsuypens K., remmer 78
Peeters A., ontvanger 60
Engel A., ontvanger 75
Gryseeis A., remmer 72

LIMBURG

Houbrix L.. baanwerker 85
Vangertruyden J., ontvanger 85

WEST-VLAANDEREN

Laurent R.. machinist 1ste kl. 85
Caiiewaert A., baanwerker 81
Huyghebaert L.. el. geieider 75
Leerman A., opziener 81
Provoost J.. dienstoverste 2de kl. 85
Vercruysse L., el. geieider 84
Verbauwe A., gesch. werkman Iste kl. 63



Hoofdbestuur

BEZOEK

VAN DE HEER DELMOTTE

MINISTER VAN VERKEERSWEZEN

De Raad van Beheer heeft op
7 maart jl. de heer Delmotte,
minister van Verkeerswezen ont-

vangen. Deze laatste had er prijs
opgesteld in contact te komen met
de leden van de Raad waarmee hij
zich onderhield over de moellijke
toestand waarln de N.M.V.B. zich

bevindt.

Antwerpen

DE HEER F. VAN DEN KIEBOOM

BEWEGINGSOVERSTE 2de KL.

OP RUST

Langs moederzijde zat het «tram-
bloed» zowat in de familie en het

was dan ook niet te verwonderen dat

de jonge Frans Van den Kieboom zijn
loopbaan in die richting koos.
Pas 19 jaar werd hij op 27 februari

1926 aangeworven als ontvanger te
Merksem (O.B.) en deed nog dienst
op de stoomtramlijn Merksem (IJs-
kelder) - Zandvliet.

Na reeds enkele jaren bureauwerk
te hebben verricht op de dienst van
de Beweging, werd de heer Van den
Kieboom op 1 mei 1941 benoemd tot
controleur op de lijnen ten noorden
van Antwerpen.

Bij de reorganisatie van de admi-
nistratieve diensten in de Groep werd
hij overgeplaatst naar de Groeps-
directie, waar hij op 1 januari 1955
bevorderd werd tot bewegingsoverste
2de klasse met bevoegdheid over het
noorderdistrict. In deze hoedanigheid
heeft hij van dichtbij de structuur-
hervormingen medegemaakt en zag
hij de tram langzaam maar zeker
verdwijnen.

Wij wensen de heer Van den Kie
boom nog een lange en aangename
rustperiode.

Oost-Vlaanderen

OVERLIJDEN

VAN DE HEER DE MEESTER

Op 5-3-1972 overleed, heel onver-
wacht, de heer Firmin De Meester,
dienstchef - Personeel Oost-Vlaande

ren, aan de gevolgen van een ver-
borgen hartkwaal.
De heer De Meester trad op 20-

jarige leeftijd als klerk 2e klas in
dienst van de N.M.V.B.

Gezien zijn werkkracht en kennis
werd hij achtereenvolgens bevorderd
tot klerk le kl., keurklerk, e.a. klerk
en dienstoverste 2e kl.

Bijna zijn ganse loopbaan bracht
hij door in de dienst Personeel van
Oost-Vlaanderen. Hij was niet enkel
een uiterst betrouwvolle en accurate

raadgever voor zijn oversten, maar
verstrekte ook op passende wijze
richtlijnen aan zijn achtereenvolgen-
de medewerkers.

Buiten de noeste werker open-
baarde hij zich tevens als de vriend
en vertrouwensman van het perso
neel en zijn gepensioneerden. Steeds
was hij behulpzaam en stelde zijn
uitzonderlijke kennis op gebied van
sociaal recht ten dienste van een-

ieder.

De N.M.V.B. en inzonder het per
soneel van Oost-Vlaanderen hebben

dan ook niet alleen een uiterst be-

kwame en zeer toegewijde bediende
verloren, maar zagen ook een vriend
heengaan.
Onze gedachten gaan tevens naar

zijn huisgezin, waar hij het voor-
beeld was van DE vader. Bij dit
smartelijk afsterven betuigen we der-
halve onze oprechte deelneming in
het leed vap zijn echtgenote en kin-
deren.

wat al te dikwijls aanleiding geeft
tot gedrang.

B. : Het sehijnt dat ze het nooit
zullen afleren wanneer de autobus

toekomt aan de halto, zich met de
ellebogen een weg te banen en te
duweii en dit in de nabijheid van de
wielen ter\vljl het logge voertuig nog
In beweging is.

Sp. : Helaas, onlangs nog, hadden
wij een ernstig ongeval te betreuren
waarvan, menselljk gosproken, ook
de bestuurder het slachtoffer was.

CONTROLEUR

SPEU RN EUS

Speumeus: Onlangs heb ik het
inondeling verslag gehoord van een
collega controleur en Ik was geschokt
door de aangehaalde feiten; gelukkig
zijn dergelijkc voorvallen eerder zeld-
zaam.

Bestuurtler : Waarovcr gaat het ?

Sp. : Op een bus, 's morgens, stelde
deze controleur vast dat meisjes-leer-
lingcn van het middeibaar onderwijs
hun boekentas op de banken legden
en aizo twee zitplaatsen innamen in
plaats van een, hun boslljkte schoe-
nen neerzetten tussen de rugleuning
en de voorgaande zetel verfrom-
melde papiertjes achteriiit wierpen
zonder zich te bekommeren om de

reizigers, die daar hadden plaats ge-
nomon. Intussen bleven andere rei

zigers rechtstaan, er van afziend een
plaats te vragen aan deze jeugdige
nictsnutten. Deze lieden vertelden

aan de controleur dat dergelijkc scS-
ne zich sinds enkele tijd eike morgen
herhaalt.

B. : Mij verwondert de houding van
de reizigers, die toegeven en deze
onbeschofte meisjes niet durven trot-
seren zoals waarschijniijk ook de
oudors, van deze feeksen in de dop,
niet durven reageren.

Sp. : De bestuurder had misschien
ook te vlug afstand gcdaan van zijn
gezag als «boordkapitein ».

B. : Hij meet het niet gemakkelijk
gehad hebben, de controleur ?

Sp. : Indcrdaad, daar hij zijn ge-
zlcht moest bewaren. Na, niet zonder
inoeite, twee abonnemeiiten afgeno-
inen tc hebben, begaf hij zich naar
de onderwijsinrichting van deze jeug
dige revolutionnairen. De directrice
beloofde hem op een doeltreffende
wijze op te treden.

B. ; Ik denk ook dat de vastbera-

dendhoid steeds ionend is. Er is geen
enkele reden om het hoofd te buigen
voor deze luitjes, die denken dat alles
toegciaten is daar zij zich inbeelden
liet zout der aartio en de toekomst
van het land te zijn ! Hun vader zou
hun abonnement kunnen opzeggen
en hen per wagen naar school bren-
gen ? En dan ? Ik zou zeggen, een
hele opluching !

Sp. : In eenzelfde gedachtengang
heb ik vernomen dat de twee Belgi-
sche T.V. zenders oerlang program-
ma's, samengesteld door het Hoger
Comit6 voor de Veiiigheid op de Weg,
zullen uitzenden bctreffende de hou

ding van de kinderen, die gebruik
maken van de openbare vervoemiid-
delen.

B. : De canipagne, die in maart
gevoerd werd, leek mij zeer verstan-
dig en doeitreffend; indien de aange-
kondigde campagne, waarover u
spreekt, even zo is, kan ze vruchten
opleveren.

Sp. : Ge weet, het probleem dat ons
op het ogeiiblik bezighoudt, is dat
van het instappcn op de autobus van
de jeugdige scholiercn aan een halte



vervoer

Algemeen lasfkohier betreffende de
fe verlenen vergunningen aan de
N.M.V.B.

Art. 9, B : « Mocht de regering zlch
in de noodzakelljkheid bevinden troe-
pen of mllltair materieel naar een van
de door de buurtspoorwegen bedlende
punten te sturen, dan zou de Maat>
schappij verpilcht zijn dadeiljk a! de
In haar bezit zijnde vervoermlddelen
ter beschikking van de regering te
stelien». (Beigisch Staatsblad van 2
aorll 1886).

Niettegenstaande aile goede redenen die wij hebben om te hopen
geen oorlog meer te moeten beleven, die onze streken zai verwoesten,
mag de mogell|kheid van een conflict in Europe, in principe, niet uitge-
sloten worden uit de speculaties van de generale staf van het leger.

Daarom bestudeert een speciale militaire dienst bestendig al de
kwesties die betrekking hebben op het vervoer van troepen, de bevoor-
rading of de bewapening.

Dat interesseert vooral de jonge agenten van de Buurtspoorwegen,
die een paar jaar na hun aanwerving een bericht ontvangen waarin hen
wordt medegedeeld dat, onafgezien het wapen waaronder zlj hun leger-
dienst hebben gedaan, zij voortaan en tot op het einde van hun militaire
verplichtingen deel uitmaken van de M.D.S. (Militaire Dienst der Spoor-
wegen). Derhalve zullen zij In geval van mobilisatie op hun post blijven,
in uniform van de N.M.V.B. voorzien van een driekieurlge armband.

Een deel van de krijgskunde, dat
zich bezighoudt met het vervoer van
de bevoorrading van de strljdkrachten,
heat « de logistiek ».

De dienst speciaal beiast met de
studie en de planning van het vervoer
is het « Militair Commissariaat van het
Vervoer».

Deze dienst, die rechtstreeks afhangt
van de algemene legerstaf, werkt
nauw samen met de burgerlijke con-
trole-administraties (Ministerie van Ver-
keerswezen) en de vervoerexploitaties
(N.M.B.S.-N.M.V.B. enz.).

Ten einde deze samenwerking, die
zich uitstrekt over alle wij'zen van ver
voer, te vergemakkeiijken en te regie-
menteren, werden verscheidene inter-

minlsteriele commissies in het leven
geroepen.

Eenvoudige studieorganismen in vre-
destijd, zullen zij, in tijd van mobili
satie of oorlog, de nodlge coordinatie
verzekeren van het militair vervoer en
het onontbeerlijk burgerlijk vervoer
voor de krijgseconomie.

DE INTERMINISTERiELE COMMISSIE
VAN DE SPOORWEGEN

De inlerministeriele Commissie van
de Spoorwegen heeft het beheer van
het geheel van de vervoermiddelen,
waarover de N.M.B.S. en de N.M.V.B.

beschlkken, in haar bevoegdheden.

Maken er ambtshalve deel van uit :

— het Militair Commissariaat van het
Vervoer, dat het Ministerie van
Landsverdedlging vertegenwoordigt
en het voorzitterschap waarneemt;

— een hoofdambtenaar, als vertegen-
woordiger van het Ministerie van
Verkeerswezen;

— de directeur-generaal van de
N.M.B.S.;

— de directeur-generaal van de
N.M.V.B.

Deze autorlteiten worden bijgestaan
door verscheidene officieren en amb-
tenaren van hun onderscheiden admi-
nistraties.

AIzo heeft de heer directeur-generaal
van de N.M.V.B. als toegevoegd ambte-
naar en plaatsvervanger de heer Van-
derfaeillie, directeur E.P.

Er dient opgemerkt dat de N.M.V.B.
deel blijft uitmaken van de inlerminis

teriele Commissie van de Spoorwegen
en niet gehecht werd aan deze van de
Wegen wat de huidige exploitatiewijze
zou kunnen laten vermoeden.

De oorsprong van deze commissie
gaat terug tot de oorlog van 1914-1918.
Zlj werd een eerste maai georgani-
seerd in 1923 en heeft gefunclioneerd
tijdens de mobilisatie van 1939-1940
en de veldtocht van 1940 onder de
naam van « Commissie van het Net »>.

Haar huidige organisatie dateert van
na de oorlog 1940-1945.

Wat ons betreft, Is het vanzelfspre-
kend dat gezien de restructuratie van
het net van de Nationale Maatschappij
het belang van onze spoorlijnen te
verwaarlozen is : thans kan het leger
ons vragen autobussen met geleiders
te zijner beschikking te stelien voor
sommige opdrachten van vervoer van
personeel.

V66r de laatste oorlog maakten de
•< trammannen >• van de N.M.V.B. en de

spoorwegbeambten van de N.M.B.S.
deel uit van het K.S.T. (Speciaal Korps
voor Spoorwegen. Telegrafle en Tele-
fonie).

In 1940 werden zij praktisch alien
ter plaatse gemobiliseerd en hun aan-
tal overtrof in grote mate de werke-
lijke behoeften van het leger; alzo
werden velen van deze K.S.T. In groep
of indlvldueel naar verscheidene en

soms verwijderde verzamelpunten ze
als B^zlers en Toulouse gestuurd.

Na de oorlog werden de voorgaande
schikkingen aanzienlljk gewijzigd; de
duur van de militaire verplichtingen
werd verminderd zodat de onderhouds-

ploegen van de sporen en het bataljon
van de spoorwegen te velde afgeschaft
werden, wiji de wederopgeroepen
agenten gegroepeerd werden in de
schoot van de M.D.S. en in principe
in hun gewoon werkmidden blijven.

Deze foto genomen in 1940 in een ciorpje van Herault, Cazilhac, hi de
nabij/ieid van Montpellier, toont agenten van het Hoojdbestuur van de

gemobiliseerden van de K.S.T., die Brussel veriaten hadden op
uildrukkelijk en militair bevel.



Dientengevolge zijn er bij de N.M.
V.B. veel minder agenten met mllitaire
verpllchtingen dan vroeger. Anderzljds
zijn wij getroffen geweest door het
felt dat de verantwoordelijke van het
Militair Commissariaat veel belang
hecht aan het comblneren van het

mllltair vervoer met dat, essentleel ge-
acht door de burgeriljke overheld
en er over waakt, op het net vrije
«kantelen» te laten, nodig voor de
burgeriljke behoeften ten einde de ver-
keersopstoppingen op de wegen te
vermljden die, In 1940, van uit de lucht
gezien, een der oorzaken bleken van
de Ineenstorting der geallleerde legers.

DIt artlkel heeft slechts tot doel aan

eike agent van de Buurtspoorwegen
een beter begrip bij te brengen van
de rol, die hij eens zou kunnen spelen
als gemoblllseerde.

Brabant

EEN DODELIJK WERKONGEVAL

Donderdag 27 april ward de Groep
Brabant brutaal in rouw gedompeld
door een dodelijk werkongeval, dat
plaats greep omstreekt 13 u op de
Bergense steenweg te Anderlecht.

Het Trammuseiim

bestaat reeds 10 jaar!

Het Trammuseiim te Schepdaal is sinds Pasen opnietiw geopend. Om zijn tien-
jarig bestaan te vieren, heeft het comite van de AMUTRA, op zaterdag 25 maart,
een dubbele « sortie » met oude tramrijtuigen georganiseerd.

's Morgens werd een rit gemaaki op de eleklrische biiurtlijn Brussel-Leerbeek,
die cerlang zal afgeschaft warden; 's namiddags werd gedurende meer dan drie tiur
de Briissetse aggiomeratie doorkruist met tivee oude motorrijluigen, met bijwagen.
toebehorend aan de M.I.V.B. en datercnd van 1900 en 1913.

Wij kunnen u moeilijk doen geloven dat de bijgaande folo genomen werd in
1900 en nochtans is het decor nil die periode. Dat is het belang van Schepdaal,
dat uw bezoek verwacht. Onze aiitobuslijn Brussel-Ninove, met vertrek aan de
Ninoofse Poort om bet iiur 20' en 50', brengt er u been op de zaterdagen en de
zondagen.

EERLIJK DUURT HET LANGST

Een ploeg van de ladderwagen deed
het nazicht van de luchtlijn van de
elektrische lijn Brussel - Leerbeek;
twee agenten van Kuregem bevon-
den zich op het platform onder de
rijdraad. De stalen dwarsdraad was
vernleuwd en diende nog enkel te
worden vastgemaakt aan de rijdraad
toen plots een vork van de rozet begaf
zodat de dwarsdraad op de grond viel
en meegesleurd werd door een voor-
bijrijdende auto. Ten gevolge van de
kracht door de auto uitgevoerd op de
stalen draad verloor agent J. Bertels
het evenwicht en werd over de borst-

wering van het platform op het weg-
dek geslingerd. Hij werd op slag ge-
dood.

De heer J. Bertels, geschoold werk-
man le kl., was 54 jaar en trad in
dienst bij de Nationale Maatschappij
in november 1933. De aflijvige was
een zeer gewetensvol agent en bij-
zonder geacht door zijn werkmak-
kers.

Aan zijn weduwe en zijn twee kin-
deren bieden wij onze innige en op-
rechte deelneming aan in het smarte-
lijk verlies dat hen treft.

D© agenten, waarvan de namen volgen,
hebben aan hun chef geldsommen of waarde-

volle voorwerpen, overhandigd, gevonden

tijdens hun dienst.

ANTWERPEN

Stelplaats Tjalkstraat : Branders J. (2.768 F).
Cuylaerts (2.700 F), Brandts (1.051 F). Van den
Bogaert (520 F).
Stelplaats Broechem : Dierckx L. (814 F),

De No6l (1.250 F).

NAMEN - LUXEMBURG

Stelplaats Namen : Chatelain J.P. (750 F en
check van 2.000 F), Massaux R. (horloge),
Beauraing Ph. (gouden horloge).
Stelplaats Ohey : Havelange R. (2.920 F).
Stelplaats Lesves : Deschamps G. (horloge).
Stelplaats Forvllle : Decamps G. (draagbaar

radiotoestel).
Stelplaats Havelange ; Qoffin A. (2.100 F).
Stelplaats Mehalgne : Remain R. (732 F).

LUIK

Stelplaats Eupen : Bong L. (60 D.M.), Egyp-
tien E. (636 F).

Stelplaats St. Gilles : Muller Ch. (1.032 F),
Poelmans H. (527 F).
Stelplaats Warz4e : Jaa 0. (1.180 F).

BRABANT

Stelplaats Dilbeek : Van der Perre H.
(2.414 F).

Stelplaats Grimbergen ; De Bast (7.000 F).
Stelplaats Leuven : Wlllems J. (681 F), Van

SIna A. (3.675 F).
Stelplaats Het Rad : De RIdder J. (1.493 F).

LIMBURG

Stelplaats Tongeren : Hermans J. (2.000 F).
Stelplaats Tessenderlo ; Luyten F. (gouden

halssnoer).
Stelplaats Maaselk : Weetjens F. (745 F),

Saelmans J. (500 F).
Stelplaats Genk : Olaerts L. (820 F), Geuns

R. (550 F). Deruyter A. (dameshorloge), Coo-
mans V. (zllveren armband).
Stelplaats Bree : Bauduin L. (dameshorloge).
Stelplaats Lanaken : Castro A. (dameshor

loge).
Stelplaats Sint-Trulden ; Schoenaers W.

(500 F). Lammens G. (582 F).
Stelplaats Hasselt: Marchal P. (1.000 F).

WEST-VLAANDEREN

Stelplaats Assebroek; Hoevenaeghel W.
(1.000 F), Vankerschaever R. (dameshorloge).

Stelplaats Kortrijk ; Baetens A. (1.663 F),
Vandeputte M. (lederen brieventas), Melsens
J. (kapmantel).
Stelplaats Oostende : Pierloot A. (512 F),

Geerardin L. (1.620 F), Bonje Fr. (576 F),
Ducheyne W. (draagbare radio), Poorteman L.
(gouden ring).

Stelplaats Knokke : Dobbelaere R. (684 F).
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3.000 dagen

zonder ongeva

door ploeg 4

van Limburg

Op 28 oktober 1971 bereikte de veiligheidsploeg nr 4
Limburg (bewegings- en onderhoudsagenten der stel-
plaatsen Bilzen, Bree, Genk, Lanaken en Maaseik) de
drieduizendste dag « zonder arbeidsongeval met werk-
verlet ».

Deze prachtige prestatie, geleverd door een ploeg
van niet minder dan 182 man, werd zoals het hoorde
gevierd tijdens twee feestzictingen, gezien her hoofd-
zakelijk ging om bewegingsagenten.

Zaterdag 29 januari 1972, omstreeks 16 u 30, mocht
de heer Haenen, dienstchef voor de veiligheid, 170 aan-
wezigen in de refter der stelplaats Hasselt begroeten.
Namens de gewestelijke dienst voor veiligheid feliciceer-
de hij de leden van ploeg 4 voor het mooie resultaat.
Hij herinnerde aan de viering van de 2000ste dag in
1969, tijdstip waarop Limburg zich aan de spits van de
veiligheidsactie bevond, daar alsdan ploeg 1 op weg was
naar de 4000 dagen en de ploegen 2 en 3 de lOOOste
dag in't verschiet zagen. Sindsdien, spijtig genoeg, lieten
deze drie ploegen het afweten, zodat thans ploeg 4 vaan-
deldrager is geworden. Spreker wees tevens op de eerste
plaats, die deze ploeg bekleedt, en wel met ruime voor-
sprong, in het aJgemeen klassement van de recordwed-
strijden, kategorie beweging. Tor slot van zijn toespraak
bracht de heer Haenen een heildronk uit op het welzijn
van de leden van ploeg 4 en hun gezin.

De heer Follon, adjunct-algemeen diensthoofd voor
de veiligheid, voerde vervolgens her woord. Hij felici-
teerde de feestelingen namens de Algemene Dienst voor
de Veiligheid en prees hun werkelijk uitzonderlijke pres
tatie, waardoor een groep van circa 180 arbeiders gedu-
rende meer dan acht jaren geen enkel arbeidsongeval
met verier moest optekenen. Spreker had tevens een

speciaal dankwoord voor de heer direaeur Van Habost,
die wegens zijn nakende opruststelling, voor de laatste
maal als voorzitter van een veiligheidsfeest fungeerde;
hij wees erop dat hij gedurende 25 jaren dienstbetrek-
kingen heeft onderhouden met de heer Van Habost en
steeds mocht ervaren dat deze, zowel in hoedanigheid
van ingenieur als van directeur, de grootste interesse
heeft betoont voor de veiligheidsproblemen. De heer
Follon beeindigde zijn toespraak met een aansporing tot
onverpoosde ongevallenpreventie en vestigde hierbij de
aandacht op enkele karakteristieke oorzaken van ongeval,
zoals overhaastig verlaten van het voertuig en stappen
over een onbedekte schouwput.

Nadat alle eer was aangedaan aan een diner, dat
zoals gewoonlijk fijn verzorgd was, richtte de heer direc
teur Van Habost zich tot de feestvierenden.

Met zijn gekende overtuiging feliciteerde hij de
leden van ploeg 4 en bracht hun tevens de gelukwensen
over van het algemeen diensthoofd voor de veiligheid
alsmede, en vooral, namens de heer directeur-generaal
die in 1966, als directeur van groep Limburg, bij gelegen-
heid van de viering van de duizendste dag, « ploeg 4 op
het goede veiligheidsspoor heeft gezet» en wiens alsdan
geuite overwegingen over de « slechte oude tijd, toen
er haast om de twee dagen een arbeidsongeval te betreu-
ren viel » zeker niet in dovemans oren vielen.

De heer direaeur Van Habost had verder woorden

van lof voor de heer Follon, alhoewel woonachtig in
't Brusselse steeds Limburger in hart en nieren, voor de
heer Haenen, vergroeid met de veiligheidsactie, voor de
sociale assistente juffrouw Spaas, steeds present op de
veiligheidsfeesten en tot voile inzet bereid, en ten slotte
voor de heer Goovaerts, e.a. ingenieur-dienstchef, die na
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gedurende een viercal jaren als plaatsvervangend voor-
7itter van de veiligheidscomites te hebben gefungeerd,
weldra het effeccieve voorzirterschap zai uitoefenen.

Na tevens dankwoorden te hebben toegesmurd aan
de echcgenoten, wier interesse voor de veiligheidsactie
onontbeerlijk is voor het bekomen van een goede uitslag,
beeindigde de heer directeur Van Habost zijn geestdrlf-
tige toespraak met volgende woorden : « Uw 4000 dagen
zal ik in mijn ambtsbevoegdheid niet meer meevieren,
maar indien U ze bereikt, en wij als het God belieft,
dit op afstand kunnen blijven volgen, dan zuUen wij de
overtuiging behouden, vandaag het stattsein te hebben

gegeven tot een verdere en nog grotere overwinning
in uw veiligheidsactie ».

Alsdan volgde de uitreiking van het herinnerings-
geschenk, ditmaal een elektrische wekker. Her traditio-
nele pakje pralines voor de echtgenoten werd niet
vergeten.

Een bal, aangeboden door het feestcomite van ploeg 4,
zette een « laat» eindpunt achter deze wel geslaagde
feestviering.

Op zaterdag 5 februari 1972 had, ditmaal voor 166
aanwezigen, de tweede feestzitting plaats met hetzelfde
stramien.

West-Vlaanderen

UITREIKING VAN ERETEKENS

Een gezellig gevulde feestzaal
vormde op zaterdagnamiddag 4
maart jl. te Brugge het decorum van
de plechtige uitreiking van 42 ere-
tekens door de nieuwe Groepschef,
de heer Ir. Vervaet E.

Vereremerkt worden aan «een

Maatschappij zoals de onze» die
sinds verscheidene tientallen jaren
onophoudelijk verandert en evolueert
verdient niet onopgemerkt voorbij te
gaan » zegde de heer Vervaet in een
gloedvolle toespraak tot de genodig-
den. Deze evolutie, betoogde hij, met
haar diverse en ingewikkelde proble-
men die er uit voortvloeien, onder-
gaat eenieder in zijn eigen werkkring
zowel in de bewegingsdienst, de
werkhuis- en baandienst als in de

administratie. In al deze sektoren

hebben te agenten die wij thans ver-
eremerken, gedurende 25 jaar en
meer het beste van zichzelf gegeven
zo vervolgde hij, dit spijts de kleine
menselijke gebreken. Aan hen heb
ben de Buurtspoorwegen hun goede
faam te danken en zal, dank zij hun
werklust, de toekomst van onze
Groep verzekerd blijven ook al bele-
ven wij thans, zoals het openbaar

vervoer in het algemeen, een nijpen-
de crisisperiode. Nu de snelheid van
onze vervoermiddelen en hun regel-
maat steeds meer in het gedrang
worden gebracht door de snel
groeiende verkeersdrukte, rest ons
vooral de beleefdheid tegenover het
klienteel als voorname eigenschap.
Daarop dienen dan ook de meeste
krachtinspanningen van ons personeel
geconcentreerd, ieder voor wat zijn
dienst betreft. Dat en ook de zorg
besteed aan het besturen en het on-

derhoud van de voertuigen kunnen
ons de gunst van het publiek doen
terugwinnen.

Samen met herhaalde felicitaties

richt hij een warme oproep tot de
vereremerkten en hun naaste fami-

lieleden om in dezelfde geest van
toewijding en plichtsbesef hun werk
voort te zetten tot voorbeeld en sti-

mulans voor hun jongere collega's.
Hij nodigde tot besluit de aanwezigen
uit op een gezellige koffietafel waar-
aan na de uitreiking der eretekens
een goede gelegenheid geboden wordt
om menige herinneringen op te rake-
len uit de loopbaan.

Na deze fel toegejuichte rede, ging
de Groepschef, bijgestaan door de
heer Keygnaert, over tot het opspel-
den der juwelen, waarbij op initiatief
van de heer Vervaet een korte schets

werd gegeven van de loopbaan van
elke vereremerkte.

s-.fnr-- y-

Fiere en blijmoedige gezichten,
luidruchtige felicitaties en spetterende
kwinkslagen maakten verder sfeer
tussen koffie en kramiek.

NATIONALE ORDEN

KROONORDE

Ridder

Haghebaert A., dienstchef 2e kl.
Beuten H., gesch. werkman le kl.

Zilveren Palmen

Duchatelez G., gesch. werkm. le kl.
Pauwaert C., gesch. werkman.
Steen M., keurwerkman.
Vanderlinden Pr., keurwerkman.
Blondeel A., gesch. werkman le kl.
Depuydt v., gesch. werkman.
Vandenbouhede M., controleur.

Gouden Medallle

Debrouwer G., A.B. bestuurder.
Tournoy J., gesch. werkman.
Arslijders D., A.B. bestuurder.
Capelle A., geleider.
Cordier V., A.B. bestuurder.
Dutreeuw J., A.B. bestuurder.
Nassel A., half gesch. werkman.
Strubbe Fr., A.B. bestuurder.

ORDE VAN LEOPOLD H

Ridder

Desiere R., bewegingschef 2e kl.
Van Droogenbroeck M., klerk le kl.

Gouden Medallle

D'Hondt G., A.B. bestuurder.

BURGERLIJKE ERETEKENS

35 JAREN DIENST

Burgerlijke iVIedaille le kl.

Debusschere L., baanwerker.

25 JAREN DIENST

Burgerlijke Medaille le kl.

Catrysse R., Carton G., Deduytsche
M., Huys C., Lampo A., Lanckriet C.,
Lauwers D., mej. Peeters P.

Burgerlijke Medaille 2e kl.

Bos B., Carpentier G., Debeir J.,
Lust R., Nassel A., Vandenbroucke E.,
Vanysacker H., Willeput E., De Pou
P., Delanghe F., Mars E., Pelgrim A.,
Van Reybrouck J., Vroman A.

Titfze Buur!spoorwegerr

m

Verantwoordelijke uitgever:

L. Vanderfaeillie

tflnsnhansstrnat 14 1040 Bnissftl
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De prijs
Directeur-Generaal Hoens

Tckcnwedslrijd

voorbehouden aan dc kinderen

van onze vakantietehuizen

Het directiecomite van de Vakantietehuizen verga-
derde op 1 februari jl. Op het einde van de zitting werd
overgegaan tot de aanduiding van de laureaten van de
tekenwedstrijd, die elk seizoen plaats heeft in Zonne-
bloem en in Annette et Lubin.

Toen de heer Voorzitter Storme de omslag, die de
identiteit van de laureaat bevatte, gekozen tussen de
vakanriegangers van Nieuwpoort, had geopend, kwam
men tot de verrassende vaststelling dat mej. Maria Van
Gorp uit Turnhout voor de tweede opeenvolgende maal
de prijs wegkaapte met een tekening in dezelfde zin
van deze van verleden jaar; nu keerden de kleine baders,
thans beter getekend, lachend terug uit her zilte nat.

Voor de tekeningen, gemaakt te Spa, werd de prijs
toegekend aan mej. Mireille Reusen van Luik, die een
illustratie gaf van het gekende lied «I1 etait une bergere».

De bekroonde tekeningen worden op deze bladzijde
afgedrukt.

Wij maken van de gelegenheid gebruik om de deel-
nemingsvoorwaarden van deze jaarlijkse wedstrijd in
herinnering te brengen.

De wedsirijd wordt voorbehouden aan
dc kinderen van 6 tot 12 jaar, die de
lagere school volgen of ze pas beeindi-
gen, in de vakantietehuizen verblijven en
waarvan de vader (of de moeder) tot
het personeel van de N.M.V.B. behoort.

De kinderen, die aan de wedstrijd
wensen deel te nemen, zullen zich bij de
zaakvoerster van de vakantietehuizen
laten inschrijven, die hen het te gebrui-
ken blad tekenpapier zal overhandigen.

In de rechterbovenhoek van het blad
zal een volgnunimer aangebracht zijn en
zal eveneens de leeftijd van de deel-
ncmer worden aangeduid. Op de keer-
zijde van het blad zal een omslag worden
geplakt, waarin een steekkaart, met mel
ding van de naam en het adres van de
deelnemer, de verbtijfperiode in het va-
kantietehuis, alsmede de administraiieve
slandplaals van de vader (of de moeder),
zal gestoken worden.

De tekeningen zullen hetzij handelen
over een typisch buurtspoorwegonder-
werp, hetzij een onderwerp met betrek-
king tot het vakantietehuis of de vakantie
in het algemeen. Ze zullen uitgevoerd
worden met de vrije hand, met potlood,
inkt of gouache.

De werken zullen vddr het vertrek bij
de zaakvoerster van het vakantietehuis
worden ingeleverd.

De wedsirijd zal afgesloten worden op
de laatste openingsdag van het vakantie
tehuis.

Een jury, samengesteld uit de leden
van het Directiecomite van de vakantie
tehuizen, zal de laureaten aanduiden; aan
de eerste laureaat van elk van de vakan

tietehuizen zal een boek ten geschenke
gegeven worden.

M'm.
IflC

DE BUURTSPOORWEGEN

IN DE PROVINCIE LIMBURG

1885-1961

In 1969 verscheen van de hand van de heer Jos Neyens een mono-
grafie, getiteld : « De Buurtspoorwegen in de provincie Antwerpen 1885-
1968 ». Thans is hij kloar gekomen met een dergelijke studie over de
buurtspoorwegen in de provincie Limburg.

Ook hier behandelt hij de voorgeschiedenis en de stichting van de
Notionale Mootschappij van Buurtspoorwegen om vervolgens een histo-
risch overzieht te geven over het ontstaan en de ontwikkeling van het
buurtspoorwegnet in deze provincie vanaf 9 januari 1888, dag van de
ofticiele inwijding von de stoomtramlijn Lcopoldsburg-Bree, de eerste
buurtspoorweg in Limburg tot de atschatfing, op 23 deccmber 1961,
van de elektrische troms op de Ujn Tongeren-Luik wat meteen het
einde van de spoorwcgtroctie beduidde.

« ZiJ die zich interesseren voor de geschiedenis von het openbaor
vervoer in ons land zullen in het boek nuttige gegevens vinden over de
oorsprong, de groei en de omstandigheden waarin de ontplooiing van
onze Moatschappij in Limburg plaats vond ». Aldus de heer L. Van
Autgoerden, directeur-generaal van de N.M.V.B., in zijn voorwoord dot
hij welwillend voor dot werk schreef.

Het boek, dot in September van de pers komt, bevot ± 130 biz.
(15 X 22 cm) en is geillustreerd met 40 foto's en 2 kaorten.

Belangstelienden kunnen nu reeds intekenen door het bedrag von
225 fr te storten op postrekening nr 5195.65 von J. Neyens, Antwerpse
steenweg 10, 2800 Mechelen.
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In en vond onze vakantieteliuizen

DE MOOIE TUINEN VAN SPA

De nevenstaande foto toont de prachtige bloemen-
heesters, die men kan bewonderen in een eigendom
waarvan de ingang gelegen is aan de « avenue Reine
Astrid ».

Het is een proeftuin toebehorend aan een handels-
firma, die planten, bloembollen en meststoffen verkoopt;
de toegang is vrij tijdens de bloeiperiode en de bloemen-
liefhebbers zijn opgetogen te kunnen wandelen tussen
deze bloemperken en in de broeikassen en uit te rusten
op de talnjke banken. Zij zuilen het doel zijn van een
van uw wandelingen tijdens uw verblijf te Spa in
Annette et Lubin.

VIER GENERATIES IN ANNETTE ET LUBIN

Onze vakantietehuizen onthalen de agenten van de
Nationale Maatschappij en hun famiiie; het komt dan
ook geregeld voor grootouders of kleinkinderen te zien
genieten van deze mooie inrichtingen. Vorig seizoen
waren zelfs vier generaties verenigd te Spa.
De gelukkige en fiere overgrootvader, de heer Bran,

oprustgesteid ontvanger van La Louviere, zond ons bij-
gaande foto waarop wij, van links naar rechts bemer-
ken : zijn dochter Irene Bran, gehuwd met de heer Mar-
chal, zijn echtgenote Helene Bran, zijn achterkleindoch-
ter Nathalie Balthus (geboren in 1968) en zijn klein-
dochter Claudine Baltus, geboren Marchal.
Heel dit gezelschap. afkomstig van het Centrum, ge

boren tussen 1906 en 1968, is het eens om de lof
te maken van een verblijf in Annette et Lubin.

HET JAARLIJKS VERBLIJF

IN ZONNEBLOEM

VAN OPRUSTGESTELDEN

VAN DE GROEP

LUIK-NAMEN-LUXEMBURG

Elk jaar organiseert de heer Reu-
sen, voorzitter van het mutualiteits-
verbond van de agenten van Luik,
Namen en Luxemburg, voor de op-
rustgestelde leden een reis naar de
kust, gecombineerd met een acht-
daags verblijf in het vakantietehuis
Zonnebloem.

In 1971 hadden 55 oprustgestelden
ingeschreven voor de week van 29
mei tot 5 juni en hetzelfde aantal
voor de week van 5 tot 12 juni.
Elke donderdag wordt een koste-

loze uitstap ingericht en 's vrijdags,
de vooravond van de afreis, heeft na
het avondmaal een muziekavond

plaats waarop, in een aangename
stemming, de oude liedjes in koor
worden gezongen en verborgen ta-
lenten op de voorgrond treden.

Verleden jaar vierden de vakantie-
gangers de gouden bruiloft van hun
voorzitter. De heer en mevrouw

Reusen waren ten zeerste getroffen
door dit initiatief en tot laat in de

nacht weerklonk in de omgeving van
Zonnebloem het gezang van de derde
leeftijd.
Bravo, mijnheer Reusen en... nog

vele jaren !

Hf.

Dat typisch toneeltje aan onze kust toont de {-enoegens van de uitgestrekte, zandige
stranden met hun golfbrekers en gezonde lucht. Soms treft men er een reddingsboot

aan die de kinderen ats speeltuig gebruiken.
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Branchon prfes Wasseiges •
Vfaduc du chemin fer Zimsn fc. lonjueur. ̂ ^

De

Spoorwijdten
in de

wereld
Her artikel over dat onderwerp,

verschenen in her nummer 154 (sep-
tember-oktober 1971) word door onze
lezers ten zeerste op prijs gesteld.

Aansluicend op deze bijdrage wil-
len wij er op wijzen dac in her num
mer 52 (september-oktober 1954) een
beschrijving werd opgenomen van de
kleine buurtspoorweglijn Zaman.

In 1877 bekwam de heer Zaman,
een Naams nijveraar, de toelating
een privaatspoorweg, met een spoor-
wijdte van 0,72 m., aan te leggen die
Ambresin zou verbinden met Taviers.

De vergunning werd hem verleend
krachtens de wet van 20 mei 1862.

Het artikel, dat wij destijds aan

deze lijn hebben gewijd, is zeer vol-
ledig zodat wij het niet nodig achten
hier op terug te komen. Wijzen wij
er echter op dat een Luikse tram-
vriend, de heer Fellingue, een artikel,
vol pitrige details, over de exploitatie
van deze lijn liet verschijnen in het
nummer 23 van « Presence du Tram

way » (september-december 1967).

Verscheping van motorrijtuigen
naar... Valencia!

Op het einde van december 1971
toonde de B.R.T., in haar programma
«Echo» beelden van 18 goed her-
kenbare tramrijruigen; het waren

motorrijruigen van de Buurtspoor-
wegen, type S 9900, naast elkaar ge-
plaatst op een kaai in de haven van
Antwerpen.

"Qiaia®

Deze rijruigen zouden geladen
worden op een klaarliggend vracht-
schip met bestemming Valencia in
Spanje. Deze verkoop van rollend
buurtspoorwegmaterieel is geen nieu-
wigheid; inderdaad het is de derde
maal dat motorrijtuigen van het type
N of van het type S afgestaan wor
den aan Spaanse maatschappijen, de
eerste maal vcor een lijn met meter-
spoor te Gijon en nu voor Valencia.

Het gaat hier niet om P.C.C. rij-
tuigen daar her reeds een rwaalftal
jaren geleden is dat wij deze rijrui
gen, die wij als eerste bestelden bij
I.a Bnigeoise, verkocht hebben aan
de tramwegmaatschappij van Belgra
de (Joegoslavie).

De talrijke landgenoten, die hun
vakantie doorbrengen in Spanje, kun-
nen er nagaan hoe deze rijtuigen, die
diensc deden op de lijnen van de
Groepen Antwerpen en Brabant, zich
aanpassen aan het klimaat en de
levenswijze van het zuiderse Spanje.
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