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Tijdcns dc rondrit van dc Semois,

even voorbij Stc-Cccilc, doorkruist dc

gcvolgde weg, de woudcn gclegen op
dc linkeroevcr van dc Semois cn die dcel

uitmakcn van het domcin van Amcrois,

dat zich uitstrekt over 800 hcctaren.

Het kasteel wcrd gcbouwd in 1848
cn branddc af in 1875. Het wcrd cchtcr

hcropgcbouwd door de graaf van Vlaan-
dcrcn, breeder van koning Leopold 11.
Het domcin hoordc later toe aan koning
Albert I cn werd in 1924 vcrkocht aan

ecn Belgisch nijveraar. Sinds 1926 is het

het cigcndom van dc familie Solvay.

Het overlijden van da heer Joseph Leclercq
Beheerder bij de N.M.V.B.

Op 15 april jl. had te Beyne-Heusay, te midden van een grote
belangstelling, de begrafenis piaats van de heer Joseph Leclercq,
sinds 1945 beheerder bij de N.M.V.B.

Onze Maatschappij was vertegenwoordigd door de heer Andre,
Voorzitter van de Raad van Beheer, de heer R. Hoens. Directeur-
Generaal. en de heer Botton, Directeur van de Groep Luik.

De afgestorvene werd geboren te Beyne-Heusay op 9 mei 1886.
Reeds op jeugdige leeftijd daalde hij af in de mijn. Deze zware arbeid
bracht hem in contact met de syndicale actie en het politieke leven.

Hij maakte gans de oorlog 1914-18 mede. eerst in de rangen van
het 12'' Linieregiment nadien in een afdeling zware artillerie, die
vocht voor Verdun. Zijn schitterend gedrag bezorgde hem de hoogste
militaire onderscheidingen. In het land teruggekeerd werd hij een van
de secretarissen van de Centrale der Mijnwerkers en nam hij actief
deel aan het beheer van talrijke cooperatieven. In 1921 werd hij
gemeenteraadslid in zijn geboortedorp en enkele tijd nadien schepen :
in 1932 werd hij lid van de Provincie Raad en in juni 1936 volgde
zijn benoeming als bestendig afgevaardigde.

De Luikenaars zijn hem de oprichting van het eerste vakantie-
centrum verschuldigd, dat werd opgericht in het domein van Wegi-
mont. In 1940, van de aanvang van de oorlog af, stond hij in de
weerstand : hij werd de stichter en de beheerder van het blad « Le
Monde du Travail » waarvan gedurende de bezetting 88 nummers
verschenen. Gans de oorlog maakte de heer Leclercq deel uit van
een inlichtings- en actiedienst en nam hij aan verscheidene droppingen
deel. Bij de bevrijding. op 8 September 1944, werd hij door de Bel
gische regering te Londen. aangesteld als gouverneur a.i. van de
provincie Luik. Definitief benoemd in deze hogc functie. in 1945,
bleef hij gedurende acht jaar op deze post.

Als beheerder bij de N.M.V.B. heeft de heer Leclercq zijn mandaat
bij de Buurtspoorwegen met een voorbeeldige nauwgezetheid uitge-
voerd; onze leiders waardeerden zijn realistisch oordeel en zijn
rechtschapenheid en de afgevaardigden van de Veiligheid hebben
niet vergeten dat hij steeds aanwezig was op de Jaarlijkse Verga-
dering van de Algemene Dienst voor Veiligheid.

Enkele dagen voor zijn dood, wanneer hij reeds bedlegerig was,
tekende hij nog belangrijke stukken voor de N.M.V.B.

Tijdens de zitting van de Raad van Beheer van 2 mei jl. bracht
de heer Andre hulde aan de persoonlijkheid van de heer Leclercq en
bood aan de familie de innige deelneming aan van de N.M.V.B.

Deze foto wcrd genomcn in 1957 tijdcns de jaarlijkse vcrgadcring van de
Dienst voor Veiligheid, voorgczctcii door Graaf L. dc Lichtervclde,
inmiddcls overleden. Links dc hccr Andre, de huidige Voorzitter van de

Behecrraad, cn rcchts de beer. J. Leclercq.



Knipsels uit het Verslag van het
76'*^ Maatschappelijk Dienstjaar

BEHEER.

Ais voorizetting van haar voorbereidend prograinma op
het gebied van dc bcstuurlijke automatie heeft de N.M.V.B.
een electronische beheersuitrusting besteld. Die machines zui-
len in September 1961 opgesteld worden.

PERSONEEL.

Dc totale getalsterkte van het personeel, op 31 decembcr
1960. was nls vcrvolgd verdeeld :
— bij het Hoofdbestuur : 227 ambtenaren en agenten;
— bij de Groepen : 722 ambtenaren en weddetrekkende

agenten en 7.120 loontrekkende agenten.
In verhouding met het vorig jaar is er cen vcrmindcring

van 178 ccnheden.

EXPLOITATIE.

De totale iengte van de spoorlijnen, die rechtstreeks door
de Nationale Maatschappij worden geexploiteerd, bedroeg
966 km. wnarvan 144 km met niet-elektrische tractie.

De totale lengtc van de openbare aiitobusdiensten. die
rechtstreeks door de Nationale Maatschappij worden geex
ploiteerd. bedroeg 8.576 km. Anderzijds bedroeg de Iengte
van de verpachtc openbare autobiisdienstcn 1.527 km.

TECHNISCHE DIENSTEN,
A. Sporen.

In het verlopen dienstjaar werd overgegaan tot het uit-
voeren of het afwerken van de opbreking van 376 km
spoorinstallaties.

B. Gebouwcn.

Onder de verschillende werken, die in 1960 werden uit-
gcvoerd of nog in uitvoering waren, vermelden wij :
— de aanpassing van dc sociale inrichtingen in de stelplaats

te Veume;
— het oprichten van een gebouw voor slaapzaal en sanitaire

inrichtingen in de stelplaats te Aarschot:
~ het inrichten van een gebouw tot woonst en bureel in de

stelplaats van Bitsingen (zie foto) ;
— het inrichten van dc garage en de sanitaire inrichtingen

in de stelplaatsen te Heist-op-den-Berg, Assebroek en
Chatelct:

— het inrichten van een bureel en sanitaire instellingen in
de stelplaats te Geluwe :

— het oprichten van een woonhuis in de stelplaats van
Malonnc ;

— dc aanpassing van de loods voor autobussen en het op
richten van een gebouw voor de installatie tot verwar-
ming dcr voertuigen in de stelplaats te Rupelmonde :

— het oprichten aan belangrijke halten van wachthuisjes voor
reizigers. in geprefabriccerde elementen, in samenwerking
met de plaatselijke autoriteiten.
Navermelde werken worden voorzien voor 1961 :

— oprichting van een woonhuis to Gcnk ;
^ installatie van een wasstation te Oostende ;
— sociale inrichtingen in de stelplaats te Trazegnies :
— sanitaire inrichtingen in de stelplaats van Andenne-Seilles :
— inrichting van de garage en de werkplaats te Bressoux :
— ombouwing en modemisering van de stelplaats te Sal-

zinnes ;

— aanpassing van de garage tc Chastrc ;
— inrichting van de stelplaats tc Tumhout:
— inrichting van de burelcn. dc werkplaats en de koer van

dc stelplaats tc Assebroek :
— overbrenging van de activitciten in vcrband met de explci-

tatie per spoor van de stelplaats te Mons-Bassins naar de
stelplaats te Quaregnon :
a) aanpassing van de garage en aanleg van parkings te

Bergen :
b) inrichting van magazijnen en sociale installaties te

Quaregnon ;
— aanbrenging van een verwarmingsinstallatie in de burelcn

te Mechelen :
— aanleggen van een verlichtingsinstallatie in de woonhuizen

te Genk en te Hasselt.

C. RoUend Materieel.

In 1960 werden 207 voertuigen aangekocht, waarvan
195 autobussen.

Effectief op 31 december 1960 :
— Elektrische motorwagens 604
— Gesloten bijwagens 440
— Spoorautos en tractors 68
— Locomotieven 14
— Wagens met schutborden 1.779
— Autobussen 1.355

EXPLOITATIEUITSLAGEN.

Spoorlijnen en vervangingsautobusdiensten.
Totale

Totale
ontvangst
uitgave

Autobusdiensten met eigcn kapitaal.
Totale ontvangst . . . .
Totale uitgave

1.408.000.000 F
1.361.000.000 F

179.920.000 F

177.237.000 F

Gcmodcrnisccrdc stelplaats tc Bitsingen.



Aantal vcrvoerdc rdzigecs (al dc diens(en).
In 1959
In I960

Doorlopen afstaodcn.

Elektrische dicnstcn . .
Automotrices en A.R.T.

Autobusdiensten . . .

Al de dicnstcn te zanicn

Nctto-ontvangst van hct
tractiestelscl.

Elektrische dienstcn

Automotricedienstcn

Autobusdiensten

Totaal

1959

302.666.000
300.284.000

1960

32.991.000 28.873.000
420.000 188.000

71.363.000 78.143.000

104.774.000 107.204.000

rcizigcrsvervocr, verdceld per

.  . . 669.849.000 F

.  . . 1.233.000 F

.  . . 903.235.000 F

1.574.317.000 F

BELASTINGEN OP HEX BUURTVERKEER.

Door het feiC van de verkcersbelasting hecft de Nationale
Maatschappij in 1960 ecn last van ruim 20 miljoen F te
dragen. De taks op de ontvangsten bedroeg 40.594.804 F.
nicttegcnstaande zij voor 1960 werd vrijgesteld van de taks
op de ontvangsten van de spoorlijnen. De druk van de
belastingen in 1960 was in het gchecl 61.204.867 F.

UITSLAGEN VAN ONZE ACTIVITEIT.

De N.M.V.B. heeft haar inspanningen in de richting van
de opvoering van de productiviteit voortgezet. Alzo werd
het aantal geboden plaatsen-km. per gepresteerd uur, ver-
hoogd niettegenstaande de vermindering van het aantal uren
gepresteerd door de « Beweging ».

Andere clementen hebbcn eveneens invloed gehad op het
gunstig exploitatieoverschot :
— de compensatievergoeding (16,5 miljoen) :
— de tariefvcrhoging van 15 mei 1959.

VOORUITZICHTEN VOOR HET JAAR 1961.

De aanzienlijkc uitbreidlng van het park private voer-
tuigen zal onvermijdelijk hoe langer hoe meet onontwarbare
moeilijkheden tewccgbrcngcn in onze grote en kleine stads-
centra. Daarcm inoct van nu af aan een programma tot bevor-
dering van het gemeenschappclijk vervoer aangevat worden.

Wij zullen er ons toe bcperken de initiatieven aan te
halen, die we de aandacht waard achten, namelijk :
a) de voortdurende aanpassing van de reiswegen aan de

behoeften van het publiek :
b) het behoiid van zo gocdkoop inogeiijke vervoerprijzen :
c) de verhoging van het comfort van de reizigers. door de

vermindering van de duur van de ritten, die rechtstaande
in de rijtuigen afgelcgd worden en door het opvoeren
van de commcrciele snelheid.
De N.M.V.B. heeft reeds de uitvoering aangevat van

ecn dergelijk programma.

Algemene vergadering der aandeelhouders van de N. M. V. B. ;
bij handopsteken. De heer Alles wordt eenparig tot
beheerder gekozen.

Het vijfde punt von de agenda voorziet de benoeming
van negen commissarissen. Luidens artikel 24 van de
statuten meet eike provincie in het Comite van Toezicht,
dot uit negen commissarissen is samengesteld, vertegen-
woordigd zijn. ,

De door de provincien voorgestelde kandidaten zijn :
de hh. van Put, Van Bever, Loncke, De Wilde, Stievenart,
Latin, Nartus, Ducamp en Luc.

Daar het aantal voorgedragen kandidaten gelijk is
aan het aantal te begeven mandaten, moet er niet wor
den overgegoan tot de bij de statuten voorziene stem
ming, indien de vergadering daormede eenparig akkoord
goat.

De vergadering is het met dat voorstel eens. Diensvol-
gens verklaart de heer Voorzitter de voorgestelde kandi
daten tot commissarissen van de Nationale Maatschappij
benoemd :

voor de provincie Antwerpen : de heer van Put, besten-
dig afgevaardigde, uittredend commissoris;

voor Brabant : de heer Von Bever, bestendig afgevaar
digde;

voor West-Vioonderen : de heer Loncke, bestendig afge
vaardigde, uittredend commissoris;

voor Oost-Vloonderen : de heer De Wilde, bestendig
afgevaardigde, uittredend commissoris;

voor Henegouwen : de heer Stievenart, bestendig afge
vaardigde;

voor de provincie Luik : de heer Latin, bestendig afge
vaardigde, uittredend commissoris;

voor Limburg : de heer Nartus, bestendig afgevaardigde,
uittredend commissoris;

voor Luxemburg : de heer Ducamp, uittredend commis
soris;

voor de provincie Namen : de heer Luc, bestendig afge
vaardigde.
De heer Voorzitter houdt er von hulde te brengen

aan de tcewijding von het gonse personeel, dot recht
heeft op de ochting en de erkentelijkheid von de aan
deelhouders.

De zitting wordt te 15 h opgeheven.

De gewone Algemene Vergadering heeft ploots gehod
te Brussel op 30 mei jl.

Het bureei is samengesteld uit de hh. Alexandre
Andre, Voorzitter, Storme, Ondervoorzltter, Dechamp en
Dyck, Beheerders.

De heer Leon, Regeringscommissorls, evenals de heer
Hoens, Directeur-Generoal, nemen plaots op het verhoog.

De vergadering wordt te 14 h geopend.

Er zijn 209 aandeelhouders vertegenwoordigd. Op het
gezomenlijk aantal von 1.203.755 uitgegeven aandelen,
vertegenwoordigen zij 958.632 oondeTen, die, ingevolge
de bij artikel 29 der statuten voorziene vermindering,
recht geven op 619.526 stemmen.

De heer Voorzitter verklaart dot de vergadering
regelmatig is samengesteld.

Hij spreekt vervolgens de lijkrede uit van de heer Le-
clercq, beheerder, overleden op 12 opril 1961. De recht
staande vergadering neemt een minuut stilte in acht.

Na te hebben medegedeeld dot de verslagen von de
Road van Beheer en von het Comite van Toezicht de
aandeelhouders werden toegezonden, verzoekt de heer
Voorzitter de vergadering haar cpmerkingen over voor-
melde verslagen te laten kennen.

De heren Lauwereins, schepen von Oostende, Ver-
baanderd, burgemeester von Grimbergen, Cluckers, sche
pen von Diest, Vondegoor, afgevaardigde von Linden,
De Keyser, burgemeester von Ukkel en Boens, schepen
von Tervuren, zetten hun wensen uiteen. De heer Dlrec-
teur-Generaal antwoordt.

De heer Voorzitter goat vervolgens over tot het
tweede punt van de agenda ; de goedxeuring, voor zover
ols nodig, von de balcns von net dienstjoor 1960. Hij
verzoekt de aandeelhouders, die de balcns goedkeuren,
de hand op te steken ; doorop volgt de tegenoverge-
stelde proef. Hij stelt de eenparige goedkeurlng vast.

Het vierde punt von de agenda betreft de benoeming
von een beheerder in vervonging von de heer Leciercq,
overleden beheerder.

Een enkele kondidotuur werd regelmatig voorgesteld;
deze van de heer Alles.

Door de Algemene Vergadering eenparig doartoe de
wens heeft uitgedrukt, goat zij tot de benoeming over



Langs de Oostende - De Panne

De Abdij van 0. L. Vrouw ter Duinen

Door de kring van de ambtenaren en agentcn van het Ministecie van Economische
Zakcn ivordt het tijdschrift « A.E.Z.'Echo » uitgegeven waarin ecn bijdrage
verscheen van de heer Jacob, Ingenieuc-Directeiie, Diensfhoofd bij de Metrologie,
getvijd aan de geschiedenis en de opgravingen van de abdij ter Durnen.

In deze bijdrage ivas sprake over de standaardmaat, die er op een vloersteen
iverd gevonden in de vorm van een voetajdriik en die iverd ondcrgebracht in een
klein museum, dat in de nabijheid werd opgericbt. Daar wij die maateenheid,
ongeveer 1200 jaar oud. graag van nabij bekeken, besloten wij ons naar
St. Idesbald, de badplaats, die haar naam dankf aan de H. Idesbald. de derde abt
van deze belangrijke godsdienstige instelling. te begeven.

De reis van Oostende naar De

Panne in een motorrijtuig « S.O. » is
steeds oongenaam dear deze voer-
tuigen bijzonder comfortabe! zijn.
Onderweg bewonderden wij de ver-
fraaiingen acngebrocht te Middelker-
ke, Westende en Nieuwpoort en
stopten of op het grondgebied von
Koksijde aan het klooster « Ster der
Zee ». Wij hodden slechts de richtings-
wijzers te volgen om na een korte
wondeling de ruTnes von de cister-
ciensercbdij, die gesticht werd « in de
duinen » in 1107 te bereiken. De abdij
ontwikkelde zich zeer snei en in 1262

werd de prochtige spitsboogvormige
kerk van 129 m lengte op 45 m breedte,
met 13 zuilen in de middenbeuk, inge-
wijd. Deze afmetingen waren zeer
aanzienlijk ; vergelijken wij ze met
deze van de kerk van de abdij van
Villers-la-Ville, die in dezelfde periode
werd opgericht : 91 m lang en 40 m
breed. Wei zijn de ruTnes van Villers-
la-Ville indrukwekkender daar ganse
zaien de plunderingen en de brand-
stichtingen hebben overleefd. Noch-
tans het belong van een bezoek oon
de abdij ter Duinen schuilt voorol in
de verzorgde voorstelling van de ver-

Dc mines van de abdij.

[  Idesbald Van der Gracht, heer van
f Eggewaartskapcllc, dcrde abt van

Ter Duinen (1155-1167).

scheidene voorwerpen, ondergebrocht
in een belendend museum.

De goed geleide opgravingen heb
ben toegelaten wat overbleef von de
vcrscheidene gebouwen, die door de
beeldstormers van 1556 werden ge-
plunderd en totaal verwoest door de
Calvinisten in 1578, bloot te leggen.
Thons kan men de vioer van een zoal
bewonderen, somengesteld uit gee-
mailleerde en geschilderde gebokken
tegels, die gedurende verscheidene
eeuwen hebben weerstoon aan weer

en wind. Een reeks vioertegels, ver-
vierd met menselijke of dierlijke motie-
ven, zijn tentoongesteld in het mu
seum.

In de vIoer van een gebouw, dot
gebruikt werd door de lekebroeders,
werd een gebokken vioertegel ontdekt
met de afdruk van een mensenvoet,

die wel een ijkmoat schijnt te zijn
geweest. Volgens de heer Jacob sluit
de plaats, woor de tegel werd gevon
den, de gedachte van een soort re-
likwie uit, daar zij ongetwijfeld op een
eerbiedwaardiger ploots zou zijn
aangebracht. Hij herinnert er tevens
aan dot, voor de aonkoop, het beheer
en de verkoop van haar tairijke
onroerende goederen, de abdij tairijke
landmetingen moest doen. Er wordt
verondersteld dot met dot doel een

broeder werd gekozen woarvan het
schoeisel overeenstemde met de af

druk ? Voegen wij er oon toe dot deze
moot geen enkele gelijkenis vertoont
met de Engelse voet, die 305 mm
meet, daar de lengte van de voet van
Koksijde slechts 282 mm bedroogt.

Er werd eveneens een begraaf-
plaats ontdekt, die honderden kisten
bevatte met menselijke geraamten. Zij
komen voort von een kolonie, die



aldaar gevestigd was rond de jaren
700 en die verdween wonneer de mon-

niken er hun klooster bouwden. De

geroomten worden bewaard in hef
museum en men kon nouwelijks geio-
ven dot deze menselijke overblijfselen
meer don twaolfhonderd joar oud zijn.

Noost de ruTnes en hef museum

bevindt zich sen kruidtuin en een mi-

niatuurdorp.

Bijgaande fofo's, meer nog mis-
schien don deze korfe uiteenzetting,
zullen U wellicht aonsporen te tram
te nemen fot Koksijde cm een bezoek
te brengen aon de ruTnes von de
abdij.

Onze ogenten, die hun verlof door-
brengen in hef rustoord von Wen-

Dezc foto geeft een duidcU|k becld van de dieptc van de kcrk. Wat ovcrblijft van duine, mogen niet noloten deze uitstop
bet altaar wordt bcscbcrmd door een dak. te doen.

De toeristische

van da

rondrit

Semois

Reeds vijfHen jaar organiseert de Groep
Namen-Luxemburg, iedere donderdag van de
maanden juli en ougustus, een rondrit per auto
bus. Het is zonder twijfel een van de mooiste
uitstappen, die met de diensten van de N.M.V.B.
kunnen gemaakt worden.

Om deze dienst tot in de minste bijzonderhe-
den te kennen was er geen beter middel dan zelf,
ols gewoon reiziger, deze uitstap eens mee te
maken.

De autobus, uitgerust met een luidspreker, vertrekt
aon het buurtspoorwegstotion von Florenville en wordt
telkens bestuurd door de heer Chontraine, bewegings-
overste. Eens per week gedurende het seizoen doet Ttii
deze reis en geeft, ols een volwoordige gids, de nodige
uitleg.

Wij verlaten de stelplaots om 9 h 15. Op de morkt
von Florenville, die reeds boodt in de zon, heeft het
eigenlijk vertrek pioots. Vlok bij de Vereniging voor
Vreemdeltngenverkeer zijn verscheidene personen verzo-
meld, die pioots nemen in onze outobus en wij vertrekken
noor Bouillon, over St. Cecile. Voorbij dot dorp doorkruist
de boon een uitgestrekt en dicht bos von pijnbomen, dot
deel uitmookt von het oude koninklijk domeln von

Amerois (zie foto op de voorpogino). Spoedlg bereiken
wij het buurtspoorwegstotion von Bouillon, woor voor
enkele joren de spoorouto's nog heen en weer reden
en talri|ke wogens met hout werden oongevoerd. Wij
wochten hier de verbinding of komende von Herbeumonf
en de Dolimorts, de grote toeristische instelllng gelegen

FLOPENVtLLE voussouhaiu- lu bUmvenue

Dit panecl, opgcricht door dc V.V.V. van Etorenvillc, vcrmcldt
dc bczicnswaardigheden van dc ooigeving.



in de grensstreek. Enkele vakantiegangers van Bouillon
vervoegen ons en aizo is de bus volzet.

Wij starten nu in de richting von Corbion. Wonneer
wij onze medereizigers eens oondachtig bekijken, stellen
wij vast dot er heel wat kinderen tussen de 10 en 15 jaor
aanwezig zijn; meer dan de helft van onze tochtgenoten
zijn Nederiandssprekenden en uit hun gesprekken kunnen
wij afleiden dot zij veel genoegen beleven aon hun
verblijf in de Ardennen.

Te Corbion bemerken wij con de holteplaats een
drietai toeristen, in short, die gezien hun blanke huids-
kleur, onlangs zijn congekomen; zij geven teken aon
de bestuurder om te mogen opstappen. Het gezicht von
onze gids verraadt een zekere tweifeling. Goat hij met
zulk een mooi weder deze drie toeristen laten staan?
Hij werpt een blik in de achteruitkijkspiegel; ja er zijn
kinderen, die wot dichter bij mekoor kunnen schuiven,
er is die heer met zijn vrijkaart, die zai we! niets zeggen
indien... De heer Chantraine discuteert wat voor de vorm

Dc nicuwc kerk te Vrignc-aux-Bois.

maar zijn besluit staat reeds vast. Hij opent de deur
en de drie toeristen vinden een zitplaats en de bus
zet hoar weg verder.

De weg, die wij thans volgen op Frans grondgebied,
verbindt de twee Belgische dorpen Corbion en Sugny;

rechts liggen nog de sporen van de vroegere buurtspoor-
weglijn. Op de plaats, genaamd « Ban d'Alle », verlaten
wij deze weg en begeven ons naar St. Menges, waar zich
de Fronse douanedienst bevindt.

De heer Chantraine, voorzien van zijn reisdocumenten,
verdwijnt in het tolkantoor en iedereen verondersteit dat

Een zicht van dc place ducale te Charlcvillc.

hij daar geen onbekende is en dot alles vlug van de
hand zaI gaan. Inderdaad een kommies, in blauw
uniform, verwijdert de slagboom en nu verder over de
wegen von Frankrijk. Het duurt niet long of wij hebben
ons eerste oponthoud; de bus stopt voor de kerk von
Vrigne-aux-Bois. Het eerste ogenblik is men wot verwon-
derd wonneer de gids ons uitnodigt de kerk van dot
klein ploatsje, met zijn troosteloze en vervallen huizen,
te bezoeken. Wij kennen enkele ulfra-moderne Fronse
kerken, waarvon de bouw ons niet kan bekoren, moor
eeriijk gezegd, wij werden aangenaam verrast door het
geheel von het werk en wii treden buiten, verzoend met
de moderne godsdienstige oouwkunst.

Wij stijgen opnieuw in en weldra bemerken wij de
« twee zustersteden » Mezieres-Charieville. Wij bereiken
deze laatste stod op het middoguur, te midden van een
grote drukte wegens de morktdag. De stad werd gesticht
in 1606 door Charles de Gonzague wiens stondbeeld op
de Place Ducale prijkt. Deze vierkante plaats, omringd
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met liuizen met hoge daken en met galerijen, herinnert
aan de Place des Vosges te Poriis. No het middogmoai
heeft een kort bezoek plaats con de stod en hebben wij
gelegenheid de oude molen, doterend von 1662, en de
porochiekerk, met haor prochtige romen, te bewonderen.
In het pork, gelegen v66r het station, staat het stand-
beeld van de dichter Rimbaud (1854-1891), die te Charle-
ville werd gebcren.

Om 15 h zitten wij terug in onze autobus moor niet
voor long. Nauwelijks zijn de meeste reizigers ingedut
onder de invloed von de wijn en de warmte of de
heer Chontraine deed zijn voertuig stoppen te Nouzon-

om de fotoliefhebbers toe te laten een kiekje te nemen
von een klein schliderachtig bruggetje over de Petit-
Foys, die hier uitmondt in de Semois. Steeds volgen wij
deze kronkelende rivier en rijden langs Mouzaive en
Alle, waar een nieuw sportcentrum voor de toeristen
werd gebouwd in een aangenaam kader.

No de helling van Rochehaut bevinden wij ons voor
het onvergetelijk panorama von Frahan. Natuurlijk stop-
pen wij nier even en velen nemen de kans te boat
om zich te voorzien van enkele pakjes geurige Semois-
tabak. Anderen verzenden enkele prentbriefkaorten en
alien genieten van het heerlijk zicht. Maar de heer

leC mdoi vcigezicht van Joig^

ville, aan het mooi vergezicht van Joigny. ledereen is
weldra klaar wakker en geniet van het enig mooi land-
schap.

In het midden van de uitgestrekte vallei zien wij de
Maas, komende van Sedan en die een bocht maakt rond
Charleville. Op deze plaats volgt de spoorlijn Monther-
me-Charieville de Maas; de liefheboers van kleine
spoorwegen krijgen hier iets naar hun gading; een
Micheline komt ult het bos en men heeft waarlijk de
indruk een miniatuurtrein te zien rijden.

Nieuw oponthoud te Chateau-Regnoult; wij rijden
langs de rots van de Vier Heemskinderen en de gids
toont ons het monument van het reuzepaard Ros Beiaard.
Een weinig verder houdt ons voertuig stil te Montherme,
ter hoogte van het uitkijkpunt Tournavaux, waar de
Semois in de Maas vioeit.

Te Sorendal, het laatste Frans dorpje, bemerken wij,
boven op een beboste bergrug, het groot gebouw von
de Dolimarts en enkele tijd nadien vragen de Belgische
tolbeombten, aan deze reizigers zonder reisgoed, of
zij niets aan te geven hebben?

Zonder moeilijkheden kunnen wij onze weg verder
zeften langs onbekende en schilderachtige toeristische
plaatsjes en van tijd tot tijd ontwaren wij tussen het
noutgewas de rivier, glinsterend in de zon.

Membre is reeds in 't zicht en onze gids weet ons te
vertellen dot eertijds de buurtspoorweg van Membre
naar Bohan, hier door een tunnel reed wat zeer zelden
voorkwam op ons net. Een ander lief en rustig villegia-
tuuroord is Vresse, waar wij een kort oponthoud hebben

Chontraine houdt de uurregeling in 't oog en roept tijdig
zijn verdwaalde schapen samen.

Te Poupehan verlaten wij tijdelijk de Semois en
begeven ons in de richting van Lorbion en doen voor
de tweede maal, in deze rondrit, het traject Corbion -
Bouillon. Even voor wij deze stad binnen rijden, hebben
wij een loatste halt, die ons toelaaf de onlangs gebouwde
abdij van Cordemois te bezichtigen. Deze werd na de
laatste oorlog opgetrokken naar de plannen van de
befaamde bouwmeester pater Albert, abt van de abdij
van Orval. De abdij van (lordemois wordt betrokken door
de trappistinen. Wij dalen nu naar Bouillon waar wij
rond 18 h aankomen.

De vakantiegangers van de Dolimarts verlieten ons
reeds te Bohan, waar zij onmiddellijk een verbinding
hebben, die hen voor het avondeten thuis brengt.

Wij bereiken Florenville na 35 minuten en eindigen
aizo een mooie autocartocht, die ons door een van
de mooiste streken van de Belgische en Franse Ardennen
heeft gebracht.

Al de deelnemers v/aren uiterst tevreden over deze
excursie en zij drukten alien hun spijt uit over het feit
dot er slechts een enkele uitstop van die aard is
voorzien.

Dit jaar heeft de directie van de Groep Namen -
Luxemburg deze leemte echter aangevuld en een tweede
uitstop georganiseerd naar Montmedy, Carignan en de
beroemde gotische kathedraal van Avioth.

Wij willen alleen nog een wens uiten; een betere
samenwerking van sommige hotelhouders met de
N.M.V.B.



Het Autobusstation te Namen

Op woensdog 1 maart jl. werden de nieuwe kaaien
van net outobusstoiion te Namen in gebruik genomen;
deze uitbreiding brengt het aantol beschikbare kaaien
op 13. De zeven eerste kaaien werden reeds in dienst
gesteld op zondag 20 december 1960.

In gemeenschappelijk akkoord met de N.M.B.S. hebben
wij in het nieuw gebouw op de place de la Gore een
« regularisatie » post ingericht, zools in de stations van
de N.M.B.S. Een yon onze agenten, die beschikt over een
microfoon, kondigt op de punturen de aankomst en het
vertrek van de autobussen van de twee maatschappijen
oan, evenals het nummer van de kaai wear het voertuig

zich bevindt.
In het algemeen worden, tijdens de doiuren en het

toegestane stationnement, de autobussen verzameld in
een parking, gelegen achter het autobusstation ; tien
minuten voor net vertrek nemen zij hun plaats in aan
de koai, die hen is toegewezen. De organisotie werkt
tot ieders voldoening maar haor nut zol nog meer tot
uiting komen gedurende het toeristisch seizoen.

De stotistieken, opgemaokt in het begin van de
moand maart, hebben uifgewezen dot tussen 16 h en
18 h 15 ongeveer 3.000 reizigers vertrekken met de
verscheidene autobussen.

MOOIE LOOPBANEN

Peeters J.
Trad in dienst op

10-5-1921 in de Groep
Antwcrpcn als baan-
werkcr. Hij werd
ploegbaas in 1937 en
werd met deze graad
op pcnsioen gesteld.

Vcrbcyst L.
Is in dienst getre-

den op 1-5-1917 in
de Groep Brabant.
Bij zijn op ruststel-
ling was hij werk-
zaam als ontvanger
te Dilbeek.

Wijns P.
Word aangewor-

vcn op 21-2-1921 als
ontvanger in de stel-
plaats van Wemmel.
Hij bleef gedurende
gans zijn loopbaan
gehecht aan deze
stelplaats.

Van Nieuwcnhuyzc F.
Trad in dienst op

1-2-1915 als schou-
wer van het mate-

rieel in de stelplaats
van Haacht. Hij werd
op rustgesteld als gc-
schoold werkman.

Vanlccohovc R.
Op 15-5-19H trad

hij in dienst als ont
vanger op dc iijnen
van de kust. Gedu
rende gans zijn loop
baan bleef hij dat
ainbt uitoefenen.



Nieuws van het Hoofdbestuur

en van onze Exploitatiegroepen

GEBOORTEN

HOOFDBESTUUR

Eric bij de Ii. AERTS L. (Vorsl).

ANTWERPEN

Lulgard bij de h. SCIIRAUWEN II. (Merkscm).
Leo bij de li. VERIIOEVEN C. (Weelde).
Peler iiij de b. VAN LOOKEiN R. (Riaechcm).
Jazef bij de b. VANNEYLEN L. (Aiitwerpcn).

WEST-VLAANDEREN

Siephan bij de li. LEGEIN 11. (Ooslende).
Marleen bij de li. BOYDENS F. (leper).
Johan bij de b. SG.IKK^KAERT W. (Assel)roek).
Daniel bij do, ii. VERMEULEN J. (Brugge).

LIMBURG

Danny bij d<' b. GROSEMANS G. (Zoiihoven).
Marina bij de b. CRt)EMERS M. (Boeboit-Loozen).
Alain bij dc li. WEYTJENS G. (Gruilrode).
Patrick bij de b. BOSGII H. (Bilzeii).
Marie-]nsee bij d«^ b. PEETERS A. (Maaseik).
Marline bij de li. TIIAENS M. (Kitjrooi).
Connie bij de Ii. VAN BAEL L. (Te.'s.senderlo).
Godelieve liij de li. BRENARD R. (Geiik).
Karin bij de li. VANOPPEN M. (As).
Arlette bij de li. REUMERS J. (Gerdiiigeii).
Marleen bij de li. CRIJNS J. (0|)grinibie).
Giiillaume bij de li. DREESEN Fr. (Rekeni).

OOST-VLAANDEREN

Eddy bij de h. (WILLIS J. (Sl-Lieveits-Houleni).
Franky bij ile li. DE JAEGER G. (Zeniergcm).
Christel bij de b. ONGENAE R. (Sl-Nik[aa.s).
Ann Iiij de Ii. BIL(JKE G. (Sl-Anuutd.sberg).
Hilde bij de It. DE GROOTE L. (Zingein).
Herman bij de b. PEELM.\N M. (Ilanime).
Micheline bij de b. VERHELST W. (Stekcne).
Karel bij de h. DE BEULE F. (B.dsele).

BRABANT

Eric bij de b. PUTTEMANS J.B. (Welvertem).
Annie bij d.- b. D'HANDSCHOTTER G. (Drogcnbos).
Rudy bij de Ii. DE SMEDT A. (Asse).
Luc bij de b. C.AUTAERTS K. (St-Kwintens-Lennik).
Mia bij de b. HAMELS W. (Werebler).
Linda bij de b. BIERWART R. (Cortil-Noirmont).
Rita bij de b. PAUWELS P. (Bekkerzeel).
M«rc bij de b. MICHIELS H. (Ukkel).
Jan bij de b. JAC(^UEMIJN R. (O.L.V. Tielt).
Rudy bij de b. VAN RODE R. (Ib ig.-m).
Arlette bij de li. COOL S. (Aiiderleebt).
Marc bij de li. GETTEMANS M. (Lot).
Ivan bij de b. DE KONINCK J. (Dilbcek).
Luda bij .b' b. LIEFFERINCKX F. (Vlezembeek).
Danny Idj de h. D'HAES C. (Hekidgein).

HUWELIJKEN

ANTWERPEN

De h. VELAERS Marcel met Mej. VAN SELST Hcnriette.
De h. DE CLERCK Albert met Mej. CUYPERS Louisa.

LIMBURG

De h. LATHOUWERS Adolf met Mej. EVERS Irenn.
De h. VANDORMAEL Jean met Mej. CUYX Gusta.

BRABANT

De h. DETOURNAY Joseph met Mej. ASTA Christianne.
De h. MASSART Georges met Mej. RENQUIN Madeleine.
De h. MYLLE Gaspard met Me). VAN DE GUCHT G.
De h. BORREMANS Rene met Mej. VAN DER STEEN J.
De h. POLLET Frans met Mej. VAN NIJVERSEEL M.

ooooooooo

Wij Rijderi Binneq .

Oprustgesteide Agenten in de Groepen

Maandea maart-april 1961 Crocp
jarcn

SCHEPERS L., el. gelcider 40 Anfwerpen
JESPERS L., manceuvre 36 »
PEETERS J., plocgbaas 35 »
VAN LEEMPUTTE C.. werkm. 1" kl. 34 »
VAN DER WANGEN P., ontvanger . 34 »
COUSSEE J., ontvanger 32 »
THYS F., gcsch. workman 30 »
BOELENS R., ontvanger 25 Oost-Vl.
CATRYSSE E., gesch. werkm. V kl. 49 West-VI.
VANLEENHOVE R., ontvanger . . 44 »
VERHUE C., ontvanger 41 »
SAELENS C. .stationschef D kl. . . 40 »

CATRY A., cL geleider 38 »
DE VRIENDT M., ontvanger . . . 33 »
LYDOU A., ontvanger 33 »
RAMAEKERS R., geleider 34 Limburg
DE ROY K.. el. geleider 47 Brabant
VANNIEUWENHUYSE F., g. werkm. 43 »
VERBEYST L., ontvanger 42 »
VAN CAPPELLEN K., el. gelcider . 36 »
BAUS E., manceuvre 32 »
MICHIELS J.B., gesch. werkman 1® kl. 29 »
DESCY W., baanwerker 32 Namen-Lux.
BEGUIN E., el. geleider 25 »
CASTADOT G., keurwerkman . . . 45 Luik
CROTTEUX J., ontvanger 33 »
DELREZ A., baanwerker 24 J>
SMOLDERS P., baanwerker . . . . 21 »
GELAESEN J., gesch. werkman . . . 17 »
AUBRY v., el. geleider 35 Henegouwen
HOOREMAN F.. ploegbaas . . . . 33 »
RAULIER F., gcsch. werkman I® kl. . 33 »
DEVAUX J., el. geleider 31 »
COURTEVILLE F., ges. werkm. 1® kl. 30 »
VAN MUYLEN E., el. geleider . . . 30 »
TORCQ E., stoker 29 »
NION E., .stoker 25 »
PETIT R., baanwerker 25 >
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Hoddbfijto

Op 73 jarige oudcrdom overlecd de
heer Fernand Hougardy. ere-onderbu-

reauchef (Directie Financies). De oude-
ren zullen met sympatie terug denken
aan dezc geestige collcga.

De toelating werd verleend voor de
exploitatie van de openbare vervangings
niitobusdiensten Antwerpcn - Hoevenen-
Kapellen - Putte (grens) en Antwerpen-
Hoevenen - Lillo.

Op 28 mei jl. werd de lijn Antwer
pcn - Putte (grens) reeds in bedrijf
gcsteld.

Sedert 20 mei jl. werden de elek-
trische reizigersdiensten Brusscl-Vossem
Leuven vervangen door een autobus-

dienst en werd de vcrvangingsautobus-
dienst (navettedienst) Vossem-Tervuren
in dezc dienst Ingeschakcld.

Brussel (Rouppcplein)

Van 3 februari 1961 af werd de

voorlopige terminus aan de Jamarlaan
(Brussel-Zuid) afgeschaft en vertrekken
al de trams opnieuw op bet Rouppeplein.

Limbtirg

Ecrlijke dadcn.

Met genoegen vermclden wij de na-
mcn van de agenten Fiddelaers C. en
Snijkers J. voor de eerlijke daden ge-
steld tijdens hun dienst. Van harte pro-
ficiat!

MOOIE LOOPBANEN

Crols H.
Trad in dienst als

ontvanger te Tum-
hout op 26-6-1918.
Op het ogenblik van
zijn op pensioenstel-
ling deed hij dienst
als vcrtrokoverste.

Somerlinck ).
Begon op 16-4-18

zijn loopbaan te St.
Niklaas (Waas). Hij
bleef steeds in deze
stelplaats en werd in
1939 bevorderd tot
keurwerkman.

Deleus E.

Begon op 7-6-1920
als stoker in de stel-
plaats van Haacht en
werd op 15-8-1937
elckcrisch geieider op

de lijn Brussel-
Haacht.

Hij kwam in dienst op 15-6-1912 in
het werkhuis van Oostende als leerling-
bankwcrker. In zijn uitzonderlijk lange
loopbaan van ongevecr een halve eeuw
werd hij achterecnvolgens geschoold
werkman en geschoold werkman Iste
Id. Er mag gezegd worden dat hij het
onderhoud verzekerd heeft van de al-
lereerste Irams tot de meest modeme
elektrische motorvoertuigen.

Catrysse E.

Een

wedervaren

van

Controleur SPEURNEUS

SPEURNEUS : Ik zic dat gc maar
pas in dienst zijt. Nochtans vcronderstel
ik dat gc wcct dat wannccr ccn rcizigcr
dc bctaling tracht tc ontduikcn van de
vcrschuldigde vcrvocrprijs, het rcglc-
ment dc toepassing voorziet van ccn
vast rccht van 20 fr., onafgczicn van dc
bctaling van de gcwone rciskaart.

ONTVANGER : Ja ik wcct het, maac
ik hcb vastgestcld dat er in de Algc-
mcnc Bcpalingcn voor het Vervocr
(Bundcl A.) gccn uitdrukkelijkc mel
ding is gcmaakt van deze bcpaalde ge-
vallcn.

Sp. : Kunt gc cnkclc gcvallcn aanha-
len waarin gc het rccht hebt deze boetc
toe tc passcn ?

O. : Jawcl, bv. t door zijn eigen
schuld niet voorzicn zijn van ccn gel-
dige rciskaart; in het bezit zijn van ccn
abonncmcnt waarvan dc dragcr gccn
titularis is; in het bczit zijn van ccn
rciskaart tcgcn vcrmindcrdc prijs wan
nccr men nict voorzicn is van ccn be-
wijs dat rccht gccft op dc vcrmindering.
Sp. : Zccr gocd, dat zijn ovcrtredin-

gen van het rcglcmcnt, die wijzcn op
EEN BEDRIEGLIJK INZICHT en die
diencn gcsanctionccrd tc worden. Maar
er zijn nog andcrc gcvallcn waarin dc
boetc kan gccist worden, o.m. :
— het bcstemmingspunt van zijn ver-

vocrbewijs {rciskaart - rittcnkaart -
abonnemcnt-bcperkte vrijkaart) ovcr-
schrijdcn;

— in het bczit zijn van ccn rciskaart
waarvan de gcldigheidsduur vcrstrc-
kcn is (bv. ccn aansluitingsbiljet) ;

— ccn weckabonncmcnt of ccn school-
abonnement gcbruikcn op ccn dag
dat het niet gcldig is of na de gcl-
dighcidstcrmiin ;

— in het bezit zijn van een vcrvocrbc-
wijs waarvan dc csscnticlc dclcn
bcschadigd zijn zodat ccn doclmatigc
controlc nict meet mogclijk is.

O. : Ja, doch in dczc gcvallcn kan
dc rcizigcr, naar mijn mcning, DE
VERSTROOIDHEID INROEPEN.

Sp. : Zcker cn het is daarom dat in
dc dric laatstc aangchaaldc gcvallcn de
Eciziger wordt vcrzocht ccn nicuwc rcis
kaart te ncmcn. In ccn woord cr zijn
twee strckkingen : dezcn die zcggen
«zolang de AJgcmcne Bcpalingcn voor
het vcrvoer op dc Buurtspoorwcgcn nict
gewijzigd worden, mocten zij strikt toc-
gcpast worden» en andercn die denken
«indicn wij ccn clicntccl willcn bchou-
dcn bij dc dienstcn voor gcmeenschap-
pelijk vervocr mocten wij nict dc rol
van spcurhond spclcn ». Houdcn wij ons
dus licfst aan dc gulden middclwcg.
O. : Ik zou zcggcn : « Ncmcn wij cen

begrijpende bonding aan maar trachten
wij ons te laten ccrbiedigcn».
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Het vraagstuk van het verkeer en hat parkeren te Brussel
en in de grote steden

Het standpunt van het Bestuur van het Vervoer

De Kamer van Koophonde! van
Brussel mookf zich ongerust over de
moeiiijkheden die de praatseiiike hon-
del ondervindt wegens de bedreiging
met verstopping door de verkeersbe-
lemmering, veroorzoakt door de voer-
tuigen.

Met het doe! te onderzoeken, hoe
in de huidige omstondigheden, die be-
stendig verergeren, hieroon te verhel-
pen heeft de Komer von Koophonde!
een reeks voordrochten georgoni-
seerd. No het standpunt te hebben
gehoord van de heer Cooremans,
burgemeester von Brussel, en de heer
Hondermarcq, Directeur-Generaal van
Bruggen en Wegen, heeft het inrich-
tend comite, op 15 februari jl., beroep
gedaan op de heer Vrebos, Directeur-
Generaal bij het Ministerie van Ver-
keerswezen.

Wij kunnen in ons tijdschrift geen
samenvatting geven van deze voor-
dracht, maar wij zullen nochtans en-
kele hoofdgedachten aanhalen, die In
de eerste plaots onze agenten interes-
seren, daar zij een politiek voorstaan,
die wij steeds in « Onze Buurtspoor-
wegen » hebben verdedigd.

De motorisotte von de bevolking.

Het aantal autovoertuigen in de
Brusselse agglomerotie bedroeg op
1 augustus 1958, 110.000 op een totaal
van 800.000 voertuigen. Anderzijds is
het gekend dot het aantal auto's jaar-
lijks met 50.000 toeneemt en aizo mag
men voor Brussel rekenen op een jaar-
lijkse toename van 8.000 voertuigen.
Natuurlijk rijden al deze voertuigen
niet gelijktijdig; maar wanneer men
weet dot er in de stroten van de
hoofdstad 15 t. h. van de voertuigen
in beweging zijn tegen 85 t. h. station-
nerend, geeft men er zich rekenschap
van dot net probleem meer en meer
onopiosbaor wordt naarmate een rei-
ziger, vroeger gebruiker van het ge-
meenschoppelijk vervoer, overgaat
naar het porticulier vervoer. Want een
tramreiziger neemt slechts 0,55 m2
wegoppervlakte in terwiji een outo-
reiziger 15 m2 nodig heeft. Bovendien
heeft de tramreiziger geen behoefte
aan een parkeerplaats.

In 19^ wera door de officiele
instonties een verslcg opgesteld over
de verkeersmoeilijkheden in de grote

steden. De opstellers kwomen tot het
besluit dot gelijktijdig zouden moeten
georganiseerd worden :
1) diensten voor het oprichten en ex-

ploiteren van parkings;
2) de scheiding, zoveel mogelijk, van

het gemeenschappelijk vervoer en
de individuele vervoermiddelen.

Wat werd er sindsdien op dot gebied
gedaan?

Men heeft vastgesteld dot het op
richten van gebouwen met verdiepin-
gen voor het parkeren van auto's of
de bouw van ondergrondse parkeer-
plaatsen zeer kosteiijk en de afschrij-
ying zeer moeilijk te verwezenlijken
is; de rentabiliteit van de parkings is
slechts verzekerd bij een zeer belang-
rijke gemiddelde bezetting, die enkel
bereikt wordt door de beperking von
de parkeertijd op de openbare weg.

Dus, indien men te Brussel de
« dagparkeerder$_ » wil uitschokelen
om'zoveel mogelijk de wegen vrij te
maken voor het « rijdend verkeer » is
er nodig, ofwel :
1) een doeltreffende controle op het

parkeren (maar dat veronderstelt
supplementaire politie-agenten, te
betalen door de stad);

2) het gebruik van de « parkingme-
ter » met vooruitbetaling.
Het principe van vooruitbetaling

wordt bestreden door de automobilis-
tenverenigingen, die van mening zijn
dot de eigenaars van voertuigen reeds
genoeg taksen betalen. In verband
niermee mackt de heer Vrebos mel
ding van de overtuigende onder-
vinding opgedaan door zijn diensten.
Inderdaad voor enkele jaren werd
gedurende enige dagen, in de omge-
ving van het Centroalstation, een
parking ingericht, voorzien von beta-
iingsapporaten, die echter werkten met
kosteloze fiches. Op het einde van de
dag stelde men een winst van 100 t.h.
vast van het aantal voertuigen, dot op
deze plaats geparkeerd werd.

De steden Parijs en Londen hebben
eveneens kosteloze beperkte parkings
opgelegd met het gebruik van contro-
leschijven; deze maatregel zou moeten
algemeen worden, maar de heer Vre
bos vraagt zich of weike autoriteit het
aon Brussel zai opdringen.

« Het eindbesluit dot zich op-
dringt » verklaarde de heer Vrebos
« is dus dot men moet komen, onder
een aangepaste vorm, in de lucht,
onder de grond of op eigen bedding
aan de oppervlokte, tot een gemeen
schappelijk vervoer, vrij van belem-
meringen om zoveel mogelijk te ver-
helpen aan de onoplosbare opstoppin-
gen van de stadscentra door de indi
viduele voertuigen ».

ji

De gcotc tunnel onder het Grondwetplcin tc Bnisscl-Zuid. Links het station van dc
Poincarelaan recfats het station van dc M. Lcmonnicrlaan.

Het standpunt van de exploitanten van het gemeenschappelijk vervoer

Enkele weken no de uiteenzetting
van de heer Vrebos stelde de heer
Van Eycken, Voorzitter van de Kamer
van Koophandel van Brussel, de heer
Reynaert, Directeur-Generaal van de
Maatschappij voor het Intercommunaal
Vervoer te Brussel (M.I.V.B.) voor. In
zijn welkomrede wees de heer Van
Eycken er op dat onder de toehoor-
ders zich zeker automobilisten bevon-

den, die zeer « gemengde » gevoelens
hodden jegens de tram, waarop de
heer Reynaert, glimlachend antwoord-
de dot hij de tram ging verdedigen
tegen « het vooroordeel van de slecnte
automobilist ».

Aizo werden de zaken von bij het
begin gepreciseerd en verklaarde de
Directeur-Generaal van de M.I.V.B. dot
zijn uiteenzetting de weergave zou zijn

von het stondpunf dot hij ontwikkeld
had op de 48 vergaderingen van het
Raadgevend Komitee voor de Koor-
dinatie van het verkeer in de Brusselse
agglomerotie.

De essentiele oorzaken
van het vroagstuk.

No de oorlog hebben wij een bui-
tengewone uitbreiding — en die nog
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ver van verzodigd is — van de indi-
viduele vervoermiddelen gekend, en
anderzijds zoeken veien ult oorzake
von het gejoagd leven, de kolmte bui-
ten de stod door zich in de rondge-
meenten van de grote agglomeraties
te vestigen. Indien die strekking nief
ophoudt zou het noodlottig kunnen
worden voor de hondel von Brussel;
moor doorentegen komen de bewo-
ners uif de provincie meer en meer
naor de hoofdstod cm er inkopen te
doen.

Wot er cok van zij, dot olles heeft
een grote invloed op het gemeen-
schappelijk vervoer. Indien de ver-
piaotsing van de bevolking buiten de
ogglomerotie zorgen baart aan de
maatschappiien voor gemeenschoppe-
lijk vervoer, die het gemiddelde traject,
afgelegd door hun reizigers, steeds
longer ziet worden, zijn o.m. de
opening van eetgeiegenheden en de
oprichting von handels- en culturele
centra in de randgemeenten, evenveel
oorzaken van de doling von het oontai
vervoerde reizigers. Hierbij komt zich
de verlotenheid van de stod, van vrij-
dagnomiddag tot maandagmcrgen
voegen.

Wat vroagt de gebruiker?

Opgericht sinds 1 jonuori 1954 bezit
de Maatschappij voor het Intercom-
munoal Vervoer te Brussel een park
van 180 bogiemotorriituigen (waarvon
160 P.C.C.), 100 gemoderniseerde mo-
torriituigen en 280 outobussen en in
1961 zuilen 60 nieuwe outobussen aan-
gekocht worden. Volgens de heer Rey-
naert verdient de tram geen ofkeuring
en hij kondigt con dot zijn diensten
begonnen zijn met de studie van een
gelede tram, die reeds op fclrijke
netten in dienst is. De spreker weidt
vervolgens uit over de kwestie van de
voor- en nodelen van de trolleybus
en de autobus en hij herinnert dot de
trolleybus, tegenover de problemen
van het verkeer en het urbonisme, niet
geniet von de volledige autonomie
van de autobus.

Hij onderzoekt eveneens de voor-
noamste verwijten, die tot de autobus
worden gericht; de rookuitwaseming
en het lawaai. De rookuitwasemingen
worden veroorzaakt door de slecnte
regeling van de uitlaatkleppen (zie
« Onze Buurtspoorwegen », n' 84).
Anderzijds verspreiden al de voertuf-
gen kooloxyde en de statistieken wij-
zen uit dot er cen autobus rijdt tegen
60 autovoertuigen. De productie van
ontsnappingsgas door deze twee cate-
gorieen voertuigen is In verhouding
tot hun brandstofverbruik per 100 km,
hetzij, in de stad, 45 liter voor de
autobus en 15 liter voor de auto's.
Dus indien de outobussen driemaal
meer ontsnappingsgas uitwosemen
dan de auto's, verspreiden de outo
bussen, 60-maal minder talrijk, ondanks
alles nog 20-maal minder gas.

Wat het lawaai betreft zol eerlang
een studie gepubliceerd worden van
professor Maelschaert van de Univer-
siteit van Gent, die zai bewijzen dot
in het gejaagd en woelig leven van
de grote centra de outobussen ver
van het storende element zijn, in
tegenstelling met wat algemeen wordt
aongenomen.

De frequentie van de diensten.

Te Brussel werd het net, gedurende
jaren, geleidelijk uitgebouwd, wot voor
gevolg heeft dot het huidige net te
veel lijnen telt waarvon sommige een
zwokke bezetting hebben en uit eco-
nomisch oogpunt legt dot een vermin-
dering van de frequenties op evenals
een coordinatie von de betrokken
lijnen.

De regelmotigheid.

De M.I.V.B. heeft reeds sinds ver-
scheidene jaren een dispotchingdienst
ingesteld, die toelaot, dank zij het in
dienst stellen von voertuigen uitgerust
met een rodioinstallotie, vlug het ver
keer te herstellen, dot onderbroken
werd wegens verkeersongevollen.

De veillgheid.

Bij gebrek aan Belgische statistie
ken maakt de heer Reynaert melding
von Zwitserse statistieken; in dot land
betreurt men per miljord personen-
kilometer volgend oontai dodelijke

De kosfprtjs.

Wanneer de factor « capaciteit »
overwegend is tw. in het gevol dot het
verkeer een hoge frequentie recht-
voardigt, moet er rekening gehouden
worden met de prijs von de ploats/ki-
lometer en derhalve de voorkeur
geven aan trams met bijwagens of
misschien aan voertuigen met een
grotere capaciteit (gelede motorwa-
gens van 150 tot 175 plaatsen).

Anderzijds, in het gevol van de
exploitotie van lijnen met een zwok of
middelmctiq verkeer, tw. wanneer de
noodzakelijkheid een grote frequentie
te behouden, leidt tot het toestaon
van een capociteitsoverschot, is het
de kilometerkostpri|s/voertuig, die in
oonmerking moet genomen worden en
in dit gevol haolt de autobus het afge-
tekend op de ondere vervoermiddelen.

De toekomst en de openbore mochten.

De heer Reynaert onderzocht ver
volgens uitvoerig de voordelcn, die
voor Brussel zouden geboden worden
door de verscheidene soorten van

Op de rlnglanen van de fiooldstad werden afibhdertijke ijjvla^eii voorzie

ongevallen : 316 voor de motorrijders,
57 voor de wielrijders, 28 voor de
automobilisten en... 2 voor het ge-
meenschappelijk vervoer.

De vlugge verpiaatsingen.

TerwijI het aantol auto's onophou-
dend toeneemt en de M.I.V.B. besten-
dig verzocht wordt nieuwe holten op
te richten kon de hondelssnelheid van
de voertuigen van de M.I.V.B. behou
den blijven. Dot resultaat is te donken
aan de inspanningen, die reeds werden
gedaan om het gemeenschappelijk
vervoer te onttrekken can de wissel-
valligheden van het ondere wegver-
keer. Met dot doel en in het vooruif-
zicht van de Wereldtentoonstelling
werden reusachtige werken onderno-
men voor de verbetering van het
tramverkeer; ongeveer 100 km spoor
werden verplootst waarvon nagenoeg
70 km op afzonderlijke bedding.
Daarenboven is het ondergronds com
plex aan de Grondwetplaats (Brussel-
Zuid) zodanig geslaagd dot het meer-
maals bezocht werd door leiders van
buitenlandse tramwegmaatschoppijen.

gemeenschappelijk vervoer rijdend
boven en onaer de grond. Wiizen, wij
er terloops op dot de M.I.V.B. reeds
ver doorgedreven studies heeft onder-
nomen op dot gebied door, sinds het
eerste ontwerp van 1925, er met de
technische mogelijkheden van 1961
geen sprake meer is een metro ols een
hersenschim te beschouwen. Het on
dergronds gedeelfe zou zich beperken
tot de druKSte delen von het s1ads-
centrum en zou 21 km bedragen. Het
zou 1/7 van geheel het net vertegen-
woordigen maar het zou nochions
2/3 van het totaal vervoer verze-
keren.

Dot alles zaI veel kosten, men
spreekt van 7 6 8 miljard, maar indien
het Wegenfonds in 15 jaar 100 miljard
zaI besteden aan de verwezenlijking
van wegenbouw kan men misschien de
investering von enkele miljarden onder
ogen nemen voor de verbetering van
het stedeliik vervoer in de hoofdstod,
waarvon de bevolking 1/8 vertegen-
woordigt van gans het land zodat het
idee van een ondergrondse spoorweg
te Brussel best een werkelijkheid kan
worden.
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Jaarvergadering

van de

Algemene Dienst

voor Veiiigheid

DE GRDEP LIMBURG

verovert de trofee

Graaf L de Lichtervelde

Dc hcrcn Brccis cn Hacncn, afgcvaardigdcn van dc Grocp Limburg,
met dc trofee.

De uit.'^tekcncle rcsultaton, ix-liaaltl
lijdeiis lift dieiistjaar 1960 door <]e tal-
rijke veiliglu-i(ls[)loegen, liadden voor
gevolg dat nu-»T dan 70 afgevaardigdeii,
nit alle deleii van het land, uitgenodigd
waren op doze vergadering, die |)iaat.s
bad op diiihdag IB april.

Vooraf nanicn zij deel aaii ecu vcr-
gadcring, voorgczclcn door de lioor Mor-
nard, adjunct van iicl Aigcniccn Dicnsl-
lioofd voor Veiiigheid, tijdens dewelkc
dp topstand van het eerste trimester 1961
werd onderzocht en gecoininentarieerd.

Na een korte paiizc werden de voor-
l)ehoudcn plaalsen ingenomeii door de.
genodigden en dc amhtenaren van lict
Hoofdhestniir. Om 10 h 30 deed de
lieer Andre, Voorzitter van de. Raad van

Beheer, vergezeld van Bidder Roherti,
Beheerder, de lieer Hoens, Directeur-
Generaal, en d<- heer De Clerc«i, Inspec-
teur-Generaul, zijn intrede in <le zaal.

De heer De CIcrcq verklaarde de
Jaarv<^rga«lering van de Algemene Dienst
voor Veiligln-id geopend en dankte aller-
eerst «le heer A. Andre omdat hij, zoals
andere jaren, het voorzitlersehap heeft
willen aanvaarden voor de uitreiking
van de heloningeii aan de laiirenlen van
de veilighei«lswedstrijden. Hij hegroette
de aainvezighei<l van Bidder Roherti en
van de he«'r Direeteur-Generaal en hcette
de heren Boeken en Vannitsen, hogere
amhtenaren van de N.M.B.S., cvcnals
de heer Van Lul, Ere-Inspeeteiir-Gene-
raal, hartelijk welkom.

Na de afgevaardigdeii geluk le heh-
hen gewenst gaat de heer De Clere(i
als volgt verder :

Ik wens utv geduld niet op proef le
slellen, de twee laalste piinlen van ons
prograntmn zullen reeds een weinig meer
lijd vritgen als naar gewoonte, maar ik
meen loch in 't korl uw aandacht le
moelen re,s/ige;i op enkole bekomen nil-
slugen in I960.

Het ongevallen met iverkverlet
in dienst bedraagt nog slechts 2,9 per
100 agenlen legenover .3,5 in 1959. Wij
zijn ver bcneden de 9,4 van 1948.

Enkele records verdienen onderlijnd
te warden :

Een ploeg van 45 agenlen van dc
dienst « Betveging » in de Groep Liiik

Zicht in dc zaal tijdens dc uitreiking van dc bcloningen. Op de ecrstc rij : dc hccr Valckc, Hoofdingcnicur-
Dicnsthoofd, de hcrcn Vannitsen cn Bockcn, hogerc ambtcnarcn van dc N.M.B.S., cn de heer Van Lul,

Erc-Inspccteur-Gcncraal, steeds trouw op post op de vcrgadcringcn van dc Veiiigheid.
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bereikte 2.000 dagen zonder ongeral op
6-H.mo.

Een ploeg van 45 ugenten van de
diensl « Beiveging » in de Groep Hene-
gouwen bereikle 1.000 dugen znnder on-
gevnl op 21-8-1960.

Cileren ivij eveneens de uerkhuizen
van Andenne, Jinnet en Hassell die op
31-12-1960 respeclievelijk 1.475, 822 en
H(t7 dagen bereiklen.

Het is geen loeval dul ztdke re.su/-
lalen iverden bereikt. Oil kan vooral

toegeschreven warden nan het felt dul
ief/erce»i van U het belang en de nood-
zakelijkheid heefl ingezien tan de zen-
ding die hem iverd tovvertrouwd. Wij
kunnen ons slechls verheugen over ztdke
daaduerkelijke medetverking.

Er is nochtans een schadtiivzijde na-
nielijk, het aantal ongcvullen op de tveg
t^an het tcerk stijgt op onntsltvekkende
tvijze 50%).
Om deze oiij;«'Vi!ilfii tc vormijilcii,

«Iee»l cle heer iiisp<'«-t(Mir-G('iieraal br-
roep op de va^tlierudenlieid, de wils-
krucht en de veiligheidsztn van het per-
soiieel.

Na de toespraak, in he! Frans, van
de Voorzitter rielitte de heer Direrleur-
Generaal zich, in het Nederlands, tot de
vergadering.

OK

TOESPRAAK VAN
HEER DIRECTEUR-GENERAAL

Dames,
Her en,

De residtatcn die de h. Inspecteur-
Generaal komt toe te lichten, verzekeren
on.t onlegensprekelijk een benijde en
bcnijdenstvaardige posilie op gebied van
veiligheid op nationaal plan.

Bijzonder verhengende residtaten
KWirorcr ivij fier mogen zijn en die het
bewij.s leveren van het volledig slagen
van dit hnmanitair iverk : de slrijd tegen
het urbeidsongeval.

Ik hand er van mijn beste dank en
mijn nelgemeende gelitktvensen te rich-
ten uan alien die, door hun vastberaden-
heid en hun beslistheid de strijd tegen

De heer De Clcrcq, Inspectcuf'Gencraal,
midden de heer Andre, Voorzitter van de

Directcur-

de ongevuUen onverbroken voortzetten,
eens te meer een nieiitve overwinning
hebben behuald.

Ik feliciteer in het bijzonder de
ploegen van Luik en van Henegouiven,
die respectievelijk 2.000 en 1.000 dagen
zonder ongeval bereiklen. evenals de
iverkhiiizen van Andenne, ]iimel en
Hassell voor de merkuaardige nitslagen,
die zij boekten.

Ik breng et enec7i.s hnlde uan de naak-
zame slrijdt^iardigheid en de uakkere
initiatiegeest van de generate staf van
de Feiligheidsdienst, die de omvangrijk-
heid iHin de vraagslnkken /lee/t om-
schreven, de gewenste schikkingen heefl
getroffen en de gepa.sle methodes heefl
aangetvend.

Reeds verschillende ntalen, hebben
wij de gelegenheid gehad de menigvtil-
dige initiatieven op te sominen die in
tiitvoering ucrden gebrachi om dit doel

Van links naar rechts : de hercn Depas H. en Franquinet A. vcrtcgenwoordigen de
werkhuizen van de Groep Namcn-Luxcmburg ; dc hercn Van de Castccic P. en Mets P.
afgevaardigden van Wcg en Werken van Oost-Vlaandcren en dc hercn Pirard L.

^  en Manard voor dc Bewcging van de Groep Luik.

\

wcnst dc winncnde ploegen geluk. In het
Behcerraad, en naast deze dc heer Hoens,
Generaal.

te bereiken.

Ik herinner U nochtans aan de ge-
vallenstiidie door de audio-visiiele me-
thode, een eersle voorstelling
iverd gegeven op de jaarlijk.se vergade
ring van de Algemene Diensl voor Vei
ligheid op 17 maart 1959.

Gedurende de ttvee laatste jaren
uerd deze methode merkelijk tiitgebreid
en heefl lhans haar plaats ingenomen
in een ttelbepaald bestrijding.ssysteem.

Ik verheiig er mij over tl vandaag te
kunnen mededelen dal de gecommenla-
rieerde projectie van de diapositieven
betreffendc de « Wegcode » en de « Be-
tveging » werd gevraagd door :
— de politic van de slad Mechelen,
— deze van de stad Kortrijk,
— de yereniging van de Dienslhoofden

voor Veiligheid van Belgie,
— het uitvoerend comite, gelast met de

organisatie van de operaties « ueg-
veiligheid

— de N.M.B.S.,
— de M.I.V.B.,
— Het Rode Kriiis tain Belgiii (wereld-

dag over het thema « Het ongeital is
niet accidenteel »,

— het Mmisterie van Openbaur Onder-
ui js.
Het is met een zekere fierbeid, ge-

grond ten andere, dul wij het succes
vaststellen van onze metodes buiten de
onderncming.
De Inspecteur-Generaal zegdc zoeven :

« er is een schadtiivzijde aan deze re-
sultatcn » : bet aantal angevallen op de
tveg neeml op onrusttvekkende tvijze toe.

Dit groot vraagsliik slelt zich onder
ttvee aspeclen :

a) de ongevallen op de tveg rnn het
tverk,

b) het verkeersongeval, in diensl, of het
ongeval op de tveg.

De focfiomc van het aantal ongeval
len op de tveg van het tverk is ontstel-
lend.

De vergelijking, op ba.sis van de tijd
voor been- en terugtveg ten opzichte
van de tverklijd van de ongevallen op
de ueg van het tverk enerzijds, en de
arbeidsongevallen anderzijds, toont dat
het aantal ongevallen hetzelfde is, maar
dat het perce/itage iHin ernst veel hoger
is voor het ongeval op de tveg.
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Oiize tverklicden doorfnpeit gcmiVi-
deld 22 km per dag op de openbare
weg en verblijvcn er gemiddeld em itur
per dag.

Voor gana liet persnneel terfege«-
ivoordigt dit 2 miljoeii inanlureii op de
weg van het iverk en elkc agent door-
loopt 5.500 km per juar.

Zulke koer.t wordt nicl licbi opgeval,
er zijn veel risico's ««;i verbonden. Het
vohtaat niet voorzicluig te zijn op de
jabriek.

Men moel het ook zijn, en zelf.t
ineer, op de weg van het werk. Voor-
zeker moetcn de opiossingen aan de ge-
xlelde vraagstnkken door het ivegver-
keer gezocht worden op lokaal plan,
maar in het algetncen vinden meer dan
HO ''fc fa/i de ongevalien hnn oorsprong
in de gedraging van de werkman zeJf.

Het IS misschien niitlig hier te herin-
iicren dat tvij cen nienw sy.sfeein in
roege hebben gebracht, numelijk het na-
zicht van de vervoermiddelen door onze

stclplaalsoversten. De raslgestelde ge-
breken ivorden aan de gcintcresseerde op
een speciaal briefje kenbaar gemaakt.

Weest niet van tiiegencn die protes-
leren legen dit nazicht en die zeggen
« Dal gaat hen niet aan ».

Morgeit knn utv leven of iiw gezoiiii-
heid iiiissc/iieii afhangen van een rein
in slechle staat, r«;i een verslelen rein,
van gebrohen spuken.

Moet er /anger tiifgeu-eid tvordcn
over het tiveede aspect van het vraag-
slul: ?

In Belgie gebenren er jaarlijks meer
dan 150.000 verkeer.-iongevallen, uaarran
meer dan 900 doden ler plaalse, meer
dan 12.000 zwaar gekivelslcn en meer
dan 58.000 licltl gekwetsten.

liij de N.M.V.Il. werden in 1960
8.860 aiitobtisongevallen opgelekend tvaar-
van 60 % met vcruntivoordelijkhcid.

Doze label is nicl van aard om de

toekomsl. met optimistne in te zien en
toont ontegensprekclijk aan dat andere
vraagslukken oprijzen, uaarvan het be
long geenszins te verwaarlozen is.

Dit toont et'encens aan dat het voor-

komcn van de (»figerrt//en een voortdti-
rende novdzakelijkheid i.s, een lauk die
noch rust, noch eindc kent.

Het is uiterst inoeilijk op dit domein
sncccs te bekomen omdal hiervoor een

i'oort(iiireri(/c aandacht en ononderbro-

ken iniliatief worden vereist.
Elke verandering op elk gebied ook

verhoogt de ongevallenrisico's of schepi
cr nieinve en het is niet gemakkelijk
zich niet te latcn voorsteken in deze

avontuurlijkc slrijd tegen de menselijke
onhezorgdheid en nalutigheid.

IVij hebben 12 jaren aanhoudende
ms/ja;minge;i achter de rug, bekroond
met onlegensprekelijk succes.

Andere vraagstnkken ivorden gesleld.
Het komt er dan op aan utv aktie met
cnlhoiisiasme en toctvijding te hernemen.

Do. lieor Dircotour-Generaal ein(1ig(!o
zijn toespraak mot do bepaling van
het hcgrip « eerhiotl voor de vijand ».
Wiiiineer men goe<l wool wat ii vijaii-
dig is, cen ziektc of cen gevaarlijk
wcrk, is men gcwa|)end om te vcrinij-
den er het slachloffer van te worden.
Dus in de uitoefening van ons dage-
lijks wcrk nioelen wij trachten de ge-
vaarlijkc risico's te hepalen, tencinde
er ons tegen te ktinncn heschernicn.

Vervolgens kondlgdc de lieer Dc
Clercq aan dat «le Voorzitter zal over-
gaan tot de nitreiking van de omslagen
met dc premies aan dc ploegen, die
minstens 365 dagcii zondcr ongeval met
werkverlet hehhen liereikt en nam elke
afvaardiging henrtclings hezit van haar
ehctiue.

Nadicn versclienen de laurealen van

de wedslrijd tussen de groepen.
Onder hiidc hijval had dan de over-

handiging plaals, door dc beer Yoor-
zitter, van de praehlige trofee Graaf
Lonis de Liehtervehle aan de heren

[laenen en Breels, vi-rtogeinvoordigers
van de Groep Limlnirg, winnaar van de
wedstrijd tussen «ie groepen met het heste
f-oefficient, hetzij 0,936,

In enkele woorden maakle de lieer

De Clereq het hilan op voor 1960 dat
in zijn gehcel voldoening schonk inaar
hij niaakte zieh «rehter ongerust over bet
toeneinen van de ongevalien op de weg
van het work. Tegenover dat gevaar,
aldus de hccr Inspccteiir-Generaal, heb
ben ivij besloten een tegenoffensief in
te zetten in de rorm lan cen reeks
kleiirendiapositieven, verwezenlijkt door
onze dienslen met de medetcerking van
de heer D'Haen, afgevaardigde van de
Vciligheid van de Groep Brabant en
getvaardeerd folugraaf.

Gedurende 25 niinnlen konden de
aanwezigen genietim van de zeer stig-
gesticve hcelden, waarin de warme en
levendige kleuren gekoppeld werden aan
het realisnie van ile voorstelliiig. Wij
volgden dc wederwaartligheden van de
ontvangcr Oscar, die wij eersl in he-
wondering zicn staan voor zijn hiin-
kende hromfiets; zijn onhezorgdheid
werpt hem ccbter een opccnhoping van
nnaangenaamheden van allcrlei aard op
den hals, die wij hier niet gaan op-
sommen. De nienwe hecldenrecks is
ten zeerste geslaagd en laat ongelwijfehl
toe te hcvestigen dot de audio-visuele
metbode met succes wordt gehruikt hij
de Biiurtspoorwegen.

Deze voorstclling werd gevolgd door
cen Canadese film over de veiliglieid in
bet houtakkershedrijf en was tevens het
eindc van deze traditionele jaarverga-
dering voor de veiliglieid.

Een ernstig ongeval te Saizinnes

Onlangs greep er in de autobusbergplaats van Sai
zinnes een ernstig ongeval plaats. Het scheelde v/einig
of het had dodelijke gevolgen. Wat ons bezorgd maakt
zijn de omstandigheden waarin het ongeval zich voor-
deed. Want morgen kan het zich in een andere stelplaats
voordoen daar het plaats greep tijdens een gewoon
manoeuvre, dot zich ieder ogenblik van de dag op ons
net herhaalt.

Het betreft hier eenvoudig een autobus, die in de
garage werd gereden waar agenten aan het werk waren.

Dc autobusbergplaats tc Saizinnes.

Onderzoeken wij de feiten.
De autobusbergplaats van Saizinnes, waarvan het par-

keergedeelte een diepte heeft van 135 m, heeft zes
rijbanen; aan het eind bevinden zich de onderhouds-
putten, in de nabijheid van de magazijnen.
Op het ogenblik van het ongeval sfond de autobus

n"" 2028 op net rijvlak n' 3, op 35 m van de ingang.
De werkman Adolphe Renier herstelde een standlicht aan
de linkervoorkant van het voertuig, de rug gekeerd naar
de ingang.

Verdiept in zijn werk had hij de A.B. 1755 niet horen
aankomen; het voertuig reed volgens de instructies ach-
terwaarts en daar de tweede rijstrook niet vrij was
volgde hij het rijvlak n' 3. Ter hoogte van de A.B. 2028
zwenkte hij om er langs te rijden.

Stapvcets achteruitri|dend, keek de bestuurder in zijn
linkerachteruitkijkspiegel en voelde geen enkele schok.
Wanncer hij de A.B. 2028 voorbij reed zag hij dat de
linkervoorhoek ingedrukt was en stopte hij om te zien of
hij de autobus in het voorbijrijden geraakt had. Hij
stopte uit en vend de agent Renier uitgestrekt op de
grond achter de twee voertuigen.

Na de wedersamenstelling van het ongeval en de
verklaringen von de belanghebbenden stond het vast dot
de A.B. 1755 het slachtoffer had aongereden en geplet
tussen de wanden van de twee autobussen.

Gevolgen : breuk van het schouderblad en van de
pols.

De bestuurders, die ochterultriiden moefen steeds :
1) oondachtig het manoeuvre volgen zowel in de linker

ols in de rechter achteruitkijkspiegel;
2) hun Gonkomst oonkondigen door tijdens het manoeu*

vre herhaoldelijk geluidssignclen te geven.
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DE VEILIGH OSTRIJD
STAND VAN DE PLOEGEN OP 30 APRIL 1961.

Kent U de ploegen die dit jaar de 1.000 dagen nog kunnen bereiken ? Onthoudt dan
deze data :

10 JULI 1961
12 JULI 1961
4 OKTOBER 1961

22 OKTOBER 1961

27 OKTOBER 1961

29 OKTOBER 1961

9 NOVEMBER 1961

9 DECEMBER 1961

Werkhuizen van Jumet (ploeg 5).
Werkhuizen van Hasselt (ploeg 1).
Werkhuizen van Luik-St-Gilles (ploeg 11).
Beweging van Lanaken - Bilzen - Maaseik - Bree - Genk (ploeg 4),
Bcwcging van Doornik - Frasnes - Vloesberg (ploeg 10).
Beweging van Luik-St-Gilles (ploeg 1).
Beweging van Quaregnon (ploeg 15).
Beweging van Chimay (ploeg 6).

VOLHARDING WAAKZAAMHEID

AhIWERPEN

ANVCRS

\22^

QOST-VCAAND

FLANDRCOR

WE.ST.VLAAND

FLANDRE OCC

HAINAUT

HENECOUWES

NAMUR-LUX

NAMEH-I.UX

LitCE

LUIK

LIM6URG

LIMBOORC

1300
1200
IT^
1000

900

800

[7301

600

500

400

[365i

(10)-^ f-4 --(t)

' I
■ *

300

250

200

150

§

100

I*
.^4

I ^
50

f 4

ffl
I

l-M
14
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Groefi Luik in Feesi I

2000 dagen zonder ongeval door dc ploeg van Omal - Verlaine
De lezcrs, die gercgcld onre veilig-

heidswedstrijd volgen, zullen reeds heb-
ben opgemerkt daC de ploeg n' 4 van
de Grocp Luik sinds enkcic maanden
dc 2.000 dagen zonder ongeval heeft
bereikt.

Deze uitzonderlijke gcbeurtenis werd
in bet begin van de moand april gevierd
in de mooic cctzaal van dc nieuwc bu

rden te Luik-Sint-Gilles.

Bij de ingang van bet lokaal werden
de genodigden, o.m. dc beer Mornard.
hooldingenieur en adjunct van bet Alge-
ineen Dien.stlioofd voor Vciligheid en
zijn dame evenals de beer Follon, e.a.
inspectciir. ontvangcn door dc beer Bot-
ton, directeur van de Groep Luik en de
beer Henrard. hoofdingenieur.

Dc beer Lebrun, dicnstboofd voor
Veilighcid van de Groep Luik, neemt
cerst bet woord en herinnert er aan dat,
in 1957, dc agenten van Omal en Ver
laine bun 1.000 dagen zonder ongeval
bebben gevierd en dat zij toen bet besluit
genomen bebben bun inspanningen voort
te zetten met de hoop de 2.000 dagen
te bereiken.

Na zijn dank te bebben betuigd aan
de Algemenc Dienst voor Vciligbeid ver-
leent de beer Lebrun bet woord aan de
beer Mornard, die zijn dankbaarheid uit-
drukt aan dc directie en bet kaderperso-
neel van dc Groep Luik en zijn geluk-
wensen overmaakt aan de agenten van
ploeg n"" 4. Hij verwijst vcrvolgens naar
de recente fantastiscbe verwezenlijkin-
gen op bet gebied van dc ruimtevaart
en onderlijnt dat met dit alles de mens,
met zijn vreugdc, zijn leed, zijn verdriet
en zijn zorgen vergeten wordt. « De
dagbladen » aldus de beer Mornard
« bebben niet gesproken van Omal en
van Verlaine daar deze gcbeurtenis te
eenvoiidig was. Maar ik acbt ze groot
in haar eerwoiid. Zij is groot daar. alleen
achter bet stuurwiel. gij gevochten hebt
tegen de vcrleidingen van onvoorzichtig-
heid. van onbezorgdheid en acbteloos-
heid.

» Zij is groot, daar ondanks bet guiir
weer en de gladde wegen van Haspen-
gouw. gij, getrouwe dienaars van een
openbare dienst, er voor gezorgd bebt
dat dc arbeidzame bevolking van iiw
streek, tijdig op bet werk Armani.

zr/f;

Aan dc bestuurstafcl. Mcvr. Botton in gcsprck met de hcer Henrard, Hoofdingenieur,
en de heer Winandy (rcchtstaandc). Rechts dc hcer Botton, Directeur, in gcsprck

met dc heer Mornard, Hoofdingenieur.

» Ten slotte is zij groot daar gij
gctoond bebt door de wil, door de aan-
daclit, door de bardnekkigheid waarlijk
mannen te zijn. mannen. die zonder snoe-
verij, kunnen beschoiiwd worden als be-
horend tot bet keurkorps van onzc Bewe-
gingsdiensten. »

Tot slot van zijn toespraak herinnert
dc heer Mornard aan de stijging van de
ongevallen op de weg van bet werk en
vraagt bij de nodige voorzorgen te
nemen.

Na de maaltijd werd een soort quiz-
wcdstrljd gcorganiseerd, in verband met
bet Verkeerswetboek, die een uitbundige
bijval oogst.

Vervolgens verieent de beer Lebrun
bet woord aan dc beer Botton, die al-
lercerst zijn agenten geluk wenst voor
de verwezcnlijking van dat prachtig
rcsultaat. enig in de annalen van de
Buurtspoorwegcn. « De Groep Luik »
aldus de beer Directeur, « die bet voor-
recbt heejt in haar rangen een ploeg te
tcUen, die dcrgclijk resultaat heeft bereikt,
is er ten zeerstc mee vereert. »

« De veiligbeidsgcest » gaat hij vcr-

dcr « vcronderstelt bij degenen die hern
bezit, verstand, een waakzame en onaf-
gebroken aandacht, de zin voor verant-
woordelijkbeid en een voldoende dosis
wilskracbt om ze op zich te nemen.

» Indien bet gebeel van de werkne-
mers dergelijke hoedanigbeden niet bezit-
ten. is bet toch zeker dat velen ze zouden
kunnen verwerven. zoals men een gocde
gewoonte aanneemt. » De heer Botton
brcngt bulde aan de ploeggeest van de
agenten en van de bonding van bun
onmiddellijke oversten. « De tecbniscbe
hoedanigbeden van een ouersfe » zcgt
de beer Botton « zijn praktiscb zonder
waarde indien zij niet gepaard gaan met
een edel karakter, dat hen er toe aanzef
zicb gelijkfijdig te interesseren aan de
veilighcid van bet pcrsoneel en aan dc
rentabiliteit van dc onderneming. »

Dc beer Directeur besluit zijn toe
spraak als volgt ; « Men ziet mensen,
die overal en altijd glimlachend, vrien-
delijk en gedienstig zijn, zelfs in tegen-
spoed; alleen deze kunnen er toe komen
bet gchcim van bet geluk te achterhalen.

De heer Dengis, Bcwegingsoverste P kl. tc Omal, dc hcer
Hannay, Stelplaatsoverstc tc Rocourt, en de heer Fagnoul,

Bcwegingsoverste.

Er hecrstc een gezcUlge sfecr.
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» Men benijdt ze en men zeyt dat zij
geluk hebben.

» Zij hebben nochtans nief meer geluk
dan gelijk wie. Zij hebben heel eenvou'
dig deze waarheid wetcn te ontdekken,
tw. dat het geluk geen recbt is en dat,
om het te bereiken, men het moet ver-
dienen.

» Indien U deze caad in de praktijk
omzet. kan ik U zonder schtoom rendez

vous geuen om de 3.000 dagen zonder
ongeval te vieren.

» Het is met deze hoop en ook op uw
htiidig siicces dat ik mijn glas ophef en
dat ik het genoegen zal hebben U een
klein geschenk te ouerhandigen cvenals
enkele uersnaperingen aan de dames. »

Met de uitreiking van deze belonin-
gen eindigt deze feestviering te Omal en
te Verlaine, waar men begrepen heeft dat
de veiligheid van alien in handen is van
iedereen.

Ecn gedccltclijk zicht van dc fccstzaal.

DE WERKELIJKHEID OVERTREFT HET VERZINSEL

De heruitvinding van de autobus
door de Amerikanen

Enkele jaren geleden verscheen in
een Frans spoorwegtijdschrift een hu-
moristisch verhaoi waarin de schrijver
verlelde dot de Amerikaanse eigen-
aars van auto's zich onderiing hadden
okkoord gesteld om hun voertuigen
con elkaar te haken en het besturen
te laten verzekeren door een enkele
bestuurder; oizo konden de andere
uitrusten of slapen. Op deze wijze
waren zij er toe gekomen een « weg-
trein » in het leven te roepen, na al
het mogelijke te hebben gedaon aan
de « spoortrein » of te schaffen.

Nu lezen wij het volgende artikel
in het januarinummer 1961 van het
tijdschrirt « Fleet Owner », dat zich
richt tot degenen, die zich bezig hou-
den met het reizigersverkeer en het
vervcer van goederen over de weg.

« Don Hummel, voorzitter von de
Amerikaanse vereniging van gemeen-
tebesturen, heeft verklaord dot het
massaal vervoer von personen door
de spoorwegen, in de lucht, op of
onder de grond, opnieuw can de orde
van de dag kan komen in de plannen,
opgemaakt met het oog op het af-
schoffen van de verkeersopstoppingen
in de steden. Deze voorzitter voorziet
dot v66r 1980 het nut van het massaal
persorenvervoer opnieuw zoi inge-
zien worden. »

En de commentator van « Fleet
Owner » stipt volgende zonderlinge
zaak aan; « bewoners van de voorste-
den (die dagelijks een uur met hun
auto moeten rijden) hebben, gezien
hef gebrek aan gemeenschoppeiijke
vervoermiddelen, een eigen vervoer-
maatschappij gesticht; enkele bedien-
den uit het publiciteits- en uitgevers-

bedrijf hebben een vereniging ge-
vormd en hebben... hun eigen autobus
gekocht. »

Tegen een billiike maandelijkse
vergoeding (die erg op een abonne-
rnent gelijkt) zijn zij thans zeker een
zitplacts te hebben bij eike reis en
hebben zij slechts een enkele betallng
te doen voor het parkeren van de
autobus.

Dot men het neme zoals men het
wil, dat is niet te beschouwen als een
normale en verstandige toestand; bij
ons bestaat de rol van de N.M.V.B.
er in te vermijden binnen een tientol
jaren onze toevlucht te moeten nemen
tot dergelijke opiossingen.

Gebruik van butaan-

en propaanflessen

Nooit het kraantje van een lig-
gende fles openen.

Nooit een fles vastgrijpen bij het
kraantje, want het zou kunnen los
komen en gas laten ontsnappen.

Nooit andere soepele leidingen ge-
bruiken dan diegene die te dien
einde zijn afgeleverd. Butaan is
een opiosmiddel voor sommige lei
dingen.

Nooit deze leiding meer dan een
jaar gebruiken, want mettertijd ver-
slijt ze en vertoont lekken.

Nooit aansluiten in de nabijheid
van een brandende kachel.

Steeds een ventilatieopening voor-
zien in een lokaal waar zich een

butaan-propaanfles bevindt.

Steeds de branders reinigen die,
ols zij slecht geregeld zijn, kool-
oxyde kunnen afscheiden.

Steeds een evacuatieopening voor-
zien ter hoogte van de vioer. Bij
voorkomend lek slaat het butaan-

gas neer, daor het zwaarder is
dan de lucht.

Steeds de lekken nakijken met be-
hulp von zeepschuim en niet met
een lucifertje.

Steeds de stoat van de koppelingen
en verbindingen nakijken op het
ogenblik dot men een nieuwe fles
monteert.

N.V.V.A.
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Grote Veiligheidscampagne

«

van

1  juni 1961

tot

31 december 1961

.•>.vX<"X'Xv

1960

20

Na kt'iinis Ic licitbcii gcnomcii van dc stalistivkon van dc oiigevallcn op do wog van liot
work, opgolopon in 1960, gcoft men zioli rekenschap van de onist van dc locstand.

Dc opgotokondo oijfors voor dc N.M.V.B. overlreffon «lc ineosi pcssimislisolio vooruil
ziohteii.

Rccds in 1960 wcrdcn 90 oiigevallcn op de weg van hoi work met werkvorlol opgetekend,
tegen 39 in 1959, hotzlj oen vorlioging van nicer dan 50 %. Indien nien he! glohaal aantul
Oiigevallcn met en zondcr werkverlet hcscliouwt, gnat inon van 77, in 1959, naar 115 in 1960.

Dc !>tatistieken van he! oerste trimester 1961 wijzen op ecu vcrhogina vorgclckcii hij
1960.

WEGGEBRUIKERS OPGELET !

Uctzij ge voetgaiiger, wii-lrijdcr, inotorrijdcr »if uutomohilist zijl : verdubhol do aandaobt
on de voorzicbtiglioid op de weg van hot work.

Om uw verplaatsiiig op ilo oponbarc weg to rogcloii boslaat or eon vcrk«'«'rswotboek ;
zelfs do voolgangor is or aan onderworpcn.

Dat wolboek is nicl in boofdzaak bcstemd om dc politic en dc rijksivaclit too to Inlon
ietnand to. bekeuren, liaur dool is iiw voiligheid en dezc van de andoron le vorzokorcn.

Maar opgelot wat hot vcrkoorswotboek bctrcft : voorrang botekont niot nooilzakolijk
vciligheid. Maar or is nog moor dan uw vcrkeerswelboek.

Zorgt or cvcneons voor uw inatoriool zorgviildig na te zicn ten oindc con oventiioo!
gebrck tc kumieii laton horstolloii.

Waarom langer rijdon mot dolooto romnion, vorsloton bandon on licliton in sloobto
slaat ?

Stclt nicts uit tot inorgen want inorgen zal hot missoliion to laat zijn. Zoudt ge uw
gezondbeid willen verdobbcllen ? Necn, waarom noomt gc liati zoveol risiro's bij oen spol
waar ge vroog of laat loch zult verliozon.

Motorrijders, vergeel vooral niot dat bet aunlal ongovullon ovcrkomen mot motor-
rijtuigen, bij de N.M.V.B.. 50% van b«-t totaal aunlal ongevullen oji do weg van bet work
vertegenwoordigl.

Is hot in dat goval niot normaal u aan te sporon tot hot nomcn van cen maximuni aan
voorzorgen : beperklo snolln-id u|) gladdo wegen, toenemende voorziebligboi<l bij vermin-
dcrde zicbtbaarlieid, iiitons vorkoor on ongiinstige weersomslaiidighedoii.

Motorrijders, moeten wij hot berbulen dat, alvorens con niotorrijtuig te kopen, gc u ecu
holm moot aanscbarfen : dat zal vennijden een srliedelbretik op te lopen.

En vcrgeet ook uw brii niot, want oen stofdoeltje zou u kunneii verblinden.

Gij, agent van de N.M.V.B. on weggobruikor :
« Tooiit dat go eon goodo kumoraud zijt on belpt uw rveiunens in nood ».
« Toont dat go eon goodo burger zijt en oorbiedigt do verkoorsrcgels».

t Tuont ten slotto dat ge wuarlijk oen man zijt die zijn cigen vciligheid verzekerl on
deze van dc aiidercn »

en vooral gebruikt uls lens, doze van do veiligbeid voor 1961 :

STEL PAAL EN PERK

AAN DE RISICO'S

OP DE WEG VAN MET W EHK
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