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ONZE VOORPAGINA

Voor het vervocr van scholicrcn hecft

de Nadonale Maatschappij haar toe-

vlucht genomen tot het inlcggen van bij'
zondcre diensten, die bcschreven worden

op biz. 4. Zij geeft cr nochtans de voor'
keur aan dat vervocr zovcci mogclijk te

verzckcren met de gcwone diensten.

Deze foto toont cen autobus van de

openbare autobusdienst Genk ' Zwart'

berg' Houthalen, die de school van O.L.

Vrouw van Banncux te Genk bcdient.

Meermaals hebben wij in ons blad gesproken over de opricbting
van vervoermusea in het biiitenland.

Thans is het ons hijzonder aangenaam onze lezers een verheugend
nieuws te knnnen aankondigen.

Oj) voorstel van de heer Directeur-Generaal heeft de Raad van
Beheer zijn l)eginselakkoord betuigd met de oprichting van een buurt-
spoorwegmuseum zoals die bestaan in verscheidene buurlanden. Ge-
woonlijk werken de verenigingen van vrienden van de spoorwegen
samen met de maatsehappijen voor gemeenschappelijk vervoer voor
de oprichting van dergelijke musea van rollend materieel en herinne-
ringsstiikken, die betrekking hebben op de exploitatiewijzen uit het
verleden. Het bimrtspoorwegmuseum zal opgericht worden in een
ongebruikte stelplaats in de nabijheid van Brussel.

De vaste inrichtingen en het rollend materieel blijven de eigendom
van de Nationale Maatschappij terwijl bet onderhoud en de exploitatie
van het museum zullen toevertrouwd worden aan een vereniging zonder
winstbejag, waarvan de statuten eerlang in het Belgisch Staatsblad
zullen verschijnen.

In dc schilderwcrkplaats van Kurcgcm wordt ccn zecr oud cicktrisch motorrijtuig
in orde gebracht.

Het comite, dat werd saniengesteld, heeft het erevoorzitterschap
aangeboden aan de heer J. Cuvelier, Directeur van de Groep Brabant
van de N.M.V.B. ; het voorzitterschap wordt waargenomen door de
heer Dehon en als ondervoorzitter fungeert Monseigneur Cammaert,
Hoofdaalmoezenier van het Belgisch Leger. Herinneren wij eraan dat
Monseigneur Cammaert steeds veel interesse beloond heeft voor de
geschiedenis en het materieel van de buurtspoorwegen en wij kunnen
gerust verklaren dat hij bij de heer Hoens, Directeur-Generaal, de
overredende advokaat is geweest van de vrienden van het buurt-
spoorwegmuseum.

Het is voorbarig reeds een volledige lijst te geven van het materieel
dat gered werd en dat op het ogenblik, naargelang de mogelijklieden
van het werk het toelaten, in orde gebracht wordt in de werkhuizen
van Kuregem.

De voorbereidingen en de inrichting zullen nog wel een jaar in
beslag nemen maar het personeel en het publiek zullen tijdig worden
ingelicht over de openingsdatum evenals over de inwijdingspleehtig-
heid, die zal georganiseerd worden door het comite.



PERSONEELSBELEID IN DEZE TIJD

Heden ten dage warden in Belgie soms uiteenlopende meningen
naar voor gebracht in zake personeelsbeleid. Oak in het buitenland
wordt dat vraagstuk [el omstreden.

Tot elk nuttig doel is het hiernavolgende overgenomen uit « Neder-
lands Transport » het orgaan van de Koninklijke Nedeclandse Vereni-
ging van Transport Ondernemingen 1961, n^ 2.

Dat personeelsbeleid in deze tijd een moeilijke
zaak is zal vermoedelijk weinig tegenspraak ont-
moeten. Als wij het daarbij over « moeilijk »
hebben bedoelen wij niet alleen de acute moeilijk-
heden voortvloeiend uit de huidige spanningen op
de arbeidsmarkt, al spelen die onmiskenbaar een
belangrijke rol. Moeilijk is het personeelsbeleid
vooral ook, omdat er zoveel is veranderd in verge-
lijking met vroeger. De ondernemingen zijn anders
geworden, de werknemers zijn anders geworden,
de gehele samenleving is anders geworden. En dat
heeft allemaal consequenties voor het personeels
beleid.

Als men zich op deze problemen bezint is voor
alles een positieve benadering noodzakelijk. Men
kan natuurlijk wel breeduit klagen dat het vroeger
zoveel beter was, dat de mensen vroeger veel meer
belangstelling voor hun werk hadden en veel meer
verantwoordelijkheidsgevoel, maar daar komt men
geen stap verder mee. Nog afgezien van de vraag
of dat nu wel allemaal volledig waar is, hetgeen
wij eerlijk gezegd betwijfelen.

Personeelsbeleid in deze tijd betekent uiteraard
een beleid, dat rekening houdt met de mensen van
deze tijd. Want of men dat nu prettig vindt of niet,
wij hebben uitsluitend te maken met mensen van
deze tijd.

En wat zijn dan die mensen van deze tijd. Dat
zijn mensen met een hogere ontwikkelingsgraad
dan vroeger, met andere behoeften dan vroeger,
meer behoeften ook. Het zijn voorts mensen die
veel meer ontspanningsmogelijkheden kennen dan
die van vroeger. De verschillen zijn groot. Laten
wij echter niet denken dat dit specifiek een ver-
schijnsel van deze tijd is. Het lijkt integendeel
waarschijnlijk, dat dit voor de volgende generatie
in nog veel sterkere mate zal gelden.

Want de generatie van nu is de generatie, die
talrijke sociale verworvenheden heeft zien komen.
Het is bovendien de generatie, die de gevolgen van
een hevige economische crisis nog voor een belang-
rijk deel aan den lijve heeft ondervonden. Hierna
zal echter een generatie komen voor wie sociale
voorzieningen volkomen vanzelfsprekend zijn en
voor wie — wij kunnen het slechts hopen — een
ernstige economische crisis slechts een historisch
begrip is.

Dit zal men, wil men tot een gezond personeels

beleid komen, in ieder geval moeten aanvaarden.
Men zal trouwens moeten bedenken, dat er ook
aan ondernemerszijde wel iets is veranderd. Nog
niet zo lang geleden was winst maken het enige
ondernemingsoogmerk. Tegenwoordig heeft het
ondernemen primair de continui'teit van de onder-
neming ten doel.

In dit kader moet vooral ook het personeels
beleid worden gezien. Betekent dit nu dat een
modern personeelsbeleid in de praktijk gelijk moet
staan met een slap personeelsbeleid ? Geenzins.
Ook in een modern personeelsbeleid is een eerste
vereiste, dat er een behoorlijke discipline is. En ook
in deze tijd geldt, in wezen zelfs in sterkere mate
dan vroeger, dat de werknemers verantwoordelijk-
heid moeten dragen en moeten kunnen dragen.

Het verschil met vroeger zit hem vooral in de
methoden. Goed, toegegeven, er wordt tegenwoor
dig korter gewerkt dan vroeger en de bereidheid
tot extra inspanningen is waarschijnlijk minder
groot. Maar dat is toch niet het wezen van de zaak.
Want dat is niet zozeer een kwestie van veranderde
mentaliteit als wel van geringer geworden maat-
schappelijke noodzaak.

Dit laatste punt is zeer belangrijk. De werkne
mers zijn door de veranderde — verbeterde —
sociale omstandigheden maatschappelijk onafhan-
kelijk geworden. En aangezien dit een absoluut
gegeven is, moet men vooral daarmee in het per
soneelsbeleid in deze tijd rekening houden. Men kan
dit doen door de werknemers als het ware in de
watten te leggen, maar dat is zeker niet de juiste
methode.

Integendeel, er moeten hoge eisen worden ge-
steld, er moet verantwoordelijkheid worden geeist.
Het scheppen van goede en prettige arbeidsom-
standigheden moet daarop zijn gericht en niet
slechts op het behoud van de werknemers. Op de
teamgeest komt het aan, op het zich een voelen met
het bedrijf. Niet langer op grond van maatschap-
pelijke noodzaak, maar op grond van « bedrijfs-
trots ». Geen week, halfzacht beleid dus, maar een
krachtig modern beleid. En geen oneindige verheer-
lijking van het verleden, maar een positicf aanvaar
den van het heden. Inclusief de.mensen van net
heden en hun hedendaagse mentaliteit, die niet bij
voorbaat als minder dan die van vroeger moet
worden beschouwd.



28mOOO km, bijxonderB diensten

VAN deze belangrijke actrviteit van onze exploitatie
kennen weinigen de bijzonderheden en nochfans
functioneren deze diensten sedert een twoalftal

jaren.

Inderdaod, in sommige streken von het land, ontmoet
men onze rood-gele autobussen in straten en op plaatsen,
die nooit door geregelde openbare autobusdiensten wor-
den bediend en waarvan de uurregeling niet voorkomt
in de Officiele Reisgids.

De bestemmingsfilm van deze autobussen draagt als
oanduiding « Bijzondere Dienst » of « Scholieren ». Op
het ogenblik bestaan er 826 van deze diensten, die zicn
uitstrekken over 28.000 km, wot zeer aanzienlijk is, gezien
het geheel van onze openbare autobusdiensten slechts
9.000 km bedraagt. in de provincie Limburg alleen bestaan
er 278 bijzondere diensten met een lengte van 11.156 km,
hetzij 2/5 van de totale lengte.

Een groot acntal van deze diensten is verpacht aan
private autocarexploitonten, die over het noaige mate-
rieel beschikken. Andere worden verzekerd door middel
van ons eigen materieel. Deze diensten werden voor het
merendeel in het leven geroepen voor het vervoer von
werkiieden en scholieren wanneer de openbare diensten
niet toelieten de bedoelde verbindingen gemakkelijk te
verzekeren.

Wij zullen, afzonderli[k, deze twee soorten diensten
van naderbij bekijken. Wijzen wlj er op dot er eveneens

bijzondere diensten bestaan, die met min of meer onre-
gelmatige tussenpozen worden ingelegd naar rustoorden,
schooikolonien en andere dergelijke instellingen.

BIJZONDERE DIENSTEN VOOR WERKLIEDEN.

De stotistieken, opgemaakt door het Ministerie von
Verkeerswezen, wijzen uit dot dagelijks 35.000 werkiieden
zich per autobus verploatsen en in dot aantal zijn er
22.000, die vervoerd worden door de diensten onder
toezicht van de Buurtspoorwegen,

De bijzondere autobusdiensten werden opgericht in
1948 om het vervoer van de werkiieden te vergemakke-
lijken en vooral dat van de mijnwerkers. Aizo vertrekken
er, uit de streek van Turnhout, Heist-op-den-Berg en
Aarschot en zelfs uit Nederland, autobussen, die de werk
iieden in talrijke gemeenten aan huis afhalen om ze te
vervoeren naar de kolenmijnen van Limburg. Sommige
van deze diensten verzekeren dogelijks het vervoer van
drie ploegen.

Binds tien jaar is de toekenning van de bijzondere
autobusdiensten gereglementeerd. Veronderstelien wij dot
een nijveraar het vervoer van zijn werkiieden toever-
trouwt aan een plaotselijk exploitant, op uren waarop
de openbare autobusdiensten niet rijden. Uit hoofde
van net akkoord gesloten tussen het Ministerie van

II

Place St'Aubain te Namen. Alle dagen zija er bijzondere autobusdiensten voorzien voor de leerlingen van het lyccum.



Verkeerswezen, de N.M.B.S. en de
N.M.V.B. zai deze bijzondere drenst
geplaatst worden onder het toezicht
van de N.M.B.S. indien de bestem-

ming van deze dienst gelegen is in de
provincie Oosl-Viaanderen, West-
Vlaanderen, Brabant, Luxemburg en
Antwerpen, daarentegen indien de
instelling gelegen is op het grondge-
bied van de provincie Namen, Lim-
burg, Luik en Henegouwen wordt de
bijzondere dienst tcevertrouwd aan
de Buurtspoorwegen.

Behalve het vervoer van mijnwer-
kers in en naar Limburg, waarvon de
organisatie volledig in handen is van
onze Maotschappij, die voor dot doel
over een bijzonder kopitaoi beschikt,
wordt het vervoer van werklieden

door bijzondere diensten, in het olge-
meen, verzekerd door autocar-exploi-
tanten, die een rechtstreeks akkoord
hebben gesloten met de nijverheids-
instellingen. De Nationale Maotschap
pij, vergunninghoudster, duidt de pri
vate exploitanten aan, waokt op de
goede samenwerking tussen hen, ver-
zekert de controle en gelast zich met
de administratieve formoliteiten.

In het autobusstation te Brusscl-Noord ocmen de soldatcn en het burgcrlijk pcrsonccl
van dc Luchtmacht, verbondcn aan de basis van Zcllik, plaats in de autobus,

die hen is voorbehouden.

bestaon en soms ook de mededinging,
die door sommige scholen wordt ge-
daan, hebben de dogelijkse school-
diensten doen toenemen.

Deze autobus bevlndt zich voor een jongensschool van de stad Brussel; de
jongens ncmen plaats in het achterste deel van de autobus en laten het voorste

deel vrii voor de meisjes van een andere school.

BIJZONDERE DIENSTEN

VOOR SCHOLIEREN.

Het gevaar dot het huidig verkeer
opievert aan de schoiieren, de gemak-
kelijkere toegang tot de schoolinrich-
tingen in striken waar de openbare
vervoermiddelen zeldzaam zijn of niet

In het kader van het Schoolpakt
heeft de hogere overheid in 1960
nieuwe schikkingen getroffen, die van
toepassing zijn sedert het nieuw
schooljaar.

De dienst moet echter geweigerd
worden (uitzonderlng gemaakt Voor

sommige gevallen) indien de gevraag-
de verbinding reeds bediend wordt
door een openbare dienst. De reiswsg
en de uurregeling van deze openbare
diensten moeten dan in de mate van

het mogelijke aangepast worden oon
de noden van de schoiieren.

Een bijzondere dienst meg noch-
tans een openbare dienst dubbelen
indien er kleine kinderen vervoerd
worden, die drukke en gevaariijke
wegen moeten benuttigen.

Indien de openbare dienst niet kan
aangepast worden, zaI het Ministerie
een bijzondere dienst toestaan vol-
gens de prioriteitsrechten, die de be-
staande openbare diensten kunnen
doen gelden. Deze bijzondere dienst
mag geexploiteerd v/orden, hetzij in
eigen beheer, hetzij door een pachter.

Een ander soort van bijzondere
dienst voor schoiieren, die sinds enkele
jaren bestaat en een grote uitbreiding
neemt, is deze ingericht op vraag van
de scholen naar de zweminrichtingen.
Het zijn diensten waar onze voertui-
gen nuttig gebruikt worden, tijdens de
minder drukke uren.

Voor het schooljaar 1960-61 exploi-
teert de N.M.V.B., in eigen beheer,
120 bijzondere schooldiensten, 44 dien
sten naar de zwemkommen zonder de

86 diensten te rekenen, die verpacht
zijn aan autocar-exploitanten,



Bclgisch initiaficf in hef oprichten van

BUURTSPOORWEGLIINEN VAN NOORD-BRABANT
Op 25 September 1880 had in Noocd-
Brabant (Nederland) de opening plaats
van de eers^e stoomtramweg. De ver-
gunning werd verleend aan de N.V. Zui-
der Stoomtramweg Maatschappij voor de
lijn Breda - Oosterhout.

Nog voor de eeuwwisseling volgden
negen andere maatschappijen en hef zal
onze lexers wel intercsseren iets te ver-
nemen over enkele van deze Brabantse
tramwegmaatschappijen. die tot stand
kwamen op Belgisch initiatief.

MAATSCHAPPIJEN.

De Belgische onderneming « Che-
mins de Per Provinciaux Neerlandais »
opende op 19 januari 1885 de lijn
Veghel • Oss.

In 1890 begcn de Zuid-Nederland-
sche Stoomlramweg Mij, eveneens
een Belgische maatschappij, haar
werkzaamheden. Van Breda uit legde
deze maatschappij tramwegen aan
naar de Belgische grens en in de rich-
ting van Gudenbosch - Rosendaal en
Steenbergen.

De eerste lijn van de Z.N.S.M. van
Breda naar de Belgische grens, bij
V/ernhcut, werd geopend op 15 juni
1890. Deze lijn gaf te Rijsbergen en
te Wernhout aansluiting met de Belgi
sche lijnen naar Hoogstraten, resp.
Antwerpen.

Vanaf 1 januari 1891 werd de ex-
ploitatie van de lijn « Antwerpen •
Drosschaot • Grens en Uitbreidingen »
overgemookt can de Antwerpsche

Bea typisch Belgische tram van de A.B.T. in 1935. De locomotief werd geleverd
door de finna Thiriau.

(Foto Archicf N.V.B.S.)

Maatschappij voor den Dienst van
Buurtspoorwegen en aan de Z.N.S.M.

Ten einde het vervoer van reizi-
gers, reisgoed en goederen tussen Bel-
gie en Nederland te vergemakkeliiken
hadden de twee maatschappijen, door
tussenkomst van de N.M.V.B., een
overeenkomst gesloten voor de uitwis-
seling en het huren van hun troctie- en
vervoermaterieel.
Op 24 juli 1890 werd een convang

gemaakt met de exploitatle von het

baanvak Breda - Gudenbosch dot op
3 november 1892 verlengd werd tot
Steenbergen. In 1906 kwom de ver-
binding met Willemstad tot stand.
Gp 31 december 1892 had de ope

ning pleats van de aftokkingen naar
Rosendaal en Leur en op 30 augustus
1899 de verlenging Steenbergen •
Halsteren.

Een andere tramwegmoatschappij
van Belgische oorsprong, weike einde
van vorige eeuw in Noord-Brobont

Willemstad

BredaOudenboseh LeurSte«nbergen

Tholen
Rosendaal Riisbergen

Halslerer>

Bergen-op-Zoom

Wuuslwezel

Za^vliei

Oss

Heusden

9
I

Waaiwijk .'
d—

'  Drunen

Tllburg

's Heriogenbos

Hoogsiralen

Poppel/

O-*'

Veghel

Zuld-Nederlandsche Sloomiramweg Mi|.

Chemins de fer Provlncaui Nderlandais

Vicinaui Hollandais

Stoomtramweg Mij Bergen-op-Zoom Tholen.



haar eersfe lijii opende, was de « Vi-
cinoux Hollondois ». Het was de liin
"s-Hertogenbosch - Drunen - Heusden,
met zrjtak Drunen - Waalwijk. Het
baanvak 's-Hertogenbosch - Heusden
werd geopend op 7 november 1896.
De aftakking Drunen ■ Waalwiik was
gereed op 15 november 1897.

In 1898 nam de Vicinaux Hollan-
dais de lijn Tilburg - Waalwiik, die op
15 juli 1881 geopend werd door
de Noord-Brabantsche Stoomtramweq
Mij, over en op 17 november 1902
werden de twee lijnen, die te Waal
wijk eindigden met elkaar verbonden
en kwam er een doorqaande verbin-
ding Tilburg - Waalwijk - 's-Hertogen-
bosch tot stand.

In 1907 had de ooening plaats van
de lijn Tilburg - Goirle - Belgische
qrens, die in verblnding stond met de
Belgische lijn noar Turnhout.

De eerste internationale tramver-
binding Nederland-Belgie kwam ech-
ter tot stand tussen Antwerpen -
Zandvliet en Bergen-op-Zoom.

Reeds op 1 September 1882 werd
de liin Bergen-op-Zoom - Tholen oeo-
pend door de Stoomtramweg Mij Ber
gen-op-Zoom - Tholen en de heer Da-
verveldt, die gelnteresseerd was in
deze maatschappij evenals in de
Belgisch - Nederlandse maotschappii
« S.A. Tramway du Nord d'Anvers »,
vroeg in 1885 de vergunning voor een
liin van Bergen-op-Zoom naar de Bel
gische grens bii Ossendrecht. Deze lijn
werd geopend op 1 mei 1887 en de
maatschappij werd omgedoopt in
« Stoomtramweg Mij Antwerpen -
Bergen-op-Zoom - Tholen » zulks in
verband met de aansluiting op het Bel
gisch buurtspoorwegnet via Zandvliet
naar Antwerpen.

MATERIEEL

Wellicht uit ocrzaak dot het Bel
gisch kapitaal sterk bij de Brabantse
tramwegen was gemteresseerd maar
ook omdat de trekkracht van de in

Een extra tram aan de Ncdcrlands-BcJgische grens tc Wuustwczcl in
1932. In deze tram (totaal 58 asscn) liepcn rijtuigcn van vcrschillende
Nederlandse maatschappijen. De locomoticf werd gebouwd in de

wcrkhuizcn « Tubizc ».

(Foto Archief N.V.B.S.)

Belgie gebouwde locomotieven groter
was, gaven verscheidene ondernemin-
gen hun voorkeur aan Belgisch mate-
rieel.

De Z.N.S.M. had niet minder dan
14 locomotieven van « Tubize » in
dienst. Zij hadden drie gekoppelde
ossen en een trekkracht van 2.940 kg.
De sterkste Brabantse « Backer » had
slechts een trekkracht von 2.650 kg.
Loc. n' 11 was ook van Belgische af-
komst en werd gebouwd door « Thi-
riau » en had eveneens drie gekop
pelde assen.

Bij de A.B.T. deden eveneens Bel
gisch locomotieven dienst, geleverd
door Thiriau en Cockerill.

Ook de Vicinaux Hollandais be-
schikten over Belgisch moterieel o.m.
Tubize, Haine-Saint-Pierre en Cocke-

-PI • •

De machines van Tubize en Thiriau
leken als twee druppels water op de
meeste locomotieven, die in ons land

in dienst waren bii de Buurtspoorwe-
gen. De locomotieven von Thiriau had
den een ultra modern snufje t.w. schuin
geplaatste voorrulten.

Eveneens waren er talriike reizi^
gersrijtuigen van Belgische makelartj
in dienst.

Zo begon de Z.N.S.M. in 1880 te rij-
den met twee eerste klasse rijtuigen,
die gebouwd werden door de Bejgische
riituigenfabriek « La Metallurgique
te Nijvel. Zij hadden slechts twee
assen en een radstand van 1,80 m, het-
geen zeer kort was voor een stoom-
tram. Er waren 16 zitplaatsen en op
ieder balcon konden zes reizigers
plaats nemen.

De Z.N.S.M., evenals de V.H. en
de A.B.T., reden vrijwe! uitsluitend met
in Belgie gebouwd moterieel, dot gro-
fendeels geleverd werd door de fa-
briek « Nivelles » te Nijvel.

J. NEYENS.

Oudenbosch
Markt

Een tramstcl van dc Z.N.S.M. te Oudenbosch. Deze foto kon net zo goad in ecu Belgische gcmccntc genomcn zljn.
(aich6 B.B.A.)



Nieuws van het Hoofdbestuur
en van onze Exploitatiegroepen

GEBOORTEN

HOOFDBESTUUR

Liesbet bij de li. VAN WIN A. (Sterrebeek).

BRABANT

Rene bij dc h. VERMEERRN H. (Kosier)
Rndi bij de h. ESTIEVENART W. (Mocrbekc).
Eddy bij de h. ROOZELEER R. (Sclupdaal).
Rudi bij de h. VAN DEN DRIESSCHE V. (Dilbeek).
Eric bij dc li. DAGNIESSE M. (Nijvel).
Marina bij de b. VERBEI.EN A. (Grimbergen).
Karina bij de b. COSIJNS V. (Oetingcii)
Marc bij do b. HANDSCHUTTER W. (Pamel).
Marline bij do ii, NIJS F. (Overijse).
Christine bij dc b. MICHEL L. (Coiirl-St-Etioniic).
Mireille bij de b. JACOBS Fr. (Aalst),
Itruno liij de b. VAN DEN EEDE L. (Gritubergen).
lirigiite bij de h. VALCKE J, (Nijvel),

WEST-VLAANDEREN

Johan bij de h, DELOOF G, (Ravikhove).

ANTWERPEN

Dirk bij de b. FIERENS P. (Zandboveii).
Carina bij de h. VERWORST M. (ITeffen).
Maria bij do h. VAN DEN BRANDE M. (Borgcrbout).
Rudi bij de b. VAN AERDE Fr. (Merksein).

LIMBURG

ho bij de b. BOTTELBERGS G. (Hasselt).
Johan bij dc b. VANOPPEN L. (Kuringeii).
Marie liij de li. SWAAB J. (Kortosseni).
Valentine bij de b. VALKENBORGII J, (Rijkboveu)
Marina bij de li. ALENTEYNS M, (Tossenderlo).
Dominiciis bij de b. GEUNS R. (Poor),

OOST-VLAANDEREN

Marline bij de li, VAN BRITSOM A. (St-Nikiaas).
Hugo bij de h. DECOCK Fr. (Herzolo).
Patrick bij de li. VAN BOGAERT P. (Haniiiie).
Erik bij de b. DE MAEYER P. (Rupeiinonde).
Anneliese bij de li, BAUTERS A. (Tielrode).

HUWELIIKEN

BRABANT

De h. VELDEMAN A. met Mej. VAN HECKE P.
Dc h. DELFOSSE E. met Mej. DUMONT Marie-Jose.

OOST-VLAANDEREN

De h. AERENS Raoul met Mej. BAUDONCK Leda.
De h. VANDOOREN Fr. met Mej. DE LAMPER Leona.

Wij Rijderi Binnen...

Oprusigestelde Agenten in de Groepen

Manden jan.-febr. 1961 Groep

VERSTAPPEN J., A.R.-voerdcr . . . 46 Antwerpen
VAN DIJCK W., hulpkierk 40 »
VAN GILS Fr., ontvanger 39 »
CROLS H., ontvanger 36 »
VAN ROY F., baanwerker 34 »
VAN DEN BROECK F., ontvanger . . 30 >
VAN FRAEYENHOVEN E.. ontvanger 26 »
SOMERLINCK J., keurwerkman . . . 43 Oost-VI.
DE LANGHE A., ploegbaas . . . . 32 »
GEENENS M., A.B.-geieider . . . . 32 »
BOVE K., brigadier 31 »
COPPENS O., baanwerker 30 »

BONTE L., ontvanger 37 West-VI.
BOUCKAERT J., baanwerker . . . . 33 »
VIAENE Ph., A.B.-geleider 30 »
VEREECKE L., baanwerker . . . . 29 »
WIJNANTS Ch., baanwerker . . . . ,39 Limburg
BELLEMANS A., gesch. wcrkman . . 47 Brabant
JACOBS A., machinist 1* ki 44 »
JORDENS J., leermeester 43 »
DELEUS E., el. geleider 38 »
CAES H., baanwerker 37 »
WIJNS P., ontvanger 36 »
VOETS Th., baanwerker 36 »
VANDERZEYPEN F., gesch. werkm. 36 »
VAN HENTENRIJCK L., hoofdontv. 35 »
BONJEAN F., half-gesch. werkman . . 34 »
DOCKX L., el. geleider 31 »
LATTINIST J., gesch. werkman . . . 30 »
VANDENNEUKER J.B., manceuvre . 28 »
STAQUET H., manceuvre 36 Henegouwen
PRAET F., baanwerker 27 »
DARDENNE T., gesch. werkman . . 25 »
RONDELAERE V., gesch. werkman . 11 »
REUSEN G., diensthoofd 40 Luik
HENRARD M., el. geleider 35 »
HENRIOUL J., el. geleider 37 Namen-Lux.
ETIENNE F., el. geleldre 27 »
JADOUL L., manceuvre 24 »
LEBOUTTE J., gesch. werkm. I* kl. . 23 »



MOOIE LOOPBANEN

Jordcns J.

Trad in dienst als

stoker in 1918 te Leu-

ven. Nadien werd hij
spoorautogeleider. In
1947 werd hiJ benoemd
als Icermeester A.R.
en op 1-1-1960 als
leermeester voor A.B.-

bcstuurders.

Vandcrscypcn F.

Begon als schiider
in het werkhuis van
Kessel-Ex) in 1922. Hij
eindigdc zijn Icopbaan
als geschoold werk-
man 1" kl., graad die
hij bekwam in 1958.

Jacobs A.

Is bcgonnen als ma
chinist in de stelplaats
van Lennik op 17-10-
1918. Hij werd ver-
volgens A.R.-geleider
en eindigde zijn loop-
baan als machinist

r kl.

Bellemaos J.

Trad in dienst op
11-2-1911 in het werk
huis van Kuregem als
schouwer. Bij zijn op-
ruststelling was hij ge
schoold wcrkman.

Vocts Th.

Hij begon bij de
buurtspoorwegen op
12-2-1920 als lasser in

het werkhuis van Ku
regem. Nadien werd
hij baanwerker en
bleef dat tot op het
einde van zijn loop-
baan.

Marchal P.

Kwam op 1-2-1920
in dienst als werkman
in het werkhuis van

Hasselt. Bij zijn op-
ruststelling was hij ge
schoold werkman I® kl.

Vanaubcl L.

Trad in dienst als
ontvanger op 22-12-
1916. Hij werd ach-
tereenvolgens stations-
chef 2*' kl. te Hasselt,
1® kl. te Lanaken en

in 1946 stelplaatsovcr-
ste T kl. te Maaseik.

Picard A.

Hij trad in dienst
als baanwerker op
1-1-1914. Gedurende
gans zijn loopbaan
was hij werkzaam op
de lijnen van de stel
plaats van Marloie.

Vcrclst F.

Hij begon op 15-4-
1914 op dc lijnen van
de stelplaats van Aar-
5chot. Hij eindigde zijn
loopbaan als hoofd-
ontvanger.

Wijnants Ch.

Is in dienst getreden
op 29-6-1914 als baan
werker te Bitsingen.
Gedurende al die tijd
bleef hij gehecht aan
de diensten van W.
en W.

Boote L.

Begon op 1-10-1921
als ontvanger in de
stelplaats van Geluwe.
Hij werd hoofdont-
vanger benoemd in
1945.

Verstappen F.

Begon op 1-7-1914
op de lijnen van de
Antwerpse Kempen,
waar hij achtereen-
volgens dienst deed op
de stoomlocomotieven
en de spoorauto's.

Van Dijck W.

Is in dienst getreden
als ontvanger in de
stelplaats van Tum-
hout, op 15-4-1921. In
1946 werd hij benoemd
tot hulpklerk.

Van Hcntcnrijck L.

Kwam in dienst als

ontvanger te Leuven
op 24-7-1918. Hij werd
oprustgesteld met de
graad van hoofdont-
vanger.

Henrioul J.

Begon te Andenne
op 19-11-1916 als ma
chinist. Ging nadien
over naar het net van

Namen waar hij elek-
trisch geleider werd
tot aan de vervanging
van de trams door

autobussen.



Brdbanf
Een wedervaren van

Controleur SPEURNEUS

UITREIKING VAN ERETEKENS

Op 5 maart jl. had de joorliikse
plechtigheid von de uitreiking van
eretekens plaats in de grote eetzaol
van Kuregem.

Onder de tonen van het Vader-
lands lied deed de heer Cuvelier,
directeur, gevolgd van zijn ingenieurs
en diensthoofden, zijn intreae.

In zijn toespraak maakte hij een
parallel tussen de werkvoorv/oorden
van v66r 35 jaar en deze van het
huidige ogenblik; hij verwees naor
de structuurhervormingen, die een an-
der uitzicht beginnen te geven aan
het buurtspoorwegnet van Brabant en
wenste de gedecoreerden geluk voor
hun gehechtheid aan de Maatschappij
en hun plichtsgevoel.

Gedurende de pauze vergastte de
fanfore van het werkhuls van Kessel-
Lo de oanwezigen op een poor mooie
uitvoeringen.

Na de uitreiking van de eretekens
kwam de toneelafdeling von Kessei-Lo
aon de beurt met twee sketchen, ge-
speeld in het Leuvens dialect, die ten
zeerste gesmaakt werden door de toe-
hoorders. Allereerst verschenen Jea-
nette en haar buurvrouw Caroline
(Kerlinn), woorvan de overladen echt-
genoot in zijn leven meer gedronken
had dan hem goed was, ten tonele.
Vervolgens zagen wij « Jan Stroebel
op school » waarin wij de kleine Jan,
de flapuit van de vorige sketch, terug-
vonden.

Deze plechtigheid, woarop ook de
traditionele slgaren en porto niet ont-
broken, eindigde jp een aangenome
stemming, dank zij de agenten von
Kessel-Lo.

NATIDNALE QRDEN

LEOPOLDORDE.

Officier.

Verschaeve P., hoofdingenieur,

Ridden

Van den Hoof G., dienstoverste
V kl.

KROONORDE.

Gouden Palmen.

Paternoster N., controleur.
Sommeryn J., controleur.
Fontaine J., controleur.
Heirmon G., controleur.

Gouden Medallle.

Hostyn L., el. geleider.
Tuyaerts F., ontvonger.
Vender Elst A., ontvonger.

BURGERLIJKE ERETEKENS

35 JAREN DIENST.

Burgerlijk Kruis 2^* kl.
Von Hoeck P., toezichter.

Burgerlljke Medallle 1"* kl.
De Backer R., ontvonger.
De Groef I., ontvonger.
Purnelle P., boonwerker.
Soetaers J., A.B. bestuurder.
Von de Velde L., brjgodier.

Vermcelen D., geleider.
Geyssens A., ontvonger.
Roelonts F., ontvonger.
Bostioens G., ontvonger.
Coekelberghs P., ontvonger.
Coosemons J., ontvonger.
Deville A., ontvonger.
Gervis M., el. geleider.
Posschier J., el. geleider.
Persoons J.B., holf-gesch. werkmon.
Von der Borght J., ontvonger.
Verdeyen J., ontvonger.
Grijseels A., monceuvre.

25 JAREN DIENST.

Burgerlijke Medallle 1'*' kl.
Verschaeve P., Thollebeke E., Lam

bert R., Gilliams P.

Burgerlljke Medallle 2^* kl.
Gelloerts K., Nuoge R., Smets J.,

Mees K., Artois F., Arcq R., Berghman
J., Bil R., Coen S., Cocquereaux F.,
Coomons J., De Becker L., De Loecker
J., Desmet P., Herbiest A., Leclercq J.,
Mortier A., Notez P., Roes R., Robeyns
P., Saerens F., Seohers J.-B., Stein A.,
Thielemons A., Thibout H.. Troch H.,
Von der Stukken A., Von Bugqenhout
P., Van Campenhout J., Van Hoof J.,
Van Olst F., Von Roy A., Von Regen-
morter P., Vierendeels J., Segers R.,
Soetemons L., Geeroerts J.

LUIK

De heer G. Reusen op rust

De heer Reusen is in dienst ge-
treden te Luik-St-Gilles in 1920.
In 1937 werd hij leermeester.
Bevorderd tot bewegingsoverste
2® kl. in 1941 werd hij 1® kl. in
1944 en eindigde zijn lange en
voorbeeldige loopbaan als dienst
overste.

Sinds jaren was hij voorzitter
van de mutualiteit van de agen
ten van de N.M.V.B. van Luik-
Luxemburg-Namen en maakte hij
deel uit van de Raad van Beheer
van het Rustoord van Wenduine.
Onze beste wensen vergezellen

de nieuwc oprustgestelde.

SPEURNEUS : Zcg ecns, sinds ik op-
gcstapt ben, hcb ik u in 't oog gebou'
den { verschcidcne nbonnees zijn u gc-
passccrd, sommige dcdcn alsof zij hun
bricvcntas namcn, andere zcgdcn een-
voudig : « Dag Ward ».

ONTVANGER: Maar chef, het zijn
allcmaal abonnecs sinds jaren, ik ken ze
alien met hun naam, maar ik verzckcr u
dat de 1' en de 16' van dc maand ze

alien voor dc pinnen mocten komen.

Sp.: Dat vcrwachttc ik en gedurende
dc volgcndc vccrticn dagen : « laat de
boel maar waaien ». Neen vricnd, zo
gaat het niet.

Latcn wij ordclijk te wcrk gaan ; ik zou
willcn wctcn of gc or u rckcnschap van
gecft dat het huidig model van abonne-
mcnt spcciaal bcstudeerd werd om de
vcrificatie met een oogopslag toe te
laten.

O.: Ja, min of mccr.
Sp.: Ecrst en vooral MOET dc abon-

ncc zijn kaart tonen langs dc ZIJDE
VAN DE FOTO.

O.: Dat is een EERSTE VERIFI-
CATDE.

Sp.: Zccr juist, lang gelcdcn heb ik
een ongchuwde dame gckend, die de foto
had verwijdcrd en het abonncmcnt lict
gcbruiken door haar oude mocdcr.
O.: Dc naam stcmde oatuurlijk over-

een.

Sp. t TWEEDE VERIFICATIE. Het
ticket is vastgehecht langs dc zijde van
dc foto, op een zwartc achtcrgrond en
wanneer dc kaart goed getoond wordt,
is een zwart punt zichtbaar wcgcns de
doorboring van het ticket, in het vak van
de laatste maand van geldigheid.
O.t DERDE VERIFICATIE. Deze

Is gemakkclijk s wanneer er geen ge-
kleurde vcrticale strccp is aangcbracht,
wect men dat het abonnement geldig is
vanaf de ecrste van de maand; daaren-
tcgcn duidt een verticale streep aan dat
het geldig is vanaf dc 16'.
Sp.: Uitstckend. Wanneer ge uw

slechte gcwoonten zult afgelegd hcbben,
zult gc ccn goedc leermeester worden.
Dus indicn gc op 30 april een ticket zict
met ccn zwart punt op het cijfcr vijf en
indien dc kaart gcstrccpt is, is dat abon
ncmcnt geldig tot...
O.: ...15 mci inbcgrcpen.
Sp.: Dus op voorwaarde dat ge een

klare kijk hebt en gc niet bijzicnd zijt,
zult gc deze drie punten in ccn oog
opslag vastgcsteld hcbben.
O.: Maar dat is niet alles.

Sp.: Neen. Er moct evcnccns op gc-
waakt worden dat dc abonncc geen gc-
bruik maakt van zijn abonncmcnt op een
trajcct, dat niet op zijn kaart is vermcld.
Deze aanduiding is op een duidcliikc

wijzc aangcbracht onder dc foto en het
ticket, zccr dikwljls met een stcmpel.
O. t Dat maakt vicr vcrificatics.
Sp.: Gij zijt akkoord met mij om tc

erkcnncn dat deze vicr verificatles met
een oogopslag kunncn gedaan worden
zonder dat gc het abonnement moet in
handen nemeo en bijgevolg is er geen
reden om te wachten tot de 16* of de
1* om de abonnementen na te zien. Ben
abonnee is een goede client maar ge
moct rekcr zijn van zijn vcrvocrbewijs,
zoals van uw eigen rciskaarteo.
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De interstedelijke elektrische lijn van de Groep Luik

LUIK-TONGEREN

De diensten van de buucttrams, die doordringen tot in het centrum van de sfad
Luik. zijn zodanig vecminderd dat het nuttig lijkt het besfek op te maken.

Theoretisch komen er nog vier elektrische tramlijnen in Luik, te iveten ;
Jemeppe - Luik (n' 53).
GracC'Berleur - Luik (n' 56),
Tilleur - Luik (n' 61) en
Tongeren - Luik (n^ 74).

In werkelijkheid blijven er nog slechts de lijn n*" 61 en de tram naar Tongeren,
die de lus maken op de place Saint-Lambert daar sinds enkele maanden, ingevolge
belangrijke werken aan de wegen, de 53 en de 56 met autobussen warden geexploi-
teerd. Het is hoogst waarschijnlijk dat deze exploitatiewijze zal behouden blijven.

Op het ogenblik is de lijn n"" 61 nog de enige elektrische stadslijn van de
N.M.V.B. Daar ook haar vervanging. in een nabije toekomst, door een autobus-
dienst werd beslist, zal de lijn van Tongeren afgescheiden zijn van de stelplaats
Luik - Saint-Gilles. Bovendien zal de inrichting van kaaien voor autobussen, op
de place Saint-Lambert, aldaar het verwijderen van de sporen voor gevolg hebben.

Deze foestand heeft er ons toe aangezet het ontstaan en de ontwikkeling na te
gaan van de overblijvende interstedelijke elektrische lijn waarvan de bestemmingsjilm
een voorbeeld is van sfrikte eentaligheid.

LIEGE -TONGEREN

In het jaarverslag van de N.M.V.B.
van 1895 wordt melding gemaakt van
studies voor de bouw van het baanvak
van Luik (place du Theatre) tot Nudorp,
met gcdecltelijk gebruik van de elek
trische tractie. Wijzen wij echter op de
vertrekplnats van de lijn, voorzien op de
place du Theatre, daar de Buurtspoorwe-
gen nooit verder gereden hebben dan
de place Saint-Lambert.

De inoverwegingneming van het
baanvak werd het volgende jaar toege-
staan en op 25 januari 1898 bekwamen
wij de vergunnlng voor :

—■ de elektrische tractie op het baan
vak van Luik (Centrum) tot Rocourt
(N.M.V.B. station),

— de stoomtractie op het baanvak Ro
court - Nudorp.

Op 5 augustus 1899 werd het baan
vak tussen Sainte-Walburge en de rue
de la Campine geexploiteerd en op
18 januari 1890 werd de lijn opengesteld
tot Nudorp.

In 1904 kregen wij de vergunning
voor de verlenging tot Tongeren, Drie
data zijn hier te onthouden :
— op 24 augustus 1905 verlenging tot

Vreren, op enkele kilometer van Ton
geren ;

— op 6 juli 1907 drong de lijn door tot
op de place Saint-Lambert;

— op 21 juli 1908 opening van het baan
vak Vreren - Tongeren.
De exploitatie werd toevertrouwd aan

de S.A. pour I'exploitation du Chemin
de fer vicinal de Liege - Barchon et
extensions.

TONGEREN
TONGRES

Vreren

Wihogne
Nudorp

Juprelle

Vorou

Rocourt

LieoE
LUIK

Grace

Hollo

Jemtppt

Place St-Lambert te Luik. Een tram van de lijn Luik - Tongeren gereed cm te
vertrekken. Reclits het wacfatbulsje van de controleurs en vertrekoversten

van de N.M.V.B.

De elektrische lijn Luik - Tongeren
is niet alleen een typische buurtlijn maar
het is eveneens de enige belangrijke
elektrische lijn, die nog geexploiteerd
wordt door de Groep Luik. De 19,805 km
worden afgelegd in 50 minuten maar spij-
tig genoeg gaan het totaal doorlopen
kilometer en de netto ontvangsten sinds
de laatstc jaren bestendig achteruit.

Het buurtspoorwegstation van Ton
geren beschikt over een uitgestrekt ran-
geerterrein voor autobussen van de
Groep Limburg, die hun vertrekpunt heb
ben in de oudste stad van Belgie.

De tram voor Luik vertrekt eveneens
aan het station en volgt de brede ring-
laan, aangelegd langs de oude vestingen;
op verscheidene plaatsen ziet men nog
grote delen van de vestingsmuren, die
opgebouwd werden met grote stenen en
die thans begroeit zijn met klimop. Deze
brcde laan, waar wij op afzonderlijkc
bedding rijden, heeft een druk verkeer
daar deze weg aansluiting geeft op de
voornaamste toegangswegen van de stad.

Na het verlaten van de stad volgt de
lijn de grote weg omgeven door vrucht-
bare velden waar afwisselend bcten en
graangewassen worden getecld.

Op de daluren wordt er met de mo-
torrijtuigen type « S >, zonder aan-
hangwagen, een goede vaart op nage-
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houden. Wij rijden sedert ongeveer
20 minuten en reeds zijn de terrils van
de nijverheidsstreek van Luik in het
zicht. Spoedig komen wij te Rocourt
(N.M.B.S.) waar een autobus. 70 door-
streept, gestationncerd staat. Wij echter
zetten de rit verder in de richting van
Luik, verlaten de rue Sainte-Walburge
en komen in de rue de la Campine met
een zecr sterkc helling en die leidt naar
het centrum van de stad. Van de hoogte
van Sainte-W^alburge heeft men een uit-
gcstrckt zicht over Luik, dat in een kom
ann onze vocten ligt.

Eens voorbij do « gare des Palais »
bereikt de tram het eindpunt op de place
Saint-Lambert waar wij vcrwelkomt wor-
den door een straatfotograaf omgeven
door vrantzuchtige duiven.

Alle retzigers stappen uit en de eigen-
aardige Limburgse dialecten mengelen
zich met het zangerige accent van het
Luikerwaals. Het gcbouw van het buurtspoorwegstation te Tongeren.

Van Marloie naar Luik

lEen tochtt van 75 km per autobus

Wanticcr men het station van de

N.M.B.S. te Marloie verlaat, beiiicrkt

men o|) 300 m <Ic gci>oiiwen van het

lulurts|)oor^vcgslnlion ; inanr de autobus,
(lie ons naar Luik zai vocren, komt
zeiden in dez<! Iielangrijke stelplaats
van Luxemburg. Indcrdaad de lijn Mar
loie - Luik wordl geexploiteerd door de

Groep Luik en lud voerluig hecfi om
S h 4.5 (le stelplaats van Luik-Sl-Gilles

verlaten ; bet vertrok om 6 li 15 uit het

{uitobusstalion op de place X. Neujean
en na een rit van 2 li 35 kwam het tc

Marloie toe. Na het voorziene opont-

bond zul onze bestuurder opnieuw de
75 km afleggcn. die hem scheiden van
zijn standpiaats.

Van Marloie naar Marche rijden wij
over ccn beuvelriig en van op de weg
beheersen wij de streck, die een zeer

(liiidelijke scbcidingslijn vormt tussen

de Ardonnen en bet Naamse. Wij dalen
spoedig naar Marche-en-Famennc en de
hoofdstraat volgend, bcinerken wij de
lalrijke inagazijnen, ovcrvol van Ar-

deeiise si)eria]iteitcn, en de onvermijde-

lijke soeveiiierswinkcls, die in alle toe-

rislische centra te vinden zijn.

Wij nemen mi de hoofdweg Marche •

Luik en ecu wegwijzer duidt ann dat

wij nog 57 km van de Vurige Stcde ver-

wijderd zijn, maar de nutobussen van

de buurtspoorwegen gevcn er de voor-

keur aan de mijl op zevcii tc maken

Op de lonunemjke wcgea van Condroz.

en wij verlaten weldra de hoofdweg, die

volledig vernieuwd werd.

Ter hoogte van de splitsing naar
Baillonvillc duidt een pnneel aan dat

wij reeds de proviiicie Nnmen binnen-
rijden. Het landsehap liceft de riiwheid
van dc Ardcnncn verloren maar de rei-

ziger is getroffcn door bet aantal afslui-
tingcn in bout, ijzer of met struikgcwas,
die het land in een vcrbazend aantal

kleine pcrcelcn verdcelt. Men beeft
moeite tc geloveii dat dezc weiden, nan-
welijks voldoende om een paar koeien
te laten grazeii, en deze angstvallig af-
gebakeiule velden, aan zovcel vtirsclul-
lende eigenaars behoren. Nooit hebben
wij boter begrepcn dan bier, de gebie-
dondc zorg van de. herverkavcling voor

de Belgi.scbe laiulboiiw. Ilet iiilzicbt zal
er mis.scbien bij winneii, want in plaat.s

van zover het cog reikt, op een groti;
uitgestrektheid bet goudgele graan te
onlwarcii, zict num nu een vcelUleurig

tapijt waar de grocne klaver afsteckt
tegen het bruin lieploegdc veld ini hel

geel van de havcrvelden, bezaait met
rode klaprozen.

Wij verlaten titans de hoofdweg naar

Luik om ons naar Durbuy te begevcn.
Eerst berciken wij Noiseiix vanwaar wij

langs de Ourthc verder rijden.

Om van Noiscux naar Somme-Lcuze

te rijden moot de autobus een steilc

helling nemen ; in dat laatste dorpjc
worden wij getroffen door de iietbeid

van de huizen ; menig inwoner heeft
ccn witgcscbilderde bank onder bet ven-
ster geplaatst. Dczc mcnscn houden van

een nette en inooie woning en dc rei-
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ziger, die per autobus door het dorp
komt, muakt misschien de bedcnking
«. hier is het goed cm te leven, hier
koin ik nog eens wecr ».

Nu vangon wij de lange dating aaii
iiaur Duriniy en liel panorama is ecn

slreling voor het oog. Wij kruisen de
Ourthc nog voor zij Durbuy hespoelt ;
Durbuy, dot met reden de kleiiiste

« stad » van de vvereld wordt genocmd,
met zijn kleine kronkelende straatjes en

zijn oude huizcn, bedckt met leien
daken.

In ceil bocht van de weg ontdekken
wij Durbuy, in cen kader van grocn, en
van eeii korl opontiioud makcn wij ge-
bruik oiii cen foto tc ncinen van de auto

bus voor bet kastecl van de graven van
Ursel. De bus vervolgt haur weg en
necmt te Tobogne reizigers op voor
Luik ; in minder dan twee uur zijn zij
op bun bcstemming en wij waren nict
bet minst verwonderd tc verncinen dat,
voor 30 juar, bun ouders ecn halve dag
nodig baddcn oin deze reis tc doen. Ecn

weinig vcrdcr konden wij opnieuw vast-

slcllcn wclke voordelen ecn autobuslijn
bicdt aan de bewoncrs van deze weinig
bevolkte streek, waar de dorpen ver van

mckaar verwijderd zijn. Van uit onze

autobus zien wij plots in de verle eeii

stofwolk opstijgen ; een zware personcn-
wagen nadcrt in voile sneiiieid op cen
zijbaan en de besiuurder doct met de
band tckon aan onzc bestiiiirder, ilie

reeds aanstallcn maakt oin aan een lialtc

te stoppen. Bijna op belzelfde ogenblik,

dat onze bus stilstaat, stapt ecu beroboer,

gelaorst en in een groon jagcrskostuum
gestoken, uit zijn wagen. Hij overban-

digt een colli aan de bestuunlcr, be-

taalt de vrnchtprijs en keen terug luiar
zijn landerijen, overtuigd dat zijn pakje

spoedig zai afgeleverd worden aan de

bcstcmmeling, in het centrum van Luik.

Te Ouffet kruisen wij de autobus van

de lijn Warzee-Hoei en de bestuurders
groeten inekaar met de band. Het einde

van de reis nadcrt ; wij doorkruiseii bet

plaatsje met de eigenaardigc naam

Hout-si-Plout en nadien Plaiiievaux, waar

talrijke Luikenaars ecu villa of een land-

buisje Itebbcn latcn bouwen. Verder

gaat bet over de boogte van Boncelle.s
en daar vervocgen wij de hoofdwcg van

Marche naar Luik. Te Sarl-Tibnani,

waar versclieidenc compleksen van een-

inanswoningen werden gebouwd, ver-

blijft een aanzienlijk elientecl van onze
lijnen. Hier begint de afdaling naar Luik

LIEGC

LUIK

BQNCELiES

HODY

OUFFET

DURBUY
SOMME

LEUZ

ISEU

MARCHE

MARLOIE

Voor het kastecl van Durbuy op de burg over de Ourthe.

en de belling is zodanig dat opschriften
de bestuurders van vracbtwagens ver-

zoeken van versnclling te veraiideren en

niet te vertrouwen op bun remmeii.

In de verto bcmerkt men de « tcrrils ».

Wij komen te Luik liinnen op de plaats

waar dc Ourtbe en de Maas samcn*

vlocien. Reed.s zijn wij op de place
d'ltalie, wij rijden over de Maasbrug,

draaien naar recbts op bet gedeelte van

dc laan, genoernd « Les Terrassi^s », met
de bekende sticr. Nog enkele ogenblik-
ken en wij staan in bet autobusslation

op de place Neujean, eindpunt van

onze tuclit van 75 km, die ons in drie

provineies brncbl.

DE WEGVEIUGHEiD

Onder deze titel verscheen in hef vorig nummer op
biz. 5 een ortikei betreffende een autobus, die oon een
onbewaokte overweg gegrepen werd door een trein.

Wegens een verkeerde interpretotie von de originele
tekst schreven wij : « een autobus reed tegen 30 km/h
terwijl de toegeloten snelheid, aan een overweg,
40 km/h bedroogt. »

Deze tekst dient te worden vervangen door de vol-
gende passage : « ... de trein reed can een snelheid van
^ km/n terwijl de maximum toegelaten snelheid met een
stoomlocomotief, tender van voor, 40 km is. »

Eveneens dient de laatste alineo van de eerste kolom
te worden weggeloten.
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Ondcr hct spoor van tram 90

Te Fontaine-I'Eveque
verdwencn 240 m3 aardc

In de nacht van moandag 20 moort werd de
politiecommissoris von Foniaine-l'Eveque door
een gedienstig automobilist verwittigd dot zich
een grondverzakking had voorgedaan onder het
tramspoor, gelegen op een verhoogde berrn,
langs de weg Bergen-Lharleroi. De commissaris
was niet erg verwcnderd daar sinds enkele
jaren de ondergrond van de streek meermaals
(n beweging is gekomen ; hij haastte zich echter
de heer Ganty, onze dienstoverste van Weg
en Werken te Charleroi te verwittigen. Wan-
neer deze, rond 4 h 30's morgens, ter plaatse
verscheen was de betonnen wegbedekking nog
intact maar onder de dwarsliggers van hei
buurtspoor was een opening van ongeveer
4 m X 5 m.

Tegen de morgen kon men vaststellen dat
een waterleiding, geplaatst langs het spoor,
gesprongen was en dot het water onophoude-
lijk wegvloeide. Alvorens onze diensten konden
ingrijpen moest eerst een ploeg van de maat-
schappij voor waterbedeling de leiding her-
stellen.

De ballast zakte verder en het beton van
de straatweg scheurde ; rond 6 h 30 overspande
de sporen een holte van 8 m op 10 m en 3 m
diepte. Intussen waren schikkingen getroffen om
het overstappen van de reizigers te verzekeren
daar buiten de lijn 90, die om het half uur
Bergen verbindt met Charleroi, ook de lijnen 31
en y2 door Fontaine-l'Eveque passeren.

In deze gemeente dragen talrijke huizen
sporen van diepe scheuren, veroorzaakt door
de beweging van de ondergrond. Bijna tegen-
over de plaats waar op 20 maart de grondver
zakking plaats had, aiende, enkele maanden geleden, een hotel-
restaurant te worden ontruimd ; op 200 m van deze plaats heeft
sinds enkele tijd een garage alle aktiviteit moeten stopzetten.

In de loop von de laatste jaren hebben de diensten van W. en W.
van de Groep Henegouwen meermaals breuken van spoorstaven
moeten herstellen, die te wijten waren aan grondverzakkingen (zie
« Onze Buurtspoorwegen », n' 44, mei-juni 1953).

(Foto « Le Rappel » Charleroi.)

Dc reizigers, die op de plaats van de ramp moeteo overstappen, bekljken
met oieuwsgierigfaeid de kloof.

(Foto « Journal de Charleroi ».)

Wij lazen voor U...

Dc schijfremmcn
In lu!l (lecemhcrnuinnicr 1960 van het

tijdsciirift, uitgegeven door de Interna
tionale Vereniging van Opcnbaar Ver-
vocr, verscheen eeii artikel van dc hand
van de hccr Hausnian, teehnisch inspec-
tcur in de Groep Brabant.

De stcller onderzoekt eerst de groiid-
principes van hct remmcn met rem-
blokkcn, sedert ccuwen gehruikt op de
voertuigcn op de weg en dat eenvoudig
werd overgenomen op de cerste spoor-
wegwagens. Hij vervolgt met een studie
over de schijfrein, die hij goed kent
wegens de proefnemingen op de rijtuigen
types « N » en « S » eii waarvaii het
gebruik nadicn werd veralgeincend op
al de rijtuigen van het type « N ». De
heer Hansinan bestiidecrt ten slotte de

toepas.sing van de sciiijfrein op de voer-
luigen o]) de weg. Hij inerkt op dat in
Engelund de ccrstc praktischc toepussing
werd geduan en stipt de onderviiuling
nan die word opgcdaan op de autohussen
van dc inaatscliappij « Midland Red
die honderdduizende niijien hehl)en
doorlopen. Hij doet echter o]>merken
dat deze autohussen sicchts een tarra

hebben van 5,5 ton en dat dc opgete-
kendo resultaten, op zwaardere auto
hussen zoals de onze met gekoppclde
achterwielen, nog geen voldoening heb
ben gcschonken.
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DE VEILIGHEIDSWEDSTRIJD
STAND VAN DE PLOEGEN OP 28 FEBRUARI 1961.

Deze tabel duidt de toestand aan na twee ma and akti'

viteit in 1961.

Wi) stellen met voldoening vast dat de dric kopploegcn
hun stcUing handhaven; de plocg van Omal-Vcrlame vcr'
volgt haar weg oaar de 3.000 dagen en de twee anderc
(Wcrkhuis van Andenne en Bewcging van Quevy-St-Ghis-
lain-Casteau'Roisin) naar de 2.000 dagen.

Zevcn plocgcn t.w. Wcrkhuis van Jumet, Beweging van
Doomik'FrasneS'VIoesbcrg, Beweging van Quaregnon, Be'
weging van Luik, Wcrkhuis van St-Gillcs, Wcrkhuis van

Hasselt en Beweging van Lanaken'Gcnk'Bree-Biken, die de
twee jaar voorbij zijn, rukken op naar de 1.000 dagen.

Vcrdubbelt de waakzaamhcid, het doc! is in uw handen.

Nog anderc ploegcn vragen wi) vol te houdcn ten einde

zich op zckeren dag cveneens op het voorplan tc bevinden.
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De op het Vakantiesalon

op het 3'"'' Vakantiesalon, dat
plaats had op de Heisel, van 11 tot
19 maart, waren de Buurtspoorwcgen
vertegenwoordigd in drie van de be-
langrijkste paviijoenen.

Rechts reproduceren wij een foto
van de stand voorbehouden aan de

Toeristische Federatic von Brabant, die
haar deelneming had afgestenipeld op
het Domain van Huizingen. De deco-
ratieschilder heeft het blazoen van

de BuurtsDOorwegen goed toi zijn
recht laten komen evenals een foto

van een autobus en het scheme van

de lijn vertrekkende te Ukkei-Cale-
voet.

In West-Toerisme hadden wi| een
foto tentoongesteld van een Irain aan
de kust en in het paviljoen van de
provincie Luxemburg trok een auten-
tieke haltepaal de aandacht van de
aspirant-reizigers. In het luik, voor
behouden aan de uurregelingen, no-

iritngirrirn

De stand van de Toeristische Federatie van Brabant.

digde een opschrift de vrienden van
de Ardennen uit de nodige inlichtin-

gen over de buurtlijnen te vragen can
de ontvangstdame.

Het gemeenschappelijk vervoer aan de kust

Verleden jaar kondigden wij reeds
aan dot de stadsautobusdienst n' 6
van Gostende verlengd werd tot aan
het vliegveld van Ravcrsijde, waar
gedurende de maanden juli en augus-
tus een aonzienlijk aantal vliegtuigen

landen.

Bij hun aankomst stijgen sommige
Britse toeristen in hun eigen wagen
ofwel nemen zij plaats in Engelse
autocars, die onmiddeliijk vertrekken

%

De vakantiegangers aan de kust maken veelvuldig gebruik van onze diensten.

naar Duitsland of Zwitserlond zonder
zelfs in Belgie te verblijven. Maar er
zijn andere reizigers, en hun aantal
verhoogt bestendig, die hun hotel aan
de Beigische kust moeten vervoegert
en op eigen middelen zijn aangewe-
zen. Het is voor hen dot de N.M.V.B.
een rechtstreekse autocardlenst zai
inleggen tussen Raversijde en Knokke.

Wat de elektrische iiin betreft
haasten wij ons te zeggen aat zij nog
steeds de meest belangrijke diensten
bewijst en dot geen enkele klocht ons
ooit is toegekomen vanwege ons
nochtans zeer gevarieerd clienteel.

De pars heeft de laatste tijd soms
de wens uitgedrukt om de trams te
vervangen door autobussen. De N.M.
V.B. heeft inderdaad akte genomen
van de vragen uitgaande van de bad-
plaatsen, gelegen tussen Gostende en
be Panne.

De Raad van Beheer werd volledig
ingelicht von de gevolgen evenals
van de voor- en nadelen, die het in
dienst stellen van autobussen op voor-
noemd baanvak zou medebrengen en
weike maotregel onvermijdeliik zou
moeten gevolgd worden op de ver-
binding Gostende - Knokke.

In elk geval is er nog geen sprake
van in 1961. Na zoveef tendentieuse
berichten was deze logenstraffing wel
nodig.
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