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VAN HIER EN ELDERS

De stelplaats van Bouillon als speelplein
Tot voor cnkclc jarcn koii men.

in hct kleine biiurtspcorwcgstn-
tion van Bouillon, dc j'poorauto-
trnctors nog zicn been en weer
rijden met wagens mijnhout. Het
bout werd in voorrand gebouden
op de plaats zelf, wanr thans een
iiitgestrekt tcrrein voor het pe-
lanque-spel, ingevocrd uit het zui-
dcn van Frankriik, werd aange-
legd. Het spel hceft in kortc tijd
duizendcn bcoefenaars gevondcn
in ons land en reeds hebben de

Bclgische clubs zich gegroepeerd
in een verbond.

In juni jl. werd een groot tor-
nooi georganiseerd op dc terreinen
van onzc vrocgere .stelplaats. Dc
rcizigcrs van onze autobussen en
dc talrijke vcrlofgangcr.s van
Bouillon kunnen cr alzo de ban-

digbcid van dc speler.s bewon-
dcren.

(Foto Parentc.)

Een tram in een park te Zurich

Onze Buurtspoorwegen
Tweemaandelijks tijdschci{C uitgegeven door de N.M.V.B.

./4anpes/ofen bij de Veceniging
van Belgische Personeelsbladen
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Hct motorrijtuig 1233 van dc trnni-
wegen van Zurich (Zwitserland) zou

normaal bij dc opkoper van oud ijzcr
zijn terecht gekomen docb dc Dircctic

heeft cr andcrs over beslist en voor dcze

oud-gediendc een rustige plants gckozen
in het landclijk kader van bet stadspark.

Het slijt zijn laatstc dagen op een speel
plein voor kinderen, die cr vrij in en uit

mogen lopcn cn de illusie bebbcn ongc-
-stoord een tram te be.sturcn.

Dc gedacbte is sympatbick cn mi.s-
scbien zal zc dc een of anderc dag wcl
cens ovcrgcnomcn worden door een

onzc gcmcentcn-aandeclhoudcrs. Hct cli

che werd ons bercidwillig in bruiklccn
gcven door hct Vcrkehrsbctriebe dcr

Stadt Ziiricb.

ONZE VOORPAGINA

Vcrleden maand. bij dc rcpatriering van onzc
landgenoten uit Congo, stond de nationalc hicht-
havcn van Zavcntem in het middelpiint van dc
bclangstelling.

Dc N.M.V.B. I'crzeArcrl' con autobusdienst. die
vcrtrekt uit het autobusstation van Brussel-Noord
cn dc liichthaven bereikt na 28 miniiten.

Dc foto toont een van onzc autobusser}. gcsta-
tionnccrd ctior dc grotc gchoiiivcn van hct Incht-
vaarlstation.



TE MECHELEN

HET NIEUW ONTVANGSTBUREEL

Op 14 december 1959 hebben wij
de lokalen In gebruik genomen, die
in het sierlijke nieuwe station von de
N.M.B.S. te Mectielen, ter beschikking
werden gesteld van de Buurtspoor-
wegen.

Mechelen was in de pionierspe-
riode von 1835 tot 1855 de draaischijf
van ons steeds groeiend nationaal
spoorweggeheel. Het eerste stations-
gebouw van Mechelen werd in 1836
oonetrokken en in 1898 vervangen
door een monumentaal gebouw met
groot koepeldak. Ofschoon zwaar ver-
minkt tijdens de jongste wereldoorlog
bleef het dienst doen tot in 1957.

Tot dan toe betrokken de Buurt-

spoorwegen, in de onmiddeliijke na-
bijheid, een houten gebouw opgetrok-
ken in het begin van deze eeuw, dot
bestonci uit een bureel en een kleine

wachtzaal, De agenten begonnen er
hun dienst en konden er hun rekening
vereffenen zoals in de burelen van de

stelplaats, gelegen achter de sportter-
reinen van Racing Mechelen.

Menigvuldige moeilijkheden ston-
den de afbraak van het oude en de

bouw van het nieuwe station in de

weg. De architectuur van het nieuwe
gebouw werd opgevat volgens de
meest moderne principes en het heeft

'een voorgevel van 174 m.

Het nieuwe lokaal von de Buurt-

spoorwegen bevindt zich links (kant
Antwerpen) en dan bemerken wij
achtereenvolgens het postkantoor,
de uitgangsdeuren voor de reizigers,

personeei, een bureel en een uitge-
strekte wachtzaal, die op het ogenblik
nog niet gebruikt wordt. Inderdaad,
eerlang zai voor het gebouw van onze
Maatschap-^ij een autobusstation wor-
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Onzc nieuwe burelen in het station N.M.B.S.

een grote tijwieistalling voor 1.200
fietsen, het telegraaf- en telefoonkan-
toor, het buffet, de ingang tot de sta-
tionshal en een ruim factageiokaal en
goederenmagazijn.

Het lokaal, voorbehouden aan de

N.M.V.B., bevat een lokaal voor het

Het verharde rangccrplcin.

den opgericht waar al de voertuigen
/an de lijnen van de N.M.B.S., van de
private lijnen en van de buitenlijnen
van de N.M.V.B. zullen vertrekken.

Wanneer de bouw van het auto

busstation zaI voltooid zijn, bezit
Mechelen een modern station, waardig
van zijn historisch verleden en van zijn
huidig economisch peil.

DE STELPLAATS.

Even buiten de staci, in de nabij-
heid van de Antwerpse steenweg, die
gevolgd wordt door onze autobussen
van de lijn Mechelen - Rumst, bevindt
zich de stelplaats waar nauwelijks drie
jaar geleden nog een groot aantal
elektrische motorrijtuigen en bijwa-
gens werden geborgen.

Thans biedt zij plaats aan ruim
dertig autobussen. Onze foto toont
een deel van het verharde rangeer-
plein van 3.370 m2. Rechts, bemerkt
men de automatische wasinstallatie.



Gedurende 75 jaar droeg zij bij tot de ontwikkcling van dc Antwcrpsc Kcmpen

De elektrische Buurtspoorweg

ANTWERPEN-TURNHOUT

verdwijnt ccrlang

Dczc pcntekcning wcrd uitgcvocrd door de hecr A. Vandcrhcydcn,
(ekenaar in dienst van de A.M.D.B. Zij werd gcmaakt tcr gclcgenhcid
van hct 25-jang bestaan van de Maatschappij en stclt dc torcns voor
van AnCwerpcn, Lier, Turnhout en Hoogstratcn.
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Bij dc oprichting van de N.M.V.B. hceft de ivetgevcr aan dc Maatschappij dc
iTi'/e keuze gelaten ivat betreft de vijze van exploitatic niaar uit dc parlemcntaiic
hcsprekingen bleek dat de voorkeiir giny naar de verpachtiny. Van hct bcyin van
haar bestaan heeft de Nationale Maatschappij dc zienswijze van de ivetycvcr
volyend. zich cveneens uitgesproken ten voordele van dc I'crpac/ifiny. Dc tivcc
L'crsCc veryiinningcn (poor de lijnen Oostende - Nieuivpoort cn Antwerpen - Hoog
stratcn) werden vccleend op 27 maart 1SS6.

Een van de oudste en tevens een van de belanyrijkste exploitatienwatschappijcn
van hct land, de « ANTWERPSCHE MAATSCHAPPIJ VOOR DEN DIENST
VAN BUURTSPOORWEGEN », werd yesticht op 3 juli ISS5.
De maatschappij had haar zetel te Deiirne en later tc Turnhoiit.
Zij had een kapitaal van 250.000 F en werd gesticht voor cen duiir van 30 jaar.

Zij exploitcerde zeven lijnen met een totale lenyte van 300 km. Dc voornaamstc
cn eerst in dienst gestelde was dc

LIJN ANTWERPEN -
HOOGSTRATEN - TURNHOUT.

Reeds in 1884 werd door de N.M.

V.B. de inoverwegingneming gevraagd
van de lijn Antwerpen (Zurenborg) -
Oostmalle - Hoogstraten. Het was een

van dc eerstc aanvragen cn dc lijn wordt
in dc archievcn .stecd.s vcrmeld onder

n' 1.

In 1885 werd een aanvang geniaakt
met de werken en dc lijn werd voor hct
publiek opengcsteld op 15 nugustus 1885.

Dc vcryiinniiu). aangcvraagd op
4  iipril 1885. word vcrlccnd door K.B.'
van 27 inaart 1886.

Als aansluiting op bovengenoemde
lijn werd, nog in 1885. een aanvang
gcmaakt met de aanlcg van de lijn
Oostmalle - Turnhoiit. Het vergunnings-
bcsluit. waarvoor dc aanvraag werd
gcdaan op 5 September 1885. verschecn
in hct Staatsblad van 19 npril 1886. De
lijn werd geopend op 18 nugustus 1886.

In 1886 werden de kapitalcn van dc
lijnen Antwerpen - Oo.stmnlle - Hoog
straten cn Oostmalle - Turnhout samen-

gcvoegd om alzo dc lijn Antwerpen -
Hoogstraten - Turnhout te vormen, de
door dc ouderc agcnten zo gocd gc-
kcnde <• A.H.T. ».

Met het doel het goedereiivervocr
zovccl mogelijk te bevorderen, werden
tc Turnhout cn tc Antwerpen (Zuren-
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Dczc kaart gecft een duidelijk bccld van dc belangrijkhcid van de lijn Antwerpen - Hoogstraten - Turnhout.
A1 dc buurtspoorwcglijncu van dc Antwcrpsc Kcmpen stondcn in vcrbinding met dczc lijn.



borg) verbindingen aangelegd met hot
groot spoor.

De hoofdstnd van dc Kcmpcn be-
•schikte nil over ccn zeer degclijke ver-
binding met unze handelsmctropool en
was tevens bet vcrzamelpunt van cen
aantal andcrc lijncn. die de Kempcn in
nlle richtingen doorkruisten.

Inderdaad. achtereenvolgcns werden
do lijnen Turnhout - Arendonk, Turn-
liout - Hoogstraton - Grens, Turnhoiit -
Mol - Westerlo - Zichem. Turnhout -

Poppel en Turnhout - Geel - Westerlo
aangelegd. Hierdoor werd Turnhout bet
belangrijkstc buurtspoorwegccntrum van
de provincie Antwcrpen.

Ook Oostmallc werd een druk knoop-
punt want buiten dc verbindingen met
Antwerpen. Turnhout en Hoogstraten
vertrokken er nog de lijnen naar Bras-
■schaat (Polygoon), Herentals en Lier.

A] de voornocmde lijnen. met uitzon-
dering van dc lijn Turnhout - Geel -
Westerlo. werden geexploitecrd door de
Antwerp.scbe Maatschappij voor den
Dienst van Buurtspoorwegen en hadden
cen spoorbrccdte van 1,067 m. In de ver-
gadering van dc Beheerraad van dc

Tc Antwcrpcn-Zurenborg. Een stoomtrcin met ccn pakwagcn en acht rijtuigen
vertrckkcns gereed. Op dc achtcrgrond dc gebouwcn waar tot in 1952 de burden

van dc Grocp Antwcrpen gcvcstigd waren.

Een stoomtrcin, komendc uit dc richting Antwcrpen, rijdt hct station van Turnhout
binncn.

cen modellijn, De toenmnlige leiders be-
stecdden een bijzondere zorg aan deze
lijn en ru.stten ze uit met het mcest cora-
fortabele rollend matericel.

Op 1 -September 1924 werden tussen
Turnhout (.station) en Zurenborg snel-
lopendc treinen. algemeen gekend onder
de naani « Bloctrcinen ». ingelegd. Deze
treinen Icgden het traject van 40 km af
in 1 h 35.

Er rcden directc. semi-directe en stop-
treincn zoais op het groot spoor. De
trcinstcllcn bcstonden uit ccn locomotlcf.
cerste cn twcede klasrijtuigen en een
pakwagen en waren uitgerust met
Westinghouse-rem. In elk rijtuig was
een hnndgreep « Noodrem » voor de
reizigers voorzien.

Alhoewei het hier cen stoomdienst
betrof. toch waren de rijtuigen elektrisch
verlicht (met batterijen) en dc smeulende
petrolcumlamp behoordc voor deze trei
nen tot hct vcrleden. Zelfs dc stoomloco-
motieven hadden aanvankelijk cen elck-
triscbe midden-schijnwerper, die later
vervangcn werd door acetyleen.

Deze treinstellen waren enig op het

N.M.V.B., van 7 januari 1919, werd
cchter besloten de spoorbreedtc op een
meter te brengen.

Turnhout kon ook prat gaan op zijn
grote werkhuizcn, die in buurtspoorweg-
middens een bcnijdenswaardige faam
hadden verworven. Een honderdtal werk-
lieden waren er werkzaam in de sme-
derij, de kopcrgieterij. de kctelmakerij.
de zaal voor de bouw van de locomotie-
ven. de afdeling voor het oplichten van
rijtuigen cn de schrijnwerkerij.

Alhoewei. voor de eer.ste wereldoor-
log, het aantal treinen niet zo talrijk
was als nu, toch werden reeds vroege
vertrekken ingelegd. Zo lezen wij in een
officiele reisgids van 1914 dat hct cerste
vertrek te Turnhout, naar Antwcrpen.
plaats had om 3 h 27 cn s avonds dicnde
men ook niet ongcrust te zijn daar er
tc Antwerpen nog een vertrek voorzien
was om middcrnacht met aankomst tc
Turnhout om 2 h 12.

Dc lijn Antwerpen - Turnhout was

Bill
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Dc A.R 285 in hct station tc Turnhout. Hct trcinstcl deed dienst op de lijn
Antwcrpen - Turnhout in het begin van dc ootlog 1940-1945.



gnnsc buurtspoorwegnet en trokkcn een-
icders belangstclling.

Wij mogen terecht hulde brengen ann
de geleiders van dcze treinen. Dc mn-
chinisten cn stokers krcgen een bijzon-
dere opleiding. Eerst werden zij in het
wcrkhiiis gcplnntst. aan dc ondcrhoud

peil te houdcn. Het ontvangstpersoneel
bestond uit een hoofdontvanger bijge-
staan door soms drie ontvangers, die elk
hun rijtuigcn te bedicncn hadden.

De ontvangst per km overschreed het
vierdubbele van dc gewone opbrengst
dcr andere lijnen en werd slcchts door

Het buurtspoorwcgstation van Oostmallc was steeds cen druk knooppunt van lijnen.
Het was ook het cindpunt van dc clcktrischc dienst n"^ 40 (Antwcrpen - Oostmalle).

(Foto Van Dam.)

van de stoomtiiigen. zodat zij met het
voertuig cn de ondcrdelen goed ver-
trouwd waren, De machinisten. die dcze
treinen moestcn besturen. behoorden tot
de categoric van dc machinisten cerste
klas en werden bijgescaan door de bestc
stokers, die de grotc zorg hadden de
stoomdruk regelmatig op het vereistc

dezc van de elektri.schc lijnen over-
troffen.

DE ELEKTRIFICATIE.

Op 7 juni 1926 werd een ecrste
baanvak, Antwcrpen (Zurenborg)
Schilde geelektrificcerd.

In 1934 werd dc stoomtractie op gan.s

dc lijn afgeschaft cn vcrvangcn door
spoorautodienstcn.

De volledige clcktrificatie van dc lijn
werd doorgcvoerd gedurcnde de laatstc
wereldoorlog. op volgende data :

Schilde - St-Antonius : 24-2-1941 ;
St-Antoniu.s - Oostmallc : 28-4-1941 :
Oostmalle - Turnhout : 2-8-1941.

Dcze modcrni.satie maakte het mogc-
lijk de frequentie van het aantal treinen
op te drijvcn. Zo v'crtrekken er thr.ns.
op de werkdagen, te Antwcrpen - Roo-
seveltplaat.s dagelijks ongeveer 70 trei
nen.

De trams met film 40 (doorstreept)
redcn van Antwcrpen tot St-Antoniiis.
de 40 verbond Antwerpen met Oostmallc.
Dcze treinen stoptcn aan alle halten.

De 41 deed het trajcct Antwerpen -
Turnhout cn omvatte drie soorten trei
nen : de gewone treinen stopten in dc
dorpen cn in .sommigc gehuchtcn : dc
.scmi-dirccte treinen deden een gedccltc
van her trajcct zondcr stoppen (bv.
Deurne - St-Antonius) en de directc
treinen hadden slcchts cen paar haltcn
op gans hun loop.

Binncnkort zullen autobu.ssen de dienst

vcrzekercn op gans de lijn. Het autobus-
park zal onderniccr 10 grote voertuigcn
van 12 m 800 oinvatten. '

Het is ontcgcnsprekelijk dat dc rc-
sultaten van dcze vcrvanging en de aan-
passing van de dicnstcn met een bij-
^ondere aandacht zullcn gevolgd wordcn
door de dircctic daar op deze lijn dage
lijks talrijkc havenarbeidcrs. werklieden.
bedienden cn scholicren vervoerd wor
sen. Deze « test» zal even belangrijk
zijn als dezc van Brugge, enkele jaren
geleden, het was voor de stadsdiensten.

Er wordt cchter voorztcn dat voor-

lopig de tram 40 op de punturen als ver-
iterking zal bchoudcn blijven tusscn
Antwerpen cn Oostmalle.

In het vorig nummcr gavcn wij ccn binnenzicht van dc nieuwc autobusscn, die ccrlang zullcn in gcbruik gcnomen wordcn
op dc lijn Antwcrpen - Turnhout. Bovcnstaandc foto gccft ccn duidclijk bccld van dc Icngtc van dczc voertuigcn. Zij hcbbcn
zcs vcnstcrs in plants van vijf. Ook dc laatstc vcnstcr is vollcdig, tcrwijl dc voertuigcn A98DAR op die plaats slcchts ccn

halve vcnstcr hcbbcn,



De werkvoorwaarden aan «De Tram» voor 60 jaar

Onlangs had ik de gelegenhcid ccii
cjlas tc drinkcn met twee gcpensioneer-
dcn van de Biiurtspoorwegcn : do con
was ecn gewezen machinist en de ander
ecn van mijn oude Brussclse vrienden,
vroeger operateur bij het Hoofdbcstuur,
ecn van doze wnaraan de boeiendc maar

tevens afmattende taak was opgcdmgen
die cr In bestond de aanleg van buurt-
spoorwcglijnen in de meest verwijdcrde
streken van het land voor te bcrciden en
cr tevens het toezicht over uit te ocfenen.

Eerst vertelde de gewezen machinist
over de beginperiodc van zijn loop-
bann :

Ik bcti in 1905 bij de Bunrtspoorwc-
gen hegonnen. zegt hij, als nachtwakcr ;
ik ti'as foen 17 jaar en enkele maandcn.
Hetzclfde jaar iverd ik 18 jaar cn mocht
ik dicnst docn als stoker. Men wcrktc
ncgen opcenvolgendc dagen, de ticnde
dag leas een onbetaalde nistdag. Het
i(>crk was hard. i>an kwart odor t'ijf
morgens tot kwart na negen 's avonds.

dagloon bedroeg 2.40 F.

Rekening hotidend met het aantal
uren kunt U nitrekenen dat het nict oeel
was voor het stoken van een locomoticf-
ketel. Nadicn. in 1907. word ik gcschoold

DE KLANT
Hij is gecn onderbreking van Uw

werk. Hij is het doel daarvan. De klnnt
stoort U niet bij Uw bezigheid. hij is
er de redcn van. Per slot van rekening
bctaalt hij Uw salaris. Hij is nict van
U afhankelijk. maar U bent het van
hem.

Daarom bewijst U hem geen dienst.
indien U zich met hem bemoeit, maar

hij U. Hij geeft U de gelegenheid tc
bewijzen. dat U de juistc man op de
•iiiste plants bent.

^ De klant is niet iemand om nice te
redetwi.stcn. die U imponeren moct, of
tcnen, dat U er meer van wcet, dan hij.
De klant is geen materiaal. gecn num-
mer in hot klantenregistcr, gecn vcrkoop-
wccrstand of ecn buitenstaander in ons
bedrijf. Hij is een mens van vices en
blood, als U.

Hij kan grillen hebben. als U. Hij kan
cigenwjjs en eigenzinnig zijn, als U. Hij
kan vooroordelen of dwaze ideeen heb
ben. als U. Hij kan soms gelijk. soms
ongclijk hebben. als U. Maar als hij bij
U komt. is hij Uw gast. Behandel hem
zoals Uzelf als gast behandcld wilt
wordcn, »

Deze gedachte over de klant is van
Heinz M. Goldman, de bekende Zweed.se
verkoopconsiilent.

(Overgenomen uit De Trambodc.)

workman in hot wcrklniis voor het onder-
hond van de locomoticvcn. Men werkte
sicchts twaalj inir cn ik verdicndc 2.50 F,
maar de zondagen cn do rnsfdagcn wcr-
den niet vergoed.

Hetzelfde jaar deed ik mijn aanvraag
om machinist te wordcn en die werd aan-

vaard; ik werkte opnicuw van kwart
t'bor vijf tot kwart na ncgen. maar ik
I'erdiende 2.75 F. Ik ben echtcr niet fang
in die stelplaats geblevcn daar ik wist
dat andere pachtendc maatschappijen
beter betaalden ; in de stelplaats van Tri
vieres bv. kon ik 5.80 F per dag ver-
dienen. met betaalde riistdagcn. Dat lijkt
bijna niet te geloven. hot is echter aan-
vaardbaar daar het wel ovcral de N.M.
V.B. was doch niet dezeljde exploite-
rende maatschappij. Ah. had ik maar een
diploma, die werden tenminste goed be-
taald.

— Ja. dat betwist ik niet. antwoordde
mijn oiid-collega. maar denkt nochtans
nict dat wij, weddetrekkendcn. in het
Itiilekkerland leefden ; niet allecn ver-
diende ik gediirende lange tijd slechts
5 F per dag. doch ik moest ook eike week
mijn pension betalcn in het een of ander
hotel in de provincie. daar ik vandaag

tc Forvillc u'crktc en morgen naar Cou-
vin of Aarlen kon gczondcn wordcn.

Wij moestcn om 7 h 's morgens op
het werk zijn; weinu de werf bevond
zich meermaals op 6 ii 9 km van de
plaats waar ik .logeerde, wat mij ver-
pUchtte op tc sfaan rond 5 uur. Ik nam
een stevig maal cn dan op weg. ander-
half uur alvorens werkelijk te beginncn.
Het work was soms zwaar.

Om ecn spoor aan te leggcn. moestcn
cr dikwijis bomen geveld warden en dan
staken wij een handje toe. In sommigc
streken dienden wij op onze hoede tc zijn
voor adders. Dan 's avonds. de weg
terug. Wanneer ik toekwam was ik vcr-
plicht eerst nog een mondelings verslag
uitbrengen bij de ingenieiir en dan na-
dien het avondmaal. Er was echter geen
sprakc van ecn toneel- of filmvoorstel-
ling hij te wonen.

Is hot nodig de vergelijking tiissen
vroeger en nu verder door te drijven ?
Deze herinnering. aan de werkvoor
waarden uit « de goede oude tijd », vol-
staat om nan de agenten, geboren na
1930. toe te laten een parallel te trekken,
die niet van belang ontbloot is.

UIT DE OUDE DOCS

Deze foto werd, voor 1914, gcnomen te Ecklo. Hij werd ons bezorgd door de
hccr Dcjacghcr, oprustgcstcldc agent, tijdens zijn loopbaan stclplaatsovcrstc aldaar.

De stelplaats is thans afgebrokcn.
De zcsde volwasseitc in uniform, tc beginncn van rcchts, is de beer Dejaeghcr.
De burger, met bolhocd, is dc hccr Cosyns, dc vadcr van de huidigc dirccteur

van dc Grocp Oost-Vlaandcrcn.

— Het kost maar een minuut om een veiligheidsvoorschrift
neer te schrtjven.

— Het kost een uur om een veiligheidsvergadering te houden.
— Het kost maar een week om een veiligheidsprogramma op

te stellen.

—< Het kost een maand om het op gang te brengen.
— Het kost een jaar om een veiligheidsprijs te winnen.
— Het kost een mensenleeftijd om een veilige werker te

vormen.

— Het kost maar een seconde om dit alles door een ongeluk
te vernietigen.

— Wie heeft veiligheid nodig ? DAT BENT U.



Nieuws van het Hoofdbestuur
en van onze Exploitatiegroepen

GEBOORTEN

Hadde ik al de schattcn van

de ivereld voor cen kinderharte

qaf ik zc qcrcn.

G. GEZELLE.

ANTWERPEN

Unelu liij dr h. (iORTVRLEINT L. (Rnisscluuil).
Diane l>i.j «h h, VEHSTRAETEN .). (Iloijustiiitni).
Jionny hij <lr li. V'AA UE VEEDE M. (Mirk>»ni).
Kita liij til- li, VAN DEK EYCK.EN Fr. (\'i>s«i-laarl.
Hugo bij <]«• li. MEULDERS A. illallaarl.
Tony [»ij ili- li. HAEYENS M. (Tiiniliout I.
Dirk [)ij <!«• li. RLOOK P. (Eki-r«-iU.
Toirus l.ij ill- h. VAN LOOVEREN 1.. I Rias«-liaaiI.

LIMBLIRG

De h. BEX Eiigcen met Mej. HERMANS Annn-Maria.

WEST-VLAANDEREN

De h. SCHOCKAERT Walter met Mej. DANNEELS M -T
De h, BOYDENS Fcrnand met Mej. DELALEELIWE L,

OOSTVLAANDEREN

Dc h. TOLLENAERE Aifon-s met Mej. DE VREESE S.
De h. VANDECASTEELE Jozcf met Mej OPDORP I
De h. VAN MOORTEL Hilairc met Mej. DE SMET P.
De h. PIERS Theophiel met Mej. DE JAEGER D,

LIMBURG

Intdo Iiij ill- li. (!()X G. (Vlieriiiaalroiil).
Tlipo liij lie li. NIIYTS J. (Voi;.i • Kenipeii).
Riidi l)ij lie h. JKtJRGEN M. ((b-iikl.
Godelieve liij ile ii. SNIJKERS J. (Eleu).
Joluni liij lie li. IIERREM.ANS L. (Laiiakenl.
Jucqiieline liij ile li. IIOSTE L. iKiiriii^eii).
Arlelle liij ile It. PKETERS .M. (I)ie|ieiilieekl.
Psicole liij lie h. iMKMIlELS .A. (\'or>t • Keiii|ieii).
Dirk Itij lie li. KESTENS A. (Geel).

WEST-VLAANDEREN

Johun liij lie h. VERMEULEN A. fOo.iteiiilel.
lienny liij de li. (iOOPM.AN G. ((liisleiule).

OOST-VLAANDEREN

Andre Id] <le h. DE KEYZER F. (Ilainmel.
Elsy liij lie It. RONSSE D. (Zin^ein).
I era hij de It. SGHEPENri L. (Haitinie).
I\nrinu Itij de It. A'.AN SGHOTEN I). (Sl-Niklaas).

BRABANT

Alain Itij de li. RAUDEWIJNS E. (Arinietine.-i).
Louis Itij de It. DE COCK P. (O.L. Vr. Tielt).
Luc Itij lie It. DE NIL P. (A^se).
Marline Itij de It. PERMENTIER L. (MekelseniK
Cioudine Itij de It. AAOESTIJN J. (Grinilterpeiil.
Hilde Itij de It. TAVERNE H. (Leirlteek).
Dominique Itij de h. (i.ASIER R. ((irimltei-f'eii).
Jean-Raule Itij de It. ELL.AST R. (O.L. Vr. Litnilteek).
Patrick Itij de It. GIIILLAUME A. (Geiitiiines).
Magdu Itij lie li. ROELANTS R. ((H-inilterseii).

BRABANT

De h. LAUREZ Noel met Mej. BURTON Jeanninc.

HUWELIIKEN
Vaert we!

cndc level scone.

ANTWERPEN

De h. VERMEIREN Aliens met Mej. NITOR Julia.
De h. JESPERS Jan met Mej. DE VOCHT Louisa,

Wij Rijderj Binner^.

Oprustgesfelde Agenten in de Groepen

Maanden mei-jiini 1960 Dicnstj. Groep

VANDENLANGENBERGH L., ontv. -il Antwerpen
THYS E., ontvanger 39 »

KROLS A., baanwtrker 34 »

MOLLIN A., ontviinger 28 ?
LIMPACH G., werkhuisoverste 1" kl. . 45 Brabant

VAN LINT P., klerk 2" kl 43 »

BEECKMANS E., gcsch. werkm. 1" kl. 43 »
MANS P., A.R. gelcider 42 »

SEVENANTS N., gesch. werkm. I" kl. 39 »
DULIER E., brigadier 36 »
COECKELBERGHS A., baanwerker 32 «

MCES A., geleider 31

ALEXANDRE E., hoofdontvanger . . 30 »
VAN REGENMORTER J., ontvanger . 29 »
SCHATTEMAN J., boekhouder 2' kl. 44 Oost-Vl.

MAES A., kocrman 30 />

DOLLE J., klerk 2' kl 40 We.st-Vl.

BOYDENS F., keurwerkman . . . . 39 »

SCHOENMAEKERS A., mach. I' kl. 35 Limburg
SAINTVITEUX N., ploegbaas . . . 31 Namcn-Lux.
LEJEUNE J., el. geleider 32 Liiik

BODSON H., controleur 31 »

BOHY E., hoofdontvanger 39 Hcnegouwen
LIENARD J., geleider 32 »

DANI J., baanwerker 29 »

COLETTE A., el. geleider 26 »



HodyWluur
AFSCHEID VAN TWEE COLLEGA S

Eindc juli jl. kwnm dc hcer Maurice
Dujeux, van dc dicnst T/Adin, aan hec
eiiide van een lange loopbaan : indcrdaad
hij trad in dienst op 5 oktobcr 1910.

Hij was dc laatste vertegenwoordiger
van dc pcriode van vdor de ccrste we-
reldoorlog. Maurice Dujeux hicld zich
bezig met hot classement op de Dircctie
W^eg en W^erken.

Joseph Bruynbroeck werd aangewor-
ven op 23 jnnuari 1930 als stoker-mon-

teur van dc ccntralc vcrwarming. Alzo
zorgde dc hecr Bruynbroeck gcdurcndc
30 jaar voor bet comfort van zijn col-
lega s door de vcrciste drukking te bc-
zorgen in dc ketcis. Tijdens de zomcr-
maanden deed hij allerhande wcrkjes cn
was steeds zecr dienstvaardig cn toege-
wijd. In de maand augustus bereikt hij
de ouderdom van 65 jaar.

Ome Biiitrtspooriveyen wenst bcidcn
een anngennmc rustperiode.

Brabanl

Gaston Limpach hceft de stroom

afgesneden.

Dc loopbaan van Gaston Limpach
verdient speciaal te wordcn vcrmcld. niet
alleen voor hct aantal dienstjarcn maar
ook wegens zijn voorbecldige loopbaan.

Hij trad in dienst tc Kuregem. als
elektricien, op 1 juni 1915 cn in 1930
vinden wij hem terug te Laken nl.s ad
junct van do chef van de onderstations.

Hij wcrd mecsterga.st bcnoemd op
1  januari 1936. Van dat ogenblik af had
hi} hct toezicht, het ondcrhoud en de
herstelling van dc onderstations van de
Groep Brusscl onder zijn bevocgdhcid.
Bovcndien werktc hij medc aan de op-
richting van cen tiental nicuwc automa-
tische onderstations.

Hij werd werkplaatsoverstc 1" kl.
benoemd op I april 1945 en het is met
deze grand dat hij de ouderdomsgrens
bercikte.

A! zijn vricnden, en zij zijn talrijk.
wen.scn hem nog vcle en gelukkigc jaren.

EERLIJKE DAAD

Op 5 juli vond ontvaiigcr Hellinckx
Jean, van de stelplaats Dilbcck. in een
rijtuig van de lijn Ninove. een handtas
inhoudendc. uurwerken voor een waarde
van 5.000 F en 4.000 F in .spccien.

EXPLOITATIENIEUWS
ANTWERPEN

Op 29 mei werd cen variante, s Gra-
venwezel - Schotcn - Deurne, tocgc-
voegd aan de openbare autobusdienst
Antwerpen - Oelegem.

**

Op 1 .September a.s. wordt. in vcr-
vanging van de trams 70. een openbare
autobusdienst Antwerpen - Ekeren -
Schoonbroek ingericht.

BRABANT

Ecu K.B. van 3 maart jl. verlcent
machtiging aan de Nationalc Maatschap-
pij tot het afschaffen van het goedcren-
vervoer (volledige ladingen cn stukgoed
boven dc 50 kg) op het baanvak Brus-
sel - Leerbeck van de buurtlijn Brussel -
Edingen.

HENEGOUWEN

Sinds 29 mei exploiteren wij een
openbare autobusdienst St-Ghislain -
Dour - Roisin in vervanging van de
N.M.B.S. lijn Dour - Autreppc - Roisin.

A

Van 3 juli af werden de openbare
autobusdiensten Quevaucamps - Bergen
en Quevaucamps - Hornu .samenge-
voegd.

De totalc Icngte van de nietiwe lijn
bedraagt 34 km.

N AMEN- LUXEMBURG

Toelating werd verleend voor dc ex-
ploitatie van een openbare autobusdienst
Bodanqe - Martelange - Bastenaken.

ft
ft*

Sinds 29 mei exploiteren wij een
stadsautobusdienst (n"" 33) tussen Namen
{Place d'Armes) en Namen (Pied Noir).
De nieuwc lijn hceft een lengte van
2,380 km.

«
ft*

Wij ontvlngen de toelating voor de
cxploitatie van een bijzondere autobus
dienst tussen St-Hubert (Basiliek) en
St-Hubert (vliegveld).

A

Op 2 oktober a.s. heeft dc opening
plaats van de openbare autobusdienst
Namen - Grand-Leez - Gembloers met
uitbreiding Grand-Leez - Mehaigne.

Een

wedervaren

van

Controleur SPEURNEUS

SPEURNEUS : Indicn ik U zo zie,
uw rciskaartcn aflcvcrcn zondcr zc tc
moctcn vcrnictigcn, gocd gczcten en ccn
dcgeHjkc vcrlichting, dan denk ik tcrug
aan de oorlog; ccn waggclend rijtuig van
ccn stoomtrcin, dc knicen tcgen ccn bank
cm hct cvcnwicht te behoudcn cn 's
avonds bij hct licht van ccn petroleum-
lamp goed uit mijn ogcn kijkend cm dc
scctlcnummers op mijn rciskaartcn tc
vinden.

ONTVANGER : Ja, ik gcef cr mij
rckcnschap van dat ons wcrk op de stads-
dicnsten vcci vcrccnvoudigd is.

Sp.: Zoals trouwcns ook dat van dc
agenten, die over ccn Almcx-machinc
bcschikken en bijna gccn gebruik meer
moeten makcn van hun rciskaartcn.

O.: Maar chef, wat gebeurt er met dc
bijzondere rciskaartcn « invaliden » af tc
Icvercn op dc lijncn met buurtspoorwcg-
tarief ? Ik hcb cr gccn mccr ontvangen!

Sp.: Wei, zij zijn ccnvoudig afgc-
schaft.

O.: Waarom ?

Sp.: Omdat thans dc zcer nauwkeurigc
statisticken, die dc controlc van de ver-
koop van deze rciskaartcn toeliet, niet
mccr nodig zal zijn. Men zal zich tc-
vrcden stcllen met ccn drictal steekproc-
vcn per jaar. Voortaan zullen gcwonc
rciskaartcn, met dczclfde waarde, de bij
zondere rciskaartcn vervangcn. Zij zul
len vernictigd wordcn door het vak %
tc doorstrcpcn. Dat zal toclaten dc rcis-
kaarten-voorraad te vcrminderen.

O.: Maar ik, op mijn stadsbus, hcb
gecn gewonc kaartcn van 1, 2 en 3 F
nodig, ik lever sicchts rciskaartcn van
4 cn 5 F af.

Sp.: Gij misschicn ,maar dc ontvan-
gcrs, die vcrbindingcn ontvangen van
agenten, die dc scctics niet kcnnen op
andcrc lijncn, moctcn ccn supplement af
lcvcrcn gclijk aan hct vcrschil van dc tc
betalcn prijs cn deze van het ccrste
biljct; hct is daar dat deze gewone reis-
kaarten van I, 2 cn 3 F nodig zijn.

O.: Hoelang wordt cr nu rccds ver-
mindering gcgcvcn aan dc oorlogsinva-
liden ?

Sp.: Wcl sinds 1927.

O.: Ongeiukkig gcnocg voor de jon-
gcren zijn dc gclcgcnhedcn om houdcr
tc wordcn van dczc kaartcn niet ver-
mindcrd.

Sp.: AJlcz, gccn pcssimisme. Zekcr hct
land heeft zecr mocilijkc ogcnblikkcn ge-
kend en talrijkc families hcbben in angst
gelcefd; wat wilt gc, hct leven staat
niet stil. Latcn wij cchter de zaken
nuchtcr bcschouwcn en hopen op bctcrc
tijden. Hoop doei immcrs leven.



DE MOOIE LOOPBANEN

Beeckmans Ed.

Aangcnomen als
baanwcrkcr op 8 maart
1915 op de lijnen van
Brabant, word hij ver-
volgens schouwer en
in 19-13 pnswerker.
Hij ging op rust al.s
jeschoold werkman
]'• kl.

Boydcns FI.
Trad op 9 juni 1923

in dienst in het werk-

Iniis van de biiurt-

spoorwegen te leper.
Hij bcgon zijn loop-
oaan als paswerker cn
ging op rust aLs keiir-
wcrkman.

Schocnmaekers A.
Begon op 1 Septem

ber 1913 als baanwer-

kcr to Bilzen. Het jaar
nndicn werd hij stoker
cn vervolgens machi
nist. In 1928 werd hij
machinist 1' kl. bc-
noomd.

Thys Em.
Trad in dienst op

26 januari 1914 al.s
ontvangcr tc Heist-op-
dcn-Berg. Gcdurendc
gans zijn loopbaan
bicef hij gehecht aan
dczc steiplaats.

Schatteman J.
Begonnen in' de

Vlaanderen. in no-
v'embcr 1916, als klcrk.

werd hij klerk 2" kl.
benoemd in 1923 cn

1" kl. in 1928. Bewc-
gingsoverste 1" kl. be
noemd in 1940 eindig-
de hij zijn mooic loop
baan van 44 jaar als
boekhouder te Destel-
bcrgen.

Michel A.

Hij begon zijn loop
baan in juni 1921. Hij
Jeed dienst als elek-
tri.sch gcleider op de
lijnen van Brabant, en
was gehccht aan de
steiplaats van Mont-
Sf-Jean.

Coopman B.
Trad in dienst. als

ontvangcr. op de lij
nen van de kust Bij
zijn opruststelling tel-
dc hij 45 jarcn dienst.

Kestens F.
Begon zijn loopbaan

bij de buurtspoorwc-
gen op 12-jarige leef-
tijd. Hij ging op rust
als kcurwerkman, ge
hccht aan de stei

plaats van Het Rad.

Grcvcn C.
Hij trad in dien.st

op 12 mei 1913. Hij
eindigde zijn loopbaan
van 47 jaren als keur-
wcrkman te Hasselt.

Lcbrun ].
Werd aangcnomen

op 14 juni 1909 aLs
jlektrisch geleidcr. Hij
deed steeds dienst op
de lijnen van Bergen.

Dccostcr F.

Begon in Henegou-
wcn op 1 december
1918 cn was gedu-
rende verschcidene ja
ren gehecht aan de
steiplaats van La Lou-
vierc als elektrisch ge
leidcr,

Van Zavelberg A.
Werd aangcnomen

op 16 juli 1918 in het
werkhuis van Kesscl-

Lo. Hij eindigde zijn
loopbaan als geschoold
werkman 1" kl.

Vcrmaclcn A.
Trad in dienst van

de Maatschappij op
21 augustus 1917 als
ontvangcr. In 1939
werd hij controleur
benoemd, Bij zijn op
ruststelling telde hij
43 jaren dienst.

Van Hombrocck J.-B.
Hij nam voor de

eerste maal plants op
cen stoommachine op
1  juni 1916. Daar hij
vcrbonden was aan dc
steiplaats van Tienen
hecft hij ontelbare
trcinen met beten ver-

voerd.

Van Hoolant L.
Bcgon als ontvangcr

op 17 mei 1916 op
het Brussels net. Hij
werd controleur be

noemd in 1930. In de-
ze hoedanigheid hield
hij gcdurendc 30 ja
ren toezicht op dc
buurtlijnen van de
hoofdstad. Hij telde
44 jaren dienst.
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Een uitzonderlijke gebeurtenis in de Grocp Luik
Op I juni jl. deed sich een uitzonderlijke gebeurtenis

voor in de Groep Luik.

Inderdaad de heer Vanharen, dienstover.ste. tek van dat
ogcnhlik aF 50 jaren dienst. een feit dat zich zeldcn voordoct.

Een loopbaan van een halve ccuw uitstippelen in het
kader van een eenvoudig artikel i.s bijna niet mogelijk. Wij
zullcn ons beperken tot de voornnamstc feiten uit het buurt-
spoorwegleven van de jubilaris.

In dienst getreden in de
stelpiaats van Luik-St-Giiles
op 1 juni 1910. hi) was teen
slechts 12 jaar, vervulde de
heer Vanharen allerlei taken

in het werkhuls, bij de lucht-
lijn en in dc stelpiaats. In 1926
werd hij gehecht aan de dien-
stcn van de beweging met de
graag van leermeester-clek-
trisch gcleider.

In 1929 werd hij stcl-
plaat.soverste te Rocourt. waar
liij echter slechts een jaar ver-
bleef cm nadien de leiding te
ncnien van de stelpiaats Liiik-
.St-Giiles.

,  Sindsdien. en wel gedu-
rcnde 30 jaar. verbleef hij in
deze stelpiaats en werd achter-

oeiivolgcns : stelpiaatsover.ste 1"'" kl. in 1933, bewegings-
ovcrste 1"" kl. in 1943. diensloverstc 2''" kl. in 1951, dienst-
overste in 1958.

Tijdcns zijn lange loopbaan leeFde de heer Vanharen
zeer intcns inee met dc evokitie van het net. Sinds jaivn,
ingevolge de overschakeling naar de autobusexploitatie. werd
hij beiast met de studie van dc rcorganisatie van de kleine
stelplaatscn in de provincie Luik.

Deze ondankbare taak wist hij tot ieders voldoening tot een
goed einde te brengen, dank
zij zijn verkleefdheid en het
vcrtrouwen dat hij wect in te
boezcmen.

Dc Nationale Maatschappij
hecft er aangehouden dat jubi-
leum niet onverlet te laten

voorbij gaan en de heer Bot-
ton. dirccteur. heeft de jubilaris
de bcste gelukwensen overge-
inaakt van de heer Voorzittcr

van de Raad van Beheer en

van dc heer Dirccteur-Gcnc-
raal.

« Onze Buurtspoorwegen '
wenst de beer Vanharen even-

ccns van harte geluk en nog
vcel werkgenot gedurende de
drie jaar. die hem nog schci-
den van zijn opruststelling.

WEET WEL WAT U WAAGT
Het kansspel heeft steeds een stcrkc

aantrekkelijkheid gehad op de mens :
denkcn wc maar even tcrug aan onze

schooltijd, toen men ons leerde. dat een
dcr bijzonderste kenmerken van onze
voorouders, « de oude Bclgen ». de
verslaafhcid aan het dobbelspel was.

Wanneer wc nu even rend ons

kijken bemerken wc onmiddeliijk dat
ook nu nog het kansspel een belang-
rijke rol in onze samenleving speelt ;
het dobbelspel bestaat nog steeds, doch

^lecft reeds menige concurrenten gekre-
gcn zoals de verschillende kaartspelen.
dc loterijen en tombola's, de foorkramer
met zijn •- Altijd prijs voor 5 F • . cnz.

A1 deze kansspelen zijn tamelijk on-

.schuldig. omdat ze slechts als een spel
beoefend worden en het risico meestal

niet groot is ; de zaak wordt echter
ernstiger, wanneer de speler dcnkt dat
hij het yeliik geweld kan aandoen. Met
lot van dergelijke individucn, wanrvan

dc spcclduivel zich geheel mecster gc-

maakt heeft. zelfs in zuike mate dat ze

zich beroepsspelers wanen. is meestal
niet benijdenswaardig. Deze mensen we-
ten niet meer wat ze wagen.

Het aanlokkelijke in deze kansspelen

is steeds, dat men de speler een fortuin

belooft en hij slechts enkele franken moet
wagen, de kans, dat hij dit fortuin wint

is wel zeer kiein. maar men kan nooit

weten...

Het succcs van de kansspelen ligt

dus vooral in het feit. dat men zeer

weinig kan verliezen en men heel veel
kan winnen.

Indien men het kansspel langs de

andere zijdc beschouwt is het zeker zo
aanlokkelijk niet meer, namelijk dat voor
enkele franken te kunnen winnen men

het risico zou nemen een fortuin te ver

liezen. De lieflicbbcrs zullcn ecrder zeld-

zaam zijn, die om 5 frank te kunnen win

nen het risico zullen nemen 1.000 frank

te verliezen. Deze licfhebbers zijn eerder

zeldzaam omdat ze wel weten wat ze

wagen.

Niettegenstaandc al deze overwegin-

gen zijn er dagclijks heel vcel mensen

die. om enkele minuten. zelfs enkele se-

conden te winnen, cen gans mensenlcven

wagen...

De winners van deze soort loterij

worden niet beroemd. het zijn echter de

verliezers, wier naam in de krant ver-

schijnt onder de titcl « Verkcersonge-
vallen

Het tegenwcordige wegverkeer eist

reeds een veel te groot aantal slachtof-
fers, opdat ook hier nog gespeeld zou
worden.

Het oversteken van cen kruispunt van

twee gclijkwaardigc straten tegen cen

snelhcid van 40 tot 50 km per iiur

stant gelijk met het aanvaarden van een
risico. waarbij men slechts enkele secon-
den kan winnen, dorh waarbij men heel

wat meer kan verliezen. (Tegen zulkc

snelhcid hecft men tenminste 20 in nodig

om tc kunnen stoppen.) De chauffeurs,

die deze risico's aanvaarden zijn beroeps
spelers die nief weten wat ze wagen...

Daarom bij het oversteken van een

kruispunt van gelijkwaardige wegcn. bij

het inhalen aan cen bocht. op een heiivel

of cen brug. waar dc zichtbaarheid niet
voldocnde is... cn in alle omstandighe-

den waar men denkt : « Het zou moeten

lukkcn. dat er nu juist uit die straat ook

een kwam ». overweeg steeds dc woor-

dcn : WEET WEL WAT U WAAGT.

(Via Scciira.)

VOORRANG

betckent niet

VEILIGHEID

Let op aan elk kruispunt,

want U ktint er cen

rcekelozc chauffeur

ontmoeten.

11



Van

SOUTHEND

(Engeland)

naar

OOSTENDE

in 1 uur 15

Indien U nog onlnngs tc Oostendc
op bezoek zijt gcwecst, hcbt U misscbien

wel een van onze autobusscn met een

twcetaiige film, Nederlands-Engcls. ge-
zicn. Het betreft cen autobus van de lijn

n' 6. die te Stenc. een voorstad van

Oosteiide, vertrekt en haar eindpunt
heeft nan de luchthaven van Raversijde,
even voorbij Mariakcrke. Dnar het vlieg-
veld van Het Zoutc afgeschaft werd, is
Raversijde op het ogenblik dc cnigste
burgerlijke luchthaven aan de kust. Se-
dcrt een drietal jaren wordt hier een

luchtdienst ingericht voor het vervoer
van auto s. snmen met hun passaglers.

Anderzijds hceft dc SABENA dit jaar
een publiciteitscampagnc gevoerd voor

een eendaagse uitstap naar London, met

vertrck te Oostcnde via Southcnd, aan

de waarlijk voordelige prij.s van 690 F.

Gedurende het scizoen wordt cr cen

werkclijk luchtbrug georganiseerd tus-
sen de kuststad Southcnd en Oo.stende-

Raversijde. De reizigcrs doen de ovcr-

tocht In 50' en na enkelc tolformaliteiten

nemcn zij plaats in authentiekc Engelse
autocars en zonder tijdverlics zctten zij
hun reis verder op het vasteland.

Maar het zijn echter niet deze reizi

gcrs. die ons intercsseren maar wel de

Engelsen. die dc overtocht maken per
vliegtuig om een verlof door te brengen

De famiiic Mitchell nccmt tc Raversijde
dc autobus vour Oostendc.

aan de Belgische kust. Aan deze. die

steeds talrijkcr worden, bieden onze auto

busscn cen bijgevocgd. vlug en goedkoop

vcrvocrtniddci. Inderdaad dc autobus

n'' 5. vertrekkende te Raversijde-lucht-
haven doorkruist Oostendc en volgt dc
Vi.sserskaai waar talrijke hotels gelcgcn
zijn.

Bijgaande foto werd genomen voor
de vakantieperiode, einde juni ; dc farni-
lie S. Mitchell (4 personen) had Southcnd
verlaten om 9 h 's morgens en te 10 h
namcn zij plaats in de autobus van dc

buurtspoorwegen om zich naar Oostendc
te begcven. De ontvanger vroeg hen
20 F : twee voile en een halve prijs,

De Mitcheir.s wonen in dc nabijheidy
van de zee te Westcliff-on-Sea (Essex)
en nicttegen.staande dat komen zij hun
verlof doorbrengen te Oostendc, wat wel
cen bcwijs is van de onloochenbarc aan-

trekkingskracht van dc koningin dcr bad-
plaat.scn.

Deze autobuslijn heeft op allc urcn
van dc dag een goede bczctting maar
het is gocd mogelijk dat de gercgeldc
vertrekkcn van een autobus, tijdens het
badscizoen. dc luchtvaartreizigers er zai
toe aanzetten uitsluitend onze diensten

te gebruiken om zich naar Oostendc tc

bcgcvcn.

DE LIJN KNOKKE-SLUTS In de artikelcnreeks « De Buurtspoor-
weglijncn naar de Grenzen » hebbcn wij
melding gcmaakt van de verbinding
Knokke - Sluis. die. sinds 1951. gedu
rende dc zomermaanden verzekerd wordt
door dc autobusscn van de Stoomtram

Maatschnppij Breskens - Maldegem.

Bijgaande foto toont een autobus
van deze maatschappij. die het wapcn
van dc buurtspoorwegen draagt. aan dc
Nederlandse grenspost. Deze autobusscn
zijn geen onbekenden voor de echtgeno-
tcn van onze collega's, die de streek
bewoncn gelegen tussen Brugge cn de
kust. Inderdaad door hun aankopcn tc
doen te Sluis verwezenlijken zij een niet
tc versmaden voordeel gezien de prijzen
van .sommigc cetwaren cn kledingstuk-
ken.

Het is mogelijk dat de Gemeenschap-
pclijke Markt deze prijsverschillen gelei-
delijk zal doen verdwijnen, Deze lijn zal
nochtans steeds haar clienteel bchouden
daar Sluis reeds typisch Hollands aan-
doct en voor de vakanticgangcrs van de
Belgische kust is het een goedkoop uit-
.stapje.
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Per autobus naar Fontcnoy

lersc soldaten

leverden cr slag
tegeo de Eogelsen

Indien U, op dc iiuni af, gevraagd
wcrd wat er tc Fontcnoy is gebeurd,
zoudt U zecr waarschijnlijk antwoorden
dat cr ecn grote slag plaats had. die
eindigdc met een schitterende overwin-
ning van de Fransen. Maar indien U
argiistig de vraag moest gesteld wor-
den ; « In wclk Frans departement iigt
dat dorp ? >;, dan zoudt U zonder twijfcl
wel aarzelcn alvorcns tc antwoorden en

U zoudt gelijk hcbbcn want Fontcnoy
is gelegen in Bclgie. op 12 km van dc
Franse grcns cn op *10 niinuten, per auto-
>us. van Doornik.
^ Fontcnoy wordt bcdicnd door de au-
Cobuslijn IDoornik - Pcruwelz cn komcndc
van Doornik rijdt U cerst voorbij hct
gemeentelijk kerkhof waar. in de muur,
een hcrdcnkingsplaat werd aangebracht
met de volgcndc tckst : « Ter herinnc-
ring aan de heldhaftigc lerse soldaten.
die een nedcrlnag vcrandcrden in een
overwinning tc Fontcnoy, op 11 mei 1745
— God iieschermc lerland ».

Maar de autobu.s houdt slechts 300 m
verder stil, aan een wegenkruispunt waar
cen stenen kruis, versierd met ineenge-
vlochtcn motievcn wcrd opgericht. In de
voet leest men ecn opschrift. in Gaelische
letters, vermeldend dat het monument
wcrd opgericht door hct lerse volk op
25 augustus 1907.

Meer naar onder Icest men volgende
rcgels : « De kreet der leren. wanneer
zij zich op de Engclsen stortten te Fon
tcnoy. was « Herinnert U Limerick (1) ».

Het is cigenaardig vast te stellen dat
op het grondgebied van deze Hene-
gouwsc gemccntc, die het toneel wcrd
van ecu van dc blocdigstc vcldslagen
/an dc XVIII" eeuw. dc Fransen gcen
cnkcl monument, gccn cnkel gedenkteken
liebben opgericht. als herinncring aan het
indrukwekkend wapcnfeit uit de succes-
sic-oorlog van Spanje : want Fontcnoy
is het tcgenovergestclde van Waterloo :
hier wcrdcn dc Engclsen verslagen door
de Fransen onder dc ogen van Lodc-
wijk XV cn dc kroonprins en de gevolgcn
van dezc overwinning waren dc terug-
gave van de stcdeii Doornik, Gent,
Brugge, Oudenaardc. Oostcnde, Antwer-
pen. in een woord de verovering van
Vlaanderen.

Daarentegen, hct meest eigenaardigc
in verband met de oprichting van een
Icrs gedenkteken is dat de geschicdenis-
boeken, zo zij melding maken van de
tcgenwoordigheid van Icrsc troepen tc
Fontcnoy. zij gcen hijzondere aandacht
•schenken aan het bcslisscnd karakter van
hun actie. Wij kunnen hier echter niet
verder uitweiden over de politieke en

Te Fontcnoy stopt onzc autobus voor hct Icrs monument.

strategische redenen, die dc Fransen er
toe aanspoorden cen slag toe tc brcngcn
aan Vlaanderen. dat door hct Engcls-
Holiiinds Icger wcrd bczet.

In het begin van dc maand mei 1745
namcn dc Fransen Doornik in maar ccn

deel van hct leger ging de vijandelijke
troepen tc gemoet. In de vroege morgen
van 11 mei grocven de Fransen ccn
grotc gracht, die Fontcnoy moest be-
•schcrmen ; vanaf de ecrstc gevechten
wcrd dcze gnpcnde afgrond gcvuld met
paardcn cn manschappcn. Na twee
vruchtcloze pogingen verandcrde de En-
gclsc gcneraal van tactiek en stelde zijn
leger op in de vorm van een cnorme en
dicpe kolom en beklom de licuvel waar-
nchtcr de regimenten van Lodcwijk XV

(}} Limerick is ecn hanenstad nan
40.000 inwoners, gelegen aan dc
ivestkust van lerland.

Het typisch lers Kruis.

.stondcn opgesteld. Op dit ogcnblik werd
de historische zin uitgcsprokcn. die dc
naam van Fontcnoy bcroemd maakte.
Dc kolom van de Engclse infantcristen
nuderdc tot op 50 m van dc Franse

soldaten : cr heerstc ccn doodsc stiltc.

de Engelsc officieren namcn hun hoed
af en groettcn dc Fransen. De graaf van
Chabanncs cn dc hertog van Biron, die
vooruit waren gckomen, beantwoorddcn
hun groet, Lord Charles Hay ricp ;
« Mijnc Heren, Franse wachten. schict >.■.
Graaf d'Autcroche, luitcnant van de gre
nadiers. antwoordde : « Heren, wij schic-
ten nooit cerst. schiet zelf ». De Engcl
sen lietcn hct hen gcen tweemaal zeg-
gen. Dezc wcdcrzijdse plichtplegingen
kunnen thans bclachelijk schijnen tc meer
daar dit eerstc salvo het leven kostte aan
600 soldaten cn 22 officieren : nochtans
hadden dc Franse soldaten slechts cen
verordening uit dc XVII" eeuw gceer-
biedigd, die hen voorschreef de ecrstc
schoten in ontvangst te nemcn. Het i.s
aan de inachtneming van dit bevel dat
deze overdrcven beleefdheid moet wor-
den toegcschrcvcn,

Nn dit gcweervuur gingen dc Engcl
sen steeds vooruit aLsof zij op ocfening
waren. Zij vormden cen enorme kolom.
aanhoudcnd aangcvuld. die stapvocts
vorderde cn een enkel legerkorps vormdc
dat kon gcschat wordcn op 14.000 man.
Op dat ogcnblik van de slag wcrd de
toestand van dc Fransen onrustwekkend
en het leger. aangcvocrd door dc maar-
schalk van Sak.scn, stond op hct punt in
twee gcsncdcn te wordcn. Dcze zag dc
bedrciging en gaf bevel aan de ruitcrij
te chargcrcn cn zond de prachtigc Icrse
soldaten van Bulckcley. Rothe, Clare en
Berwick ter hulp. Dit verschrikkclijk
gevecht duurdc zes uur. Cm 2 h s na-
middags was dc Franse overwinning
behaald. Het is ontcgensprckelijk dat dc
tussenkom.st van dc Icrsc regimenten
grotendecls had bijgcdragen om de drci-
gendc nedcrlaag tc verandcren in ccn
overwinning. Het is op de roep ; « Herin
nert U Limerick » dat de lerse katoliekc
soldaten zich op de Engclsen wierpen en
ze hielpcn verslnan.

De naam Limerick herinnerde aan hct
verdrag van Limerick, dat een recks
vcldslagen afsloot. geleid door ecn Stuart,
James II. Hct hiidde een periode van
moeilijkhedcn op godsdicnstig. cconomisch
en socinal gebied in voor het lerse volk.

Indien U tocvallig cens de autobus
neemt naar Wasmes of Pcruwelz, wcct
dan uat te Fontenoy een der bijzonderstc
vcldslagen van de XVIII" eeuw hccft
plaats gehad.
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DE LUCHTSPOORWEGEN

Een proefbaan te Chateauneuf-sur-Loire
In do XIX" ccuw wcrdcn talrijko

ontwcrpcn gcmaakt voor luchtspoorwc-
gcn. vcrschcidene brevcttcn wcrdcn gc-
nomen, doch op hot ogenblik zijn cr nog
slcchts twee verwezenlijkingen. die sinds
1901 zondcr ophouden ccn opcnbarc
dicnst vcrzekcren : de zwecfbiian van

Wiippcrtal in het Roergcbicd cn dczc
van Drcsdcn-Loschwitz in Oost-Dnits-

land. Van het type « gedragen » spoor-
weg kunnen wij nog vcrmeldcn ; do
Alwcgbaan in de omgeving van Kciilen
(zic Onze Butirtspooni'egen n' 41) cn
dczc gecxploitccrd in •; Disneyland
tc Hollywood.

Evenzo tclt men van het type ■: han-
(jendc V spoorweg op het ogenblik dric
proefbancn ; ccn Japansc tc Tokio, ccn
Amcrikansc tc Houston (Texas) cn ccn
Fiansc, onlangs in gcbruik gcnomcn tc
Chatcaunciif-sur-Loirc.

Dc vooriiaamste oorzaak van hot
inatig succcs, bekomcn door dczc proto
types, schuilt grotendeels in het weinig
aangcnaam geluid voor de bewoncrs van
dc omgeving en ook wcgcns dc hindcr-
lijkc const rue tics.

Enkclc tijd geleden dcden dc gemccn-
tclijkc autoriteiten van San Francisco
cn van dc aanpalende strckcn bcrocp op
dc spccialisten van gans dc wercld om
gchecl hun systeem van gemecnschap-
pclijk vcrvocr om te vormen.

Dc bouw van een kostbarc metro
was iiitgeslotcn, daarentcgen werd de
aanlcg van een luchtspoorwcg, hctzij

hangcndc ». hetzij « gedragen » onder
ogcn genomcn. Op 13 fcbriiari jl. steldc
ccn Fransc nijverheidsgroepering. ondcr
Iciding van de « S.A. Francjaise de Gc.s-
tion ct d'Entrcprise » met als vennoten
dc Regie Nationale des Usincs Renault
cn de Usincs Michclin, aan do burgc-
meester van San Francisco ccn nicuwc
c hangcndc » luchtspoorwcg voor, op

Men ondcrschcidt duidclijk dc vicr draagwicleii cn dc bogies voorzicn van bandcn.
gcvuld met azote (9 kg/cm2).

(Cliche ^ Lc Soir -.1^^

con proefbaan van 1.300 m. opgericht to
Chateauneuf-sur-Loirc. nabij Orleans.

In het principo c.luchtspoorwcg >/
worden dc rijtuigcn opgchangen aan ecu
balk, die dicnst doct als loopvlak. Nict
alleen kost dc bouw van het loopvlak
cn de stcunen ongevecr 50 t. h. van de
totale belegging van ccn luchtspoor
wcg maar zij bcpaalt ook de constructie
van de bogie.s, van dc rijtuigen. die aan
deze bogies moctcn gehangen worden.
van de slingcrophangingcn, die de bogies
met de rijtuigcn vcrbinden en van dc
aard van de wissels van het net.

Voor de bouw van het luchtspoor tc
Chateauneuf-sur-Loirc wcrd het gcbruik
van pneumatischc bogies wecrhouden.
Hiervoor is ccn draagbalk met dubbclc
wand nodig. open aan dc basis,

De loopvlakken zijn niet blootgestcld
aan de wcersomstandighcdcn cn vcrze
kcren aizo in allc omstandighcden een
adhesie-coefficient. grcnzcnd aan zijn
maximum : vandaar de zckerheid hoge
versnellingen cn rcmmingcn te bekomcn
cn zeer sterke hellingen tc kunnen be-
klimmen. Een dergelijkc balk laat toe dc
breckbarc cn oncstcti.schc tocstellen, voor
het nemcn van dc stroom cn voor dc
televerbindingen, tc bc.schermen en te
verbergen.

Ten slotte worden dc bogies zelf aan
het gezicht onttrokkcn cn is cnkel het
koctswerk van dc vocrtuigen zichtbaar.

Deze balk hceft ccn rechthoekige
doorsnede en zijn binnenzijde is uitge-
hold. Van weerskanten van deze splcet,
die loopt over gans dc lengte van dc
balk, bevindcn zich dc loopvlakken.
bedckt met bcton cn hicstcmd om de
pneumatischc widen tc dragen. Tussen
de widen, en bovcn dc uithollingen.
bevinden zich dc motorcn, die de widen
aanzetten. Gan.s dc bogie bcvindt zich
aldus in het hinnoivstc van dc balk.

De verbinding tussen het wielstd en
dc cabinc wordt vcrzckcrd dwars door

de uitholling van dc balk door een sys
teem van ophanging met samcngcporstc
lucht.

Het spoor wordt gedragen door
stcunbalken. geplaatst met ccn tu.sscn-
ruimtc van 30 m.

Dc cabinc weegt 30 ton en kan 123
pcrsoncn vcrvoeren (32 zit- cn 91 staan-
plaatsen). Er wordt voorzien dat zij ccn
snclhcid van 100 km/h kan bcreiken.
De vcilighcidstoestdlen hevattcn ccn
dubbd rcinsysteem.

Dc kostprijs van de lijn, aldus uitgc-
rust. wordt geschat op 12 a 15 miljocn
NF. per km. tegen 70 a 100 miljocn voor
ccn ondcrgrondse lijn.

Dczc nicuwc formule hceft de aan-
dacht gaandc gehoudcn van vcrschci
dene ovcrhcidspersonen uit het buiten-
land.

Foto's « La Vic du Rail
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DE VEIUGHEIDSWEDSTBIJD
STAND VAN DE PLOEGEN OP ?0 JUNl )960

In het algcmccn is cr wcinig vcran-
dcring in de tocstand. In ANTWERPEN
houdcn dc kopploegcn gocd stand, doch
zoudcn wij graag mccr plocgcn op dc
piste zicn.

Ook in GOST-VLAANDEREN dc-

den zich gecn meldenswaardige fcitcn
voor. N' 3 is gocd op wcg naar dc

365 dagcn.
In WEST-VLAANDEREN over-

schrcdcn dc plocgcn n' 1 en 7 de cind-
meet van « Hen jaar zonder ongcval».
Dc aanhouder wint cn nu naar dc 730

dagcn.

Dc kopplocg n' 15 {wcrkhuis van
Kesscl-Lo) ontbrcckt in BRABANT. Hct

is Ic betrcurcn maar dc vcrwczcniijktc
inspanning, 1235 dagcn zonder ongcval,
is nicttcmin mcrkwaardig. Dc ondcrstc
gclcdcrcn vvcrdcn gcdund doch or blijvcn
nog steeds ticn plocgcn in lijn.

In LIMBURG sncuvcldc plocg n' 2
in hct zicht van km-paal 365. Daarcn-
tcgcn nadcrt n' 1 stilaan dc «2 jaar».

Dagcn
sender

ongcval
Antwcrpcn

ANVEKS

OOST-VLAAND.

FLANDREOa.

WeST-VLAANO.

fLANDRC OCC

HAINAUT

HENEGOUWEN

NAMUR-LUX

NAMEN-LUX

LIEGE

LUIK

LIMBURG

LIMBOURG
BrAbant

1300
1200

II
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V/aav zijn wij ?

Lerrj wij ons net kenneii

Ecn van onzc autobusscn van dc lijn Vcurnc - tcpcr rijdt

door dc gemcentc Lo cn passccrt ccn cigcnaardigc poort in

middclccuwsc stiji.

Links benierk( men ceo oudc boom, gckcnd ondcr dc
naam « Ccsarsboom ». Hi| is zo oud dat hij met beton wcrd

vcrstcrkC om hem ic bewarcn, maar bet is toch twijfclachtig
dat hij dc Romcinsc Icgioencn hccft ztcn voorbij trckkcn.

(Foto Rods. I

►

..II

Tc Havre, op dc clektrischc lijn
Charlcroi' La Louvicrc - Bcrgen (n' 82)
heeft hct motorrijtuig 9921, in gcbruik
door dc dicnst Wcg cn Wcrkcn, zich
op hct wijkspoor gczct om doortocht tc
verlcncn aan ccn stc! van dc rcgclmatigc
rcizigcrsdicnt. Hct motorrijtuig 10.296
werd gcbouwd in 1946 cn doct hct trajcct
Charlcroi - Bcrgcn in 2 h 29. Met zijn
51 scctics is dczc lijn dc langstc van hct
buurtspoorwegnct. (Foto van Dam.)

Dczc zccr mooic foto toont ccn van

onzc « panoraroischc » autobu.sscn van
Namcn, die dc rondrit van dc Citadel
doct.

Naarmate dc autobus kiimt, langs dc
kronkclcndc wcg, bcmcrkcn dc rcizigers
in dc dicptc dc Icicn dakcn van dc oudc
stadswijkcn cn wcldra, bovcn op dc
oudc vcstingcn, gcnictcn zij van ccn
prachlig panorama. (Foto Rocl.s.)
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