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Met het oog op de aanstaande vedofdagen !

Voordelig reizen op de netten van de N.M.B.S. en N.M.V.B.

De maanden juli en augustus naderen en meteen ook
de vakantieperiode. Voor onze lezers, die hun verlof in
eigen land doorbrengen, wijzen wij speciaal op de voor-
delen, die hen geboden worden door de Belgische Spoor-
wegen en de Buurtspoorwegen.

N.M.B.S.

De verlofgangers kunnen heel hel spoorwegnet berei-
zen tegen zeer voordelige voorwaarden met
— een vakantieabonnement van 5 dogen (400 F in 2 kl.,

600 F in kl.); von 10 dogen (600 F in 2^ kl., 900 F
in V" kl.) of van 15 dogen (900 F in 2' kl., 1.350 F in
l"kl.);

— een reductiekaart 50 t. h. (200 F in 2" kl., 300 F in
!■= kl.) waormee men achtentwintig opeenvolgende
dogen (vier weken) zijn biljetten tegen halve prijs
kon bekomen.
Zools de vorige joren hebben de retourbiljetten, uit-

gegeven ten gunste von de werknemers, die hun jaarlijks
verlof nemen (tot 31 oktober), een geldigheidsduur von
een maand.

Deze gunst wordt toegestoon op verioon von een gete-
kend getuigschrift, ofgeleverd door de werkgever of zijn
ofgevoordigde, vermeldend : de data von het begin en
het einde von het verlof, de burgerlijke stond von de
oonvroger en de eventuele somenstelling von het gezin.
Het voordeel wordt eveneens verleend oon de echtgenote
en con de minderjorige kinderen.

De vermindering schommelt tussen 7 t. h. en 43 t. h.
Bij de terugkeer von de kust mogen de retourbiljetten

gebruikt worden bij vertrek uit om het even welk kust-
stotion, wot ook het station von bestemming bij de
heenrit is geweest.

N.M.V.B.

Voordelen voor personen die olleen of met hun gezin
reizen.

I. — Kuststreek.
Persoonlijke obonnementen voor 1 of 5 dogen, geldig

voor een onbeperkt oontol ritten op de stodsdienst von
Oostende evenols op de lijnen Brugge - Knokke (tot het
Zwin), Oostende - De Panne - Adinkerke - Veurne en
Oostende - Blonkenberge • Knokke (Zoute).

Voor 1 dog : 80 F t 10 F woorborg.
Voor 5 dogen (noor keuze von de reiziger over een

tiidsponne von 7 opeenvolgende dogen) : 230 F -t- 20 F
woorborg.

II. — Streek van de Semots.

Koort voor 5 reizen op de volgende lijnen of lijnge-
deelten :
1. Alle • Chorleville,
2. Alle - Dolimorts - Gedinne.
3. Florenville - Villers-devont-Orvol.
4. Florenville - Chiny (von de lijn Florenville - Suxy).
5. Florenville - Herbeumont - Bouillon.
6. Florenville • Dulles - Morbehon (N.M.B.S.).
7. Florenville - Bouillon • Hon-sur-Lesse.
8. Rondrit von de Semois.

Door reis wordt verstoon een onbeperkt oontal tro-
jecten, dezelfde dog ofgelegd, op bovenvermelde lijnen.

Voor het seizoen 1960 werd een belongrijke verbete-
ring oongebrocht oon het gebruik von deze « Koort von
de Semois » ; thons is zij onpersoonlijk en kon gelijktijdig
gebruikt worden door 1, 2, 3, 4 of 5 personen.

EIke koort bevot 5 vokken en per vervoerde persoon
wordt telkens een vok vernietigd.

Deze koort, die mog gebruikt worden gedurende een
periode von 5 dogen, wordt ofgeleverd tussen 1 juni en
30 September oon de prijs von 210 F.

Zij is verkrijgboor in de voornoomste buurtspoorweg-
stotions von de Ardennen, bij de ogenten in dienst op
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Dczc foto zal aangznamc hcrinncringcn opwckken
bij talrijkc Iczcrs. Dit pancci bcvindt zich op dc
kaai van het buurtspoorwcgstation tc Oostende.

(Foto Rods.)

onze outobussen evenols bij de Verenigingen voor
Vreemdelingen Verkeer.

III. — Gecombineerde biljetten « Een mooie dag te... »
met trajecten op het net van de N.M.V.B.
In het moort-aprifnummer von ons tijdschrift vindt U

een bijdroge over deze toeristische formule. Deze bil
jetten kunnen oongevroogd worden in alle stations von
de N.M.B.S.

Onze Buurtspoorwegen
Tweemaandelijks tijdschrift uitgegeven door de N.M.V.B.
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Dc tram « V » komendc van Ukkcl-St-Job (vroc-
gcr van « Vivier d'Oie » vandaar dc letter V) komt
von ondcr dc Noord-Zuidvcrbinding te BrusscI en
maakt aanstaltcn om road het tulpenplantsoen van de
Jamarlaan tc rijden in dc richting van Dilbeck.



Een en ander nit het verslag over

Het 75®^^ Maatschappelijk Dienstjaar
PERSONEEL

Op het einde van het dienstjaar 1959 bedroeg de
getalsterkfe von het personeel :
— bij het Hoofdbestuur 231 ambtenaren en agenten ;
— bij de Groepen 733 ambtenaren en weddetrekkende

agenten en 7.283 loontrekkende agenten.
De vermindering van het personeel vindt haar oorzoak

in de liquidatie van de diensten, die werden opgericht
met het cog op de Wereldtentoonsteiling van 1958, in
de structuurhervormingen evenals in het beeindigen van
het programma tot constructie in onze werkplaatsen.

Indien door het toepassen van de plafonds de post
van de v/ettelijke sociale losten verlaagd is met 3 mil-
joen, de extra-wettelijke lasten (vergoedingen aan de
zieken, gekwetsten, invaliden, ancienniteits- en overle-
vingspensioenen) daarentegen zijn verhoogd met ruim
5 miljoen in verhouding tot het dienstjaar 1958 ingevolge
het aangroeiend aantal rechthebbenden.

De rechtstreekse uitgaven betreffende het arbeidsloon
bereiken 910 miljoen.

Terugslag der stijging van het aantal gepensioneerden
op de sociale lasten : tegenover een getalsterkte van
8.247 agenten in dienst moeten in het totaal 6.432 per-
sonen gesteld v/orden die een vergoeding ontvangen als
gepensioneerde, rechthebbende of invalide.

TECHNISCHE DIENSTEN.

A. — Vaste insfallaties.

In 1959 werden navolgende opbrekingen beeindigd :
Mechelen - Heist-op-den-Berg . 22 km 380
Haacht (wijkspoor) - Haacht ( kerk) . . . 0 km 400
Sint-Katelijne-Waver - Keerbergen - Haacht . 18 km 800
Kortrijk - Deertijk 8 km 720
Gesves - Ghey 2 km 400
Verviers - Domain • Eupen 12 km 900
Honnuit - Truielingen 3 km 400
Hees - Lonaken 8 km 000
Beringen (dorp) - Beringen (mijnen) . . . 2 km 425
Hosselt - Heusden 25 km 400
Tielt - Diest 11 km 570
Taviers - Ambresin 4 km 000
Comblain-la-Tour - Werbomont . . . . 23 km 900
Gerimont - Amberloup 7 km 450
Leerbeek - Edingen 11 km 900
Halle - Booienhoven • Sint-Truiden . 4 km 040

Totaal . .  167 km 685

B. — Gebouwen.

• Onder de verschillende werken, die in 1959 werden
uitgevoerd, vermelden wij :

het inrichten van garages voor autobussen in de stel-
plaatsen te Bergen (Bassins), Frasnes-lez-Buissenal, Nijvel,
Gostende en Gudenaorde ;

het oprichten van een garage en van burelen in de
stelplaats van Sint-Truiden ;

inrichtingen voor het verwarmen van de in openlucht
geporkeerde autobussen werden te Nijvel en te Tremelo
opgesteld.
• Werken, die voor 1960 voorzien zijn of die in 1959
werden aangevangen en dit jaar zullen voltooid worden.
Vermelden wij de oprichting van nieuwe sociale of sani-
taire inrichtingen of aanpassing van de bestaande inrich
tingen te Aarschot, Assebroek, Chatelet, Hasselt, Heist-
op-den-Berg, leper, Trazegnies en Veurne.
• Onderstations. Men voorziet

de vervanging van de drie omvormers van het onder-
station te Molenbeek door automatische gelijkrichter-
groepen ;

de vervonging van de omvormer en de automatisotie
van het onderstation te Trazegnies ;

het opstellen von een derde gelijkrichtergroep in het
onderstation te La Louviere ;

de vervanging van de omvormers von het onderstation
te Knokke door automatische gelijkrichtersgrcepen zodra
ten minste een van de onderstations in de streek van
Kortrijk buiten bedrijf zai kunnen gesteld worden.
C. — Rollend moterieel.

Effectief op 31 december 1959.
Elektrisch net.

Motorwagens 641
Gesloten bijwagens 470

Niei-geelektrificeerd net.
Spoorauto's en tractors 73
Locomotieven 17

Woaens met schutborden 2.449
Gesloten wagens 541
Platte wagens 337
Speciale wagens 101

Vervoer over de weg.
Autobussen 1.192
Gyrobussen 3
Wegtrein 1
Trolleybus 1

Garage voor autobussen in dc stelplaats te Sint-Truiden.



EXPLOITATIE.

Totale lengfe van de spoorlijnen, die rechtstreeks door
de Nafionale Maatschappij geexploiteerd worden :
Met elektrische troctie 874 km
Met niet-elektrische troctie 360 km
Verpochte spoorlijnen (4 km spoorouto t 8 km

elektrische troctie 12 km

1.246 km
Totale lengte von de openbore outobusdiensten, die

rechtstreeks door de N.M.V.B. geexploiteerd wor
den 8.078 km

Totale lengte von de verpochte openbore
outobusdiensten 1.529 km

Totool . 9.607 km

De oslengte von het buurtnet der openbore vervoer-
diensten bedroeg dus, op 31 december 1959, 10.853 km.

Aontol speciole outobusdiensten voor het vervoer von
scholieren en werklieden : 826.

Lengte von deze diensten : 28.097 km.

EXPLOITATIERESULTATEN.

Totole ontvongsten : 1.549.341.151.
Uitgoven : 1.514.012.712.
De gemiddelde exploitotiecoefficient von het spoornet

(inbegrepen de toegevoegde en vervongingsoutobus-
diensten) is 97,61.

Von deze [ijnen sluiten er 8 met verlies tegen 13 in
1958 en 68 met winst tegen 63 in 1958.

Aontol vervoerde reizigers (olle diensten), in 1959, in
vergelijking met 1957 (hel joor 1958 is minder geschikt
wegens de Wereldtentoonstelling) :

288 miljoen reizigers in 1959 tegen 300 miljoen in 1957.

VERZEKERINGEN.

Risico Derden — Weg.
Aontol ongevollen : 3.303. — Doden : 19. — Gekwet-

sten : 681.

Alhoewel het door de outobusdiensten ofgelegde
aontol km met meer don 11 t. h. is gestegen, Is het aontol
rompen-weg slechts met 0,4 t. h. toegenomen, wot een
doling von het frequentiecijfer von 10 t. h. oonwljst.

De cotegorie oonrijdingen met ondere weggebruikers
(bijno de twee derden von het gezomenlijk oontol onge
vollen op de weg) wijst op een vermindering met 19 t. h.
von het frequentiecijfer.

Deze uitslogen zijn bemoedigend en getuigen onge-
twijfeld von een verbetering von de gedrogingen von onze
outobusbestuurders tegenover de gevoren von het ver-
keer.

BESLUIT.

De N.M.V.B. heeft in 1959 onverpoosd hoor insponnin-
gen voortgezet, die erop gericht zijn de uitgoven voor het
vervoer te dekken, door het oonpossen von het vervoer-
stelsel von hoor lijnen oon de mogelijkheden von deze
lootste.

Nochtons indien de uitslogen von het dienstjoor 1959
op peil konden gehouden worden is het dank zij de vrij-
stelling von de toks op de ontvongsten op de spoor
lijnen.

Voor 1960 en voor de volgende joren heeft de h. Mi
nister von Verkeerswezen de nodige schikkingen getrofTen
opdot het Bestuur von Posterijen, de Regie von Telegroof
en Telefoon en het Ministerie von Londsverdediging
voortoon oon de Notionole Mootschoppij een compenso-
tievergoeding zouden storten, die gedeeitelijk zol opwe-
gen tegen het tekort oon ontvongst voortvloeiend uit
prestoties geleverd in uitvoering von een lostenkohier
doterend uit 1886.

Men mog voorzien dot de betoling von deze vergoe-
ding de N.M.V.B. zol toeloten de exploitotie von hoor
net in betere voorwoorden don vroeger voort te zetten.

Ilc-t hnr. cl is satncngrsuld nil (It; hh. Ah-xaiidn- Aixlra,
V<iorzitli'r ; Slornu-, Oiid«'rv<Kirziltcr ; Li'rl('rc<|, D('rhaiii|) <'ii
Vanderixx.rUn, B.-]ietrd«-rs. I)r li. Yrcho.s en d«- li. Leon,
Rcgerin5:s<i>niini.ssariss»-ii, eveiuds dc h. Hocus, Direcleur-
Gcneraal, ix-iix-n plaats o]) Ix l vcrhoog.

De vcrgaderiiig wordl Ic l-t li. gcopend.
Dc foi'iiialitcllcn gcschicdcn in licidc luixislalcn ; dir li.

Voorziitcr dnikl zirh nil in hci fraiis cn dc h. Slorinc,
Dixlcrvoorzilti-r, in het ncdcrlaixis.

Dc li. Voorzittcr .stclt dc li. Lcgein, Jiiridiseli Adviseiir
Inj dc Maats<'ha|)|)ij, lot stxTciuris aan.

Hij v«Tzockt dc Idi. MaltcN- cn Nolet, ic>|iccli<-\ clijk afgc-
vaardigdc \an <lc gonu'cnlc Ll.scne cn afgcvaai<ligdc van dc
geinecnlc Ondcrgcni, Ix-I aiidil van &lcnx)|incincr tc willcn
waarixnncn.

Er zijn 22'J uaixlccllxiixici-s v»Tlcgcn\vo<ifdi<!d, Op het
gczatnenlijk aanlal van 1.2()L()H') uitgcg«'vcn aaixlclcn, vcr-
Icgeinvoordig.-n zij 990.76:1 iunxlelcn die, ing«-\()lge dc hij
arlikcl 29 dcr stutnlcn voorziox- venniixlering. reelit gcvcn
op 6.51.5.58 .-icinnicn.

Dc hecr Voorzillcr vcrklaai'l dat «lc vcrgadcring r<^g«
niatig i.s satnengcstcld.

Hij sprci'kl vei'volgcns dc lijkredc nil van dc li. !)<••
seiiuyffclecr, Bi-hcerdcr, ovcrlcdcn op 21 jtini 1959, van
(»raaf L. dc Liclucrvel<[c, Er<'\oorzittcr, ovcrlcdcn op 12 aii-
giistns 1959, cn van dc hc»T Police, Lid van hcl Coinite van
Tocz-icht, die op 26 fc])rnari 196!) overlccd. Dc rcclilslaandc
vjTgadcring nc»-rnt ccn ininniil .siilu- in achl.

Na Ic hchhcn incdegcdcclil dat dc vcr.s!agcii van dc Kaad
van BcIkxt cn van het Goinilc van Toczicht dc aaixlccl-
lumders wcrdcn locgczondi-n, vcrzockt dc h. Voorzitter dc
vcrgadcring liaar opmerkingcn over voorntcldi- vorslagcn tc
luten kcnncn.

Dc Idi. Snx'ts, iiurg<'inccslcr van Lciivcn, Laiiwcrcins,
schcpcn van Oostcndc, Hartncgnics, hurgcinccst«T van Dotir,
cn Lomal, Inirgcnu'cslcr van llornu, zellcn liiin wcnscn
nit«'<'n. Dc li. Dircctcm-Gc-ncnnd aniwoordt.

I-

:p; ii^ iiTi m

Dc li. ViMirziltcr gaul vciMilgi-ns over lol het 2" i>unt
van agcinia : dc gocdkcnring, voor /.over als nodig, van
lie halan.s over Ix-t dicnsljaar 1959. Hij vcrzockt dc aandccl-
bonders die <!<• halans gocdkcnrcn de haixl op ic stckoii ;
daaro]) vidgt dc tcgcnovcrgcslcldc procf. Hij stclt de ccn-
parigc gocdkcnring vast.

Hcl 4'' pnnt van dc agenda hcircft dc hcnocniing van ccn
hcheenl»T, in vcrvanging van dc li. Vaixicrpoorlcn, iiittrcdciul
cii hcrkicshaar lichccrdcr.

Ecu cnkch- kuixlidatnnr wt rd rcgclnialig voorgcslchi ;
dczc van voonncldc h. Vaixicrpoortcii.

Daar dc algcnicnc vcrgadcring <-cnparig daartoc de wens
hccft uitgc<lrnkt gaal zij lol die hcnocniing ov<t hij hand-
opstckcn. Dc h. Vandcr|)oortcn wordt ecnjiarig tot hcliccrdcr
hcrko7.cn.

Dc h. Voorzillcr wcnsi hcni gcink cn hrengt hem luildc
voor zijn ijvi-r cn zijn locwijding.

Hel 5" pnni van dc agenda voorzict dc hcnocniing van
ncgcn coinniissari.sscn.

Liiidcns arlikcl 24 dcr slalnlcn nioct i-lkc provincic in
lict Coniilc van To»-ziclit, dal nil 9 conniiissarisscn l.s .sanicn-
gcsteld, vcrlcgcnwoordigd zijn.

Dc door ih- |>rovincien voorgcslcidc kamliilatcn zijn : dc
lili. van I'nt, Allcs, Lonckc, De Wildc, Painhlanc, Lalin,
NarUis, Dncanip cn Bonzi.

Daar hcl aantal voorgcdragcn kandidalcii gclijk is aan
Ix'i aanlal tc hcgevcn inandalcn, nioet cr nicl worden over-
gcgaan lot hij dc stutnlcn voorzienc stcniniing, indien dc,
vcrgadcring daarincdc i-i-nparig akkoord gaal.

Dc vcrgailcring is Ix-l met dal voorslcl <-cns. Dicnvolgeiis
vcrklaart «lc h. Voorzillcr dc voorgesteldc kandiilateii tot
cornniissarisscn van dc Nalionalc Maatscha]>pij hcnocind.

Dc h. \ ooi'zillcr hondl i-r aan, luildc ic hrcngcii aan dc
tucwijdiiig van hcl gansc jicrsonccl, dat rc<hl liccfi op dc
achliiig cn dc crkeiilclijklicid van dc aandcclhoiidcrs.

Dc zilling wordl tc 15 h. opgchcvcn.



Nieuwe autobussen voor lange afstanden
Ten cinde het comfort van de reizi-

gcrs, die rich over lange afstanden ver-
plaatscn, te verhogen, heeft de Natio-
naie Maatscfiappij ccn reeks autobussen
bcsteld met 57 zitplaatsen op ecn totaal
vervoervermogen van 80 reizigers.

Deze autobussen zijn van het type
A 98 DAR. waarvan wij reeds verschei-
denc honderden exemplaren in dienst
hebben. Het mechanisch organisme en
het koetswerk zijn identick maar de totale
lengte van hot voertuig wcrd op bijna
13 m gebracht.

Zichicr enkele karnUtcristiekcn van
het nicuw materieel :

— Totale lengte : 12 m 800:
— Wiclbasis : 6 m 850 ;

— Overbouw-achter ; 3 m d95 :
— Overbouw-voor : 2 m 455.

Door hun grote lengte kunnen deze
voertuigen slechts gcbruikt worden op
bepaalde reiswegen, mits een spcciale
toelating afgeleverd door de bevoegde
ministerieie diensten. Ecn van de voor-
ziene reiswegen is de lijn Antwerpen -
Turnhout, waarop zij ccrlang zullen in
dienst gesteld worden.

Onze technische diensten hebben van
de bouw van deze voertuigen gebruik
gemaakt om enkele wijzigingen te bren-
gen aan de opvatting van de stuurpost

met het doel de zichtbaarheid, naar
voren en op het instrumentenbord, te
verhogen.

Dc prcstaties van deze nieuwe voer

tuigen, gebouwd om de interstedelijke
verbindingen te vcrbeteren, zullen door
onze exploitatie- en controlediensten. van
nabij gevolgd worden.

Een indrukwekkcnd binnenzicht van dc nieuwe autobus.

i^EREFFENING VAN SPAARBOEKJES WEGENS OVERLIJDEN
Elk jaar worden er ruim 30.000 spaorboekjes wegens

overiijden vereffend. In de meeste gevallen brengt dif
geen moeilijkheden mede. Het gebeurt nochtans soms dot
de beionghebbenden bliik geven van verwondering over
de wijze waarop het geld vereffend wordt en over de
formoliteiten die, eventueel, te dien einde moeten vervuld
worden.

Dit is vooral ie wijten aan het feit dot de spaor
boekjes niet ontsnappen aan de regels van het Burgeriijk
Recht krachtens deweike een nalatenschap wordt ver-
deeld.

Onder deze regels tellen wij, onder meer, de bepoiin-
gen betreffende het huwelijksgoederenrecht van de echt-
genoten. De meeste mensen nuwen zonder contract en
zijn derhalve onderworpen can het stelsel van de wette-
lijke goederengemeenschap. Dienvolgens komen alle
spaorboekjes von het gezin deze gemeenschop ten
goede. Daoruit vioeit voort dot, in geval van overiijden
von een der echtgenoten, deze boekjes slechts voor de
helft aan de overlevende echtgenoot behoren ; de
andere helft valt in de nalatenschap van de overledene
en daarvon komt de overlevende echtgenoot doorgaans
moor een deel in vruchtgebruik toe. Dit is slechts dan
anders wanneer de overledene bij huwelijkscontract, bij
gifte onder levenden of bij testament ten bate van zijn
overlevende echtgenoot speciole beschikkingen heeft ge-
troffen, of wanneer de overledene geen andere erfge-
namen naloat.

Vele mensen overiijden zonder bij gifte of bij testa
ment over hun goederen te hebben beschikt. In dit geval
wordt de bestemming von hun bezit, mits inochtneming
van de somenstelling van hun gezin, bij de wet bepaald.

Krachtens welomlljnde regels wordt uitgemaakt wie de
erfgenomen zijn en wat aan elk van hun toekomt.

Ermede begaan om aan haar klientele in de mate
van het mogelijke voldoening te schenken en haar
dikwijis ingewikkelde formoliteiten te sparen, stelt de
Spaarkas alles in het werk om de vereffeningsverrichtin-
gen te vergemakkelijken.

Aldus mogen boekjes die toebehoren aan echtgenoten
waarvan er een overleden is, in handen van de over
levende echtgenoot uitbetaald worden op eenvoudige
overlegging van de boekjes en van om het even welk
officieel stuk waaruit het overiijden blijkt, wanneer het te
vereffenen bedrag 500 frank niet te boven gaat.

Vereffeningen waarvan het bedrag 5.000 frank niet
te boven goat, mogen geschieden op overlegging van
een door de burgemeester of de politiecommissaris von
de verblijfpiaats van de overledene afgeleverde erfrecht-
verklaring. Indien bij dit document verklaard wordt dot
de begrafeniskosten en de kosten van de laatste ziekte
door e6n enkele van de rechthebbenden betaald wer-
den, dan kan deze, in zijn hoedanigheid van bevoorrecht
schuldeiser, de uitbetaling van de op de boekjes geboekte
gedragen bekomen.

Wanneer het te vereffenen en van de nalatenschap
afhangend bedrag 5.000 frank te boven gaat, moet een
akte van bekendheid, waaruit de erfopvolging blijkt,
overgelegd worden. In principe worden dergelijke akten
door de notarissen afgeleverd maar de vreaerechters
mogen dit eveneens doen.

Er dient bovendien aangemerkt, dot de akten van
bekendheid, de getuigschriften, volmachten en machtigin-
gen die bij de Spaarkas moeten overgelegd worden,
vrijgesteld zijn van het zegel-, griffe- en registratierecht.
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bij de Buurtspoorwegen

De onkruidverdelging op de spoor-
instolloties is een von de bewerkin-

gen, die elk jaar moefen uitgevoerd
worden, oithans op de sporen in eigen
bedding en niet gekosseid. Men zou
zich kunnen afvragen woorom men
het gras in de sporen niet loot
groeien; eenvoudig omdot de grashol-
men, omgeplooid op de sporen, de
wieten zouden doen doorsloon zools

tijdens het ofvalien von de bioderen;
anderzijds beletten de wortels von de
planten de afwatering en houden het
vocht op wot een nadelige uitwerking
heeft op de dworsiiggers.

De N.M.V.B. heeft geleidelijk de
kostbare, iangzome en weinig doel-
treffende verdelging met de hand ver-
vangen door de scheikundige verdel
ging, die voor meer don 25 joor werd
ingevoerd.

De flora, die wordt oangetroffen
op de sporen von ons net, verschilt
van streek tot streek. Er werd vast-

gesteld dot, indien het gewone gras
gemakkelijk verdwijnt, dit niet het-
zelfde is met sommige planten zools
de kattestaart of de poardestoart en
de verschillende haagwinden en ne-
tels, die zeer taoi zijn. De sporen met
as zijn zeer geschikt voor de groei
van deze planten, vooral in de holle
wegen en longs de verkeerswegen.

De scheikundige onkruidverdel
ging, toegepost in onze drie Groepen,
die nog sporen te onderhouden heb-
ben, bestaot in een besproeiing bij
middel van een bijtende vloeistof,
gewoonlijk een opiossing von natrium
chloraot wooraon zout wordt toege-
voegd.

Het vernielend element is de zuur-

stof, die ofgescheiden wordt door het
natriumchioraot en die de orgonische
delen van de plant oxydeert.

De scheikundige formule van na
triumchioraot is NoCLOS. Dit produkt
heeft het nadeel gemakkelijk te ont-
ploffen ingevolge een schok of een
hevige wrijving en, eenmaol ontvlamd,
de verbranding aan te wakkeren ; dit
is de reden woorom er zout aontoege-
voegd wordt om het ontvlommings-
gevaar te verminderen, Anderzijds is
dit poeder prikkelend voor de huid,

Er werden ook andere produkten
beproefd moor er werd ofgezien von
hun gebruik niet olleen wegens de te
hoge kostprijs of ,het onvoldoende
rendement maar ook omdat zij ver-
giftig waren voor het vee, dot op onze
gronden komt grazen.

De grootste voorzorgen moeten
genomen worden door het personeel,
dot oongeduid wordt voor de onkruid

verdelging. Ziehier een uitfreksel von
de richtlijnen, die joorlijks worden
herinnerd.

« Het personeel wordt oangeraden

Twee tankwagens van dc trcin voor onkruidverdelging in dicnst te Leuvcn.
Rcchts, aan dc ccrstc wagen, de pompinstallatic, in bcwcging gebracht door dc as

van dc wagen.

Dc pompinstallatic. Dc druk en het
dcbiet worden gercgeld door dc snclhcid

van dc trcin.

niet te eten of te kauwen gedurende
de behandeling van de produkten.
Het voedsel en de tabak moet zorg-
vuldig, op een veilige plaats, worden
bewaard; eveneens zoi elk contact

van de mond met de besmeurde kle-

deren moeten worden vermeden. De

klederen, schoenen en schorten be-
smeurd met natriumchioraot, moeten

verwijderd biijven van het vuur zolang
zij niet degelijk gewassen of gekuist
werden. De klederen moeten dage-
lijks gewassen worden. Anderzijds,
daar de pas besproeide sporen glibbe-
rig zijn, moet de dienst van de bewe-
ging de aandacht van de trambe-
stuurders hierop vestigen. Het sproeien
van dit scheikundig produkt op de
sporen, gelegen longs hoven en vel-
den, moet met uitzonderlijke zorg
geschieden, vooral bij hevige wind,
ten einde te vermijden dot de sproei-
stof de gewassen bereikt, zelfs indien
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Dc zijkantcn van het spoor wordcn bcsprocid door een
vcrstclbarc straal.

Men bcmcrkc duidclijk dc viocistof, die uit dc sprocicrs komt.

zij nog niet zichtbaar zijn op het
ogenblik van het sproeien; dit is voor-
al het geval bij het uitrijden von
bochten met een geringe straol. De
kledingstukken, die gedurende een sei-
zoen bij het besproeien gedrogen
werden, zullen verbrand worden in
aanwezigheid von een overste. De
uitrusting (blusopporoat, loarzen,
schorten, enz.) en de remmen van de
wagen moeten voor het vertrek na-
gezien worden evenals de stoat van
de sproeiers.

Deze onderrichtingen moeten
streng nageleefd worden. »

EIke agent wordt in het bezit ge-
steld van twee werkbroeken ; de bo-
venkleding, die in de dag gedrogen

wordt, wordt 's avonds grondig ge-
wassen en 's anderendaogs gedroogd,
terwiji men het tweede kledingstuk
gebruikt. Moeten wij er nog op wij-
zen dot het ten strengste verboden is
te roken tijdens de werkzoamheden.

NATRIUMCHLORAAT.

De verhouding natriumchloraat is
25 gr per liter water ; er wordt onge-
veer 0,8 I. von deze scheikundige
opiossing gebruikt per m2 en men
heeft gemiddeld twee liter nodig per
meter spoor {de te besproeien breedte
bedraogt 2,50 m.).

De beste periode voor de schei
kundige onkruidverdelging is de lente.

von opril tot mei, wanneer het plan-
televen zeer actief is, bij voorkeur
bij droog weder; inderdaod bij regen
verdunt het produkt te vlug en bij
zeer warm weder verdompt het te
snel. Eventueel goat men, enkele we-
ken later, tot een tweede besproeiing
over om de levenskrachtige planten
te vernietigen, die bij een eerste be
sproeiing niet konden bereikt worden.

Het NaCLOS wordt geleverd in
vaten van 50 kg en daor het zeer
gemokkelijk opiost, giet men het aon-
stonds in de vergoarbok in verhou
ding van 2,5 kg per 100 liter.

In het olgemeen gebruikt men op
een dag, voor een gemiddelde afstand
van 50 km, 2.500 a 3.000 kg natrium
chloraat en 250 kg zouf.

KOSTEN.

In Hcncgouwcn omvat dc trein voor onkruidverdelging ccn tankwagcn cn cen
pompwagen. Dczc laatstc is ccn geslotcn wagcn, waarin een motor van ccn jeep
wcrd geplaatst en die dc pomp in wcrking zet. Deze pomp stuwt dc opiossing
van natriumchloraat in ccn sprocibuis voorzicn van sproeiers. Op het voorplan
ccn agent van dc werkplocg in zijn spccialc kledij met laarzcn en handschoenen

in rubber.

Voor een vijftiental jaren werden
de kosten van de onkruidverdelging
geschat op ongeveer 2 t.h. van de to-
tale uitgaven voor het onderhouden
van de sporen. Voor het seizoen 1960
heeft de N.M.V.B. 105.000 kg natrium
chloraat besteld wot een uitgave ver-
tegenwoordigt van 870.000 F. Indien
bij deze, reeds belangrijke kosten, het
loon van de ploegen, die gewoonlijk
uit vier man bestaan, moet bijgerekend
worden, overschrijdt men gemakkelijk
het miljoen frank.

Het is nochtans een onontbeerlijk
werk, dot door geen enkele spoorweg-
maatschappij kan verwaarloosd wor
den en de verdelging met natrium
chloraat, toegepast op het merendeel
van de spoorwegnetten, is een rede-
lijke en rotionele opiossing.



Nieuws van het Hoofdbestuur
en van onze Exploitatiegroepen

GEBOORTEN

ANTWERPEN

Marina hij (!«• Ii, WEYN R. (Mt-rkst iii).

fp'enior liij rio li, VAN EYCKEN H. (KoitIk

Leopold l.ij do !i. VAN LOOVEKEN (;. (Sohildo).
Jozef l»ij do li. MOSTMANS J.

Luc hij do h. LAMARQUE (Sl-Kalolijiio-Wavor).
Moniqiic liij do li. VAN DEN BULCK A. (Enililoini.
Liiliitirdu hij do li. VAN GOKP J. (M<il).

Lul^art hij do li. VERSCHUEREN P. iWilrijk).
iJanny hij do li. VAN DER SCUUEREN P. (Mooholoii).
Marc l>ij do h. DU BREDIL A. (Mni/fii).

Marlitw liij do li. ROMBOUTS B. (Ruvois).
Kaiiiiel liij do Ii. BEYLEMANS J. (Vaioiidoiik).
Marc liij do Ii. DIERCKX J. (ITorsolt).

OOST-VLAANDEREN

Patrick liij do li. DE RAEDT J. (Gout).
Marina hij d«- ii. HAEETERMAN J. (Sl-Li<-vc jis-ll4mloin).

Itii-rid hij do h. VERMEIRE A. (Hanuno).
Perry liij do h. BRACKE M. (GoiiU.

Lntin hij do li. MEULEMAN G. (Bavogoinl.

WEST-VLAANDEREN

Geerl hij do li. HUYS Cli. (Oostoiido).

Geerl liij do li. BRAEM L. (Klorkon).

Dirk liij do h. HAERYNCK W. (Markogoni).

LIMBURG

Jean-Marie hij «lo li. ROOSEN H. (H«iosoh).

Patrick hij do li. STEURS K. (Doiinio-Brahunt).

Tony hij do h. MEEKERS J. (Lo<i[i(>ldshiir;;).
Josiane hij do h. FABRY 0. (Alkoii).

Piei hij do h. EELEN II. (Maasoik).

Carla hij <lo h. CL.>\ES G. (Ulhook).

Idselte hij do h. DEKENS A. (St-Lanihroolils-IIork).

BRABANT

liiidi hij do h. LIMBOURG J. (Sinl-Piotors-Looinv).

lieairico hij do li. EVRARD J. (Tliiiu's).

Charles hij do h. NOLMANS A. (Kosm-I-Lo).
Christina hij do h. VANDENHOUWE A. {PanioD.

Colela hij do h. GEERTS C. (tlonio).
Trans hij <lo h. LEEMANS L. (Molloin).

Sonia hij do li. TAELEMANS R. (Asso).

Marie hij do h. DE GEYTER F. (Aalst).

Trancoise hij do h. SEVENANS R. (Nodnwoz).

Eddy hij do h. BOGAERTS F. (Boigoiii).
Eddy hij <lo h. .APPELMANS P. (Slrijlotn).
Marina hij do h. VANDENHOECK. W. (Dillio<k).

Graziella hij do h. MAES J. (Sl-Kallioriua-Loniliook).

lieinhilde hij do h. COOL J.-B. (S<'ho|i<laul I.
Marleen hij do h. STERCKX R. (Olloiilmr};).

HUWELIJKEN

OOST-VLAANDEREN

De h. DECAN Louis met Mej. VERSTICHEL Ludovica.

BRABANT

De h. BILLENS Gustaaf met Mej. EYLENBOSCH Jeanne.

Oprusigesielde Agenten in de Groepen

Maanden maart-april 1960 Dicnatj. Groep

kl

STIJNEN K., dicnstoverste 2" k
DE RIDDER J., ontvanger . .
MELIS J., baanwerkcr . . . .

SPORTMANS B., el. geleider .
VERLAECKT I., manceuvre .
COPPENS R., gesch. workman 1
VAN AVERMAET L., bnanwerke
VANWETTER E., ontvanger
COOPMAN B., ontvanger .
DENYFT H., bcwegingsoverste
KNEUVELS F., ontvanger . .
PROVOOST J.. el. geleider .
VANHOUTTE R., ontvanger .
OVAERE C., baanwerkcr .

SEYS M., ploegbaas . . . .
VERGAUWE M., el. geleider .
GREVEN C., keurwcrkman

NYST J., meestcrgast P" kl.
WIJNEN T., A.R. geleider . .
ROGIERS J., baanwerker . .
VINNIS C., plocgbaa.s . . .
VAN HOOLANT L., controleur

TREE L., cl. geleider . . . .
VERMAELEN A., controleur .
BLOCKX L., machinist .

PIRARD P., brigadier . . .
KESTENS P., keurwcrkman .

MICHEL A., cl. geleider
VAN ISTERDAEL P., el. geleider
HOMBROECKX J.-B., machinist
SMETS E., baanwerkcr . . .

VANZAVELBERG A., ges. werk
DE MEY E., ontvanger .
SMEYERS J.-B., keurwcrkman

VANDER GHINST P., ontvanger
VAN HULST L., bewegingsov. 2"
FAGARD P., brigadier . .
LEBRUN J.. cl. geleider . .
DECOSTER P., cl. geleider .
CORDIER C., opzichter W.W
FOSTIER G., cl. geleider . .
DELBART H., brigadier .
BASTIN A., ontvanger .
FONTAINE L., el. geleider

kl.

kl.

kl.

47 Antwerpen
27 »

25 »

25 »

34 Oost-Vl.

33 »

26 »

46 West-Vl.

45 J.

42 »

38 »

37 »

36 »

32 »

32 »

26 »

47 Limburg
33 »

33 »

27 i.

27 »

44 Brabant

43 »

43 »

42 »

42 J-

41 »

38 »

37 »

37 »

36 5.

35 »

35 >

33 »

22 »

47 Namen-Lux.

27 Luik

44 Henegouwen

40 »

40 »

39 »

39 »

32 »

31 »



UITREIKING VAN ERETEKENS
In de refter van hct werkhuis van Hasselt greep op zondag 22 mei jl. te 10 u.

dc plechdge uitreiking plaats van de eretckens toegckend aan 44 agenten wcgens
onderscheiding in cen Nationale Ordc of dienstancicnnitcit.

De heer Van Autgaerden, Directcur. feliciteerde de jubilarissen van harte voor
de bekomen onderscheiding en wees er o.m. op dat dezc een bewijs is van bun
gehechtheid aan de inaatschappij.

De uitreiking dcr cretekens werd besloCen met het Nationaal Hymnc cn bet
uitbrengen van een beildronk.

Nadien werden de talrijke aanwezigen. gedurende meer dan twee uren, vergast
op de prestaties van cen amusementsensemble, wiens optreden klaarblijkelijk fcl in
de smaak viel.

NATIONALE ORDEN

Zilvcrcn Palmcn der Kroonordc

NELISSEN J., gescboold werkman 1" kl. : PAULUS L., brigadier.

BURGERLIJKE ERETEKENS
35 JAREN DIENST

Burgerlijk Kruis 2' kl.
JANSSEN T.. controleur: KUPPENS V.. bewegingsoverste ; MASSET E..

klerk 2" kl.: TIJTGAT H., meestergast 1" kl. : VANAKEN M., klerk 1' kl.
Burgcrlijkc Mcdaiilc 1' kl.

NELISSEN J.. gescboolde werkman 1' kl. ; AMERICA H., A.B. gclcider ;
BLEUKX A., brigadier: CAERTS L.. A.R. voerder; DEGELIN H.. keurwerkman :
DUPONT v.. brigadier ; ENGELBOSCH J.. brigadier: ENGELEN E.. gescboold
werkman 1'" kl. : GEUNS A., nachtwaker : GEURTS J., keurwerkman, HUMBLET
J.. baanwerker ; KUPPENS A., ontvanger; LAMBREGS M., brigadier; MACHON
H., gescboold werkman 1' kl. ; MARCHAL gescboold werkman 1" ki. : MER-
TENS J., A.R. gclcider: MIERMANS W.. A.B. geleider: MOTMANS L., ge-
leider: ORENS E.. gescboold werkman 1"' kl. ; PETERSILLE H., gescboold werk
man ; RAMAEKERS L.. geleider; ROBIJNS L., brigadier: SEVER! J., keur
werkman; SNOKS J.. ontvanger; STEENBERGEN L.. ontvanger: TIMMERS J.,
gescboold werkman 1'' kl. ; VANDEVORST H.. plocgbaas : VERHEYEN M.,
ploegbaas : WIJNANTS A., geleider ; ZENGERS G.. boofdontvanger.

25 JAREN DIENST
Burgcrlijkc Mcdatlle 1' kl.

PEETERS R.
Burgerlijkc Mcdaille 2' kl.

BAMPS J.. HULS K.. KELCHTERMANS J.. MOTMANS L.. PALMAERTS
P.. RAYMAEKERS H.. THOELEN A.

De gedecorccrdcn met in faun midden de hecr Van Autgaerden, directeur.

Oost-Vlaanderen
EERLIJKE DADEN

Ondervermelde agenten gaven tijdens
de uitoefening van bun dienst blijken van
bun eerlijkheid : De Wijze K.. Dc Smedt
A., Hutsebaut L., Hoedemakers Cbr.,

Cocquit J.. Audenacrt A., Dierickx G.,
Debeule F.. Poppe M., Watthe R.,
Casteleyn R.. Dcridder E., Baetens L.,
Maes P.. Smet O.. Seymoens J.. Col-
man O., Demccster G., Mervielde N..
Van Laerc R., Goddcns R., Audenaert
P., Vandevelde F.

Allen worden van barte geluk ge-
wenst! !

Een

wedervaren

van

Controleur SPEURNEUS

SPEURNEUS : Hcbt U dc dame, die
afstapt, docn bctalen voor haar bond ?

ONTVANGER s Necn chef, fact is
een schoothondje, dat nict mccr dan
3 kg wccgt; zij facelt fact op haar scfaoot
gefaoudcn cn niemand hecft gercklamcerd.

Sp. T Dat zijn wcl de voorwaardcn,
die vcreist zijn voor hct vrij vcrvocr
van hondcn. Ik werd zoevcn in kcnnis

gestcld van cen weinig stichtcnd inci
dent, dat zich tijdens dc Paasdagen
faeeft voorgcdaan op de kustlijncn.

O. s Ging hct ook over een schoot
hondje ?

Sp.: Ik dcnk van niet vcrmits dc
ontvanger cen rciskaart, aan 50 % ver-
mindcring, had afgclcvcrd. Daar cr bij
het vcrtrek weinig rcizigcrs waren, liet
de eigcnares de faond naast haar plaats
nemen op dc bank. Enkclc haltcn vcrdcr
waren allc zitplaatsen bczct cn vroeg
een dame dc plaats, die ingenomen werd
door dc faond.

O.: Gc gaat mij tocfa nict zeggcn dat
de eigcnares wcigerde ?
Sp.: Tocfa we!, onder voorwcndsel

dat zij dc plaats betaald had ; maar het
is niet allcs. Dc cchtgenoot van dc dame
vrocg de tusscnkomst van dc ontvanger
docfa dcze bewccrdc dat faij tc vccl wcrk
had cn trok zich van dc discussic niets
aan. Dc eigcnares van de bond bleef
op haar standpunt en dc faond op zijn
plaats. Dc andcrc rcizigcrs maakten op-
merkingcn, die weinig vleicnd waren
voor onzc Maatschappij en voor de
« diercnbcschcrmstcr ».

O.: Hct gcval is nochtans klaar.
Sp.: Indicn dc ontvanger dc rooeite

gedaan had zijn bundcl A open tc slaan
op hct boofdstuk « Honden » dan zou
faij gczicn hcbbcn dat cen faond, waar-
voor ccn rcizigcr faeeft betaald slcchts
op fact balkon tocgelatcn is, voor zover
faij gemuilband is en aan de Iciband ge
faoudcn.

O.: Dat is theoric, want in dc prak-
tijk laten wij aan de eigenaars, die voor
faun faond betaald hcbbcn, toe plaats te
nemen in hct rijtuig op voorwaarde dat
dc faond onder dc bank of in dc gang ligt
en gccn enkclc rcizigcr cr zich over bc-
klaagt, MAAR IN GEEN ENKEL
GEVAL HEEFT DE HOND RECHT
OP EEN ZITPLAATS.

Sp.: Dat is vanzclfsprekend. Indien
de ontvanger hct op zich ncemt dc rci
zigcr cn zijn faond toe tc laten in het rij
tuig, is dat slcchts een inschikkclijkheid
cn is faij cr vcrantwoordcUjk voor. Ik
wil cr U ook nog aan herinnercn dat
een rcizigcr, vcrgezeld van ccn faond
en die relst op ccn stadsnct, zijn ritten-
kaart mag gcbruikcn maar voor zijn faond
cen gcwonc rciskaart, aan 50 % vcr-
mindering, moet nemen.
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EEN TRAGISCH WERKONGEVAL

IN HET ONDERSTATION TE VOSSEM

Op 24 mei jl. werd de agent
Stockmons geelektrokuteerd in het
onderstotion van Vossem.

In dienst getreden els boonwerker,
op 20 oktober 1942, werd Edouord
Stockmons voor een drietol joren con-
geduid als piactsvervonger bij de
dienst von de luclitlijn von het net
von Leuven ; sedert enkele tijd werd
hij oongesteld als helper van de agent,
belast met het geregeld onderhoud
van de onderstations.

Tijdens zijn werk, ingevolge ongeluk-
kige omstandigheden, raakte hij een
staaf, onder spanning van 6.000 V.,
aan en werd geelektrokuteerd.

« Onze Buurtspoorwegen » biedt
aan de zwaar beproefde familie zijn
innige deelneming aan.

HET OVERLIJDEN

VAN DE H. DEWALHEYNS

Een belangrijke ofvoardiging van
het personeel woonde de begrafenis-
plechtigheden bij van de heer Dewal-
heyns, stelplaatsoverste te Lasne.

Onze collego was 60 jaar en over-
leed aan de gevolgen van een heel-
kundige bewerking.

Begonnen als klerk te Leuven, op
15 juni 1920, werd hij klerk 2" kl. be-
noemd te Sint-Joris-Weert op 1 juli
1934. Klerk 1" kl, benoemd, in 19W,
werd hij in 1954 overgeplaatst naar
de dienst W.W. te Kuregem om na-
dien als stelplaatsoverste aangeduid
te worden te Lasne, op de lijn Brussel-
Waver.

Te Brussel, zowel als te Leuven,
had de heer Dewalheyns zich veel
vrienden gemaakt, die van hem de
beste herinnering zullen bewaren.

MOOIE LOOPBANEN

E. Sxncts

Trad in dienst bij
de Buurtspoorwegen
op 1-7-1917 als baan-
werker, en bleef gedu-
rcnde zijn langc loop-
baan steeds wcrkzaam

op de lijnen van het
net van Leuven.

R. Van Houttc
Hij trad in dienst

als ontvanger in 1912.
Tot bij zijn oprust-
stelling blccf hij ge-
lecht aan de lijnen
van het Kortrijkse.

F. Pirard

Begon in het werk-
huis van Kuregem.
als paswerkcr, op 5-7-
1916. Hij word briga
dier benoemd in okto

ber 1947 en eindigde
zijn loopbaan met de-
ze graad.

C. Callemin

Werd aangeworven
bij de Buurtspoorwe
gen, op 16-6-1921. Hij
wa.s trambestuurder

op de elektrische lij
nen van de kust.

H. Dcnyft
Begon op 14-10-

191 1 als klerk te
Diksmuide. Hij werd
achtereenvolgens stel
plaatsoverste te Tielt
en bewegingsoverste
1" kl. te Diksmuide.

Fr. Van Istcrdacl
Begon zijn loopbaan

in augustus 1921. als
elektrisch geleider, ge-
hecht aan de stel-
plaats van Wemmel,
waar hij gcdurendc
gans zijn loopbaan
bleef.

L. Blockx

Gedurende zijn 42-
jarige loopbaan was
hij eerst machinist en
nadien spoorautogelei-
der op de lijnen van
de buurspoorwcgen in
de streek van Leuven.

H. Dclbart

Trad in dienst bij
de Buurtspoorwegen in
Henegouwen in 1914.
Hij eindigde zijn loop
baan als brigadier in
het wcrkhui.s van St-

Ghislain.

J. Provoost
Gedurende 37 jaar

was hij geleider van
de elektrische tram
van de lijnen aan de
kust. Hij was gehecht
aan de stelplaats van
Oostende.

L. Tree

Hij begon in 1913
te Kuregem als tram
bestuurder. Hij was
een gekende figuur op
de lijn van Waterloo.
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SOCIALE KRONIEK

Nicuwc schikkingen tocpasselijk inzake bijdragen
voor dc Maatschappelijke Zekcrheid

Wij achten hct nuttig het personecl in te liciitcn omtrent
dc jongste wijrigingcn welkc aan het stclsel dcr bijdragen
voor de maatschappelijke zekerheid werden gehracht,

Worden hicrmedc bedoeld ;

A. dc verhoging der bezoldigingsgrcnzen voor dc scctoren
« verzekering ziektC'invaliditciC », « gczinsvcrgocdingen »
en « werklooshcid », met ingang van 1-4-1960.
Krachtcns het koninklijk besluit van 13-4-1960 (B.S. van

18-4-1960) worden dc grenzen tot dewelkc de bezoldigingen
in aanmerking worden genomen voor het hcrekenen van de
bijdragen voor de hoger bcdoelde sectorcn van 1-4-1960 af.
als volgt verhoogd :
1) voor dc berekening van de kwartaalloongrens. tocpasse

lijk op de arbeidcr.s wclkc niet per maand worden bezol-
digd (algeinene regel der loontrekkenden), wordt het dage-
lijks bedrag van 240 F op 320 F gebrncht :

2) de maandloongrens, tocpasselijk op de arbciders welkc
per inaand worden bezoldigd (algeinene rcgel der be-
dienden) wordt van 6.000 F op 8.000 F gebracht.

B. dc verhoging van de maandloongrens voor dc sector
« wettelijk pcnsiocn der bediendcn », met ingang van
1-4-1960.

Krachtens de wet van 12-4-1960 (B.S. van 16-4-1960)
wordt dc maandloongrens. in aanmerking genomen voor de
berekening der bijdragen bestemd voor de sector « wettelijk
pensioen der bediendcn ». van 8.000 F op 8.400 F gebracht.

C. de stortingen aan de pcnsiocnkassen voor bediendcn, met
ingang van 1-1-1960.

a) de bezoldigingsgrens der bijdragen voor de sector « wette
lijk pensioen » wclkc. van I-1-I960 af. op 10.000 F per
maand moest gebracht worden, bleef tot 31-3-1960 op
8.0(X) F behouden :

b) het gcdeeltc van dc pcnsioenbijdrage van de bedicndc,
hetwelk rechtstreeks aan hct verzckeringsorganismc. waar-
bij de bedicndc zich heeft aangcsloten. dicnt gestort. be-
loopt van 1-1-1960 af 3% van de begrcnsde weddc (3%
tot 8.000 F per maand van 1-1-1960 lot 31-3-1960 en
tot 8.400 F van 1-4-1960 af) in plaats van 4.25% van
dc voorhecn tot 5.000 F per maand begrensde wcdde.
Deze storting wordt afgetrokken van de bijdrage van de
bedicndc welkc aan de R.M.Z. verschuldigd is :

c) voor de bediendcn nangesloten bij de Nntionalc Kas voor
Bediendenpensioencn, mocten de onder b) hierboven bc
doelde gedeclten dcr bijdragen. van 1-1-1960 af, cven-
eens rechtstreeks aan dit organisme gestort worden. in
plaats van aan dc R.M.Z, te worden ovcrgedragen.

Opdat iedereen een beterc kennis zou hebben omtrent de
verdcling der bijdragen bestemd voor de verscheidene takken
der maatschappelijke zekerheid (wcttelijkc bijdragen. met
iiitzondering van deze bestemd voor dc K.U.B.. K.V.I..
K.S.H., enz.). gcven wij cr hicrna de label van wclkc geldig
i.s sinds 1-4-1960.

Exploitafienieuws

WEST-VLAANDEREN

Een toclating werd vcrleend
voor de cxploitatie van een uit-
breiding — Mariakerkc (dorp) -
Middelicerkc (vlicgplein) — aan
de openbare aiitobusdienst Stenc-
Oostcndc.

BRABANT

Sedert 17 aprii 1960 exploiteert
deze Groep de openbare nutobus-
dicnst Brussel - Haacht - Keer-
bergen. met uitbreidingen. in ver-
vanging van de clcktrischc buurt-
lijn Brussel - Haacht.

Op 1 mei 1960 werd de uit-
breiding van de Leuven.sc stnds-
lijn Wilsele (Hock) - Lcuven (sta
tion) tot in de wijk « Kleine Land-
eigendom » in bedrijf gesteld. De
ze lijn zal n' 6 dragen.

ANTWERPEN

Op 29 mei 1960 werd een va-
riantc s Gravenwczel - Schotcn -
Deurne toegevoegd aan de open-
bare autobusdienst Antwerpen -
Oelcgem.

A. LOONTREKKENDE AGENTEN.

1) Bijdragen op dc begrensde loncn.
Bijdragen Bijdragen

Scctoren van de van de

N.M.V.B. agenten

Ziekte-Invaliditeit 3.50 % 3.50%
Werklooshcid 1.-% 1.-%
Gezinsvergocdingen 8.50 %

—

TOTAAL 13.-% 4.50 %

2) Bijdragen op dc onbcgrensdc lonen.
Bijdragen Bijdrage

Scctoren van de van de

N.M.V.B. agenten

Pensioen 4,50 % 4.50 %
Jaarlijks vcrlof (enkelvoudig en dubbel

vcrlofgeld. aanvullend ancienniteits-
6.50 %vcrlofgeid en gezinsveriofgcid) . —

TOTAAL n,-% 4,50%

B. WEDDETREKKENDE AGENTEN.

1) Bijdragen op dc wedden bcgrcnsd tot 8.000 F per maand.

Bijdragen Bijdragen

Scctoren van dc van dc

N.M.V.B. agenten

Ziekte-Invaliditeit 3.25 % 2.75%
Werklooshcid 1,-% 1.-%
Gezinsvergocdingen 8.50 % —

Gezinsveriofgcid 0.50 % —

13.25% 3.75 %

2) Bijdragen op dc wedden begrcnsd tot 8.400 F per maand.

Bijdrage Bijdrage
van de van de

N.M.V.B. agenten

Pensioenen 4.25 %

Globalc
bijdragen

7.-%
2.^%
8.50%

17.50%

Globaie
bijdragen

9.-%

6.50%

15.50%

Globalc

bijdragen

6.-%
2.-%
8.50%
0.50%

17,-%

Globaie

bijdrage

10,25%
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Per autobus van de N.M.V.B. naar...

Het Kasteel
van

Roeulx

De vervanging van de elektrische
lijn n' 34, Cornieres - Le Rceulx (Cen
trum), Groep Henegouwen, door een
outobusdienst, biedt de gelegenheid
onze lezers uit te nodigen voor een
bezoek con het pork en het kasteel
van Rceulx.

Inderdaod de reisweg van de
nieuwe aulobusliin werd aan het eind-
punt von de tram te Rceulx verlengd
tot Zennik en de autobus stopt voor-
toan voor het kasteel.

Het kosteel van de prins de Croy
te Rceulx dateert uit de XVIIh eeuw.

Het was inderdaod in 1760 dot de
woning, die Antoine de Croy, eerste
minister van Filips de Goede, In 1452
hod laten bouwen, werd vergroot. Tal-
rijke beroemde gasten hebben er ver-
bleven : Filips de Goede, Karel de
Stoute, Maria de Medicis, Filips II,

Een dcr salons, waarin talrijkc hcrinneringcn aan dc famiJie de Croy
zijn tentoongestcld.

de aartshertogen Albrecht en Isabella.
De ingangshal is reeds Indrukwekkend
maar op de verdiepingen zult U, tij-
dens het bezoek van de luisterrijke
salons, talrijke kunstvoorwerpen, oude
meubelen, schilderwerken van Van
Dijck, kunnen bewonderen.

De portretten van talrijke histori-
sche personaliteiten zijn er te zien o.m.

Dc prachtigc voorgevel van het kasteel dagtekent van 1760. Bovcn dc hoofdingang
ccn mooi gebecldhouwd timpaan, uit een stuk.

(Foto s C.G.T.)

Christina van Zweden, de prins van
Conde, de hertogin van Berry en
zoveel anderen. Prachtige lusters, sier-
spiegels, eigenaardige hoardplaten en
allerhande historische souvenirs, zoals
het halssnoer van het Gulden Vlies,
dot gedragen werd door Antoine de
Croy.

De hoveningen en het park van het
kasteel, dot zich uitstrekt over een
oppervlakte van 47 ha., zijn voorzien
van grote fonteinen.

Openingsuren.

Alle dagen, behalve dinsdag, van
10 h. 30 tot 12 h. en van 13 h. 30

tot 17 h. 30.

Toegangsprijs.

20,— F voor het kasteel en het

park ;
10,— F voor het bezoek aan het

park.

Hoe bereikt men Le Roeulx ?

Vertrekkende te Brussel neemt U

de trein naar Bergen (lijn 98) tot Zen
nik (36 km. — 32 F enkel). Daar hebt
U een aansluiting met onze autobus-
sen van de lijn Zennik - Le Roeulx -
Morlanwelz, waarvan wij bij de aan-
vang van dit artikel spraken en die U
in 20 minuten voor de poort van het
kasteel zullen brengen.

Wij trekken de aandacht op het
feit dot in de voormiddag er slechts
een goede aansluiting is. Vertrek te
Brussel (Zuid) 8 h. 44 — Aankomst te
Zennik 9 h. 20 — Vertrek te Zennik

9 h. 26 — Aankomst te Rceulx 9 h. 46.
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...het Domein van Plankendaal te Muizen

De dierentuin van Antwerpen heeft onlongs, in het
Domein von Plankendaal, een soort rustoord voor dieren
geopend woor dromedarissen, lama's en andere zonder-
linge viervoeters een herstelvericf doorbrengen in open-
lucnt en tevens in een beperkte vrijheid.

Het landelijk domein is gelegen te Muizen, bij Meche-
len, longs de weg Mechelen-Leuven ; het heeft een
oppervlokte van 36 heel, en is toegonkeiiik voor het
publiek.

Het kasteel werd, met veel smaak, omgevormd tot

een cafe-restaurant.

In het park v/erden uitgestrekte omheinde perken
ingericht waar thans yaks, bizons en ontiiopen stoeien.
Het is weliswaar geen bijhuis van de Antwerpse dieren
tuin moor de omgeving is er verrukkelijk.
Om het domein te bereiken, neemt U oan het station

van Mechelen de autobus n' 5, komende van het IJzer-
enveld, in de richting van Muizen. U stapt of aan de
halte waar de autobus de grote weg verlaat en dan
bevindt het domein zich op een 300 m.

...de Abdij van Aulne
Henegouwen bezit verscheidene historische kastelen

en oude beroemde abdijen, die ongelukkiglijk lange tijd
moeilijk te bereiken waren.
Om deze reden en ten einde het sociaal toerisme

te bevorderen, heeft onze Gewestelijke Directie van
Henegouwen, ten titel van proef, een nieuwe dienst inge
richt naar de abdij van Aulne, die rijdt op de zater-
dagen, zondagen en feestdagen, van 1 juni tot 15 Sep
tember.

De vertrekken hebben plaats te Charleroi, place du
Manege (Ville Haute) en men bereikt Gozee (Abdij
van Aulne) in 45 minuten longs Bomeree en Montiqnies-
le-Tilleul.

In de voormiddag is er slechts een vertrek om 10 h. ;

's namiddags zijn er vertrekken voorzien om 13,30-15,30-
17,30 en 19,30 h. Voegen wij er aan toe dot de fomilie-
vakkenkaarten geldig zijn en dot de dienst wordt afge-
schaft in geval van slecht weder.

De elekfrische buurtlijn Charleroi - Montignies-le-
Tilleul, bediend door de trams n" 75 en 76, leidt eveneens
naar de rui'nes van de abdij van Aulne (haltes Eden,
Park, Bois Lerats en La Couronne).

De abdij van Aulne is een oudere zuster van deze
van Villers-la-Ville ; zij werd belangrijker en rijker en nu
nog, ondanks het feit dot zij door de Fransen in 1794
aan de vier hoeken werd in brand gestoken, wordt men
getroffen door de schoonheid van deze getuige van meer
dan 1000 jaar geschiedenis.

'c mjzonacrc Voetbaidiensten" tci

gelegenheid van de internationale
wedsfrijden op het Hcizclsfadion

Elk voctbalscizoL'n ontvangt onze nationnlc plocg, op het
Heizelstadion, vcrschillonde buitenlandse clftallcn. De Buurt-

spoorwegen zijn zecr goed geplaatst om de sportieve massa
tc vervoeren te meer daar zij in de onmiddellijke omgeving

een wljkspoor hebben. In april jl. ter gelegenheid van de
wedstrijd Belgie - Zwitserland. werd een versterkte dienst

ingericht. rekening houdcnd met de middelmatige beiangrijk-
heid van dc wedstrijd.

Van het Noord naar het stadion hadden tussen 13 h.

en 13 h. 30 vertrekken plaats om dc 3' en tussen 13 h. 30
en 14 h. 10 om de 2'.

Na dc wedstrijd werden volgendc treinstcllen ingelegd :
14 motorrijtuigen type « N cn 3 treinen, elk met twee bij-
wagcns, naar het Noord : 2 motorrijtuigen type « N » naar
Scheut-Hct Rad cn naar Schcut-Dilbeek eveneens twee rij-
tuigen type « N ».

Natuurlijk is de toeloop hot grootst na het eindigcn van
dc wedstrijd wanneer dc 45.000 tocschouwers gelijktijdig het
tcrrein verlaten. Maar onze motorrijtuigen, met geslotcn
deuren gestationeerd op het spoor komende van Wemmel.
rijden een na een voor en allcs verloopt in de beste orde.

Dc ncvenstaande foto's tonen achtcreenvolgens : het af-
stappen van de reizigers aan het stadion. de toegang tot de
volksplaatsen met op de achtcrgrond dc poort van de Aarts-
hertogcn van Vrolijk Belgie cn het Atomium en ten slottc
een algemeen zicht op het stadion tijdens dc wedstrijd Belgie -
Zwitserland, die door de Rode Duivels gcwonnen werd met
3 - 1.
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Aatobasbestuarders, onthoudt dit goed.

Een bocht afsnijdcn kan van U ecn misdadiger maken

Op onze wegen herhaalt de dodendans zich onop-
houdelijk. Dag no dag zijn de dagbladen gevuld
met huiveringwekkende berichten, dikwijis gelllus-

treerd met griezelige foto's. Meermaals kennen wij de
slachtoffers : film- of sportvedetten, personaliteiten, vrien-
den, buren, verwanten misschien.

« Dom verkeerscngval » leest men soms in het ver-
slag. In veel van deze verkeersongevoilen menen wij
alles op rekening te mogen zetten van een ongelukkige
samenloop van omstandigheden.

En nochtans, indien wij alle bijgeloof afleggen en de
feiten objectief onderzoeken, zullen wij dan niet dikwijis
een fout, een menseiijke zwakheid, ontdekken. De gedode
of verminkte bestuurder heeft hij niet geholpen bij de
voltooiing van het lot ? Een andere weggebruiker heeft
hij geen overtreding of onvoorzichtigheid begaan ?

Zeker het is bijna niet denkboar dot een bestuurder
de grote principes van het wegverkeer niet kent. Maar
nemen wij aan dot hij ze kent, eerbiedigt hij deze prin
cipes dan in alle omstandigheden ? Zondigt hij soms niet
door nalatigheid of door te groot vertrouwen ? Het
gebeurt soms, zoals bij iedereen, dot hij gehaast, ver-
moeid, bezorgd of zenuwachtig is. Hebben deze geestes-
toestanden geen gevaarlijke weerslag op het besturen
van een voertuig ?

Leggen wij ons op de loer in een bocht, wear het
zicht belemmerd is. Een voertuig nadert. Het houdt niet
volledig de rechterkant van de weg en rijdt aan een
tamelijk hoge snelheid. Het goat dus vertragen en naar
rechts uitwijken. Drommels. Zonder het minst te remmen,
zwenkt hij nog meer naar links, snijdt de bocht af... en
bevindt zich plots tegenover een ander voertuig. Geknars
van remmen, een hels lawaai...

Denkt U dot het onze bedoeling is onze autobus-
bestuurders bang te maken, door uit de lucht gegrepen
verhalen te vertellen ? Wenst U concrete voorbeelden uit

de dossiers van de N.M.V.B. ?

— Een autobus verlaat een halte en neemt een bocht

doch begeeft zich op het linker wegvak. Een motorij-
der komt uit de tegenovergestelde richting en raakt
aizo de rechterkoplamp van ons voertuig. Het
slachtoffer, 52 jaar, moet naar het ziekenhuis worden
vervoerd. Hij blijft geruime tijd werkonbekwaam.

— 's Nachts, in een bocht en In het midden van de weg
rijdend, botst een autobus tegen een scooter, komende
uit de tegenovergestelde richting. De bestuurder, een
familievader van 48 jaar, werd op de slag gedood.
Zijn medereiziger — 20 jaar — behoudt een belang-
rijke invaliditeit.

— Niet uiterst rechts rijdend in een bocht waar het zicht
belemmerd was, kwam een autobus in botsing met een
voertuig komende uit de tegenovergestelde richting.
De twee inzittenden van de auto werden zwaar ge-
kwetst en liepen een ernstige invaliditeit op.

— Een autobus, die zich van de uiterst rechtse kant van
de weg had verwijderd, reed een scooter aan, die uit
de tegenovergestelde richting kwam. De bestuurster.

29 jaar, liep verscheidene breuken op en stierf enkele
dagen nadien.

Denkt U werkelijk dot deze tragische ongevallen het
werk zijn van het blinde noodlot ? Nochtans in elk van
deze gevallen, gekozen tussen zoveel andere, ligt een

In allc omstandigheden en vooral in bochten :

HOUDT RECHTS !!

menseiijke oorzaak aan de oorsprong van het drama :
een voorschrift von de Wegcode gedurende enkele ogen-
blikken niet nageleefd, een seconde onaandachtzaamheid,
een voorbijgaande verstrooidheid...

Het is merkv/oardig vast te stellen dot een groot
aantal zware ongevallen gebeuren op minder drukke
wegen en buiten de punturen. Een vrije boon, de afwe-
zigheid van de politie, de kalmte van de omgeving,
zetten de bestuurder er toe can zijn aandacht te laten
verslappen en een loopje te nemen met de reglementen.
Het is dikwijis dan, zonder waarschuwing, dot de dood
aanklopt...

De bestuurder, waarvan de aandacht verslapt, heeft
neiging, bij voorbeeld, de uiterst rechtse kant van de weg
te verlaten. Waar is het kwaad, zegt hij, daar de weg
vrij en verlaten is. Zeer zeker, hij weet dot artikel 12-1
van het verkeerswetboek zegt dot : « eike bestuurder, die
de rijbaon volgt, zo dicht mogelijk bij de rechterrand van
de boon moet blijven ». Maar er is geen gevaar. En in
deze bocht zai zeker geen ander voertuig opdagen. Hij
zou veel pech moeten hebben...

Neen, vrienden bestuurders, rekent niet op het geluk
om de veiligheid te verzekeren van U en van onderen.
Denkt er aan dot uw overdreven vertrouwen van U de

verantwoordelijke kon maken von een verschrikkelijke
ramp, een misdadiger, niets minder.

In alle omstandigheden en vooral in bochten ; HOUDT
RECHTS II!
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DE VEILIGHEIDSWEDSTRIJD

STAND VAN DE PLOEGEN OP 30 APRIL 1960

Dczc maal wcrdcn dc zwaarstc vcr-
liezcn gelcdcn in ANTWERPEN. De
beidc kopploegcn n' 11 ca 6 ver-
dwijnen uit het strijdperk cn het aantal
plocgen is van 9 tot 7 gcslonken. Gccn
meed vcrliczen.

Ook in OOST-VLAANDEREN mis-

sen wij dc kopplocg (n' 2). Vcrdcr blijft
dc tocstand ongcwijzigd.

In WEST-VLAANDEREN kwam
ccn vijfdc plocg het peloton vcrvocgen.
N'l cn n' 7 hcbbcn dc 365 dagen in het
zicht.

Bravo, BRABANT!! Allc plocgen

hidden stand cn bovcndicn kwamcn cr
10 andcrc op dc piste. Mocd houdcn cn
het voorbccld van 15 volgcn.

En in LIMBURG ? Waac blijft n"^ 3 ?
vrocgen wij in ons laatstc nummer. Ook
dczc plocg hceft gcvolg gegcvcn aan
onzc oproep. Volhoudcn nu.

zonder

ongeval
ANTWERPEN

ANVERS

OOST-VLAAND

flanore or.

west-vlaanq

FLANOREOCC

HAINAUT

HENEGOIMFN

NAMUR -LUX.

NAMEN -LUX

LIEGE

LUIK
BRABANT

LIMBURG

LIMB0UR6

118251 "  "4 -
114601

1300
1200
tl095|
1000

-

- a

- w

900

800

l730l

-

-

.

600

500

400

-

-i-l-
-i|-

—4 —

1 1 i|
li

1 1'111'
13651

300

250

200

1 50

1 00

4

.  ..4. ..
11

4

■i ^
--4--
i

>0!

T 1 It
i

1
* *s 5 11

50

 ■ 1 1 11

4
1 ^ 1 S,

4
4

i

1

15



Autobussen

vcrvangen de

elektrische trams

op dc lijn

Brusscl-Haacht

m

Ecn stooir.tram op hct Colignonplcin voor
hct gcmccntchuis van Schaarbcck.

rrccrir;

IIH

fV: •

Tc Diegcm maakt dc Haachtsc stccnwcg ccn bocht, die nog steeds bcstaat.
Dc foto van dezc stoomtram word gcnomcii vodr 1914.

Soms wordt tot « Onze Buurlspoorwcgcn » hct vcrwijt gcricht elkc vcrvan-
ging van cen elektrische lijn uit tc bazuinen.

In wcrkelijkheid doen wij niets anders dan onze iriformatietaak verviiilen.
door in ons tijdschrift. dat daarvoor toch hct aangewezen middcl is. ecn kort
historisch ovcrzicht tc gcven van dc afgeschaftc spoorlijnen.

Dcze maal is hct ecn lijn, die doordrong tot in de hoofdstad en die grote
dicnsten heeft bewczen. Gezien de bepcrktc plantsruimte geven wij de voorrang
aan cnkele foto's en beperken ons verder tot ecn korte samcnvatting van de
cvolutie van de lijn.

1887 Hot kapitaal is onderschrevcn cn de dcfinitievc plannen zijn opge-
maakt.

1888 Dc vergunning wordt toegcstaan,
1-8-1889 Hct baanvak Elscne (H. Kruispleiri) - Schaarbeek (St. Mariakerk)

wordt in cxploitatie genomen (6,4 km), De exploitatie wordt toege-
staan aan dc S.A. du Chemin de fer a voie etroite de Bruxelles -

Ixelles - Bocndael.
1-9-I890 Opening van de lijn Schaarbeek - Haacht (station) (20,7 km).

3-12-1901 Opening van hct baanvak Haacht (station) - Haacht (dorp) als dec)
van de lijn Haacht - Aarschot - Ticnen.

15-6-1914 Elektrificatie van hct baanvak Schaarbeek (Eencnsstraat) - Diegcm
(Lo).

27-5-1924 Elektrificatie van hct baanvak Diegcm (Lo) - Haacht (station).
7-5-1933 Opening van hct nieuw baanvak Schaarbeek (St. Mariakerk) -

Dwarsstraat.
15-5-1947 Elektrificatie van hct baanvak Haacht (station) - Haacht (dorp).
29-5-1949 Opening van het nieuw baanvak Haacht (dorp) - Kcerbergen (Grand

Veneur) waardoor de rcchtstrcekse vcrbinding Brussel - Mechelen
(40 km) wcrd tot .stand gebracht.

2-6-1957 Op hct baanvak Mcchelcn - Kcerbergen worden dc elektrische trams
vcrvangen door autobussen.

1-6-1958 Vervanging van de elektrische trams op hct baanvak Haacht (sta
tion) - Kcerbergen door autobussen.

17-4-1960 Op hct laatste elektrisch baanvak Haacht (station) - Brussel worden
de trams vcrvangen door autobussen.

Bovcnstaandc foto wcrd 50 jaar later ge
nomen, op dczclfdc plaals. Men bcmcrkt
ccn motorrijtuig van het type « standaard ».

Twee elektrische trcinen kruiscn in hct station te Haacht. De 10390
draagt de film M (Brussel - Mcchelcn).
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