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De omschakeling van spoorlijnen in wegexploitatie
In het septembernummer 1959 van de « Revue Gene-

role des Transports et des Communications » (1) verscheen
een bijdrage von de hand van onze Directeur-Generool,
getiteld : « De huidige mogeliikheden op het gebied
van het vervoer en de structuur van het buurtspoor-
wegnet ».

In dot arlikel haalt hij de voornaamste oorzaken aan
von het deficit op talriike spoorlijnen.

De gebruikte middelen zijn ons te goed gekend om er
op terug te komen, maar v/ij achten het toch gepost, uit
bovengemeld artikel, enkele minder gekende statistieken
aan te halen, die de steeds toenemende belangrijkheid
van het wegvervoer van de Maatschappij doen uitkomen.

Evolutie van het net.

Jaar

Lengte van het
autobusnet

(zonder de sei-
zocndiensten )

Park van het

rollend
matcrieel

1949 . . . 3.840 km 205 outobussen
1950 . . . 4.091 km 234 »

1951 , . . 4.329 km 312 »

1952 . . . 4.689 km 352 »

1953 . . . 5.340 km 411 »

1954 . . . 6.140 km 423
1955 . . . 7.297 km 718 »

1956 . . . 7.967 km 821 »

1957 . . . 8.605 km 941 »

1958 . . . 9.046 km 1.070 »

Verdeling, in percentage, von het oantal vervoerde
retzigers, per spoor

en per autobus, gedurende de tien laotste joren.
Jaren Spoorlijnen % Autobussen %

1949 . . .  269.253.345 93.61 18.385.928 6.39

1950 . . 243.502.342 91,48 22.673.681 8,52
1951 . . .  240.645.886 85.69 40.174.856 14,31
1952 . . 230.486.171 82,81 47.843.630 17,19
1953 . . 216.014.273 76,67 65.734.074 23,33
1954 . . .  211.698.903 73,83 75.050.285 26,17
1955 . . .  201.410.086 67,83 95.530.724 32,17
1956 . . 191.356.916 61,63 119.131.377 38,37
1957 . . 178.611.157 59,71 120.516.130 40,29
1958 . . 164.167.805 54,28 138.263.784 45,72

(1) La Revue Generate des Transports ct des Communica-
tions is ccn Bclgisch maandblad. Abonncmentsprijs
180 F per jaar : Koningsstraat, 336. Brussel 3.

Deze toto toont zecr duidclijk dc plaats waar vroegcr
het spoor heeft gelegen cn is een weckelijke illustcatic van de
langzame maar onvcrmijdelijke omvorming. die het net van
de N.M.V.B. ondergaat.

In vele gevallen is de ontwikkeling dezelldc; de cxploi-
tatie met spoorauto of tram werkt met verlies en op het-

zelfde ogenblik is het Bchcer van Bruggen en Wegen bereid
de plannen voor de verbctering en de verbreding van de weg,
die a! lang warcn opgemaakt, uit te voeren. Van toen af
waren de geboden vooruitzichten zodanig dat dc vervanging

van de spoordienst door de autobusdienst aan het belang

van alien beantwoordde.

DE VOORPAGINA :

Op cen u'intcravond op dc place Saint-Lambert te Lulk.
Het vertrek van een clektrische tram van de lijn Luik-Grace-
Berleur. (Foto Reels.)

HET lOe INTERNATIONAAL SPOORWEGSALON

Siiul.s verschoicK'iic jsireii nrt'mt <le N.uioiialv jMautsrIuippij
(Ice] uun liet Inttniiutionaal Spoorwcg^ulon, dat ingerichi
wordt door dc Koiiinklijkc Bclgiftchc Vcrcniging van Vricn-
dcii van hcl Spoor.

iiliiii

Bijgaaiidc folo toont dc j-land, die vcrwczciilijkl w(-rd
door dc schrijnwerkcrs, clcktricicit» en schildcrs %un het
wcrklnii:^ van Knrcgcin.

Oin het gciicci tc vcr>icrcii lichlicn dc inriclitcrs zcs
foto's lalcn vcrgrolen. Zij wcrdcn gckozeu
nit ccn liondordtal zichtcn, in 1959 gc-
nonieii door ccn irandicfiicblicr, dc hccr
Fr. van Datn nil Den tlaag. Dc tcntoon-
gestcldc vcrgrotingcn slcllcn vcisciiillcmic
hoekcn van het net voor, o.in. twee cick-
Irlsclie trams op dc lijn Anlwcrpcn • Turn-
houl, cen tram langs dc vaart Cicnt • Brugge
cn ecu gocdcrentrcin liestaandc uit wagens
gcladcn met inijnhout.

Op liet voorpian van de .-itund wcrd ccn
dcol van ccn (dastisch wici, ccn .sell!jfn•in
van de motorrijtuigen type N cn ccn .selic-
inatischc voorstclling van cen pneinnatisclu!
ophangiiig van hcl rnotorrijtnig S.10.024
tcntoongestcld.

Ecu pancci was voorhchouden aan dc
pcrsoncelsiiladcn van dc maatschapiiijen
voor gcincens(lia|»j)el ijk vcrvo<!r cvenals
aan «Onze Buurlsiioorwcgcn» cn «Nos
Vicinuiix ». Mccr dan 2.000 hroclnircs « Kent

U de Ek.M.V.B. ? » wcrden tcr hesehikking
gcstcid van dc lalrijkc hezockcrs.



KLEINE OORZAKEN... GROTE GEVOLGEN

Besluurders opgelet voor de automatische deuren

— Een eenvoudige druk cp cen knop...
— Een ontijdig tn gang brengen...
— ... een seconde overhoasting mef de oiiher*

stelbare gevolgen.

HET algemcen gebruik van de automalische deuren
op de voertuigen von de N.M.V.B. hceff ontegen-
sprekelijk in een oanzienliike mo^e de veiltgheid

von de reizigers van onze diensten verhoogd. Wij denken
niet olleen can de onvoorzichtigen, voor wie het bestij-
gen van een tram hetzelfde bctekende als een stormloop
met de domme gevolgen. Wij denken eveneens aon de
verbctering von de bescherming von de reizigers tegen
de schommelingen in de bochten, het gedrong of de
onvoorzione schokken en vooral oan de tairijke ongevol-
len veroorzookt door hot ofsloppen voor de volledige
stilstand van het voertuig.

Door de automciiische deuren v/orden tairijke onge-
vallen vermcden. Het zou nochtans te optimistisch zijn
te geloven aon de volmaokte veiiigheid wegens dot
systeem. Wij mce!en we! oannemen dot de outomatischo
deuren niet alle mogelijkheden voor o'ngevallen hebben
uitgeschakeld bij het op- en ofstappen. Er dient, heloas,
rekening cchouden met de menselijke zwakheden. Een
eenvoudige druk van de vinger van de verontwoorde-
iijke agent, op een ongepast ogenblik en dit klein gebaar,
kan tragische gevolgen medebrengen voor de niets ver-
moedende reiziger.

Er kan niet genceg de nadruk gelegd worden op het
uiierst ernstig karakter von het merendee! von de onge-
vallen als gevolg von het ontijdig openen of sluiten van
de deuren en het vroegtijdig in gong brengen.

Enkeic voorbeelden, von recente gevallen, zullen
v/clsprekender zijn don lange uifeenzettingen.

— Een dame, met een kind op de arm, stapt oan een
halte von de bus. De bestuurder sluit de deur ontijdig
en zet in beweging. Door het hulpgeroep van de reizigers
brengt hij aanstonds zijn voertuig tot stilstand en ziet
dot de dame gevallen is op de weg. Gekwetst over gans
het lichaam blijft het slachtoffer gedurendc tairijke
maanden toiaal werkonbekwaorn en zai zij een besten-
dige invaliditeit behouden.

— Enkele reizigers zijn oan cen halte afgestapt, de
bestuurder sluit de deuren en vertrekt. Geroep van de
reizigers doet hem aanstonds stoppen. Een bejaarde man
was met zijn mantel tussen de deurpanelen blijven vast-
zitten en werd over verscheidene meters meegesleurd.
Zijn voet kwam onder het ochterwiel van het logge voer
tuig terecht. Het slachtoffer licp een breuk van de
voet op.

— Een A.B. bestuurder opende zijn deuren voor de
volledige stilstand. Een meisje, dot zich in de nabijheid
van de ingangsdeur bevond, verloor het evenwicht, vie!
op de weg en eon been werd door het voorwiel verbrij-
zeld. Het been moet als definltief verloren beschouwd
worden en het kleine slachtoffer zaI gans haar leven
gebrekkig blijven. Op twaolf jaar...

— Een reizigster begeeft zich op de voettrede van een
autobus om af te stoppen. De ontvanger geeft te vroeg
het vertreksein en het ongelukkig slachtoffer, moeder

van zes kinderen, verliest het evenwicht ten gevolge het
sluiten van de deur. Zij volt onder het ochterwiel van de
bus, dot de rechterarm verplettert. De verminking von
de arm hceft een invaliditeit van 65 t. h. voor gevolg.

— Bij het afsiappen van een autobus wordt de arm
von een bejaard reiziger gevat tussen de deurstijien
wegens het vroegtijdig sluiten van de dour. Het voertuig
zet zich in beweging en de ongelukkige wordt over een
grote afstand meegesleept. Hij werd op do slag gedood.

Is deze korfe lijst niet indrukv/ekkenci ? Geven wij
ons wel voldoende rekenschap van het physisch leed van
deze slachtoffers ? Zijn wij wel ten voile bewust van de
zedelijke gevolgen von deze tragische gevallen : gevoe-
lens van verval, van nutlelocsheid en van machteloos-
heid. Hebben wij wel besef voor het leed van de noost-
bestaanden ?

Bovendien kosten dergelijke ongevallen, joarlijks, meer
dan twee mlljoen franken aan de N.M.V.B.

Bestuurders von elektrische motorrtjtutgen en von auto-
bussen, cntvangers verzekert U steeds, alvorens de deu
ren te openen of te sluiten, daf het op- en ofstappen
van de reizigers VOLLEDIG GEEINDIGD IS.

Opent nooit de deuren VOOR DE VOLLEDIGE STIL
STAND.

Vertrekt of geeft het vertreksein niet zolang de
DEUREN NIET VOLLEDIG GESLOTEN ZIJN.

Hier, zoals in veel andere gevallen, is het spreek-

woord « Kleine oorzaken, grote gevolgen », van toe-
passing.



Het verplaatsen der sporen

OP DE VIADUCT TE CHARLEROI
een omvangvijk wevk

IN de loop van de maand november
1959 heeft de dienst Weg en Wer-
ken van de Groep Henegouwen de

laatste hand gelegd aan een werk van
grote omvang nj. het verplaatsen en
aanleggen van de sporen op de viaduct
te Charleroi.

Indien LI reeds de reis Brussel-Char-

leroi gedaan hebt langs de weg weet U
dat. eens voorbij Plancenoit. men langs
Genappe en Gosselies rijdt en dat nadien
de Nationale weg n' 5 nog drie zeer
dicht bevolktc localiteiten doorkruist :

Jumet. Lodelinsart en Dampremy, om
te elndigen aan de viaduct van Charleroi.
Deze brug, gebouwd over de spoorlijn
Charleroi-Ottignies-Leuven. was slechts
21,50 m breed en vormde een vernau-
wing op de wegen van Bergen en Brus-
sel, die op deze plaats uitmonden.

Om aan deze hachelijkc toestand te
verhelpen, besloot het Behccr van Brug-
gen en Wegen de oude viaduct te
vervangen door een nieuwe brug in span-
beton, uitgevoerd in twee fases.

Het eerstc decl van dc brug was
voltooid in augustus 1958 en enkele
tijd nadien geopend voor het wegver-
keer, terwijl de buurtspoorwegen de via
duct bleven gebruiken.

Dc voorbereidende werken. voor de
bouw van het tweede deel, wcrden be-

gonnen in oktober ji. maar voor de
afbraak van de oude brug heeft de

N.M.V.B. moeten zorgen voor de ver-
plaatsing van de sporen op de nieuwe
brug en de verbinding aan de biiurtspo-

nog moeilijker wcrd gemaakt door het
feit dat langs dc kant van de wegen
naar Brussel en Bergen er een hoogte-

ren van de vijf iijnen, die er op samen-
komen. Het was een zeer groot werk.
zodat gedurende meer dan een maand
alle wcgverkeer moest verboden worden.

De bijgaande foto's tonen duidelijk
de ingewikkeldheid van het werk, dat

verschil van 1,60 m bcstond.
Er diendcn dus, per vrachtwagen,

verscheidene tonncn grond aangevoerd,
die dan door bull-dozers werden ver-
spreid. Vervolgens werden dc sporen
gelicht, door middel van een domme-

Av. _djs
Aliiis.

Bcstaandc sporen, die behouden blijvcn.
»  » die vcrdwijnen.

Nieuwe voorlopigc sporen.
»  definitievc sporen.



kracht, bewerking die menigmaal moest
herhaald worden zonder dat hef tram-
verkeer mocht onderbroken worden.
Maar op dcze brug passeren, per uur,
45 trams in elke richting (waarvan
20 trams met aanhangwagen). Rekening
houdend met bet verkcer moesten onze
diensten de verplaatsing van de .sporcn
uitvoeren in drie fnses.

Eerst, zoals wij hoger zegden, wer-
den de sporen tot op het niveau van het
wegdek van de nieuwe brug gebracht,
door het gelcidelijk verhogen van de aan-
aarding.

Vervolgens werden de voorlopige
sporen en de bochten aangelegd, gedeel-
teiijk onder de bcstaande sporen. Ten
slotte moesten de bestaandc sporen, die
op de voorlopige sporen rustten, uitge-
broken worden en de vcrbinding gemaakt
met de voorlopige sporen. Dat laatste
werk gebeurde in de nacht van 9 op
10 november; dc toegewezen tijd was
zeer kort, Inderdaad de eerste tram ver-
liet reeds om 3 h 45 de steiplaats.

De mannen van W. en W. werkten
zonder ophouden, gans de nacht in cen
aanhoudende regen. Allcs werd uitge-
voerd volgens het opgesteldc plan. En-
kele dagen nadlen verwijderde de aan-
nemer het wegdek van de oude brug,
onze mannen braken dc sporen uit en de
afbraak van de viaduct kon beginnen.

Anderzijds werd de nieuwe luchtlijn
gemonteerd boven de oude ; 's nachts
had men niets anders meer te doen dan
ze te laten zakken en de draden aan het

nieuwe trace te koppclen; dank zij de
inspanningen van het personeel van de
luchtlijn was alles op het vastgestelde
uur klaar.

Het plan toont duidelijk de verschil-
lende fases van het werk. De definitieve
sporen zijn aangeduid in groen, de
bestaandc sporen, die behouden blevcn
met punten en strepen, de bcstaande
sporen, die verdwijnen, in zwarte stip-
pellijnen en de voorlopige sporen in
voile zwarte lijnen. Na de volledige vol-

tooiing van het kunstwerk zullen de defi
nitieve sporen aangelegd worden. De
nieuwe brug heeft een breedte van 40 m
met in het midden twee tramsporen.

Wij zullen geen namen vermelden
daar alien, die medegewerkt hebben aan
dat werk, vanaf de ingenieurs tot de
gewone baanwerker, bijgedragen hebben
tot de goede naam van de Buurtspoor-
wegen in het algemeen en tot deze van
de Dienst Weg en Werken van Hene-
gouwen in het bijzondcr.

Dodenherdenking
Zoals elk jaar, op 11 november, heeft de heer Direc-

teur-Generaal, omringd door hoge ambtenaren, in naam van
de N.M.V.B.. een mooie kroon neergelegd aan het gedcnk-
teken in de hal van het Hoofdbestuur.

Na hem legde de heer Cuvelier, Directeur van de Grocp
Brabant, vergezeld van de heer Hellebuyck, hoofdingenieur
en de heer Derycke, een bloementuil neer in naam van de
agenten van Kurcgem.

Vervolgens was het de beurt aan de afgevaardigden van
de Nationale Vricndenkring van Oudstrijders en Weer-
standers, de sportkring « Espoir Vicinal » en de kring
« Onder Ons » van het Hoofdbestuur om hulde te brengen
aan de slachtoffers van de beide oorlogen.

Op 29 november liet dc Nationale Vricndenkring van
Oudstrijders en Weerstanders een plechtige zielmis opdra-
gen ter nagcdachtenis van de agenten oorlogsslachtoffers.
Talrijke leden van het personeel hadden er prijs opgesteld
deze godsdienstplechtigheid bij te wonen.

Onze Buurtspoorwegen
Tweemaandelijks tijdschnft uitgcgeven door de N.M.V.B.

Aangesloten bij de Vereniging

van Belgische Personeelsbladen

Pedactie ; Wetenschapstraat. 14, BRUSSEL

lei. ; 11.59.90 — Post : 135 — Postrekening : n'' 32 27

Opiage :

Nederlands : 6.800 ex. — Frans : 6.000 ex.

Driikkerij GRAPHICA, Brussel



Nieuwe ladderwagens in de Groep Hencgouwen

Vijf nieuwe ladderwajiens werden ter beschik-
king gesteld van de Groep Henegouwen en ver-
deeld onder de stelplaalsen van Cliarleroi eu
Anderlues.

Het was lioog tijd dal zij de plaats innainen
van deze, die reeds in diensl waren sinds 1938 en
sinds 1947. Aan het nieuw materieel werden ver-
scheidene veriietcringen aangebracht.

Alzo laat de schikking van het platform, met
een lengte van 4 m., aan het personeel toe aan de
liichtlijn le werken terwijl liet wegverkeer zo
weinig mogelijk geliinderd wordt en zonder de
doorgang van de trams le helemmeren ; inderdaud
op een duh])el 8j)Oor is het voldoende het platform
in zijn overlangse stand terug le lirengen.

Zoals men op de nevenslaande foto ziet laat de
oppervlakte gemakkelijk toe met twee personen
te werken en is de leuning voldoende hoog. Het
op- en neerlaten van de loren is gemakkelijk ;
inderdaad het hydraulisoh hij.stoestcl wordt niet
meer, zoals vroeger ,he(Iiend door de motor van
het voerliiig niaar door een pomp, in werking ge-
hracht door een elektrisehe motor van 4 pk, ge-
voed door een hatterij. De hedienijig gehevirt van
uit de stuurpost, ofwel aan de voet van de ladder
ofwel op het platform zelf.

De isolering is hijzonder verzorgd en het is mo
gelijk de contactdraad te lassen, wat nog gedaan
wordt in de Groep Henegouwen, daar er een ruimte
voorzien is voor het plaalsen van twee flessen.

Wat vooral door het |)ersoneel gewaardeerd
wordt, is de klaarheid en de zichthaarlieid in het
kleine werkplaatsje, dat een werkhank en selmiven,
voor het bergen van het gereedschap, bevat.

Bijzondere aan<lae]it werd eveneens besteed
aan de factor « veiliglieid ». Het platform kan vanaf
de stuurpost bereikt worden zonder een voet op
de grond te zetten ; dank zij de schuifladder, met

een zeer degelijke isolering, moet men geen krauht-
toer meer uithalen om op bet ])latform te komen.

De voertuigen konden tij<lig in dienst gesteld
worden en zodoende gebruikt worden bij de grote
werken aan de viaduct te Charleroi. In de Groep
Henegouwen, die nog meer dan 450 km elektrisehe
iijnen telt, zal dat nieuw materieel loelaten de her-
stellingen aan de luchtlijn vlugger uit te voeren en
het is te hopen dat eveneens <le werkongevallen van
«le luchtlijn zullen verminderen.

GROEP WEST-VLAANDEREN - UITREIKING VAN ERETEKENS

NATIONALE ORDEN

Promotiewerk van 8-4-1959

KROONORDE

Ridder : De heer DE BOODT J.. burcclovcrstc.

Gouden Patmen : De heer RIDEY S., controleur.

Zilvcren Palmen : De heren ASPESLAGH E., keurwerk-

man; HOEDT E.. gesch. werkman ; HUYGHE J., gesch.
werkman : MERLEVEDE D., gesch. werkinan.

Gouden Mcdaillc : De heren BENTIN O.. ontvanger;

CEULENAERE A., geleider: CORVELEYN C.. geleidcr;
DEBYSER A., geleider : PAUWELYN J.. ontvanger : POE-
LAERT Ch., geleidcr: SLEUYTER J.. ontvanger: VAN
HAECKE A., geleider: WYBO J., geleidcr: WILLEPUT
D., ontvanger.

BURGERLIJKE ERETEKENS

35 JAREN DIENST
Burgcrlijk Kruis 2' kl.: MYLLE M., c.a. klerk.
Burgcrlijkc Mcdaille T kl. s DE KEMPE C., brigadier-

DUGARDEIN J.. bannwerker : MOYAERT L.. gesch. werk
man : SPRIET A., ontvanger: STRUBBE J.. AB. geleidcr:
VANNECKE D., manoeuvre : VANHOUTTE R.. el. ge
leider ; EVERAERT E,. nachtwnker : BEHAEGHEL A.. AB.
geleider; COUTTEAU A., ploegbaas: VANTOMME J..
A.B. geleider: BOUCKAERT J., baanwerker : DECROIX D.,
A.B. "geleider: VERBEERST E,. baanwerker: ROSSEY H..
A.B. geleider: TOURNOY H.. gesch. workman 1" Id.:
VYNCKE A.. AB. geleider.

25 JAREN DIENST

Burgcrlijkc Mcdaillc 2* kl.: BLONDEEL A., DE GRAN
DE J., JACXSENS J.. PYNTE G.. VAN DOORNE A..
VERKEST A., VAN TOMME G.. GELDHOF M„ HALLE-
MEERSCH G., PAUWELYN SLEUYTER J.. THO-
MAERE C., VANNEDER O.. YDOU P.



WAAR ZIJN WIJ ?

£e%en wij and mi kenmn

Dit gebouw is het station van
Thuillies, gelegen nabij dot van de
N.M.B.S. Wij bevinden ons hier aan
het eindpunt van de elektrische lijn
75, Charleroi - Marchienne - Monti-
gnies - Gozee - Thuillies (N.M.B.S.).
Deze lijn telt 20 secties en het laatste
baanvak Aulne (abdij) - Thuillies werd
op 20 juni 1937 geelektrificeerd. Op
dezelfde lijn rijden eveneens de
tram 73 van Charleroi naar Gozee
en de tram 76 van Charleroi naar
Montigny-le-Tilleul. Zoals U op de foto
bemerkt rijden er te Charleroi motor-
rijtuigen type S, waarvan het onderste
gedeelte van het koetswerk donks''-
rood geschilderd is, zoals onze auto-
bussen. (Foto Fr. van Dam.)

w

Reeds in de tijd van de « stoom »
kende het station van Riemst een
grote bedrijvigheid en in het beten-
seizoen kon het vergeleken worden
met een station van het groot spoor.

Ook met de autobussen is Riemst
een belangrijk kruispunt gebleven. Op
de voorgrond een bus van de lijn
Luik • Bitsingen - Riemst. Vanhier ver-
trekt eveneens de lijn Riemst - Bil-
zen - Genk • Waterschei en het
station ligt eveneens op het traject
van de belangrijke lijn Tongeren -
Maaseik (51 km).

Deze foto werd genomen tijdens
de minder drukke uren van de namid-
dag. (Foto Roels.)

Indien wij deze foto zeer can-
dachtig bekijken zou men er wel kun-
nen toekomen de juiste plaats aon te
duiden door de elektrische lijnen, met
vier rails, en waar nog spoorauto's
worden ingezet niet talrijk zijn. Deze
A.R.T., met zijn buffers voor wagens
von het groot spoor, kan slechts ge-
bruikt worden voor het trekken van

goederenwagens. Weet U waar wij
ons bevinden? Wel, op het goederen-
spoor tussen Baudour (N.M.B.S.) en de
werkhuizen van Cerabel. Deze foto

werd genomen te Baudour (Jonction)
op de oude elektrische lijn Bergen -
Ghlin - Baudour. (Foto Fr. von Dam.)

•i i inlltt



PERSONALIA

GEBOORTEN

HOOFDBESTUUR

BART bij de h. DHONDT L. (De Pinte).

ANTWERPEN

JOHNY bij de h. DE KEYSER Fr. (Mechelen).
HILDE bij de h. LIBERT H. (Hombcek).
JOSEPH bij de h. DAEMS J. (Gud-Turnhout).
MARIA bij de h. VERHEYEN L. (Turnhout),
WILLEM bij de h. GORRIS J. (Heist-op-den-Berg).
LOUIS bij de h. BARTHOLOMEEUSEN E. (Locnhout).
JAQUELINE bij dc h. VAN DE CASTEELE (Merksem).
WILLY bij -de h. KLOECK Fr. (Zandvliet).
ANDREA bij de h. DE LOOSE E. (Mechelen).
ANNY bij de h. DE SMET Fr. (SchoCen).
FRANK bij de h. BOCKX J. (Oud-Turnhout).

BRABANT

JOELLE bij de h. SAMBRE A. (Tourinnes-St-Lambert).
PHILIPPE bij de h. VAN BELLE N. (St-Gilles).
DOMINIQUE bij de h, CHRISTENS E. (Tienen).
IGNACE bij dc h. ROOSENS A. (Octingcn).
JEAN-PIERRE bij de h. JANSSENS P. (Strombeek-Bcver).
CHRISTIANE bij de h. VAN DEN BROECK (Koekelberg).
CHRISTIANE bij dc h. SMEKENS R. (O.L. Vr. Tielt).
MYRIAM bij de h. VERREIJCKEN F. (Werchter).
MARTINE bij de h. GEERS G. (Huldenberg).
JEAN bij de h. DE SAEGER M. (Schepdaal).
MARINA bij dc h. BLOMMAERT J. (Londerzeel).
MARTINE bij de h. KUYS R. (Ukkel).
IMELDA bij dc h. VERHEYDEN E. (Overijse).
LYDIA bij de h, COOMANS Ch. (Overijse).
ERIC bij de h. DE BECKER J. (Maleizen-Ovcrijse).
MARTINE bij dc h. DE BONTRIDDER J. (St.-P.-Leeuw).
JEAN-CLAUDE bij de h. TREE J. (Vilvoorde).
MARINA bij dc h. PLETINCKX Fr. (Gooik).
CLAUDINE bij de h. NILS J. (Ictre).

LIMBURG

DANNY bij de h. FEYTONS S. (Hasselt).
EDDY bij de h. DUPAE G. (Engclmanshoven).
DOMINIQUE bij de h. HELLINGS Ch. (Peer).
LUC bij dc h. VERHAEG J, (Gcnk).
CARINA bij de h. SCHREURS J. (Hoeselt).
IRENE bij de h, VINCKEN H. (Lanaken).
PHILIPPE bij de h. GORREUX Fr. (Aalst - Limburg).
SUZANNA bij de h. PEETERS H. (Maaseik).

OOST-VLAANDEREN

ANNE bij de h. VAN CLEEMPUT J. (Destelbergen).
DIRK bij de h. VANDERGUCHT M. (Herzelc).
RITA bij dc h. RAEMDONCK L. (Sc. Amandsberg).
JEAN-P. bij dc h. VAN POTTELBERGE J. (Destelbergen).
FRANKY bij de h. NEIRYNCK L. (Gent).
WALTER bij de h. VERVAET O. (Oostakkcr).
CHRISTINE bij de h. PUTMAN B. (St. Amandsberg).
PATRICK bij de h. VERVAET B. (Kalken).
MARLEEN bij de h. MEULEBROECK P. (Bockhoute).
MARC bij de h. VANDECASTEELE A. (Hcrzele).
MARIE-CLAIRE bi) de h. DECLERCQ P. (Hamme).
FRANK bij de h. DE WILDE J. (St. Niklaas).
CLAUDINE bij de h. CLAEYS R. (Deurle).
CARINE bij de h. VANDEVELDE R. (Zwijnaarde).
FRANK bij de h. SOETAERT A. (Oostakker).
DIRK bij de h, VAN CAUTEM M. (Knokke).

WEST-VLAANDEREN

MARTINE bij de h. DE RYCKE Fr. (Brugge).
DIRK bij de h. COOPMAN G. (Wingene).
KATRIEN bij de h. VAN OOTEGHEM R. (Zeebrugge).

HUWELIIKEN

ANTWERPEN

De h. EYER Jozef met Mej. VAN GORP Philomena.

BRABANT

De h. VANDERHEYDEN Henri met Mej. BERNARD M.
De h. DESMECHT Rene met Mej. WUYTENS Yvette.
Dc h. FIEREMANS R. met Mej, TIMMERMANS Celina.
De h. JACOBS Jean met Mej. POUPE Marguerite.
De h. VAN LAETHEM Maurits met Mej. BELLEMANS M.
Dc h. DELCORDE Raymond met Mej. HUYGHE Nicole.
De h. D'HOE Frans bij Mej. D HAESELEER Amandine.
De h. WATTIEZ Robert met Mej. LEDUC M.

LIMBURG

De h. RERREN Roger met Mej. LEGEIN Olga.
De h. GROSEMANS Gaston met Mej. GIJBELS Lutgardis.
De h. VANLOFFELT Gerard met Mej. VERMASSEN A.

OOST-VLAANDEREN

De h. HOLLEBEKE Paul met Mej. MAEBE Mariette.
De h. LENSSENS Roger met Mej. MOENS Leonie.
Dc h. DE COCK Fr. met Mej. DE COCK Suzanne.
De h. BLIKI Marcel met Mej. SONCK Mariette.
Dc h. VERHELST Willy met Mej. DE JONGHE O.

WEST-VLAANDEREN

De h. ALLEMEERSCH Omcr met Mej. VERHAEGHE Y.

^^^Sietde Agenlen in de Groepen

Maanden scpt.-oktobcr 1959 Dicnstj. Groep

kl.

MASTBOOMS E., bewcgingsov, 1*' kl.

MAES J., A.R. voerder . . . .
SOMERS J., machinist . . . .

DE SWERTS J., ontvanger . .

LAUWERS J., gesch. werkman 1"
OP DE BEECK J., baanwerker .

VAN VOLSEM C., A.R. gelcider
CONINGS P., klerk T kl. . .

ROELANDS A., baanwerker . .

DE KEYZER J., el. gelcider . .
SCHOLLAERT E., remmer

BROODCOOREN K., baanwerker

HUYGHE v., el. geleider. . .
PYLYSER L., hulpklerk . . .
VANHESTE Ch., el geleider. .

DUPON M., ontvanger . . . .

VERVISCH H.. ontvanger. . .

TUBIERMONT L., ontvanger.

SEBILLE R., baanwerker . . .

BENAETS J., geschoold werkman
PEROO J., geschoold werkman .
GUSTIN A., geschoold werkman 1' kl.
VIERSET C., stelplaatsoverste 1'' kl. .
SEGERS F., brigadier

DE VROEDE G., manoeuvre . . . .

CRABBE T., A.R. geleider . . . ,
RENIERS D., machinist

VAN BONDT V.. el. geleider . . .
VERCOUILLE P., half-gesch. werk. .

VIDTS L., el. geleider
HUYGH B.. ontvanger

46 Antwerpen

40 »

36 »

34 »

27 »

24 »

40 Oost-Vlaand.

37 >

33 »

32 »

28 »

25 »

40 West-Vlaand.

39 »

37 >>

31

31 »

31 Henegouwen
11 »

39 Luik

17 »

14 »

38 Namen-Lux.

52 Brabant

47 »

38 »

35 »

34 »

33 »

30 >

16 »



MOOIE LOOPBANEN
Audry Albert,

geboren op 9 juni 1894. begon op 1 jn-
nuari 1924 als overstc van W.W. in
de Bcide Vlaanderen. Hij wcrd dienst-
over.ste 1'' klas benoemd in 1927. Hij
heeft dus zowel dc stoomtram als het
elektrisch motorrijtuig gekend. Door zijn
werk was hij bestendig in contact met
het pcrsoncel van gans dat net waar
hij niets dan vrienden telde.

Benaets J.

Trad in dienst op
22 juni 1914. Hij
eindigde zijn loop-
baan als geschoold
werkman in de stei-

plaats van Borg-
worin.

Van Volscm C.

Begon als stoker
op 1 juni 1913 in de
Beidc Vlaanderen.
Machinist benoemd

in 1919 werd hij
A. R. - geleider in
1935. Sinds 1951 be-

stuurde hij elek-
trische motorrijtui-
gen.

Somcrs }.
Te Oostmalle be-

gonnen als stoker,
op 12 juli 1917,
werd hij spoedig
machinist, ambt dat
hij bleef uitoefencn
tot bij zijn oprust-
stelling.

Segers F.
Wij wijddcn reeds

een artikel aan hem
in 1957. Hij trad in
dienst op 10 januari
1907 en eindigde
zijn loopbaan als
brigadier in het
werkhuis te Kure-

gem na 52 jarcn
dienst.

Dc Porrc M. Cculcmans D.
Hij werd aange- Begon bij de

nomen op 17 novem- Buiirtspoorwegen te
ber 1911. Van de Heist-op-den-Berg,
stoom ging hij over als baanwerker. Ge-
naar de spoorauto. durende 40 j. bleef

hij in dienst van de
Maatschappij.

Mastbooms E.

Trad in dienst te
Antwerpen in 1910.
Hoofdontvanger be
noemd in 1923 werd

hij controleur in
1926. Hij eindigde
zijn loopbaan als be-
bewegingsoverstc 1"
klasse.

Maes J.
Op 5 maart 1913

trad hij in dienst te
Turnhout, als stoker.
Werd nadien machi

nist en vervolgens
A.R.-geleider,

Taelcmans L.
Hij begon zijn

loopbaan te Leer-
beek op 15 decem-
bcr 1912. als machi
nist. Gedurende 47
jaren was hij werk-
zaam bij de Maat
schappij.

Vanhestc C.

In dienst getreden
op 20 juni 1931 op de
lijnen van dc kust.
Gedurende zijn loop
baan was hij gelei
der van elektrische

motorrijtuigen.

Renders F.
Begon op 12 juli

1920 te Kuregem,
als ontvanger. Hij
ging nadien over
naar dc schilder-

werkplaats waar hij
zijn loopbaan ein
digde.

Salmon E.

Trad als machinist
in dienst te Borg-
worin op 28 juli
1912.

Een

wedervaren

van

Controleur SPEURNEUS

SPEURNEUS : Onlangs las ik een
lang dagbladartikel, dat handelde over
de klacht van een moeder...
ONTVANGER : ...indien het over

kinderen gaat moet hun ouderdom gocd
nagcgaan worden.
Sp : Juist. de journalist, die het on-

derzoek deed, hceft ongelukkig de zaken
door inekaar gemengd zodat het geval
nog ingewikkelder werd; er is immer.s
een ver.schil tussen kinderen van min
der dan VIER jaar en kinderen van
VIER tot TIEN jaar.

O. : Gcbeurde het soms in een stads-
autobus ?

Sp : Ja, een dame, vergezeld van drie
kinderen onder de VIER jaar...
O : Wij geloven haar op haar woord,..
Sp : ....stapt op de autobus en be-

taalt slechts haar plaats, hetzij de mini-
mumprijs van 4 fr. : de bestuurder-ont-
vanger eist een vervoerprijs voor de
kinderen.

Ik ben niet zeker maar ik veronder-
stel dat hij de betaling van een tweede
reiskaart vroeg, rich steunend op par.
2 van art. 6 van de «Algemene Bepa-
lingen voor het vervoer», die zegt :
«Twce kinderen van 10 jaar of jonger,
die samen reizcn. worden vervoerd met
een enkel gewoon plaatsbewijs, zelfs in
dien de prijs van dit plaatsbewijs de
minimumprijs is ».

O. : De dame weigerde te betalen ?
Sp. : Aanvankelijk wel. Om kort te

zijn. De bestuurder weigert te vertrek-
ken •— protest van dc reizigcrs — de
dame, zeer verveeld. betaalt maar...
O. : Er is een maar ?

Sp.: Zeker, zij gaf rich niet ge-
wonnen en ging onze stationschef op-
zocken, die niet anders kon dan de
bonding van zijn agent goedkeuren. Een
journalist, op de hoogte gesteld van het
geval. telefoneerde naar de Gewestclijke
Directie waar men hem antwoordde :
« Kinderen van minder dan 4 jaar reizen
kosteloos indien zij geen afzonderlijke
plaats inncmen ».
O. : Natuurlijk !
Sp. : Het is spijtig dat de journalist in

zijn relaas van dc feitcn gecn rekening
gchouden heeft met deze bcperking en
dat aldus zijn tekst verkcerd kon gcin-
terpreteerd worden.

In onderhavig geval, van deze moe
der, vergezeld van haar drie kinderen,
zit de zaak zo: De moeder, die een kind
op de schoot neemt betaalt een reiskaart
voor haar: de twee andere kinderen
worden verondersteld een afzonderlijke
plaats in to nemcn, zij betalen voor hun
beiden een reiskaart (minimum 4 F).
Dus elk kind genict een vermindcring van
50 %. Het bcgrip van vrij vervoer, voor
een kind van minder dan vicr jaar, kan
slechts toegcpast worden indien het geen
afzonderlijke plaats inneemt. Alzo zullen.
indien morgen deze dame in gezelschap
van haar man en haar zuster. die elk

een kind van minder dan vier jaar op
de arm nomen. deze kinderen gratis
reizen.



De buurtspoorweglijnen naar de grenzen
OOLHAIN ■ MEMBACH - EUPEN.

Het dossier voor de vergunnings-
aanvroag voor de lijn Dolhain - Goe
(Bethane) werd op 29 december 1888
overgemaokt oon de regering. De
vergunning werd toegestoan op 18 mei
1889 en nog hetzelfde joor, op
27 november, had de aanoesteding
van de werken plaots.

Wonneer op 24 oktober 1890 werd
overgegaan tof de openbare aanbe-
steding van de expioitatie werd geen
enkele inschrijving genoteerd zodat
de Maatschappij besloot zelf de lijn
te exploiteren.

De opening van het baonvok greep
plaats op 4 juli 1891.

Op 24 april 1893 werd de vergun-
ningsaanvraag ingediend voor de ver-
lenging van de lijn tot aan de Duitse
grens. Zij werd echter geweigerd en
ook de Bestendige Deputatie gaf een
ongunstig advies. Het gemeentebe-
stuur van Membach weigerde echter
haar inschrijving te handhaven indien
de lijn niet werd doorgetrokken tot
aan de grens, derwijze dat zij aon-
sluiting gaf met een lijn, op Duits
grondgebied, naor Eupen.

Op 22 juni 1894 berichtte het Minis-
terie dot zij de vergunning zou toe-
staan voor de verlenging tot op ICQ m
van de Duitse grens. Deze vergunning
werd verleend door K.B. von 14 juli
1895. Hetzelfde jaar woren ook alle
formaliteiten vervuld voor het aanvra-
gen van de vergunning van het baan-
vak op Duits grondgebied tot Eupen.
In 1896 werd de vergunning verleend
voor het doortrekken van de lijn tot
aan de Duitse grens (100 m).

De opening van het baanvak Goe
(Bethane) - Membach (grens) had

(Vervolg)

ploafs in drie fases : 1 mei, 2 Septem
ber en 1 oktober 1896 en gans de lijn
werd geex.ploiteerd door de S.A. des

Deze lijn, die tijdens de eerste we-
reldoorlog was opgebroken, werd in
1919 opnieuw in gebruik genomen. Op

Een goederentrein in de straten van Dolhain.

Railways economiques de Liege - Se-
raing et Extensions.

De lijn Membach - Eupen werd door
de Duitse overheid vergund aan de
« Eupener Kleinbahn Gesellschaft »,
die de expioitatie ervon verpachtte
aan de Nationale Maatschappij, door
overeenkomst van 23 augustus 1896.

Bij een nieuwe uitschrijving van de
expioitatie, op 29 oktober 1902, werd
deze toevertrouwd aan de « S.A.
Liegeoise de Chemins de Per Vicinaux
de Chimay, Couvin et extensions ».

het ogenblik, wordt de lijn nog slechts
gebruikt voor goederenvervoer tus-
sen Dolhain en Goe.

BOUILLON-
PUSSEMANGE-NOUZON

CORBION-SEDAN

G*t< dt • loau'U'auon du Ch'mln J< Ur d< Stdan a Boiti!K>n

Corbion. — Intvijding van de lijn Bouillon-Sedan.

De inoverwegingneming van het
baanvak Bouillon - Corbion (grens)
werd bekomen op 8 december 1890
en aanstonds werden onderhandelin-
gen aangeknoopt met de Fronse auto-
riteiten voor het verlengen van de lijn
van de grens tot Sedan. De eerste
resuitaten waren niet gunstig zodat
tijdelijk van het project werd afge-
zien.

In 1899 verleende de Franse over
heid echter de toelating tot het aan-
leggen van een baanvak, met een
spoorbreedte van 1 m., dat aan de
Belgische grens zou eindigen in de
omgeving van Corbion.

De vergunningsaanvraag voor het
baanvak Bouillon - Corbion (grens)
werd aangevraagd op 7 jonuari 1904
en nog hetzelfde jaar toegestaan.

Op 15 mei 1906 werd met de wer
ken begonnen op Belgisch grondge
bied en ook werd een aanvang gc-
maakt tuscen Sedan en Oily (Frank-
rijk). De opening van het baanvak
Bouillon - Corbion (grens) had plaats
op 31 oktober 1907.

In 1906 waren de kapitalen inge-
schreven voor het baanvak Corbion -
Pussemange (grens) en werd begon
nen met de studie van het troject, dat
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over een grote afstand over Frans
grondgebied zou lopen, en waorvoor
een vergunning diende aangevraagd
aan de Franse Regering.

De opening van deze sectie, die te
Pussemonge in verbinding stond met
de buurtiijn nacr Nouzon, hod pleats
op 24 iuii 1910.

Gans de lijn Bouillon - Corbion -
Pussemonge werd geexploiteerd door
de « S.A. Chemin de fer vicinal Saint-
Hubert - Bouillon et extensions ».
Met reizigersvervoer werd gestaakt
op 16 juli 1955.

GEDINNE - VRESSE - BOHAN -

MONTHERME.

De vergunning van de lijn Ge-
dinne - Vresse - Bohan, met aftakking
van Vresse naor Alle, aangevraagd in
1906, werd toegestaan op 26 Septem
ber 1907.

Aanstonds werd een aonvang ge-
rnaakt met de werken, die geleide-
lijk werden uitgevoerd om de aan-
voer van materialen voor de bouw
van kunstwerken te vergemakkelijken.

Bij de openbare aanbesteding van
de exploitafie werden de voordeligsie
aanbiedingen gedaan door de « S.A.
pour rexploitation de chemins de fer
regionoux en Belgique ». Deze maat-
schappij, aan wie de exploitotie werd
toevertrouwd, stond haor rechten en
plichten of aan de « S.A. des chemins
de fer vicinaux de la Semois ».

De baanvakken Gedinne - Vresse
en Vresse - Membre werden op
16 juni 1913, respectievelijk 28 juli
1913 geopend.

De aftakking van Vresse naar Alle
werd op 27 juli 1914 in exploitotie
genomen.

Met baanvak Membre - Vresse - Alle
werd in 1918 opgebroken doch in 1921
opnieuw aangelegd.

Chimay
Couvin

Forges
Gedinne

faille Chapelle

Cul-des-Sarts

QRocroi

Vresse

U  Bo^an
Monlherm^ m

P
Le Tremblois 'Alle

ussemanqe

Bouillon

Sedan

"Corbjpn

Net laatste gedeelte van deze lijn,
Membre - Bohan (grens), werd slechts
op 17 oktober 1938 in dienst genomen.

Te Bohan (Sorendal) stond de
buurtiijn in verbinding met de Franse
lijn Montherme - Sorendal, geexploi
teerd door de « Regie deparfementole
des Chemins de fer 6 voie etroite ».
De reizigers stapten er over op de
rijtuigen van de N.M.V.B.

De grensverbinding werd afgeschaft
gedurende de laatste oorlog en sinds
14 mei 1950 werd de spoorouto, op de
lijn Gedinne - Bohan, vervangen door
de autobus.

COUVIN

CHIMAY
• PETITE-CHAPELLE - ROCROI

Op 10 September 1898 werd de ver
gunning toegestaan voor het baanvak
Couvin - Bruly. Het joar nadien werd
besloten de lijn door te trekken tot

r At MoBleewiey, »r b plike« > Lrnve !ebrtlAalioM 4 p«iD« frsarirh. an iHhoatht itiil'piM pa, |»t/ la n
it Itr ddprteotfBlal t tme ctroiU tnan^ur# «(i Ju 7rMnbl9is i ..

llfto nrvnipn i Keuai par la belk sat««u et ̂ ar U ch«fu)M lit l«r aj'jwM uue " tu TortlUa'J'* 4<aurtr d«t naqltreuKX n(«bUs^
da laire fOtt aiwindra h filslna de llMmi. eai dit plus SK'bhka.
•  ;l/(!4tvlda U^nriu.provndlairrt, oil Ml lueulk iiu« lout dlelgft^
>ai toomka ijul lraa*craMia« avrcuue uUeil'Wte {■ ulle laplaeraslorttblvct

•  I'accMU b plttA cvrdial.

t^OCF^f. ' RvK UK Momtkokk

Een Franse tram doorkruist Rocroi.

Petite-Chapelle (grens) waar deze zou
samenkomen met de Franse lijn Trem
blois - Rocroi, die eveneens zou ver-
lengd worden van in laatste genoemde
stad tot aan de grens. Er werd tevens
voorgesteld tussen Couvin en Petite-
Chapelle (station) drie rails con te
leggen, met een dubbele spoorbreedte
van 1 m en 0,80 m. Deze regeling
zou toelaten dot het Frans materieel
kon doorrijden tot Couvin. Later werd
evenwel door de Franse overheid
besloten de spoorbreedte van het
baanvak Tremolois-Rocroi - Petite-
Chapelle op 1 m te brengen.

Op 28 jonuari 1903 werden de wer
ken oanbesteed en enkele maonden
vroeger was reeds overgegoan tot de
aanbesteding van de exploitotie, die
toegestaan werd aan de « S.A. lie-
geoise des chemins de fer vicinaux de
Chimay - Couvin et extensions ».

De vergunning voor het baanvak
Chimay - Cul-des-Sarts werd verleend
op 16 januari 1899 en nog hetzelfde
jaar werden stappen aangewend om
de verlenging van de lijn te bekomen
tot Petite-Chapelle, waar zij aanslui-
ting zou geven met de lijn komende
van Couvin.

Reeds het volgend jaar werd een
aonvang gemaakt met de werken op
het vergunde baanvak en op 2 fe-
bruari 1903 verleende het Ministerie
de vergunning voor het baanvak Cul-
des-Sarts - Petite-Chapelle en voor
een aftakking naar Cul-des-Sarts
(dorp).

In 1903 had de opening plaats van
het baanvak Chimay - Cul-des-Sarts
en in 1904 van de oaanvakken Cou
vin - Petite-Chapelle en Cul-des-Sarts -
Petite-Chapelle en op 17 december
1905 werd het laatste baanvak Petite-
Chopelle - grens in gebruik genomen.

Gans het lijnencomplex werd geex
ploiteerd door bovenvermelde maat-
schappij.

(Wordt voortgezet.)
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DE HUISAPOTHEEK

Rond de jaarwisseling wensen onze lexers zich wederzijds een « goede
gezondheid ».

« Onze Buurtspoorwegen » zal niet de laatste zijn om U gelijkaardige
wensen aan te bieden maac, opdat gij uw gezondheid gaaf zoudt bewaren.
wiilen wij uw aandacht vestigen op een zeer belangrijk punt t.w. het nut
van een kleine huisapotheek.

HET MEUBEL EN ZIJN INHOUD.

Zorgt er voor dat het meubeltje twee afdelingen
heeft : een afdeling bestemd voor de produkten voor
uitwendig gebruik en een voor de produkten voor
inwendig gebruik.

Het meubel meet niet noodzakelijk kunnen gesloten
worden doch het is absoluut wenselijk het butten het
bereik van kinderen te plootsen.

GENEESMIDDELEN VOOR UITWENDIG GEBRUIK.

Het zijn produkten, die niet mogen ingenomen worden
en die bestemd zijn voor lokaie behandeling, zoals
ontsmettingsmiddelen, pommades, zaif en druppels voor
ontsmetting.

In hetzelfde vak pioots men : verbondmiddelen, wot-
ten, windels, veiligheidsspelden, flanellen of linnen ban-
den voor compressen, ondoordringbare weefsels, enz.

Door plootsen wij ook de thermometer. Wot het
nemen von de temperotuur betreft, herinneren wij er oon
dot de temperotuur, genomen in de mond, steeds 3/10
a 4/10 grood hoger is don deze genomen in de oksel-
holte.

GENEESMIDDELEN VOOR INWENDIG GEBRUIK.

Hieronder worden verstoon de geneesmiddelen, die
moeten ingenomen worden onder de vorm von pillen,
cochetten, poeders, siropen en dronkjes. EIke fomiiie
geeft zijn voorkeur oon bepooide produkten, die geno
men worden in gevol von verkoudheld, hoofdpijn, buik-
pijn, buikloop en reumotische pijnen. Bij deze genees
middelen voegen zich deze voorgeschreven door de
behondelende geneesheer voor een geregeld gebruik.

Neemt de gewoonte oon indien U een geneesmiddei,
voorgeschreven door de geneesheer, goat holen, op de
doos of op de fles de noom von de zieke te schrijven
en de oord von de oondoening (Jon-keelontsteking).
Indien het geneesmiddei doeltreffend is geweest, werpt
don de verpokking niet weg wont dank zij het inschrij-
vingsnummer von net recept kunt U het vernieuwen bij
uw opotheker.

Bewoort niet nutteloos de resten von geneesmiddelen,
zij lopen gevoor te bederven en onbrutkboor te worden.
Dot is voorol woor voor dronkjes en siropen, die vrij
vlug beschimmelen en woorvon men zich best ontmookt
zodro de zieke volledig hersteld is.

Legt evenmin een voorrood geneesmiddelen oon
voortdurend wordt er vooruitgong gemookt op gebied
von ziektebehondeling. Tolrijke geneesmiddelen worden
hierdoor minderwoordig omdat zij vervongen worden
door betere en meer doeltreffende.

SPEELT ZELF GEEN DOKTER I

Er zijn op het ogenblik tolrijke geneesmiddelen, woor-
von velen denken dot zij het gebruik kennen en
bekwoom zijn ze te doseren oon zichzelf en oon hun
huisgenoten ; moor meestol zijn deze personen, die goede

bedoelingen hebben, onwetend in hoever zij vergiftig
zijn.

AIzo is het verbozend te zien met welk gemok
sommige personen beslissen « sulfomides » te nemen of
te loten nemen zonder het odvies von de dokter, die
olleen de olgemene gebruikswijze, de dosis en de wijze
von toediening kon bepolen en de zieke tijdens zijn
behondeling kon volgen.

Een onder voorbeeld von mogelijke vergiftlging,
door geneesmiddelen, is het overtollig gebruik door de
zieken von geneesmiddelen von de soort « borbituri-
ques » zools gordenol, veronol, luminol, enz.

Zools men weet kon de dood veroorzookt worden
door het verkeerd gebruik moor ook kunnen verschil-
lende stoornissen voortspruiten uit een slecht geleid
gebruik von de geneesmiddelen.

Hetzelfde doet zich voor met de geneesmiddelen op
basis van hormonen woorvon het misbruik of het onge-
controleerd gebruik gevaren kon opieveren ,- er dient ook
gewezen op de minder erge gevaren voortspruitend von
hypervitaminose, nomelijk von de vitaminen D, die het
meest gewoordeerd worden door het publiek.

Als slot wijzen wij erop dot de geneesheer door zijn
bijzondere studies en zijn ondervinding de oangewezen
persoon is en dot het recept, dot hij voorschrijft, niet
gericht is tot de ziekten moor tot de zieken.
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DE VEILIGHEIDSWEDSTRIJD |
STAND VAN DE PLOEGEN OP 31 OKTOBER 1959.

In vcrgcHjking met de vorigc tabei in lijn. Wcst'VIaandcren zag cveneens Wij hopen dat al dczc motorrijdecs
is dc tocstand van Antwerpcn niet ^ijn kopploeg verdwijnen. In Brabani nog in lijn zijn bij dc stand op 31 dc-
schittcrcnd. De ploeqcn nr 12 en nr 10 , , , . .. .

°  ucpcn ticn ploegen ccn ongcval met cember en dat zij mtusscn vervoegd
mocten terug aan de startlijn bcginnen.

Oost-Vlaanderen en Limburg hondcn op. Hcf is veel op twee wcrden door veel van de thans ontbrc-
stand en hebben elk een vierde plosg niaand. kcnde ploegen.

Jours

Dagen

1.300
1.200

ANTWERPEN

ANVER5

OOST-VLAANO

riANDRE OR

WEST- VLAAND

TLANDRE OCC

HAINAUT

HENEGOUWEN

NAMUR-LUX.

NAMEN-LUX

LIEGE

LUIK
BRABANT

LIMBURG

LIMBOURG

1.000

900

800

a

1^.

730l

600

500

AOO

365 U) -1

300

200

150

100

Ik o

.1. M

-I

50

I.
I  %

t"

'I ' I"

-•t--

t I,

§
*

^ -I ft2 f,

\®.f
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Het feest der

1000 dagen

zonder ongeval

te

Kessel-Lo

£

Z-dra hct verheugend nieuws beves-
tigd was, dat het werkhuis van Kessel-
Lo de 1.000 dagen zonder ongeval
bereikt had, trad de Algemcnc Dienst
voor Veiligheid in actic cm, in samcn-
werking met het sub-comite van Kessci-
Lo, cen feest te organiscren waarop al
de agentcn en hun familieleden zouden
worden uitgenodigd.
Zondag 15 november waren dan ook

meer dan 300 agcnten verzameld in de
mooic gemeentelijkc feestzaal waar de
heer Cuvelicr. dirccteur, werd ontvan-
gen door de heer Timmcrmans, dienst-
overstc 1"" klassc, omringd door zijn
meesterperscneel. De heer Directeur was
vergezeld van de heer Verschaevc,
hoofdingenicur, do heer Pcerts, e.a. ingc-
niciir-dicnsthoofd. en dc afgevaardigden
van dc Veiligheid, de hcren Plas, Van
Asbrocck en Dewccr.

De zaal was versierd met de kleuren
van Leuven en het wapen van de
Maatschappij en op het podium had een
orkest plaats genomen dat onder dc
leiding .stond van dc heer Roelandts en
saincngcsteld was uit agentcn en zonen
van agenten.

Het was de heer D Haen. Diensthoofd
voor Veiligheid van Groep Brabant, die
in gepasle termen de genodigden welkom
heette cm spoedig de micro af te staan
aan dc heer Bcesemans, de conferencier
van dezc fecstviering. De heer L.
Meyers zong met zijn mooic tenorstem
enkele prachtige liederen en opcrette-
aria's waarna de heer Roelandts. junior,
dc modcrnc noot lict horen. Hij vertolkte
op klarinct Petite FIcar, hct succes-
nummcr van Sidney Bcchet.

Tijdens de uitvoering van dcze num-
mers verzekerden veertien dicnsters,
dochters van agentcn, dc dienst.
Na dat muzikanl intermezzo nam de

heer Borgerhoff, Adjunct van hct Al-
gemeen Diensthoofd voor Veiligheid. hct
woord.

Hij achttc zich gelukkig als vericgen-
woordiger van dc heer Dirccteur-Gene-
raal en dc heer Inspecteur-Generaal, dat
feest te kunnen bijwonen.

« U hebt op het ogenblik :: aldus dc
heer Borgerhoff i: meer dan 1.000 dagen
bereikt zonder ongeval, met 8.000 werk-
uren, t.w. bijna dric jaar gedurcnde de-
welke niemand van U. Mcvroiiwen, de
vraag heeft moeten stcllen : « Waarom
komt vadcr niet naar hiii.s ? >- De heer

Borgerhoff inaaktc cvcuccns dc vergclij-
king tusscn een vciligheidscampiignc op
langc termijn en de crcatie van een
tonecl.stuk. % In toneclkringen » zegde
hij « spreekt men zeldcn van de toncel-
schikker of de rcgisseur. Maar in de
Groep Brabant bezit U. in dc persoon
van uw directeur dc heer Cuvelicr, een
leider, die doordrongen is van de veilig-
heidszin, maar die achter de schermen
blijft. »
De organisatorcn hadden zich ook dc

medewerking verzekcrd van de toneel-
kring, die dc opvoering van drie sketches
verzorgde. Zij groeiden uit tot een waar
succcs en wij denken vooral aan de
laatstc « Een familietwist ». Hct natuur-

lijk spel van de acteurs, de sappige
replieken en de slotsccne van de ver-
smade « stoemp » deed de zaal schater-
lachen.

•*.

Tus.scn twee opvoeringen in nam dc
heer Cuvelicr het woord en wenste

de heer Timmermans, het mecstcrperso-
neel en al dc agcnten geiuk voor de
geleverde in.spanning gedurcnde drie
opeenvolgende jaren en voor dc uitste-
kende geest, die er heerst in hct werk
huis van Kessel-Lo en hoopte hct beste
voor de toekomst.

H



De heer D'Haen, specialist op het
gebied van cinema, zorgde voor een
korte filmvoorstelling en bracht, tot jo-
lijt van groot en kicin. de avonturen
van Donald Duck op het scherm.

De uitdeling van de geschenken be-
vredlgde alien : de dames wcrden be-
dacht met een mooie zijden halsdoek,
terwijl de mannen een lederen brieven-
tas ontvingen. Ook de kinderen werden
niet vcrgeten, hen wcrd chocolade en
Coca-Cola aangeboden. Wijn en sand
wiches werden intussen uitgedeeld door

de onvermoeibarc diensCers.
Na deze uitdeling richtte de heer Van

Mellacrt, afgevaardigdc van het perso-
neel zich tot de aanwezigen. « Deze
gebeurtenis » aldus de spreker « is wer
kelijk het viercn waard want het is een
bewijs dat er tijdens deze diiizend dagcn
geen enkele van de honderd en zeven
tewerkgesteldc agenten doer een werk-
ongeval getroffen wcrd. Laten wij hopen
dat zulks mag blijven voortduren en dat
wij gespaard mogen blijven van de wcrk-
ongevallen, die slccbts deed en vermin-
king met zich brengen. Deze 1.000 dagen

zonder ongcval bewijzcn echter ook dat,
op gebied van veiligheid en gezondheid.
de werkvoorwaarden. waarin wij heden
werken. fel verbeterd zijn voor de arbei-
ders van de Buurtspoorwegen. »

Hierraede was het officiele gedeelte
van het feest ten eindc. Het orkcst

spcelde nog een potpourri van gekende
wijsjes en intussen nam de heer Cuve-
lier en de afgevaardigden van de Veilig
heid afscheid van de Iieer Timmermans.

TE ANDENNE-SEILLES

Op II oktoher jl. wcrd cr dc lii'i<lc Muas«>cvcrs tiisscn Naincii en
gevicrd door cle agenten van lict werk- Iloei. Er was rcden toi- want ook zij
huis van Andenne-Seillcs, geleg«'n op luuldcn « 1.000 dagen zoniler oiigeval »

liereikl.

Aun de erelafel liaddcn plauls ge-
iiomen ; <!«• heer Duileii, Direeleur, de
heer R(>y<'n, l)o»d<ltngenienr evenals <le
heer Borgerlioff, hoofdinspecUnir, en
vcrder afg<'vaardi gd«•n van <le .Algemene
Dienst voor Vciligheul cn van de Dieiisl
voor Veiligheid van de Groe|i Nanien-
Luxemburg.

De heer Botz, Diensllioofd voor Vei
ligheid, nam eerst iiet woord <11 wees
er op dal het veiligheidsprobleem in
werkelijkiieid een h-venswijze is. Hij
legde vooral de iiudruk o|» liel iiuiideel
van de eelugenote in <le veiligheidsaetie.

Na het vieriiurtje, dat opgeliiisterd
werd iloor «'eii plaatselijk orkest, richt
te <le heer B<»rgerhoff zich tot de fee.s-
telingen en nain deze gelegenhei<l te
Iniat 0111 liidde le brengen aan de vcilig-
liridsziii van de beer Dtilieu.

In zijn toe&i)r:iak herinnerde tie beer
Duiieu niet alleen aan tie prestaties ge-
leverd op bet gebieil van tie veiligbeitl
maar ot>k aan liet work van tie ugenteti
van Antleime, flat ten zeerste gewaar-
fleertl worth in de aiulere Grot |ien.

Als lautste Uesleeg tie heer Liliion
het podium en dankte alien tlie hijge-
ilragen hatiilen tot het liekomen re.sul-
taal.

Wij zijn alien schuldiq

Ht'l>t ge n wel een.s afgevraagtl of ge niet tie vf•rantwt)t>r^l(^-
lijke, onvrijwillig lietd zeker, zijl van een aijiei'lst)ngeviil
ovcrkomen aan een van nw werkniakkers ?

Velen under u voelen liun geweten in t)rde. En nochtans.
Ltiest wat volgt en ge zult overtnigtl zijn.

Charles C., elektrieker, moel een lirhtpinit plnutsen in een
spoorrijtnig. Om in het rijtuig te konien sla|>t hij op tie
vtiettreile tlie met vet hemorst is ; liij slipt en verinijdt een
val door zich vast te klampen aan een denrstiji ; tieze hevigi;
inspaiuiing verourzaakt een kwetsimr aan tie sehiiuder en een

werktMdiekwuainheiti van veertig ilagen.

Wie heeft het vet lateii vullen en het niet overdekt met

zaagsel of zaiul ? Deze onbekentle is SCHULDIG.

Georges M. is sehrijiiwerker ; zijii werk bestaat in het
plaatsen van de (daftnids in de rijtuigen. Oin zijn werk nil

te vtiereii kltim hij ftp een slelling liestaantle nit drie houlen

plaiiken gekleinti in het geraamtc van het rijtuig. Bij iiet
hewegen over znlk een smal ojiiiervlak, verlie.sl hij het even-
wiehl, valt en ontwrieht zich de enkel. Dit ongevul hracht

hem uelit ilagen werkonbekwuainheid.

Bij tie aanvaiig van de hesteliing der rijtuigen warcn er

))lanken in voiiloende aanlul. Waar zijn ze nu ? Een onht*-

kende is SCHULDIG.

lift is waarlijk lietrcureiiswaartlig te m<>i-ti;n vaststcllen
met wt'lke liehlzinnighciti somniige werktieden tie voor-
wer|)fii, tlie nioeten ilienen voor de \eiligheid van alien,

verpluatsen of zieh tot eigenen.

Voor iiiets ter wereld zoudi ge vrijwillig uw werkmukkers

iiwetsen.

Waarom het onvrijwillig tltteti floor iinitetlaehtzaamheid,

gehrek nan ortle, iialutiglieitl en onuplettendheid.

DE VEILIGHEID IS IIET WERK VAN ALLEN.

(Lilt : (ht.t Bedrijf.)
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Aan de 8.500 agenten in dienst en hun familie

Aan de 3.300 opvustgestelden en hun [amilie

Aan al zijn vrienden in Belgie en in het buitenland

wenst

(Dnze ^i4uzis'f}eczn)cgcn

een Zalig Kecstmis en een Gelukkig Nieuwjaar
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