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Exp I 56' : het buurtspoorwcystation aan dc Bcneluxpoort
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HET BUURTSPOORWEGSTATION AAN DE BENELUXPOORT

Mef de Wereldtentoonstelling van
1935 werd de hoofdingang opgericht
in de nobijheid von de kerk van de
Heisel te Loken ; de trams van de
Buurtspoorwegen, in de richting van
Grimbergen, nadden er hun gewone
halte en de N.M.V.B. richtte er in de
nabijheid een gebouw op, gekenmerkt
door zijn dak met groen vergiaosde
pannen. Onder deze uitgestrekte luifel
bereikten de reizigers, door gangen,
de koaien.

Wanneer er, in 1957, sprake was
een schuilplaats te voorzien, bevond
de directie van de N.M.V.B. zich tegen-
over verscheidene problemen. Moest
dezelfde plaats worden gekozen ?
Diende men nog gangen te voorzien
voor een weinig gedisciplineerde
rnassa ? Welke siiil moest gekozon
worden in de nobijheid van de
Beneluxpoort ?

Het ontwerp van een schuilplaats,
met bureel en kleine wochtzaal, werd
verwezenlijkt door onze betreurde
college Synave, architect bij de dienst
Gebouwen van de directie T.

De bouw werd dusdanig opgevat
dot het merendeel van de materialen
opnieuw kan gebruikt worden ; het
bureel en de kleine wachtzaal werd
uitgevoerd met geprefabriceerde stuk-
ken van de gewone schuilplaatsen.
De bekleding van de achterwand werd
gemaakt met delen, die later zullen
dienen als panelen voor de grond-
muren van de geprefabriceerde schuil
plaatsen.

Zoals men op de foto ziet, is de

zuiverheid van de lijnen opvallend.
Het feit dat de kooi ontdoan is van
eike overbodige versiering doet de
eenvoud en de zuiverheid van het
bouwkundig geheel nog beter tot zijn
recht komen.

ling, toonden duidelijk sporen von
pri|SOverdrijving.

De heer Directeur-Generaal was
niet geneigd een te hoge prijs te
betalen voor de bouw von een schuil-

De bouw van de mooiste N.M.V.B.-
schuilplaats van het land verliep niet
zonder moeilijkheden. Inderdaad, de
oanbiedingen van de aannemers,
gedaan enkele moanden voor de
opening van de Wereldtentoonstel-

plaats, die na zes maond moest afge-
broken worden.

Alsdan stelde de heer Cuvelie;^^
Directeur van de Groep Brabant, ziji,
technici en zijn werklieden, die reeas
bewijzen van nun kundigheden hodden
gegeven, ter beschikking.

Deze mogen terecht fier zijn op
hun verwezenlijking daar de schuil
plaats in een recordtijd werd opge-
trokken en nog op de openingsdag
van de Tentoonstelling ter beschikking
van het publiek werd gesteld.

Een meldenswaardige prestatie van
de dienst W.W. van Brabant.

Op een uitgestrekt terrein, in de
nabijheid van de Beneluxpoort, wer-
den wijksporen aangelegd, in waaier-
vorm. Links, op de achtergrond, onder
het Frons paviljoen, begint de buurt-
spoorwegtunnel.



HET TRANSPORTPAVILJOEN

(Cliche SABENA.)

Reeds meermalen hebben wii gewezen op de indruk,
die van dot gebouw uitgoot door zijn ofmetingen en
zijn gedurfde opvofting ; met zijn tweehonderd meter
lengte, gesteund door 38 kolommen, can de boven- en
onderkant geleed, met zijn zowot 14.000 m2 oppervlakte
zonder tussensteun, vormt het het grootste poviljoen van
de Wereldtentoonstelling.

Deze merkwoardige nochtfoto, woorvon het cliche
ons bereidwilltg in leen werd gegeven door « Onze
Sabena », toont de lichtheid van de pijiers, gemonteerd
op kogelscharnieren en met veren aan het plafond
vastgehecht.

die de meest betekenisvolle bijdrage geleverd hebben
voor het gebruik van aluminium in het domein van de
bouwkunde.

Het P.C.C.-rijtuig, dot men links op de foto bemerkt,
wordt tentoongesteld door de M.I.V.B. Naor aanielding
hiervan nodigen wij onze lezers, die onze stand bezoe-
ken dringend uit de werking te gaan bezichtigen von
het ingangzetten van een P.C.C. Een agent, brengt door
een eenvoudige duv/ op een tractiepedaal, de versneiler,
geploatst onder glas, in werking en men ziet hoe de
automatische geleidelijkheid van de aanzetting word!
verzekerd.

De zes Belgische bouwkundigen, die dat uitgestrekt
gebouw ontworpen en opgericht hebben, ontvingen de
internationole prijs R. S. Reynolds, ten bedrage van
25.000 dollars, die elk jaar toegekend wordt aan de
bouwkundige of bouwkundigen, van gans de wereld.

Onder dat uitgestrekt afdak zijn de meest moderne
vervoermiddelen van de wereld verzameld ; iemand, die
tewerkgesteld is in de wereld van het vervoer en die
belongstelt in zijn werk moat zonder fout het Transport-
poviljoen gaan bezichtigen.



Een

PRIVATE

TRAMLIJN

verbindt de

AUTOPARKINGS

met de

EXPO

Mcer dan 20 hcctaren zijn
voorzien ais pnrkccrterrein voor
do autocars. Zij strckkcn zich uit
over twee zones, gclegen langs
de bcide zijdcn van do autosncl-
wcg Antwei'pcn-Brussc!, docli
dragen geen letter zoals dit hct
gcval is voor de parkings van de
particulicrc wagens.

Zij zijn tamelijk vcr verwij-
dcrd van de tentoonstellingstcr-
reincn zodat een spcciale trainlijn
aangelegd word, die gans de om-
trek van de parkings doorloopt en
lot tweemaal toe, met bruggen,
over de autosnelweg gaat.

De dienst wordt vcrzekerd

door treinstelicn van de N.M.V.

B. : deze lopcn in een gesloten
kring, gebouwd door de firma
TEDESCO, vergimningshoudster
van de parkings, inaar het is dc
Maatschappij van dc Tentoon-
stelling, die dc financielc risico's
draagt. Onzc Maatschappij wordt
bctaald per doorlopen kilometer.

Deze spoorlijn komt langs de
voetgangerstunnel gebouwd onder
dc Romeinse weg. Dc cindlus be-
vindt zich in de nabijheid van
het autobusstation, gclcgen achtcr
de Grote Palcizen, waar dc aan-
komsten en dc vertrckken plaats
hcbbcn. Vandaar vertrckken s

inorgens dc Icdigc trams, samen-
gcstcld uit een motorrijtuig en een
aanbangwagen. in de richting van

ti^MOTEL |5[ ;

LEGENDE-VEBKLARING
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EXPOSITION
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dc parkings. Zij rijdcn eerst over
een voorlopige brug (zic foto
bovcnaan de bladzijdc). waarna
hct spoor enkclc tijd de lijn naar
Londcrzeel volgt. Vcrdcr over-
schrijdt dc private tramlijn eei^^
ccrstc maal de autosnelweg Anf^
werpen-Brussel in dc nabijheict
van dc « Ring van Brussel ».
Hct spoor loopt nadicn langs het
parkcerterrein, dat zcer uitgcstrckt
is.

Na dc vcrscheidcne haltcn tc

hcbben aangedaan gaat de tram
opnieuw over de autosnelweg
(foto onderaan de bladzijdc) en
zet dc reizigers af aan het eind-
punt, nabij dc ingnng van dc
Grote Paleizen.

Hct aantal trcinstcllen is ge-
woonlijk vastgcsteld op 3 in de
week en 4 's zondags.

Het contract voorziet dc moge-
lijkheid 9 trcincn met elk 2 bijwa-
gcns in dienst te steilen. Een ver-
trck om de 2 minuten zou aldus

hct maximum yervocr van 8.000
reizigers per uur toclnten.

Hct loondc dc moeite over dez^^
uitzondcrlijke cxploitatic uit
weiden, daar, voor hct cinde van
de herfst, dc lijn evenals dc
kunstwcrkcn reeds zullcn zijn af-
gcbroken.



DE

LEOPOLD II LAAN

TE BRUSSEL

50 JAAR GELEDEN

EN NU

De vergelijking van de twee bij-
goonde foto's zol zeker herinneringen
oproepen bij de Brusseloors.

Zij warden beiden genomen op
hetzelfde punt, de Soincteletteploats,
met een tussenpoos van ongeveer
vijftig jaar, op het snijpunt van de
Leopold ll-laan en de Havenlaan, die
langs de haveninstellingen von Brussel
^popt.

Onder het wegdek rijdt een rij-
tuig type « N ». Op de achtergrond
onderscheidt men het profiel van de
H. Hartbasiliek, op de hoogviokte
van Koekelberg.

De totale lengte van de viaduct,
zonder de hellingen, bedraogt 1.250 m.

1

iFoto Rods.]

met een hoogte van 6,10 m. Het weg
dek heeft een breedte van 11,80 m.
woarvan 9 m. (3 x 3) bestemd is
voor het verkeer.

Eerst aangelegd tot can de Ribeou-
courtstraat werd de viaduct nadien
verder doorgetrokken zodat het ver
keer op de Soincteletteploats veel
viotter von stapel liep.

Men kan het verdwijnen van de
grote kastonjebomen op de Leopold II-
laan betreuren moor de Brusseloors
zullen zich spoedig wennen oon de
gebogen lijn van de overbouw. Voe-
gen wij er ook nog aan toe dot het
verplaotsen von de sporen, onder de
viaduct, het vlot verloop van het ver
keer heeft bevorderd, door de trams
vroeger op drie meter van het voet-
pad reden. Thans beschikt het weg-
vervoer over een brede rijweg.

De derde foto werd genomen on
der de viaduct, nabij denalte van de
Antwerpse steenweg. De twee sporen,
rechts, zijn voorbehouden oon de
Buurtspoorwegen en deze van links
oon de trams von de M.I.V.B.

Het motorrijtuig type « N » rijdt
noor het eindpunt aan het Noord-
station. De bouw von de kaaien, op
het Rogierplein, heeft het regelmotig
vertrek van de trams bevorderd en
draogt bij tot de veiligheid von de
reizigers.

Op de eerste foto, genomen voor
1914, ziet men links het monument,
opgericht ter nagedochtenis von de
bouwers von de naveninstollaties, en
dot in 1957 werd verploatst ; in 't
midden onderscheidt men een buurt-
trom « N », g^aonde van het « Noord »
naar het « Zuid » (Rouppeplaats) en
die zijn noom gegeven heeft aan de
moderne rijtuigen, die de tweeassige
motorrijtuigen hebben vervangen. Op
enkele details no, bleven de huis-
gevels ongewijzigd zoals men op de
tweede foto zien kan.

Herinneren wij er aan dot in 1955
dagelijks meer dan 40.000 voertuigen
longs de Saincteletteplaats passeerden
en daar wegens het kanaal geen
tunnel kon gegraven worden, was de
bouw van een viaduct de beste op-
lossing voor het regelen van het ver
keer.

I



EXPLOITATIEBIJZONDERHEDEN
van onze

KUSTLIJNEN

Het in dienststellen van de nieuwe
motorrijtuigen type « O.S. » (type
S.Oostende) op de kustlijnen wordt
ten zeerste gewoardeerd door de
vrienden van het spoor en de redoctie
von « Onze Buurtspoorwegen » heeft
brieven van haor abonnees ontvan-
gen, waarin deze het comfort van de
nieuwe rijtuigen prijzen.

Zools wij het reeds schreven in
ons bijzonder Expo-nummer (n' 73) is
de dubbele spoorlijn, die De Panne
met Knokke-Zoute verbindt, enig in
Europe en dank zij de bijwagens, die
kunnen aangekoppeld worden, is de
N.M.V.B. in de mogelijkheid, op een
economische wijze, het hoofd te bie-
den aan het massa-vervoer, dot zich
op geregelde periodes gedurende het
seizoen, opdringt.

De beer Debot, oprustgesteld Inge-
nieur, die het grootste deel van zijn
loopbaan heeft doorgebrocht bij de
buurtspoorwegen te Oostende, geeft
hierna enkele bijzonderheden over de
organisatie van de dienst der bewe-
ging tijdens de zomermaanden.

Op yelijk wclkc btiurtlijn. schrijft de

neel aan tc weruen. Zekere van deze
agenten komen geregeld tenig. maar het
meerendeel ziet men slechts ecnmaal ;
ofiuel omdat zij geen voldoening gavcn,
olive! omdat zij een meer stabicle betrek-
king hebben gevonden. Anderzijds war
den ieder jaar 15 a 20 studcntcn aange-
ivorven.

De meestc ontvangers sprckcn. naast
het Nederlands. gewoonlijk ook voldocn-
de Frans en soms ook Engels om de rei-
zigers fc woord te staan. Dat gaat allc-
maal zonder vcel moeilijkhcden, maar
de agenten hebben het minder gcmak-
kelijk met het tijdig bedienen van de
reizigers en om wegivijs te warden in de
tarieven met de menigviddige vermin-
deringen.

Vergeten wij niet dat de trams van
Knokke naar De Panne een afstand van
ongeveer 70 km. afleggen. Aan eike sfil-
stand stapt dc treinwachter van het rij-
tuig om het vcrtreksein te geven. dif om
ongevallen tc vcrmijden.

Met het doc/, het uitreiken van reis-
kaarten in dc rijtuigen tot een minimum
te bepecken. moeten de reizigers aan dc
hoofdhaltcn hun reiskaart nemcn aan de

-1 i

Het bmirtspoorwegstation te Oostende.

heer Debot. bcstaan cr punturen en punt-
dagen. Deze tocsfand doet zich vooral
voor op de kust waar het gewaon reser-
vepersoneel totaal onvoldoende is om het
hoofd te bieden aan de vervoernood-
wendigheden gedurende de zomer.

Inderdaad. in de winter is er nauwe-
lijks een tram per uur en twee agenten
per tram. In het seizoen zijn er 2 of
nicer trcinstcllcn en met drie agenten
per konvooi. 's Zondags zijn er ruim
40 treinen. in bcidc richtingen.

Men is dus verplicht tijdelijk perso-

loketten (zonict rnoefen zij een supple
ment van 5 frank betalen). Anderzijds
liggen zekere bcstemmingspuntcn dichc
bij het vertrekpunt. Zo zijn er op som-
mige treinen, die te Oostende uertrek-
ken, 25 tot 30 t. h. reizigers voor
Bredene.

Het feit, dat de agenten in de uit-
reikingsburelen voor het berekenen
van de prijs der reiskaarten a!s ver
trekpunt cltijd hetzelfde sectiepunt
hebben, vergemokkelijkt hun werK in
grote mate.

In enkele grote stations van de iijn,
zools te Knokke, Oostende en De
Panne, beschikken de bedienden over
een machine « National », die ticket-
ten aflevert zoals deze van de abon-
nementen en waarop de sectiepunten,
voorkomend op het sectieplan, aange-
geven worden.

Het is juist om de took van deze
bijgevoegde agenten, die maar twee
d drie maand per jaar werken, te ver-
gemakkelijken, dat een reiskaarttype
iri gebruik werd genomen, waarop
niet de klassieke sectiepunten werden
aangeduid maar een of twee letters,—
zijnde de afkortingen van namen
steden, gemeenten of gehuchten. On---
derstaand geven wij de volledige
lijst :

ZW Zwin
SI Siska
Z  Zoute
KS Knokke-Station
CA Casino-Knokke
D  Duinbergen
H  Heist
ZV Zeebrugge-Vaart
ZAA » Muur
BL Blankenberge
W Wenduine
DH Den Haan
KD Klemskerke-Dorp
KT » Torenhof
VO Vosseslag
BR Bredene-Renbaan
BZ » a/Zee
CP Cafe de Paris
BD Bredene-Dorp
BN » Nukker
BS » Slijkens
VH Voorhaven
OS Oostende-Station
MJ /V\arie-Jose
KL Koningin Loan
MB Mariakerke-Bad
MD Midland-Mariakerke-Dorp
RA Raversijde
OR Oud Raversijde
Ml Middelkerke
KR Krokodil
WB Westende-Bad
WZ » Zeelaan
LO Lombartsijde
NS Nieuwpoort-Stad
NB » Bad
GR Groenendijk
OB Oostduinkerke-Bad
KB Koksijde-Bad
I  Idesbalde
PD Panne-Dijk
PT Panne-Terminus
WA Waasten

Het is goed dat onze nieuwe agen
ten kennis krijgen von dit nieuw type
van reiskaart, daar het ook afgele-
verd wordt aan talrijke militairen ge-
kazerneerd aan de kust. Wanneer
deze militairen in verlof gaan ontvan-



gen zij een gelijksoortig ticket, dat
zelfs kan moeten getoond worden op
de meest verwijderde buurtlijnen in de
Kempen of in de Ardennen.

Het kenschetsend hoorngeluid van
onze trams, het pittig westvlaams van
de vissers geeft can onze kustlijn
reeds een eigen karakter, maar de
kleine exploitotiebijzonderheden waar-
over wij zojuist sproken tonen aan
dot de kusttrams geen trams zijn zoals
de onderen.
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Wijzigingen aan de Wegcode
Het « Belgisch Staatsblad » van 29-30 iuni 1958, bevat

een Koninklijk besluit dat zeer belangrijke svijzigingen
brengt aan het algemeen reglement op de politie van het
wegverkeer.

Het is slechts mogelijk, in ons tijdschrift, de voor-
^^laamste punten, die onze agenten aanbelongen, te ver-

melden.

DE VERKEERSREGELS

Behalve op erkende openbare pleinen, moet eike
bestuurder, die de riibaan volgt, zo dicht mogelijk bij
de rechterrand van die baan blijven.

Het verkeer mag echter in evenwijdige files ge-
schieden :

a) op de rechterhelft van de rijbaan, wanneer het ver
keer in beide richtingen open is en de rijbaan in ten
minste vier rijstroken is verdeeld ;

b) op de rijbanen met eenrichtingsverkeer, die in ten
minste drie rijstroken zijn verdeeld ;

c} op de rijbaan waar het teken n' 69a is aangebracht ;
d) wanneer het door de politie of rijkswachtoverheden

wordt toegelaten.

Wanneer het verkeer in evenwijdige files geschiedt,
mag de bestuurder die van file wil veranderen de nor-

male gang van de andere bestuurders niet beletten noch
hinderen.

De uitdrukking erkend openbaar plein betekent eIke
uifgestrekte ruimte waar twee of meer wegen samen-
komen en waar ofwel het verplicht rondgaand verkeer
is voorgeschreven, ofwel de schikking von de plaats
zodanig is dot bij gemis van reglementering het verkeer
in alle richtingen voor de hand zou liggen.

Een erkend openbaar plein is een openbare weg,
onderscheiden van die welke er op uitlopen.

VOORRANG.

Algemene Regel.

ELKE BESTUURDER MOET DE DOORGANG VRIJLA-
TEN VAN DE RECHTS KOMENDE BESTUURDER.

Bijzondere Regel.

DE BESTUURDER DIE EEN OPENBARE WEG NADERT,
MOET lEDERE BESTUURDER DIE OP DEZE WEG RIJDT,
LATEN VOORGAAN IN DE VOLGENDE GEVALLEN :

a) wanneer hij een openbare weg met een enkele rij
baan en woarop geen spoor ligt, gereden komt op

Kov^e.

Ewfk^T.

Tekcn n'' 69 a

Verkeer in epcnwijdiffe files.
Het aantal pijicn duidt bet

aantal toegelaten files aan.

• • o » • ^ • I fi t. AOVU
^  * »*<>>! ••'V-nvTV,

Tekcn n' 69 b

Einde van het wegvak waarop
het verkeer in evenwijdige files

is toegelaten.



een weg met teminste een spoor of met verscheidene
rijbanen ;

b) wanneer hij uit een oardeweg of uit een pod gereden
komt op een weg met een rijbaon ;

c) wanneer hij uit een dworsverbinding von een open-
bare weg met verscheidene rijbanen gereden komt,
mits in die dworsverbinding geen spoor ligt ;

d) wanneer hij gereden komt uit een openbare weg voor-
zien van een feken n' la, lb of 26, weike ook de
kenmerken van de wegen op het kruispunt zijn.

Kruisen en inhalen.

• Wanneer de bestuurder gereden komt uit een weg
voorzien van het leken n" 3, moet hij de algemene
regel van de voorrang van rechts in acht nemen,
weike ook de kenmerken van de openbare wegen
op het kruispunt zijn.

EIke bestuurder die een manoeuvre wil uitvoeren, zoals
uit een file van voertuigen komen, de rijbaan over-
steken, uit een al dan niet bebouwd onroerend
goed rijden, zijn voertuig opnieuw in beweging bren-
gen, moet de andere bestuurders laten voorgaan.

Het inhalen van een bespannen voertuig of van enig
onder drie- of meerwielig voertuig is eveneens verbo-
den bij het oversteken van een kruispunt, behalve
wanneer het verkeer cldaar door een bevoegd per-
soon of door middel van verkeerslichten geregeld
wordt, of wanneer de bestuurder voorrang heeft ten
opzichfe van hen die rijden op al de op het kruis
punt uitlopende wegen.

• Wanneer de doorgang voor voetgangers gesignaleerd
is door middel van een gele bol met knipperlicht,
moeten de bestuurders voor de doorgang stoppen
om de voetgangers, die er zich op begeven hebben,
toe te laten hun weg voort te zetten.

Niemand mag aan de zijde waar het verkeer van
andere weggebruikers geschiedt het portier van een
voertuig openen, in- of uitstappen, zonder zich er van
te hebben vergewist dot zulks geen gevaar voor deze
laatsten kan opieveren of hen niet kan hinderen.

Voetgangers.

Op plaatsen waar het verkeer door een bevoegd
persoon of door verkeerslichten geregeld wordt,
mogen voetgangers de rijbaan eerst oversteken
wanneer het verkeer in de door hen te volgen rich-
ting toegelaten is.

Op de plaatsen waar het verkeer noch door een
bevoegd persoon noch door verkeerslichten geregeld
wordt, mogen voetgangers ;

a) indien er zich geen doorgang voor voetgangers
bevindt, de rijbaan eerst nemen na er zich van
vergewist te hebben dot zij het kunnen doen
zonder het verkeer van de bestuurders te hinde
ren ; zij moeten bovendien de rijbaan hooks op
haar aslijn oversteken ;

b) indien er zich een doorgang voor voetgangers
bevindt, zich slechts voorzichtig daarop begeven
en met inachtneming van de afstand waarop
naderende voertuigen zich bevinden,

Richtingsverandering. — Stilstond.

— Op de plaatsen waar het verkeer door een bevoegd
persoon of door middel van verkeerslichten geregeld
wordt, mag de bestuurder de voetgangers, die de
rijbaan oversteken gedurende de tijd dot het verkeer
in hun bewegingsrichting opengesteld is of die op dot
ogenblik met het oversteken begonnen zijn en dit met
normale snelheid voltooien, niet in hun gang belemme-
ren of hinderen.

Ziehier in brede trekken enkele wijzigingen aan de
Wegcode, die in extenso werden overgenomen in het
uittreksel uit het « Belgisch Staatsblad van 29-30 juni
1958, waarvan sprake in het bericht IG/Sec/602.4;8.

Wij kunnen er niet genoeg de nadruk opieqgen dot
iedere weggebruiker, dus alle ogenten van de Maat-
schoppij, zich vertrouwd maken met die regels, die zijn
voorgeschreven om de veiligheid te beschermen.

Tckcn n' 17

Nadcring
van een doorgang I'oor I'oetganyers.

. #4 # # J

Tckcn n' b2
l^ijbaan met ccnrichtingm'crkccr
of cinde can het rijhaanvak
ivaarop het verkeer in bcide

richtingen is toegelaten.

Tckcn n' 19

I'^crA'ccr toegelaten in heidc richtingen.
op een gcdeeltc van de rijbaan

met cenrichtingsverkcer.
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RUDOLF DIESEL

SUj^i cen ta^^sal

In de maand maart van dit joor was het honderd jaar
geleden dat de man geboren ward die een omwentellng
zou teweegbrengen in het vervcerwezen.

Inderdaad, Rudolf Diesel kwam ter wereld op 18 maart
1858 te Pariis. Zijn ouders waren Duitsers. In n' 23 (1949)
van « Onze Buurtspoorwegen », verscheen een levens-
beschrijving van deze uitvinder, die zoals zoveel andere
talrijke moeili'ikheden op technisch, commercieel en
financieel gebied moest overwinnen.

In « B.B.A.-Nieuws », het moandblad voor het per-
soneel der N.V. « Brabantsche Buurtspoorwegen en
Autodiensten » (Breda) vonden wij enkele weinig
gekende bijzonderheden over zijn leven, dat tragisch
eindigde in de wateren von de Noordzee.

Het schijnt belachelijk.
Het wordt bekompt.
Het is vanzelfsprekend.

Dit zijn de drie fases, die eike uitvinding moet door-
lopen alvorens erkend te worden. Bovenstaand Quits
gezegde is ook toeposselitk geweest op het werk von
Diesel.

in 1878, toen Diesel de lessen volgde van prof. Linde,
kende men wel de gasmotoren en werden er proeven
gedcon met petroleummotoren, moor de resultaten waren
niet bevredigend. De gedachte van Diesel ging uit naar
het bouwen van een motor met een gunstiger rendement
door de in de machine aanwezige temperaturen te
gebruiken voor ontsteklng, en dit doelbewust zoeken
vormt juist de grote tegenstelling van Diesel ten op-
zichte van andere uitvinders, die dikwijis door een
toeval een bepaalde ontdekking doen.

Hij begon zijn loopbaan te Parijs als oprichter van
een ijsfabriek van Linde. Hier deed hij veel praktische
ervaringen op weike hem op het idee brachten om
samengeperste lucht in de motor te gebruiken en de
druk zo hoog op te voeren, dot de doardoor ontstane
temperaturen hoog genoeg zouden zijn om een inge-
brochte brondstof te doen ontsteken.

Intussen verhuisde hij weer naar Berlijn en werkte
er steeds aon de plannen van zijn motor, woarvoor hij
in 1892 een octrooi verkreeg onder het n' 67207.

Nu was het de zaak een fabrikant te vinden, die
bereid was een proefmotor te bouwen. De « Maschine-

fabrik Augsburg » waagde de proef en op 10 augustus
1893 zette Diesel de kruk op « bedrijf » terwiji de motor
door een riemoverbrenging werd aangedreven. De
aanwezige mannen wachten met gespannen aandacht
op het resultaot van de inspuiting. Er kwam een knal
als een kanonschot, de indicateur werd verwoest, maar
de machine bleef onbeschadigd. Diesel was vol schrlk
en blijdschap want uit de proefnemlng was gebleken
dat de brondstof in de samengeperste lucht tot zelf-
ontbranding was gekomen.

Er gingen evenwel vijf jaar voorbij voordat een
« volkomen rijpe, mooie en zuinige » motor kon worden
gebouwd. In 1902 waren reeds 359 Diesel-motoren in
gebruik en in 1905 werd op de wereldtentoonstelling te
Luik een Diesel-motor von 50 Pk, gebouwd door de
firma Carels te Gent, geexposeerd. Diesel werd nu een
beroemd en rijk man, bezocht veel landen onder meer
Amerika, waar hij een bezoek brocht oan Edison. Van
die tijd of goat hij zich bezig houden met speculatieve
zaken, waardoor hij veel geld verloor en in zeer grote
finonciele moeilijkheden gerookte.

Juist voor de eerste wereldoorlog werden in Enge-
land plannen gemaakt voor het oprichten von een Diesel-
motorenfobriek en Diesel werd uitgenodigd voor een
bespreking te Londen. Steeds volgens « B.B.A.-Nieuws »
verbrandde hij al zijn papieren en zond de belangrijkste
stukken over de uitvinding van zijn motor naar het
« Deutsche Museum ». De reis ging via Antwerpen en
op 29 September 1913 scheepte hij met twee vertrouwde
vrienden op de Harwichboot « Dresden » in. De volgende
morgen vond men zijn hut ledig en van Diesel was geen
spoor te vinden.

Op 10 oktober zag de bemanning van een Neder-
landse loodsboot het lijk van een man drijvende en
haalde uit de zakken, enkele voorwerpen, die door de
zoon Diesel herkend werden als eigendom van zijn
voder.

Later is komen vast te staan dat Diesel zou zelfmoord
gepleegd hebben door overboord te springen.

Dit was het betreurenswaordig einde van het leven
von de geniale uitvinder Diesel, die de wereld een
nieuw krachtwerktuig schonk, dot thons, ook in ons
bedrijf, de benzinemotor verdrongen heeft en dot door
alien als onmisboar wordt beschouwd.



PERSONALIA
GEBOORTEN

Laat ODS toch eenmaal nog kijkeo
Uw mondeke schoon
Uw oogskens zoct
Wij kunnen maar nooit van U

[wijkcn.

HOOFDBESTUUR
MARIJKE bij de h. VAN WIN A.
PATRIK bij de h. DE GEYTER A
YVES bij de h. GOSSELIN O.

ANTWERPEN
LUC bij de h. DE CAT Jozcf (Betekom)
PAUL bij de h. CANNAERTS Jos (Heist).
ERIC bij de h. PEETERS Albert (Merksem).
HILDA bij de h. VAN DE CRUYS Henri (Turnhout).
MARLEEN bij de h. ELST Petrus (Brasschaat).
MONIQUE bij de h. VAN DEUN Jos (Halle)
JOZEF bij de h. V. D. BROECK Jos (O.L.V. Waver).
LUDO bij de h. DE MEYER Louis (Brasschaat).
GISELE bij de h. NAUWELAERS Jozef (Reel).
ROLANDA bij de h. W^ILLEMS Joannes (St. Lenaerts)
FRANCINE bij de h. RAETS Alois (Merksem).

LIMBURG

RAYMONDE bij de h. BAS Jan (Alken).
FRANCIS bij de h. CELIS Cesar (Diest).

bij de h. VANHOLST Emile (St. Lambrechts Herk).
KAREL bij de h. THOELEN Alfons (Stevoort)
AGNES bij de h. PUT Jozcf (Paal).
GERTRUDA bij de h. BREPOELS Pierre (Gellik).
JAAK bij de h. FIDDELAERS Cornelis (Kinrooi).
LILIANE bij de h. KLEYKENS Remi (Zepperen)
MARIA bij de h. PURNOT Jozef (Maaseik).

OOST-VLAANDEREN
LUC bij de h. VANDEVELDE Raoul (Zwijnaarde)
MARIOLYN bij de h. VAN LAECKEN Bernard (Gent).
PATRIEK bij de h. DE SMET Gerard (Zwijnaarde).

WEST-VLAANDEREN
RITA bij de h. HAERYNCK Walter (Kortrijk).

BRABANT

RONNY bij de h. DELLAERT Georges (Erpe).

JEANINE bij de h. SCHOUKENS Edouard (St-Kwinten-
Lennik).

MARIE-CHRISTINE bij de h. STROOBANTS Guillaume
(Bertem).

MARC bij de h. ROYEMANS Pieter (Asse).
CARONA bij de h. V. MEERBEKE J.-Baptiste (Wemmel)
CHRISTIANE bij de h. VANDEROOST Frangois (Ander-

lech).
ELS bij de h. HEYVAERT Frans (Mollem).
ANDRE bij de h. PEREXEMPEL J.-Pierre (Molenbeek).
MAGDA bij de h. VAN VLASSELAER Louis (Assent).
RAYMONDE bij de h. THEUNIS Henri (Necrheilissem).
JOSEPH bij de h. FROONINCKS Lucien (Wilsele).

HUWELIIKEN

Daar alleen kan liefde

[wonen
Daar allecn is't leven zoet
Waar men stil en onge-

[dwongen
Allcs voor eikander doet.

ANTWERPEN

BOOGAERT L. met Mej. VALGAEREN Lucienne
DELLAFAILLE Theofiel met Mej. RAEMDONCK
_  Celestina.
LAMBERTS Willem met Mej. KEVELAERS Angele.

LIMBURG

ANTEUNIS Paul Emiile met Mej. VANGRIEKEN
Marie Jose Louise.

BLEUS Michel met Mej. STEEGMANS Leonora
Johanna.

BLEUS Gustaaf met Mej. STEEGMANS Simonne
Henriette Elisa.

OOST-VLAANDEREN
VAN ACKER Marcel met Mej. VANDERVENNET

Lea.
STEEMAN Emiel met Mej. DE ROP Irena.

WEST-VLAANDEREN
SCHUYESMANS Edmond met Mej. THERRY Diane.

BRABANT

DOMBRUORQ J. met Mej. VAN DER HEIDE
, „ Marie-Jose.
ADAMS Cyriel met Mej. PUTSEYS Julia.

De h.

De h,

De h.

De h.

De h.

De h.

De h.

De h.

De h.

De h.

De h.

DE MOOIE LOOPBANEN

Mottc P.

Is in dienst getrc-
den te Luik. als
ontvanger, op 1 ok-
tober 1910. Hij werd
stationschef 2''® kl.
benoemd in 1927 en
1""^' kl. in 1932. Hij
bekwam de graad
van stelplaatsoverste
in 1941 met stand-

plaats te Verlaine.

De Pauw J.-B.
Hij begon zijn

loopbaan bij de
Buurtspoorwegen op
7 februari 1910 in
hoedanigheid van
geleider in de stel-
piaats van Grimber-
gen, waar hij steeds
werkzaam bleef.

Van Houtte L.

Op I oktober 1910
begon hij als ont
vanger in de Groep
Vlaanderen. Drie
jaar nadien werd hij
tot hoofdontvanger
benoemd. Sinds 1920
was hij als contro-
leur gehecht aan de
stelplaats van Kort
rijk.

Stroobants Ph.

Werd als machi
nist aangenomen op
27 September 1911 in
de Groep Brabant.
Hij bracht gans zijn
loopbaan door in de
stelplaats van Leu-
ven.

Lambert E.

Als stoker aange
nomen in de Grcep
Namen, op 15 juli
1910, werd hij in
1916 bevorderd tot
machinist. In 1929
werd hij benoemd
tot machinist I"'"

klas.
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OP HET HOOFDBESTUUR

Met ingong van 1 mei ging de heer
Francois Anh6s, huisbewaarder van
de gebouwen van het Hoofdbestuur
in de Wetenschapstraat, op rust. Hij
begon zijn loopbaan als deurwachter,
in 1920, na de eerste wereldoorlog
te hebben meegemaakt. Met hem
verdwijnt de loatste oudstrijder van
de oorlog 1914-1918. Hij werd opge-
volgd door de heer Vanderhaegen,
vroeger als geleider gehecht aan de
stelpTaats Evere.

Het geschiedt zelden dot wij een
huweliik kunnen aankondigen tussen
twee agenten van het Hoofdbestuur.
Thans hebben wij het genoegen de
echtverbintenis mede te delen van
mejuffer Connlnckx J. (Mecanogrofie)
met de heer Verhasselt R. (Teken-
bureau).

Vermelden wij eveneens het huwe-
lijk van de heer Sevrin Henri (Secre-

foriaat) met mejuffer Van Der Kelen
Elza. Onze beste wensen vergezelien
de jonggehuwden.

Op het einde van de maand juni
vernamen wij het droevig nieuws van
het plotse overlijden, op de ouderdom
van 45 jaar, van de heer Robert Van
Caillie (Meconografie).

Hij trad in dienst In de Groep
Vlaanderen, in december 1940. Na de
oorlog, in cugustus 1945, werd hij
overgeplaatst naar het Hoofdbestuur,
op ae controlediensten, om vervol-
gens over te gaan naar het Secre-
tariaat van de Mecanogrofie. Van
Caillie, die ongehuwd bleef, was een
innemend kameraad, steeds ten dienste
van zijn college's ; hij hod vrienden
in alle diensten, en voor de agenten
van de Directie Personeel is het
« Bob » die is heengegaan en steeds
in hun gedachten zai voortleven.

NA
Op donderdag 8 mei II. hield

« Vreugde na Arbeid » hoar eerste
Lente-Feestvergodering te Knesselare,
onder het motto « Levet scone ».
0ns oudste lid, Victor De Waele,

84 jaar oud, werd er gevierd. Insge-
lijks onze zwaar beproefde vriend
Carette Maurice zou van de partij
zijn.
Om 5 u. 30 's namiddags kwamen

wij te Knesselare aan, en begaven
ns naar het lokaal van de Rederij-

Kerskamer « Slnt-Elooi ». Door opende
de heer voorzitter Schoonooghe de
vergadering, en dankte in naam van
het bestuur alle aanwezige leden en
dames voor hun tegenwoordigheid.

Vriendenkring van het Personeel

VREUGDE NA ARBEID

BRUGGE

op geestige wijze, en in folkloristische
tool voorgedragen verzen, werd ons
oudste lid Victor De Waele in de
bloemen gezet, en mocht vanwege de
Vriendenkring een school, vervaardigd
in koper, in ontvangst nemen, als blij-
vend aondenken van zijn vrienden.
Zo goat « Vreugde na Arbeid » fier

over zijn oude trouwe leden.
Doarna kwam onze sympatieke

Carette aan de beurt. Hier sprak de
voorzitter, diep medevoelend, tot een
man die in voile branding von het
leven, door het noodlot van zijn ar
beid werd weggerukt. Ontroerend
ogenblik wanneer hem gezegd werd
dot het personeel von Brugge, uit hou
en trouwe, zuike vrienden in ere
houdt, doch vreugde tevens wanneer
hem een geschenk werd aangeboden,
en een heildronk op zijn spoedig en
olgeheel herstel, werd gehouden.
Getrouw aan het Brugse spreek-

woord, « Als er bier is in de kan, is
de vreugde in de man », werd deze
bijeenkomst verder in de beste stem
ming voortgezet.

Een

wedervaren

van

Controleur SPEURNEUS

SPEURNEUS : En hoc is het gewccst
tijdens uw vcrlof 7
ONTVANGER ; Om het rcchuit tc

zcggen, ik heb mijn slaapkamer behan-
gcn en mijn keldcr gcwit.

S. : En noemt gc dat ontspanning ?
O. : Ja, maar zatcrdag en zondag zijn

wij naar de kermis gcwecst bij familie
en wij hebben er ons benen cens gocd
onder tafcl gestoken.

S. : Op een zatcrdag nogal! Dat zaI
wel dcugd gcdaan hebben, want's zater-
dags is het hier marktdag en dan blijft
er niet veel tijd over om te eten.

O. : Dat moogt ge wel zcggen, dan
moet gc steeds in zcvcn haastcn wat naar
binnen wcrken.

S. : Zicdaar een van de nadelen van
de sticl; voor cnkclc dagen las ik een
tijdschrift, waarin de steller het abso-
luut volledig kauwcn van de voedings-
warcn aanbcvcelt als wondenniddel tegen
alle maagkwalen.
O. : Daar zit vccl waarhcid in. Wat

mij betrch, ik cet langzaam en drink
slechts na het eten.

S. : Lccst u nooit tijdens de maaltij-
den ?

O. : Necn, dat hceft mijn vrouw mij al
lang afgelcercL

S. : Van lezen gcsproken. Gc hcbt
zeer zekcr het uittrcksel met de wijzigin-
gen aan de wcgcode, dat de Maatschap-
pij aan alle bclanghebbcnden iiet uit-
delen, reeds ingezicn ?
O. : Ik ben begonncn met alles aan

te tekenen wat mij aanbelangt.
S. : Het vraagt heel wat tijd om alles

goed te bcstudcrcn, maar volgcns mij
zijn er steeds TWEE GULDEN RE-
GELS tc onthoudcn t

Ecrstcns STEEDS RECHTS HOU-
DEN, ten einde dc snellerc vocrtuigcn
dc gelcgcnhcid te gcvcn, zondcr moeilijk-
heden, dc autobus voorbij tc rijden;
Twcedens, altijd DE VOORRANG

VAN RECHTS ccrbiedigen.

O. : Een punt dat zeer belangrijk
schcen voor ons, busbestuurdcrs, is waar
men zcgt « elkc bcstuurdcr, die zijn
voertuig opnieuw In bcwcging brengt,
moet dc andere bestuurders laten voor-
gaan ».

S. : Er zijn er nog veel andere. Maar
alvorens afschcid tc nemen, wil ik uw
aandacht vcstigen op het fcit dat « dc
bevclcn van dc bevoegde pcrsonen dc
voorrang hebben boven dc verkcersrc-
gelen ».
O. : )a, het is reeds gebeurd dat cen

gemotorisccrde rljkswachtcr mij een
manoeuvre oplcgdc, dat ik nooit uit
eigen bcwcging had durven doen.
S. : Dat was zeker bij een verkccrs-

opstopping ? Maar wanneer ge een
sleep van 10 tot 12 m. achter u hcbt,
moet gc toch steeds uit uw ogen kijkcn,
zelfs met dc zegen van de rijkswacht.
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HULDE m ONZE GEDECOftEERDEIII !
Naast het burgerlijk ereteken, dat respectievelijk wordt toegekend na

25 en 35 jaren dienst, kunnen de ambtenaren en agenten van de
die zekere voorwaarden van ouderdom en graad vervullen en een goed
signalement hebben. een benoeming ontvangen in de Nationale Orden : Leo-
poldsorde, Kroonorde en Orde van Leopold II.

Tot in 1951 werd deze eer, in pdncipe. voorbehouden aan de ambtenaren
en agenten van het Hoofdbestuur en aan de Directeurs en Ingenieurs van
de Groepen.

Ten gevolge van een wijziging van het algemeen toekenningsreglement
van de Nationale Orden aan het personeel van de openbare diensten, worden
de benoemingen en bevorderingen, die sinds 1952 werden onderbroken, herno-
men en de toekenning van deze eretekens werd uitgebreid tot al de agenten
van de N.M.V.B.

Deze dubbele omstandigheid is oorzaak van het betrekkelijk groot aantal
eretekens. dat toegekend werd door drie Koninklijke Besluiten van 31 mei en
die veel namen bevatten van oprustgestelde ambtenaren en agenten.

Anderzijds kent het besluit van 13 juni eretekens toe behorend tot de
beweging van 8 april 1958.

*

Vcrmcldcn wij in de cerste plants dat de heer Hoens, R., Directeur-
Generaal, bevorderd werd tot de waardigheid van Conunandeur in de
Leopoidsorde.

*

Hier volgen dan de namen van de gedecoreerden van het Hoofdbestuur
en van de Groepen.

HOOFDBESTUUR

De Cock, E.
Van Ltd, R.
Vriclynck, W.
Robin, E.

LEOPOLDSORDE

Conunandeur

Directeur
Inspecteur-Generaal
Adj. Directeur-Generaal
Directeur

Borgerhoff, L.
Daubresse, J.
Legein, E.
Houyet, J.
Charlier, N.
Van Eeckhout, L.

Hoofdinspecteur
Hoofdingenieur
Rechtsk. Adv.-Dienstchef
Rechtskundig Advlseur
E.a. Ingenieur'Dienstchef
Inspecteur

ORDE VAN LEOPOLD U

Conunandeur

Van Hemeldonck, L.
Rousseau, M.
Declercq, R.
Swinnens, P.

Sirjacobs, J.
Vermeiren, II.

Directeur
Directeur

Inspecteur-Generaal
Directeur

LEOPOLDSORDE

Offider

Hoofdingenieur
Hoofdinspecteur

Erauw, Ch.
Frangois, O.
Mitschk^ W.
Christiaens, J.
Dierinckx, G.
Laurent, E.
Finet, E.
Verbeke, F.
Lecouturier, E.
Comellie, L.

LEOPOLDSORDE

Ridder

Bureauchef
»

E.a. Inspecteur
»

Inspecteur
Bureauchef
Adjunct Adviseur

Dekegel, Ch.
Mathieu, F.
Decro&, F.
Gilbert, A.
De Mdelenaere, M.

KROONORDE

Officier

Inspecteur
E.a. inspecteur

Bureauchef

Lecouturier, O.
Courtain, IL
Delleuse, S.
Scutenaire, R.
Fabry, O.

KROONORDE

Ridder

Onderbureauchef

»

Onderbureauchef-keurder
Onderbureauchef

ORDE VAN LEOPOLD H

Officier

Chantrenne, G. Adjimct Adviseur
Romain, A. Hoofdinspecteur

Hougardy, F.
Hustin, P.

ORDE VAN LEOPOLD O

Ridder

Opsteller
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Cauwenbergh, G.
Dujcux, M.

Loux, R.

Opsteller

KROONORDE

Goudcn Palmen

Hulpklerk

Paten, Ch.

Vandc Putte, L.

Zilvcrcn Palmen

Autobestiiurder

Gouden Medaille

En. Deurwachter

GROEP ANTWERPEN

ORDE VAN LEOPOLD 11

Commandeur

Vermcirc, F. Directcur

WEDDETREKKENDEN

LEOPOLDSORDE

OHicicr

Nycn, W. E.a. Ingenieur-Dien.stchef

KROONORDE

Officlcr

Engcls, F. Dicnstchef 1'' kl.

ORDE VAN LEOPOLD II

OHicicr

Spclmans, A. Dicnstchef 1" kl.

Cuvelicr, R.

Van Aelst, A.
Daems, F.
Didal, J.
Raats, H.
Mastbooms, F.

Wuyts, P.

LEOPOLDSORDE

Ridder

Tcchnisch Inspectcur

KROONORDE

Ridder

Bewcgingschcf 1" kl.
Dicnstchef 1" kl.
Werkmcester I" kl.

Dicnstchef 2" kl.

Bewegingschef 1'^' kl.

ORDE VAN LEOPOLD II

Ridder

Klerk 1" kl.

Pluym, J.
Bluckcns, V.
Dc Wachtcr, V.

Gouden Palmen

Controleur

Klerk T kl.

Onderrichter

LOONTREKKENDEN

KROONORDE

Zilvercn Palmen

Cocncn, C.
Dc Beuckelecr, F.
Dc Rods, J.
Dc Wachtcr, Fr.
Dicls, J.
Hens, P.
Hendrickx, F.
Reypens, L.
Rockcn, J.
Storms, G.
Van Calstcr, K.
Van den Broeck, S.
Van Deun, P.
Van Kacrt, P.

Vcrbist, G.
Viskens, A.
Geluyckcns, A.

Gouden Medaille

De Dooy, L.
De Rijck, L.
Dierckx, E.
Dierckx, Jud.
Dierckx, Jul.
Frans,. Ph.
Hendrickx, V.
Maricn, F.
Molcnberghs, L,
Salien, A.
Scbrcchts, L.
Smolders, ).
Thijs, D.
Van Hoof, F.

Van Mencxel, A.
Vercammcn, P.
Wollants, E.
Dc Wachtcr, J.
Valckx, J.
Schepcrs, L.
Van Camp, A.
Van dcr Wangen, P.
Vcrstappcn, J.
De Scheppcr, P.
Hcrtefclt, P.
Lodcwijckx, A.
Van dcr Biescn, Th.

ORDE VAN LEOPOLD II

Gouden Medaille

Torfs, J.
Van den Kieboom, J.

GROEP LIMBURG

ORDE VAN LEOPOLD II

Officicr

Van Autgaerdcn, L. Directcur

WEDDETREKKENDEN

ORDE VAN LEOPOLD H

OHicier

Valkcnborg, A. Dicnstchef 1' kl.

LEOPOLDSORDE

Ridder

Van Diest, P. Dicnstchef 1'" kl.

LOONTREKKENDEN

KROONORDE

Zilveren Palmen

Vandevorst, L.
Buckers, J.

Eurlings, ).
Maes, J.
Siborgs, L.
Sneycrs, J.
Breels, A.
Pcetcrs, J.

Stas, A.
Jansscn, H.
Grcvcn, P.
Vanaubel, L.
Driesen, E.

Nyst, J.

ORDE VAN LEOPOLD II

Ridder

Bcweging.schef 2'' kl.
Klerk I' kl.

Klerk 1" kl.
Bewegingschef 2'" kl.
Mecstergast 1" kl.

KROONORDE

Gouden Palmen

Mee.stergast

Marchal, P.
Coninx, M.

Gouden Medaille

Houbrcchts, J.
Houbrix, L.
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Jeurissen, J.
Janssen, A.
Kempeneerst H.

Schoofs> Em.
Verstraeten, J.
Lantin, Fr.

Panis, G.
Reynders, L.
Lambrigts, P.

GROEP WEST-VLAANDEREN

LEOPOLDSORDE

Officier

Stonns, F. Directeur

WEDDETREKKENDEN

KROONORDE

Ridder

Vandemaele
Barbary, A.
Goetgebeur, P.
Leerman, A.
Pintelon
Snauwaerts, R.
Struyf, A.
Vermeersch, L.
Zwaenepoel, O.
Blomme, I.

Dienstchef 1® kl.
Opziener
E.a. Klerk
Opziener
Opziener
E.a. Klerk
Baan en Werkchef
Bewegingschef 1® kl.
E. a. klerk

Bureeloverste

Deceuninck, E.

ORDE VAN LEOPOLD H

Ridder

Klerk 1" kl.

De Legec, E.
De Jaeger, K.
Bert, K.
D'Hondt, L.

Loonis, R.
PicareUe, L.
Van Hulle, K.
Baelen, V.
Deprez, V.
Devulder, C.
Gunst, O.
Ingelbrecht, P.
Parreln, A.
Mej. Mens Clara
Vanderbeke, M.
Vandecasteele, T.
Theuninckx, N.
Janseune, E.
Vercouillie, J.

Klerk 1® kl.
Stelplaatschef 1® kl.
Meestergast 1® kl.
Bewegingschet 2® kl.

KROONORDE

Gouden Palmen

Opzichter banen en werken
Controleur
Klerk 2® kl.
Controleur
Hulpklerk
Hulpklerk
Controleur
Klerk
Controleur

Dactylograaf
Onderrichter
Controleur
Statiechef 1® kl.

Klerk

Onderrichter

LOONTREKKENDEN

KROONORDE

Ridder

Verduyn, A.

Zilveren Palmen

David, J.
Devos, H.
Lips, R.
PicareUe, A.
Raes, A.
Rossey, K.
Van Nieuwenbuysc, E.
VerfaiUe, J.
Vyncke, A.
Vincke, H.
Borrey, B.
Costenoble, J.
Declerf, R.
Degrave, FI.
Devuyst, A.
Vroome, O.
Simoens, L.
Vandeleene, A.
Goemaere, J.
Obreno, A.
Fremaut, V.
GhiUebert, Fl.
HoUevoet, M.

Boydens, Fl.
Fauconnier, L.
Van Gils, J.
Van de Kerckhove, J.

Gouden Medaille

Degroos, O.
Bartbolomeus, G.
De Bal, A.
Deman, A.
Desmedt, V.
Devisschere, O.
Devuyst, A.
DiteUieu, A.
Lagast, A.
Daresceau, K.
Van Oostbuyze, J.
Vermeulen, K.
Boydens, A.
Danneels, V.
HoUevoet, A.
Sweetlove, A.
Strubbe, E.
Vanderbusse, A.
Vcrmcire, P.
Vandevelde, D.
Bogaert, A.
Boedt, A.
Vandepitte, I.
Aspeslagh, J.

Quartier, C.
Dugardien, V.
Dugardien, J.
Peers, J.
Beele G.
Zanders, H.
GhiUebert, R.
Coopman, B..
Kneuvels, F.
Vanwetter, E.
Van Houtte, R.
Strubbe, J.
Timmerman, B.
Vandenkerdkhove, C.
MeUs, G.
Bonte, L.
Verhue, G.
Van Leenhove, R.
Defever, M.
Hannon, A.
Soete, A.
Strubbe, C.

ORDE VAN LEOPOLD H

Gouden MedaiUe

Bonte, S.
Debadcere, E.
Devisschere, T.
Gehesquiere, R.
Vandewinckel, Ch.

GROEP GOST-VLAANDEREN

Cosyns, L.

Desimpel, K.
Ossola, F.

Audry, A.

ORDE VAN LEOPOLD R

Officier

Directeur

WEDDETREKKENDEN

KROONORDE

Officier

Dienstchef 1® kl.
Dienstchef 1® kl.

Ridder

Dienstchef 1° kl.

Hollebeke, O.
Thienpont, E.

Bewegingschef 1® kl.
Werkmeester 1° kl.

ORDE VAN LEOPOLD H

Ridder

Gilson, E. Klerk 1® kl.
Van Rijsselberghe, G. Stelplaatschef 1*
Van de Velde, H. Stelplaatschef 1'

Van Swol, F.
Goossens, E.

KROONORDE

Gouden Palmen

Onderrichter
Controleur

kl.
kl.

H



LOONTREKKENDEN

KROONORDE

Zilvercn Palmen

Dc Frc, A.
Dc Poorter, V.
Hcirwegh, P.
Van Puymbrocck, T.
Somcrlinck, J.

Gouden Medaiilc

Dc Pre, J.
Hcirwegh, IC
Van Peteghem, G.
Verlackt, P.
Vertricst, A.
Verschraegen, E.
Ecckhout, G.
Vandcrgucht, J.

Vcrmorgcn, C.
Dccocsscmackcr, R.
Bolsens, F.
Cappacrt, K.
Lossy, O.

ORDE VAN LEOPOLD R

Gouden Medaille

Van Wanscclc, G.

GROEP BRABANT

Cuvclier, J.

Hellebuyck, D.

ORDE VAN LEOPOLD II

Commandcur

Directcur

WEDDETREKKENDEN

LEOPOLDSORDE

Offlcier

Hoofdingenieur

ORDE VAN LEOPOLD II

Officier

ORDE VAN LEOPOLD II

Riddcr

Verschacvc, P.
Bricout, A.
Timmcrmans, R.

Denis, L.
Van den Hoof, G.
Van Sina, A.
Dubois, A.
Van Cam, E.
Van Hove, G.
Daubics, J.
Dicrickx, T.
Dcvos, V.
Limpach, G.
Petit, R.

E.a. Ingenieur
Dicnstoverstc 1"' kl.

Dicnstovcrste 1" kl.

KROONORDE

Riddcr

Dicnstoverstc 1'' kl.

Dicnstovcrste kl.
Dicnstoverstc 1'' kl.

Dicnstoverstc 1" kl.

Wcrkmeester 1® kl.
Dicnstovcrste 2" kl.

Bcwegingsoverstc l"" kl.
Dicnstovcrste
Bcwegingsoverstc 1* kl.
Wcrkmeester 1' kl.

Dicnstoverstc 2' kl.

Jadot, C.
Lambrcchts, J.
Van Meenscl, J.B.
Roggen, J.

Candrie.s, H.
Gints, E.
Jacobs, J.B.
Kragmans, H.
Lantercns, C.
Schoeters, J.
Vcrbcyst, A.
Dc Groef, P.
Rocland, J.
Swaelens, J.B.
Schouten, V.
Van Hooland, L.
Vcrgallc, T.
Vcrmaelen, A.
Van Lint, P.
Jordcns, J.
Naets, L.
Tree, Xav.
Van Linter, G.

Klerk 1" kl.

Stclplaatsovcrste 1® kl.
Klerk 1® kl.

Stclplaatsovcrste 1® kl.

KROONORDE

Gouden Palmen

Staticovcrste 1® kl.

Hulpklcrk
Controlcur

Controleur

Staticovcrste 1® kl.

Controleur

Hulpklcrk
Controleur
Controleur

Hulpklcrk
Controleur

Controlcur

Klerk 2® kl.
Controlcur

Klerk 2® kl.

Controleur
Controlcur

Controleur

Controleur

LOONTREKKENDEN

KROONORDE

Gouden Palmen

Claevennans, H.
Jacques, J.
Kitsch, R.
Jacquet, F.
Nackacrts, L.
Puttcvils, L.
Van Gecrt, Alf.
Vcrgallc, M.
Wouters, A.
Scillien, D.
Scgcrs, S.
Stevens, Fr.
Smcycrs, J.B.
Appclmans, K.
Dc Wit, J.
Raulier, Th.
Dclsaut, A.
Souffriau, N.
Rollcmann, G.
Stouffs, J.B.
Vandcnbosch, H.
Scgers, Fr.
Bccckmans, Ed.
Diasson, L.
Pirard, Fr.
Comclis, J.
Dulieu, E.

Tielcmans, O.
Bcllemans, G.
Vandersypen, Fr.
Van Nicuwcnhuyzen, Fr.
Berckmans, J.
Goossens, Fl.
Hucns, Arth.
Maes, M.
Sonvie, L.
Tersage, Alb.
Vandeveldc, M.

Gouden Mcdaille

De Puyt, J.
Storms, A.
Stevens, L.
Van Buggenhout, J.B.
Van Aken, P.
Vandcloock, F.
Vanden Ende, Fr.
Vandcpoel, J.
Vanhoutcr, J.
Van Hoyweghcm, L.
Van Nicuwcnhuyzen, G.
Van Mccrbcek, O.
Vcrbaanderd, J.
Weckx, J.
Wautcrs, E.
Antonus, C.
Bogacrts, C.
Brcynaert, A.
De Grecf, Ph.

Elseviers, F.
Felix, F.
Gceroms, Fr.
Haycn, W.
Heyndels, M.
Herbiest, Em.
Huybrcchts, E.
Laurent, F.
Lecocq, J.
Mayne, J.B.
Nacts, L.
Notacrts, Ph.
Rimcaux, Ed.
Schoovacrts, Fr.
Dc Mesmaekcr, J.
De Mayer, Ed.
Duponcellc, O.
Hugo, V.
Fontaine, G.
Hazard, P.
Bernardin, H.
Vandcr Zeypen, J.
Cassauwcrs, H.
Stass, J.
Collet, Fr.
Roelandts, Ed.
Verbruggen, J.
Willcms, P.
Andrics, J.
Jorisscn, Alb.
Dc Coster, J.
Dcmol, G.
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Dcsmedt, V. Moons, N.
Dc Vroede, G. Simonart, Th.

Renders, Fr. Van Belle, A.

Schulzc, H. Van Wacsberghe, R.
Suys, K. Dc Lcus, v., E.
Van Bondt, V. Dc Roy, K.
Vctsuypcns, K. Van Capcllcn, K.
Dc Bot, J.B. Vandcrplas, G.
De Mcy, E. Verbcyst, L.
Michel, Ach. Vcny, F.
Van Istcrdael, Fr. Baatz, Alb.

Waterplas, Fr. Buclcns, J.
Blommacrt, L. Dc Bois, J.
Chaufoureaux, Arth. Didens, H.
Dc Groef, A. Dockx, L.
Lickcns, ]. Kumps, G.

Leroy, G.

Stas, L.

Tcrwccorcn, Eg.
Tuyacrts, Aug.
Van Gccl, N.

Van Lccniputtcn, G.

Van Oostcnvijck, J.B.

Wcyvcrkcns, Alb.

ORDE VAN LEOPOLD II

Goudcn Mcdaillc

Leclcrcq, H.
Van Belle, Fr.

Julien, J.

Hcrzeel, J.

GROEP HENEGOUWEN

Kcnncs, Ch.

Hanappc, C.

Licgeois, J.

Rousseau, L.
By], R.

ORDE VAN LEOPOLD 11

Commandcur

Dircctcur

WEDDETREKKENDEN

LEOPOLDSORDE

Officicr

Hoofdingcnieur

ORDE VAN LEOPOLD II

Officicr

Dicnstovcrstc I" kl.

LEOPOLDSORDE

Riddcr

Dienstoverste 1" kl.
Dicnstovcrstc I" kl.

Lepommc, L.

Detaillc, A.
Dcsallc, R.
Detry, L.
Yernaux, F.

Bertiaux, L.
Charles, O.
Tondu, A.
Duricux, P.
Gillet, J.

KROONORDE

Ridder
O

Dicnstoverste 1" kl.

ORDE VAN LEOPOLD II

Riddcr

Mcc.scergast 1" kl.
Mce.stergast 1" kl.
Stelplaatsovcrste 1" kl.
Klerk 1" kl.

KROONORDE

Goudcn Palmcn

Klerk 2" kl.

Controlcur

Controlcur
Mcestergn.st
Controlcur

LOONTREKKENDEN

KROONORDE

Zilvercn Palmcn

Counc, L.

Graux, Pr.

Lcrustc, E.

Polct, Z.

Williamc, P.

Mol, A.

Walrant, T.

Bcllcmans, L.

Dclaunois, A.

Middclaire, H.

Steppe, V.

Goudcn Mcdaillc

Bcrlcmont, J.

Bracckevcldt, L.

Colon, O.

Fontaine, R.

Gorct, V.

Gorct, Ed.

Hubcau, Z.

Mcvr. Lcbrun, Alice.

Lcgrand, A.
Mauroy, P.

Mcj. Paycz, Elisa.

Vandcrbccque, A.

Bcrghcn, P.

Cantiniau, E.

Dcqucnncs, Z.

Mirland, L.

Urbain, Alf.

Charlicr, O.

Dcndal, O.

Samain, Cl.

Wastiaux, U.

Galicz, E.

Delcuvc, Ern.

Hcnscval, Em.

Vandcnbcgin, Fr.
Dutrannoy, Alph.

Bauthicr, F.

Galicz, L.

Dcwandclcer, J.

Harrickx, C.

Brohez, N.

Dcleusc, Ern.

Gilles, Alex.

Van Gacvcr, FI.

De Coster, F.

Vcckcman, Em.

Dehaspc, Arth.

Lapicrrc, L.

Lcchcin, Arth.

Matthys, J.

Andre, Ars.

Bonncvillc, Cam.

Miot, V.

Richelct, J.

Tubicrmont, L.

ORDE VAN LEOPOLD II

Goudcn Mcdaillc

Dussaunoit, Ach.

Felix, J.

Cordiez, Fr.

Tillie, M.

Vanhopstal, L.
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GROEP LUIK

ORDE VAN LEOPOLD II

Commandcur

Wiiscns, W. Directeiir

Longduz, D.
Narinx, G.

Riddcr

Dienstoverste 1" kl.

Dienstoverste 1" kl.

WEDDETREKKENDEN

KROONORDE

Officicr

Kruyfhooft, L. E.n. Ingcnicur Happart, L.

ORDE VAN LEOPOLD II

Riddcr

SteipiaatsovcTSte !" kl.

LOONTREKKENDEN

KROONORDE

Zilvcrcn Palmcn

Bourdouxhc, J.

Comet, H.

Evclcttc, Ach.

Granville, Arth.

Marchoul, Isid.

'iPaquay, G.
Riga, E.
Comonth, P.

Dossin, L.

Ernest, J.

Mullcnder, H.

Bcnacts, V.

Vanhaercn, J.

Boulanger, F.

Castadot, G.

Paques, G.

Goudcn Mcdaillc

Clocscn, D.

Ebcn, L.

Forct, C.

Hariga, R.

Jonas,

Lindckcns, E.

Mignolct, Th.

Nys, H.

Pirottc, P.

Morhay, J.
Paquay, O.

Vrcvcn, J.

Dirix, J.B.

Hubin, R.

Tibo, P.

Coulon, O.

Bactcn, L.

Brainc, M.

Hopmans, E.

Lahayc, J.

Lismont, Chr.

Vermccrcn, J.

ORDE VAN LEOPOLD 11

Goudcn Mcdaillc

Jamart, ).

Pirlot, P.

GROEP NAMEN-LUXEMBURG

Dulieu, H.

Anslot, G.

Royen, H.

Delnestc, L.

LEOPOLDSORDE

Comoiandcur

Directeiir

WEDDETREKKENDEN

KROONORDE

Officicr

Dienstoverste 1'' kl.

ORDE VAN LEOPOLD II

Officicr

E.a. Ingenieur-Dicnstchef

ORDE VAN LEOPOLD U

Riddcr

Dien.stovcrste l'' kl.

KROONORDE

Riddcr

d'Hoop, A.
Habran, W.

Dispy, G.
Gcminc, D.
Malioux, E.
Eloy, L.
Vicrsct, C.
Van Hulst, L.

Godfroid, L.
Philippe, A.
Rollin, L.
Solbrcux, A.
Ramclot, J.
Harth, J.B.

Dienstoverste I'" kl.
Dienstoverste 2'' kl.

LEOPOLDSORDE

Riddcr

Stelplaatsoverstc 1" kl.
Klerk L' kl.

Bcwegingsovcrste 2" kl.
Mcestcrgast 1'" kl.
Scelplaatsoverste 1" ki.
Bcwegingsovcrste 2" kl.

KROONORDE

Goudcn Palmen

Klerk 2" kl.

Statieovcrstc L' kl.
Staticovcrste 2' kl.

Mcestcrgast
Opztchtcr Weg en Werkcn
Controlcur

LOONTREKKENDEN

KROONORDE

Zilvcrcn Palmcn

Daibassun, L.

Dclcourt, F.

Dcvahive, E.

Divoy, O.

Dicudonnc, J.

Fciercisen, J.P.

Ernould, G.

Garot, F.

Hussin, A.

Lapierrc, V.

Lcjcune, J.B.
Matagnc, E.

Sacrc, W.

Montcllicr, G.

Dcmartcau, E.

Goudcn Mcdaillc

Closquct, W.

Dartc, L.

Dieudonnc, Fr.

Gocdcrt, J.P.

Guiot, J.

Niquc, G.

Marcchal, N.

Picard, Arm.
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*  DE VEILIGHEID OP DE WEG *
Bescherming van voetgangers door lichtwcerkaatsendc gordels.

Van esn artikel van de heer Alvar Thorson, Dirccteur van hct Nationaal Zweeds Veiligheidsinstituut. verschsnen in
La Revue Internationale de la Circulation et dc la Securite Routiere. nitgcgevcn voor de O.T.A.. geuen wij volgcnd
uittrcksel :

Afstand in meters waarop de voetganffer zichtbaar wcrd.

Omstandighcden in dewclkc het voertuig van de
waamemers zich bevond wanneer het de voet-
ganger naderde.

Zwarte klederen dra-

gend. zonder lichtweer
kaatsende stoffen.

Donkcr blauwe ovcrjas,
grijze golfbroek, lichtc
grijze kousen, geen
lichtweerkaatsende stof
fen.

Dragcndc 5 cm brcdc
bandcn, in ccn witte
lichtweerkaatsende stof.

Observatievoertuig met wcgllchten.
A) geen voertuig uit de tcgenovergestclde richting 129 138 450
B) voertuig uit de tegenovergestelde richting met

kruisingsiichten 114 133 450
C) voertuig uit dc tegenovergestelde richting met

vcrblindende lichten. 91 no 400
Observatievoertuig met kruisingsiichten.
A) geen voertuig uit de tegenovergestelde richting 27 34 150
B) voertuig uit de tegenovergestelde richting met

kruisingsiichten 26 32 131
C) voertuig uit dc tegenovergestelde richting met o

vcrblindende lichtcn. 22 31 100 ■

Deze cijfers geven klaar en duidelijk het voordeel aan, dat de voetgangers, fietsers, bromfietsers,
evenals de werklieden. die 's nachts op de wegen werken. geboden wordt bij het dragen van klederen,
armbanden en gordels bestaande uit lichtweerkaatsende stoffen.

BESCHERMT U TEGEN DE GEYAREN OP DE WEG
Sinds 1956 heeft dc Algcmene Vcilighcidsdicnst dcrgclijke maatrcgclen aanbevolcn en heeft hij ccn gordcl gekozeo, die

beantwoordt aan dc hicrboven uitgcdrukte veiligheidsvercistcn.

Elkc agent, bczorgd om zijn cigcn veiligheid, zal zlch tot zijn afgcvaardigdc van de veiligheid wcndcn om dcrgclijke
gordel te bcstcllen. ̂  Prijs { 57,— F.

IN N.M.V.B.-AUTOBUSSEN

Met de Belgische Pers doorheen de Mergelstreek
Oe Verenigiiig van de Belgische Pens organisccrl jaar-

lijks, voor de daghludsclirijvir!! en hun faniilie, een
verrassingsre.is naar een hepaalde streek van ons land. Dc
handelsclienst en de |)ers«licnst van de N.M.B.S. verlcnen
liieraan volledige medewerkiiig evenals de N.M.V.B., waarop
in hei algemeen heroep wordl ge<laan wanneer het gczel-
sehap de grole si>oorw«-g nioel verlalen.

Dit jaar kwutn <le Mergelstreek, geleg«'ii in het zuid-
oosteii van de provincie Liixeinhnrg aan de In-urt. Op
zondag 25 jiiiii stapteii znwat 180 per.sonen, koinende van

n

De otide olm te GeroiwiUe.

Aiilwerpen, (ieiil, Luik, Charleroi, Briissel en andere deleii
van het lainl, te Marhehan tiit dc trein en nainen jtlaats,
in de aulohiissen van de N.M.B.S., die hen allereerst naar
Monlaiihan voerden waar de Ronieinse mines werden
hezichtigd. In deze oidangs ontdekte piiineii trok vooral
het half verheven heeldhouw'werk, een graanniuuiniachine
voorslellend, dc aandaeht. Deze machine, die alleen <lc aren
afknipte, w<Td he.schreven door Pliniiis-de-Jonge (62-120 nu
J.-Chr.).

Na dc onlvangst oi» het stadhuis van Virton ileden de
ledcn van de Belgische pers zich te goed aan tie gustrono-
inisclie s|)ecialiteiten van de streek, om nadieii met vijf
inooie aiitoliusscn van de N.M.Y.B., van do st<di)laats Floren-
ville, de reis verder te zetten. De ploeg untohushestnnrders
werd geleid <lo(>r de heer Chantraine, stationsehef. Op de
w-eg naar Orval w»'rd door de karavaun halle gehoiideii te
Gerouville om een onde olm te hewondereii, ge|)lant in
1152 en dood simls 1876. In zijn stam wcr<l een sehnilplaats
voor zes personen gemaukt.

Na het hezoek aan de ahdij van Orval, kimstvol herop-
gehcmw'd door de Geiilse oud-uanneimT «'n oorlogsinvalidc
Dom Van der Cmysseii, deden de deehieniers een i)OOtlocht
op <lc Semois, tiisscn Chlny en Laciiisine. Deze zeer
gesinaakte uitstap, in khune schuiten, zal nog laiig in het
geheugen hiijvcn.

Na hct panorama van Florenville te liehheii h»-wonderd,
nameii de declnemers o|)nieuw' plants in oiize aiitohussen,
die hen naar Marhehan hracliten. De perfeete hoinling van
onze autnhushestinirders en hnn heliendigheiti aan het
stunrwiel deden alle eer aan dc N.M.V.B.
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De YeiligheidsH'edstrijd
STAND VAN DE PLOEGEN OP 30 JUNI 1958.

Wi) herinneien er vooreerst aan dat

deze conunentaar alleen de globale uit'

slagen per ploeg en per Groep beoogt en

niet de individuele uitslagen.'

71 % der ploegen komen voor op

deze tabel (meer dan 50 dagen zonder
ongeval). Een mooi resultaat

Slechts 6 ploegen bij deze die meer

dan 100 dagen zonder ongeval werkten
keerden naar de startlijn terug. En 13
ploegen namen btm plaats over.

Antwerpen verdient een pluim met
haar 2', 5' en 6** plaats in de algemene
rangschikking.

Luik eveneens want 6 van haar 7

ploegen zijn bij de « meer dan 100 ».

Henegouwen weert zich allengs hevi'
ger en in Brabant zou ploeg 24 wel de
365 dagen kunnen halen.

Dat niemand zich late ontmoedigen

en dat alien streven naar meer Veilig^
heid en dus ook naar meer geluk.

Jours
Dagen

LtCGC

LUIK

LIMBURQ

UMB0UR6

HAINAUT

HENEGOUWEN

N AMUR-LUX

NAMEN-LUX

OOST-VLAAND

FLANDRE OR

WEST-VLAAND

FLANDRE OCC

ANTWERPEN

ANVERS
BRABANT
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CH OJiti

"I'Lf i)

WliNSDRUOM VAN Ul- TUAMMAA rSt:HAPPlj

Oprustgestelde Agenten in de Groepen

Maanden mci-juni 1958

VERSMISSEN A., ontvangcr
PELLIS P., cl. gclcider . .
VAN VUCHT P., ontvangcr
PAUWELS H., el. gclcider .
DEVOLDER A., ontvangcr
EXPEELS L., hoofdontvangcr

Dicnst-
Grucp

jarcn

.  33 Antwcrpcn

.  32 »

.  32 »

.  23

.  39 West-Vlaand.

.  39 »

VAN DE VELDE H., el. geleidcr . . 33 »
DE GROOTE M., ontvangstcr . . . 28 »
MONBALIU F., ontvangcr 24 »

VAN DE VELDE H., .stelpl.ovcrstc I' k. 48 Oost-Vlaand.
VAN ERTVELDE R., kcurwcrkninn

HUTSE E., ontvangcr . . . .
de PAUW J.-B., cl. gclcider . .
CHRISTENS E., cl. gclcider . .
KUMPS G., el. geleidcr . . . .
BINAME a., controleiir . .

DEMOL G., klcrk 1" kl

PAIROUX v., bannwerkcr . . .

LEJEUNE J., plocgbaa.s . . . .
THIRIFAYS F., baanwcrker . . .

DEWANDELEER J., cl. gclcider
TRENCHANT E., keurwerkman .

DIEU a., brigadier
PONCHAUT P., baanwcrker . .

34 »

22 ^

40 Brabant

35 »

30 »
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Wannccr vertrekt

mijn bus ?

In sommige steden van het land
kon men autobussen von de N.M.V.B.
aontreffen, die op de voorruit een
soort kalender drogen. Het is echter
een opparaat, ontworpen en vervaar-
digd in onze werkhuizen te Destelber-
gen, dot het vertrekuur van het voer-
tuig aanduidt.

In autobusstotions en op pioatsen
waor verscheidene autobussen ver-

trekken is dit vooral nuttig, door soms
twee of meer autobussen dezelfde

bestemming op de richtingsfilm nan-
geven.

Nu weet de reiziger niet alleen
welke bus hem op zijn bestemming
zai brengen, moor tevens over hoeveel
tijd hij nog kan beschikken.
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