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BUURTSPOORWEGEN

f

DE HALLEN VAN lEPER (Foto Roels



DE RAMP VAN MARCINELLE

De verschrikkelijke ramp, die zich heeft voorgedaan in de mijn
« Bois du Cazier », heeft in alle middens een golf van solidariteit verwekt
ten voordele van de families dor slachtoffers.

Daar de Biinrtspooricegen belangrijke speciale diensten voor het
vervoer van mijnivcrkcrs verzekeren en controleren en, in het Zivarte
Land zelf, dage.lijks ontelhare arbeiders vervoeren, getaand en getekend
door het zware work in de mijnen, kenden I'fi/e van onze agenten de
overledenen.

ONZE BUVIITSPOORWEGEN is de talk van het personeel van
de NM.y.B. oni zijn diep rnedevoelen uit te drukken aan de beproefde
families.

Reeds in de eerste dagen na de ramp stortte de Raad van Beheer
een gift van 50.000 F aan het Provinciaal Hulpcomite. Op het Hoofd-
bestuur werd een inzameling gchouden bij de hoge ambtenaren en bij
het personeel en in onze verscheidene exploitatiegroepen werden giften
ingezameld op het plaatselijk plan. Vermelden ivij hieromtrent de bij'
zondere inspanning van het personeel van de Groep Henegouwen, waar
49.878 F werd rondgehaald en van de Groep Brabant, die 40.970 F heeft
gestort.

Moge deze uiting van nationale solidariteit in enigermate de smart
verlichten van de iveduwen en wezen van de slachtoffers van de ver-
schrikkelijkste mijnramp, die ons land ooit heeft getroffen.

Onze Voorpagina

IN de Middeleeuwen was leper, so-
men met Brugge en Gent, een von
de machtigste steden. De hoilen,

met een oppervlokte von ruim
4.870 m2, zijn de grootste von Vloon-
deren, zo nlet von gons Europe. Ge-
bouwd in de XIII® eeuw leggen zij
getuigenis of von de voorspoed von
de lokenwevers von leper en von het
plots vervoi von hun nijverheid.

De gevechten in de ooriog 1914-
1918, geleverd rond deze stad, kost-
ten het leven can 300.000 Engelse,
Fronse, Concdese en Belgische sol-
doten. Gedurende deze belegering
werden de hoilen volledig vernield.
De wederopbouw werd enkele joren
no de ooriog aongevot, moor was In
1940 nog niet geetndigd. Onze collego
Roels heeft een prochtige foto weten
te maken von het intussen herstelde

gebouw.

A! de buurtspooriijnen, die leper
aandeden, werden vervangen door
autobusdiensten ; de N.M.V.B. heeft er
nog slechts e^n stelploots con de
Veurnesteenweg, wear het onderhoud
geschiedt von een twintigtol outobus-

sen, voor het merendeel van vol-
gende lijnen :

leper-Roesbrugge-Veurne ;
leper-Oostvleteren-Veurne ;
leper-Geluwe-Moeskroen ;
leper-Dlksmuide-Gostende ;
leper-Nieuwkerke-Le Seau.
De heer Barbery is er tegelijkertijd

stelplaatsoverste en leermeester-A.B.-
geleider.

De laatste lijn kan in de zomer als
een toeristische lljn worden beschouwd
daar zij longs de Kemmelberg loopt
en de streek, genaamd « De Zuid-
Westvloamse Bergen », aandoet.
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Op het Hoofdbestuur

De heer Albert Gobiert heeft ons op

1 October verlaten wegens het bereiken

van de leeftijdgrens. Sedert enkele jaren

nam hi), tot ieders voldoening. het ambt

waar van deurwachter. Bij zijn vertrek

werd hem namens zijn collega's een ge-

schcnk aangeboden. « Onze Buurtsijoor-

wegen » wenst hem nog vele jaren.

Op 30 September bcreikte ons een

pijniijk nieuws: de heer Jose Pierard.

architect bij de Directie T, werd het

slachtoffer van een dodelijk verkeers-

ongeval. De heer Pierard trad in dienst

in 1951 en was slechts 32 jaar. Zijn

technlsche kennis werd zeer op prijs ge-

steld door zijn oversten, en zijn collega's

en de agenten van Weg en Werken van

de Groepen, met wie hij geregeld in ver-

binding was, verliezen in hem een goed

kameraad.

«Onze Buurtspoorwegen» biedt de

ouders van de overledene de betuiging

van innige deelneming aan.



Inwijding van de gyrobuslijn Gent-Merelbeke

De officiele opening van de eerste
gyrobuslijn in ons lend hod op
moandog 10 September piaots

te Merelbeke, in canwezigheid von
de heer Anseele, Minister van Ver-
keerswezen, en van de heer Marien,
Gouverneur van Oost-Vioanderen.

De heer De Guchteneere, burge-
meester van Merelbeke, verwelkomde
de Minister, de ambtenaren van het
Ministerie van Verkeerswezen, de bur-
gemeesters en schepenen van Gent
en Ledeberg, afgevaardigden van de
Technische Diensten van de stod Gent
en de ondere personoliteiten waaron-
der vertegenwoordigers van maat-
schappijen voor gemeenschappelijk
vervoer van Belgie en uit de kolonie
en meerdere vertegenwoordigers van
de constructiewerkhuizen, die de gyro-
bussen hebben gebouwd.

De heer Graaf de Lichtervelde,

J

De personalitciten begeven zich naar dc gyrobussen.

De heer Minister Anseele, de heer Gou
verneur Marien vcrgezeld van een
Schepen van Merelbeke, en Graa^ L. de
Lichtervelde, verlaten het Gemeentehuis.

het genomen initiotief, woorna de
Minister de aanwezigen uitnodigde
voor de inaugurele reis.

Tijdens de rit verstrekten de heer
Cosyns, Hoofdingenieur, en de heer
Charlier, ea. ingenieur, de nodige
technische uitleg. Na een kort opont-
houd aan de terminus te Gent-Zuid,
voerden de gyrobussen de genodig-
den naar het stadhuis van Gent waar
een receptie plaats had.

Het gezelschap werd er onfvan-
gen door de heer Nachez, eerste
schepen, die de lof moakte van de
N.M.V.B., die zegde hij, zeer moeilijke
tijden heeft meegemaakt, maar de toe-
stand heeft weten te beheersen door
de modernisatie van haar materieel.
Hij bedankte de heer Anseele voor
de steun, die hij in olie omstandighe-
den heeft verleend aan zijn geboorte-
stad.

Voorzitter, en de heer Andre, Onder-
voorzitter van de Raad van Beheer
van de N.M.V.B., vergezeld van de
heer Hoens, Directeur-Generaal, leid-
den een afvoardiging van hoge amb
tenaren van het Hoofdbestuur.

In zijn foespraak legde de heer
Anseele de nadruk op het belong van
de proef met dit nieuwe vervoermid-
del, dot oangedreven wordt met een
nationale krachtbron. De Minister
drukte de hoop uit dot alles in het
werk zou gesteld worden voor een
spoedige verbetering van de provin-
ciewegen, dear deze rijtuigen een ef-
fen wegdek nodig hebben. Hij wenste
de leiders van de N.M.V.B. geluk voor

De Minister, de Gouverneur en de Voor
zitter van de I^aad van Beheer hebben
plaats genomen in het nieuwe vervoer-
middel. (Foto's Rods.)



De heer Nachez had nog een spe-
ciool woord voor de consfructeurs en,
no zijn hoop te hebben uitgedrukt
in de toekomst von het nieuwe ver-
voermiddel, nodigde hij de personali-
teiten uit tot het tekenen van het
gulden boek von de stad.

Ontuangst i>an dc personaliteiten door
het Schepencollegc. op het Stadhuis te
Gent, in een onde kapcl dagtekenend uit

de XIV' cenw.

TECHNISCHE BUZONDERHEDEN

Tijdens de olficiele inwijding van de
gyrobuslijn word een technischc docu-
mentatie iiitgcdeeld aan dc aanwezige
journalistcn. Onze Buurtspoorwegen acht
het gepast de:e gegevens over te nemen
ter aanvulling van de reeds verschcnen
bijdragen over de gyrobus.

De gyrobus wordt gekenmerkt
door het felt dot hij gedurende een
beperkte tijd zonder contact met de
energiebron kan werken, vandaor de
afwezigheid van de voor de trams en
de trolleybussen aangewende riidra-
den.

In het midden van het chassis draait
een vliegv/iel in gesmeed staal, met
verticale as, met een doorsnede van
1,600 m en een gewicht van ongeveer
1.500 kilogr., op roilagers in een met
waterstof onder lage druk (0,7 atm.)
gevulde ruimte.

Het vliegwiel draait in deze wa-
terstofatmosfeer op lage druk om het
verlies door wrijving re verminderen
en tevens de evacuatie der caiorieen
toe te laten.

De asynchroonmotor met kooirotor
drijft het vliegwiel aan tot de syn-
chroonsnelheid van 3.000 t/m.

De aan het vliegwiel geleverde
energie von 0 tot 3.(500 t/m is onge
veer 9 KwU, waarvon 5,4 KwU recht-
streeks tussen 2.950 t/m en 1.800 t/m
bruikbaar zijn.

De motorstator wordt door water-
omloop en de rotor door waterstof-
omloop afgekoeld.

Het totaal gewicht van het ensem
ble (vliegwiel, motor en carter) be-
loopt ongeveer 3.000 kilogram.

De lading van het vliegwiel, zegge
zijn voortdrijving tot op 3.000 t/m of
beter 2.950 t/m, geschiedt op de eind-
punten en op zekere tussenhalten.
Aan de ladingsmast zet de geleider
het driefasige stroomcontact en het
zijcontact in werking.

De motor drijft het vliegwiel gedu
rende een maximumtijd van 2 minuten
aan om een snelheid van 2.950 t/m te
bereiken. Deze behandeling geschiedt
gedurende het in- en uitstappen der
reizigers.

Buiten de iadingsperioden kan de

door het vliegwiel oangedreven mo
tor stroom leveren aon de tractie-
motor om de gyrobus voort te drijven.
De asynchroonmotor von de gyro, die
ols een generator werkt, levert aan
de tractiemotor een onberispelijk ont-
faasde stroom daar condensators in
parallei-schokeling in de omioop wor-
den gebracht.

De tractiemotor is een drievoudige
motor met kooirotor woarvan de con-
necties 6 snelheden, begrepen tussen
12 km/u en 60 km/u, veroorloven uit
te kiezen. De geleider kiest de snel
heden en regelt de spanning van de

tractiemotor volgens de noodzakelijk-
heden van het verkeer, door midael
van pedalen en hefbomen die van
hetzelfde type zijn als deze der auto-
bussen.

Het remmen kan tot een snelheid
van 20 km/u op electrische wijze ge-
beuren en verschaft zelfs een zekere
energierecuperotie. Een oleopneuma-
tische rem met dubbele omioop werkt
op alle snelheden von de gyrobus
onder de beweging van het rempe-
daol.

De kenmerken, wat betreft de of-
metingen en het besturen der gyro-

Op het instrumcntcnbord onderschcidt men zcs uhjzcrplaten. De eerste
grote, links, diiidt dc voltage aan van dc tractiestroom, de tivecde de snel
heid in Km/u en de derdc dc draaisnclheid van de gyro. De eerste ivijzer-
plaat. onder links, duidt de voltage aan van dc hulpstroom. de ttvecde de
luchtdruk van dc handrern en de dcrde de drukking van de dienstrem.
De middcnstc pcdaal is deze van de rem met gepcrstc litchf ; de pedaal.
rechts, dient om de snelheid van het voertuig op te drijven ; de linkerpedaal
wordt ycbraikt om de tractiemotor aan te passcn aan een zwakkcre snelheid
o/ aan een nieuive aanzetting. Het hcfboompje onder het vliegwiel dient
om de gyrodynamo op te wekken, ten cinde het rijtuig in beweging te zetten
en de werking te verzekeren op dc verscheidenc snelheidsstanden verkregen

door de pedalen.



bussen, geiijken zeer op deze der
door de N.M.V.B. in dienst gestelde
autcbussen met Dieselmotoren.

De gyrobus kan zich, onder nor-
male omstandigheden over een of-
stand van 6 km verplootsen olvorens
tot een nieuwe lading van het vlieg-
wiel ie moeten overgaan. Om reden
von snelle lading en van werkings-
veiligheid, werden de halten met la
den van het vliegwiel op ongeveer
2 km van elkaar geplaatst. De strcom
v/ordt aan deze halten geleverd door
ladingsmasten, aangesloten aan zelf-
standige onderstations, weike de
stroom onder een nominale spanning
van 500 V leveren. De ladingsmasten
zijn slechts gedurende de lading van
het vliegwiel onder spanning.

De drie door de N.M.V.B, in dienst
gestelde gyrobussen werden geheel
door de Zwitserse Nijverheid gefa-
briceerd. Het materieel der ondersta
tions is van Belgische fabricatie.

Dc vooraan ingeboiiwdc elcktrische uitrusting.

Vriendenkring Groep Antwerpen, op vacantie in de Beierse Alpen
Traditicgctrouw werd de week van 21 juli voorbehouden

voor onzc Jnnrlijksc reis. Was het tot hiertoe de gcwoontc
de reis in te richten als een rondrit, dan werd deze maa! dc
voorkeur gegevcn aan een verblijf van mccrdere dagen op
eenzelfdc plants. Deze reiswijze hecft algeheic voldocning
geschonken en werd door alle dcelneincrs ten zecrste op prijs
gesteld.

Wanncer u dan wcct dat Garmisch-Partenkirchen, het
ideale vacantieoord in dc Beierse Alpen. werd uitgekozen.
zal dat ook niemand verwonderen. Vanuit het hotel, een van
de mooiste en grootste van de plaats en gclegen even buiten
de agglomeratie. hadden wij een fraai vcrgezicht op het

omliggende bergland. Voor en achter ons, stoere bergreuzcn,
wnarvan de kruinen nog bedckt waren met een dikke laag
sneeuw...

Hoc werd er genoten van de vrijc natuur en de gczonde
berglucht. Dcnken wij maar even tenig aan de tocht naar de
1.760 m hoge Wank. Vcrmocienis en stramme Icdematcn ten
spijt, zal deze wandeling(?) nict licht vergcten worden. Het-
zelfde kan gezegd worden van dc uitstap naar de Partnach-
klamm. De bruisendc en klotsende bergrivicr in de hoge en
grillige rotskloof, op sominige plaatscn diep ingcvreten door
het stuwende water, is waarlijk buitengewoon mooi.

Welke indruk hebbcn Mittenwald, het violenbouwcrs-

dorp, en Oberammergau. bckend om de passiespelcn, niet

nagelaten. In deze typische plaatsjes trokken vooral de muur-
schilderingen, met hun schitterend kleurenspcl, de aandacht.
Innsbruck, de hoofdplaats van Tirol, stond evenecns op het
programma en in de Hofkerk ging onze bewondcring naar
de kunstgcwrochten van onze landgenoot, de Mechelaar
Alexander Colin.

Een oponthoud in de Beierse Alpen zou onvolledig zijn,
zondcr kennis te hebbcn gemaakt met de koninklijke kastelen
van Lodcwijk II. A1 zijn de meningen over de noodzakelijk-
heid en de kunstwaarde van deze bouwwerken verdeeld, toch
is nog steeds een koning-kastelenbouwcr te verkiezen boven
een vorst, die zijn macht misbruikt om mensenlevens te ver-
nietigen. Dezelfde dag werd ook even binncngesprongen in
de kwlstig versierde barokkerk van Wies.

Wie zou Garmisch-Partenkirchen kunnen verlaten zonder
de bestijging van de Zugspitze te hebben gedaan 1 Lang-
zaam kruipt het treintje tegen de glooiing omhoog, ecrst
langs vruchtbare akkcrs en malse weiden, vervolgens lanqs
de beboste flanken. Het panorama is afwisselend : nu cens
een algemecn zicht op de omgeving van Garmisch, dan wcer
op dc Eibsee, met haar dicpgroene waterspiegel, Hoemeer
men de top nadert hoe grootser en wocster wordt het berg-
landschap. Nog niet verzadigd van al het natuurschoon.
nemen wij de zwcefbaan naar de nog 300 meter hoog gele-
gen spits, het hoogste punt van Duitsland (2.966 m). Geen
wolkjc aan dc hcmel belemmert het uitzicht en zover het oog
reikt doemen dc grimmige gestaltcn op van de talrijke Alpen-
toppen.

Garmisch-Partenkirchen, excursiecentrum bij uitstek, maar
ook een ontspanningsoord waar 's avonds leute en plezier
hoogtij vicren. Hoe dc stemming beschrijven in een van de
talrijke bicrstubl's, waar een intcrnationaal gezelschap lustig
zingt en danst op dc toncn van citer en blaaslnstrumcnten,
waar schuhplatte-dansen en jodelliedjcs de stemming ver-
hogen en meermaals het « Heil Prosit » weerklinkt,

Hens te mcer werd gedurende negen dagen de kringloop
van het nlledangse Icven onderbroken om naar hartelust te
genieten. Niemand hceft deze gelegenheid onverlct gclaten
en het was dan ook met tegenzin dat afscheid genomcn werd
van deze streek, waaraan alien de aangenaamste herinne-
ringen zullen bewaren...

De tijd was aangebroken waarop de bus- of trambe-
stuurder opnieuw zijn plaats moest innemen achter de stuur-
post, de paswcrker achter zijn werkbank en de bediende
achter zijn schrijftafcl. Dikwijls echter zullen zij in gedachten
nog vertocven in het Beierse Alpenland en misschien dromen
zij reeds van hun volgende vacantie... ergens in Europa.



Te Eugies.

Het bouwen, in serie,
van

100 elai§tischc bogies
In het nummer 59 van « Onze

Buurtspoorwegen » hebben wij een
nieuw type von elastische bogie met
primaire ophonging voorgesteld, be-
stconde uit twee rubberiagen-blokken
gevuiccniseerd op messingplaten.

De secondaire ophonging von de
wiegboik werd eveneens verwezen-
lijkt door gevuicaniseerde rubber-
blokken.

Men zol zich herinneren dot het

motorrijtuig 10.484 te Kuregem geko-

zen werd als prototype. Nadot de
gewone boqies werden verv/ljderd,
werd een ho! bogieroom vervaardigd,
somengesteid uit gelaste platen, ten
einde de rubberblokken te kunnen be-

vestigen. Geregeld werden in het
werkhuis de wijzigingen aongebrocht
wenselijk geocht door proctische vost-
stellingen. Op het ogenblik heeft de
10.484 reeds meer don 40.000 km

doorlopen.
Wanneer oon het werkhuis van

Foto 1. — De kalibers werden samengebracht op een plaat.

/.

Foto 2. .— De automatische snijbrander volgt dc kalibcromtcek cn snijdt
op de puntdraagtafcl de gewenste plaat nit.

(Foto's Reels.)

De elektrische colbrug die de cuwe
platen naar de automatische machine

brengt.

Eugies de bouw von 100 geiiikcardige
bogies werd toevertrouwd, veronderde
het probleem van uitzicht; het proef-
stodium was voorbij en er diende een
fobricotie in reeks te worden ver-
zekerd.

Wij wendden ons tot de heer Fou-
lon, technisch-ingenieur, om een korte
uiteenzetting te verkrijgen von het ge-
heel von de in het werkhuis von Eu

gies uitgevoerde werken, om deze
constructie tot een goed einde te
brengen.

*

VOORBEREIDING

In de eerste plaots was er het lang
voorbereidend werk ; nazicht van de
plans, ontwerpen in werkelijke groot-
te, het zorgvuldig vaststellen der
werklengten. Het gebeurde dot de ma-
ten moesten gewijzigd worden, wan
neer het stuk niet de afmetingen had
van een profiel- of platijzer zoals zij
in de hondel verkrijgbaar zijn, of
wanneer de fobricotie van het stuk kon

vereenvoudigd worden door een meer
gangbare afmeting te kiezen.

Do fobricotie von zowot 257 stuk-

ken, waaruit de bogie is somenge
steid, werd don bestudeerd. Hierin
zijn niet begrepen : de wielstellen,
de rubberblokken, de remcilinders,
enz. Zodra een reeks stukken werd

aangenomen, werd een aonvong ge-
maakt met het vervoordigen von kali-
ber in ploat, van 6 of 8 mm, woorop
later, in serie, al de stukken zouden
gesneden worden met een automa
tische snijbrander (zie foto n' 2, biz. 6).

De kalibers waorvan de zijden



werden pasgemaakt en goed bijge-
werkt, werden samengebracht per
genummerde platen teneinde de tijd
voor het plootsen en het snijden te
vermindoren (fo5o n' 1).

Eens dit long voorbereidend v/erk
voltooid, kon begonnen worden met
de fabricotio in serie, dank zij de-
welke bogies bekomen worden aan
veel logere prijs, die beantwoorden
aan een zeker aantol vereisten, zeals
stevigheid, verv/isrelbaarheld, mini
mum vervorming bij het lessen.

FABRICATIEPROCES.

De ruwe platen worden door een
rolbrug op de puntdraagtafel van de
automatische machine gebracht (foto
n' 2). De uitgesneden stukken worden
eventueel bijgewerkt en geplooid.
Vandaar komen ze in handen van de
verscheidene bewerkers en ondergaan
een eerste montage door lessen. AIzo
bekomen wlj de linker en rechter
draegbelken, de kluis, de steunen van
de schijfrem, de geleistaven van de
electro-magnetische remblokken, de
geleipleten van de esbussen, enz.

De voormontages worden tezelf-
dertiid als de voor- en middendwers-
belken naer de hoofdbewerker ge-
zonden ; dear worden de stukken tus-
sen stutblokken gepleetst en ten slotte
gelast om aizo het chassis te vormen.
Het chassis wordt vervolgens op de
volgende stand geplaatst waar het
lessen wordt bijgewerkt. Op dit ogen-
blik werden ongeveer 750 laselectro-
den verbruikt. Dan volgen de ofwer-
king, het slijpen, de eindcontrole en
het schilderen. Het chassis wordt na-
dien overgebracht near de stand voor
oanpassing van het remstel, waarvan
al de stukken geboord en op maat ge
bracht werden op een radiale boor-
machine, door middel van mallen die
een nauwkeurige uitsiog waarborgen.

HET PLAATSEN

VAN DE MACHINES

EN VAN DE WERKTUIGEN.

De schikking van de werkplaats
werd bestudeerd, ten einde de door
de stukken of te leggen weg tot een
minimum te herleiden.

De werktuigen werden grondig na-
gezien door de technische diensten
en ter plaatste gemaakt. In deze
werkplaats kan men terecht zeggen
dat de meter een nutteloos meettoe-

stel is, daar alles met kalibermaten
en op mallen gebeurd, wat eike me
ting overbodig maakt.

1
Het lassen van ccn stcun van de scliijtrcm.

(FoCo Boucher.

Na de voormontages krijgt het chassis een vaste uorm. Dank zij boven-
staande intichfing kiinnen allc te lassen delen op manshoogte worden

gebracht.

Dejinitievc atwerking door plaafsing van wielen, wiegbalk, enz.
(Foto Boucher.)



HET GEMEENSCHAPPELIJK

VERVOER TE

n-finiiiii'iT' •

aVENETIE
Met uitzicht van Venetie is [eeeriek. Deze stad van meer dan

300.000 inivoners is gebouwd op een honderdtal eilandjes, die onder-
ling verbonden zijn door bijna 400 bruggen. Ruim honderd vij[tig
kanaaltjes (rii) doorkruisen de stad in alle richtingen. Het Canal
Grande, de breedste en voornaamste verkeersader, snijdt Venetie in
twee stukken. Het is langs deze vier kilometer lange waterweg dat
het overgroot deel van de toeristen het centrum van de stad bereikt.

Men komt te Venetie toe per spoor over de 4.5 km lange spoor-
wegbrug, die sedert 1841 Porto Maghera verbindt met de monding
van het Canal Grande o[ over de Ponte della Liberia, die parallel
loopt met de spoorwegbrug en eindigt op de Piazzale Roma, waar
een reusachtige garage plaats biedt aan 1.000 auto's. Hier houdt
trouwens alle verkeer op : geen auto's, geen huiirkoetsen. geen auto-
bussen o[ geen trams om zich verder de verplaatsen. Enkel de boot-
diensten van de AZIENDA COMUNALE DI NAVIGAZIONE
INTERNA LAGLINARE (A.C.N.I.L.) brengen u ter bestemming.
Het geregeld vervoer van reizi-

gers in Venetie en near de om-
liggende eilandjes bestaat sinds

1872 en, in 1881, werd de « Regina
Margherita », de eerste boot, die een
geregeld vervoer van personen ver-
zekerde op het Canal Grande, ge
bouwd.

Enkele jaren nadien vatte Alessan-
dro Finella het plan op om, met be-
hulp van bolen, te Venetie een snelle
en geregeide vervoerdienst te organi-
seren near het voorbeeld van deze op
de Seine te Parijs.

Het ontwerp van de heer Finella
wekte aansfonds het wontrouwen op,
von de Venetianen in het algemeen
en van de gondeliers in het bijzon-
der. Gezien de grote voordelen op-
geleverd door de nieuwe vervoer
dienst, veranderde echter spoedig de
houding van de inwoners van de
lagunenstad. Inmiddels werd te Parijs
een maatschappij opgericht onder de
noam : « Compagnie des bateaux
omnibus de Venise » ; deze maat
schappij, die de vergunning bekomen
had om de lijn van het Canal Grande
te exploiteren, liet op de scheepswer-
ven von ingenieur Oriolle te Roeaan
acht boten bouwen. Deze schepen
verlieten Frankrijk langs de Garonne
en het kanaal van Languedoc, volgden
daarna de kusten van Frankrijk en
Italie en kwamen na een lange en
voorspoedige reis veilig te Venetie toe.

In 1890 werd de Franse maat
schappij opgeslorpt door de maat-
schappi| « Veneta Logunare », die
reeds 1wee verbindingen verzekerde
met het vasteland, t.w. Venetie-Mesfre
en Venetie-Fusino. Deze maatschappij
liet dertig nieuwe schepen bouwen,
richtte een werf op voor de herstel-
lingen en verbeterde de pontons en
de aanlegplaatsen.

In 1904 besloot het stadsbestuur
de vervoerdiensten te laten beheren
door de stad onder de benaming
AZIENDA COMUNALE DI NAVIGA
ZIONE INTERNA, en kocht een deel
van het materieel van de maotschappij
Veneta Logunare, die nog slechts de
lijnen naar het vasteland en near de
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eilandjes Chioggia, Burano en Tor-
cello behield.

Gedurende 26 jaar werden de ver
voerdiensten verzekerd door twee
moatschoppijen totdat de nieuwe
eisen van het modern verkeer, dot
reeds een verbinding met het vaste
land noodzakelijk had gemaakt, de
noodwendinheid aantoonden om alle
vervoerdiensten aan de stad toe te
vertrouwen. Op 1 januari 1930 staakfe
de maatschappij Veneta Logunare
hoar activiteit en de vioot werd aan
de stad verkocht.

De maatschappij, thons genaamd
AZIENDA COMUNALE DI NAVIGA
ZIONE INTERNA LAGUNARE, legde
een grote bedrijvigheid aan de ^ag
en zorgde dot het verkeer aangepast
bleef aan de tijdsomstandigheden..
Maar de technische vooruitgong en de
veeleisendheid van het publiek vroe-
gen ook verbeteringen aan de ver-
schillende t^nes van schepen, die niet
meer voldeden om de diensten be-
hoorlijk te verzekeren. Bovendien, no
de opening van het kanaal « Rio

Nuovo », dai de weg van de Piazzale
Roma naar het St. Marcoplein fel
verkortte, was de A.C.N.I.L. verplicht
kleinc boten ie bouwen voor de ex-
ploitafie van de rechtstreekse lijn
Piazzale Roma-S. Marco. Zij liet ook
nog moderne « motonefs » bouwen,
die £00 personen kunnen vervoeren,
voor de rechtstreekse verbinding
S. Marco-Lido en voor de lijn Vene-
tie-Chioggia.

Ook op de lijn van het Canal
Grande werden nieuwe boten in dienst
gesteld. In 1940 bestond de vIoot van
de A.C.N.I.L. uit 85 schepen met een
gezamenlijke tonnemaat van 5.070 ton
en een vervoercapaciteit van 19.000
personen.

Tijdens de oorlog 1940-1945 onder-
ging deze vIoot zware verliezen, inge-
volge opeisingen van het leger en
bombardementen, zodat zij op het
einde van de oorlog nog slechts
28 schepen telde met een gezamen
lijke tonnemaat van 1.610 ton en een
vervoervermogen van 5.750 personen.

Na het stopzetten van de vijande-
lijkheden werd aansfonds een aan-
vang gemaakt met het bouwen van
nieuwe schepen op de eigen scheeps-
werf van de maatschappij. Na enkele
jaren werd het peil van 1940 bereikt
en in 1953 beschikte de maatschappij
reeds over 101 schepen met een totale
tonnemaot van 5.525 ton en een capa-
citeit van 22.000 personen.
Om te voldoen aan de esthetische,

technische en economische eisen on-
dergingen de schepen, die de oor
log hadden doorstaan, grondige wij-
zigingen. De heropbouw van de pon
tons en de aanlegsteigers hield ge-
lijke tred met de bouw en de moder-
nisatie van de vIoot.

De A.C.N.I.L. beschikt thans over
een moderne en degelijk uitgeruste
vIoot en kan, op gebied von uitrusting
van de vervoermiddelen, de vergelij-

'. e:

Een motoszalc van dc rechtstreekse uerbinding
PIAZZALE ROMA-SAN MARCO-LIDO (140 personen).



king doorstaan met de meest vooruit-
strevende ondernemingen voor ge-
meenschappelijk vervoer.

Het ontbreekt de Venetionen en
de duizenden en duizenden vreemde-
lingen, die uit alle hoeken van de
wereld toestromen om deze wonder-
schone stod te bewonderen, werkelijk
niet Gon verkeersmogelijkheden.

Een korte beschrijving van de voor-
noomste diensten in de stod en noor
de omiiggende eilondjes zol dit oan-
tonen.

VAPORETTl-diensten.

Piazzole Roma-Canal Grande-
S. Zaccaria-Lido.

Von 7 tot 22 uur vertrekt om de
10 minuten een boot, die gons het
Canal Grande afvaart. Hii heeft tussen
de Piazzale Roma en net Lido 17
aanlegplaatsen en doet de afstand
in 55 minuten.

Fondamente Nuove-S. Erosmo.

Zes verbindingen per dag vertrek-
ken van het noordelijk dee! van de
stad naor het eiland. Duur : 50 mi
nuten.

Fondamente Nuove-Torcello-
Treporti.

De 13 afvaarten, die ofwel Tor-
cello ofwel Treporti aandoen, verze-
keren de verbindinp in 55 minuten,
respectievelijk 1 uur 15 minuten.
S. Marco-Torcello.

De andere dienst op Torcello ver
trekt aan het S. Marcopiein en bedient
tevens enkele andere eilondjes, o.m.
Burano. Er is slechts een afvoart per
dag, die de verbinding verwezenlijkt
in 2 uur 25 minuten.

Fondamente Nuove-Murano.
Een drukke lijn is deze naar Mu-

rano, het eiland dot wereldfaam
geniet wegens zijn glasblazerijen. Om
de 20 minuten vertrekt er een boot,
die ook aanlegt op het eiland
S. Michele.

S. Marco-S. Giorgio.
Een half-urendienst brengt de rei-

ziger in 5 minuten op het klein eiland,
gelegen tegenover S. Marco.

MOTONEF-diensten.

Riva Schiavoni-Lido.
Deze rechtstreekse dienst doet het

traject in 20 minuten. Driemaal per
uur, vonaf het centrum van de stad,
vertrekt een boot naar het Lido, het
best gekende eiland van de lagune.
Het Lido is een van de schoonste en
meest aristocratische badplaatsen,
niet alleen van Italie, maar van gans
Europe.
Venetie-Pellestrina-Chioggia.

Achtmaal daags vertrekt een boot
naar Chtoggia, het voornaamste vis-
vongstcentrum von de Adriatische zee,
gelegen op 30 km van Venetie. De
overtocht duurt- 2 uur.

MOTOSCAFI-diensten.

Piazzale Roma-S. Marco-Lido.
Bijna al de toeristen, die hetzij per

trein, hetzij per auto te Venetie toe-
komen, maken van deze lijn gebruik.
Het is de rechtstreekse verbinding met
S. Marco, het centrum van de stad,
en met het Lido. Men telt slechts
5 halten en de afstand Piazzale Roma-
Lido, longs de Rio Nuovo, wordt afge-
legd in 29 minuten. Er zijn zes af
vaarten per uur.

Een motorie^ ran de lijn
SAN MARCO-LIDO en VENETIE-CHIOGGIA (800 pcrsonen).

S. Marco-Murano.
Een laatste, minder belangrijke lijn

voor de vreemdelingen, is de « ring-
tijn » van S. Marco naar Murano. Deze
li|n gaat longs het zuidelijk deel von
de stad, doet eerst de maritieme
instellingen aan, komt langs de Piaz
zale Roma en het station en goat ver-
volgens langs het noordelijk stadsdeel
naar Murano. De ganse vaart duurt
1  uur en 11 minuten.

Ferry-bootdienst.
Sinds enkele jaren bestaat er te

vens een ferry-bootdienst naar het
Lido voor het vervoer van autocars,
auto's en fietsen.

*

Maar indien u Venetie bezoekt
loot dan niet na een tochtje te moken
met een van de talrijke gondels, die
niet weg te cijferen zijn uit het stads-
beeld. Met bekwame hand zai de
bruingebrande gondelier zijn bootje
leiden door grachten en kanaaltjes en
u  in alle wereldtalen uitleg verstrek-
ken over de geschiedenis, de praal en
de pracht von zijn stad. En vooral
's avonds wanneer hij zijn melodieuse
liedjes zingt, zult u ongetvv'ijfeld op-
genomen worden in de eigen sfeer
van deze unieke stad. Een stad, die
men niet vergeet en die men bij zijn
ofreis geen vaarwel toeroept maar
een... tot weerziens.

Jos. NEYENS.

HET NIEUWE WACHTHUISJE

In O.B. n' 60 werd de beschrijving gegeven van het gestandaardiseerd
uiteenneembaar wachthuisje. Bovenstaande foto werd door de h. Roels

genomen aan het eindptmt van de lijn Brussel-Het Voor.



PERSONALIA
GEBOORTEN

Wees wclkom in het huizeke

Waar lecd in liefde smelt.

OOST-VLAANDEREN

BENNY bij de h. DE RYCKE K, (Hamme).
MARC bij de h. ROSSEEL M. (Drongen).

ANTWERPEN

MARC bij de h. CALLIWAERTS H. (Brasschaat).
LISETTE bij de h. CAEMS J. (Voortkapel).
JOANNES bij de h. VERSTAPPEN L. (Westerlo).
MARLEEN bij dc h. DRUYTS R. (Merkspla.s).
MARC bij de h. BRUYNSEELS F. (Rumst).
WALTER bij de h. PLAETINCKX F. (Kapellen).

LIMBURG

LILIANE bij de h. ZW^ERTS A. (St-Lainbrechts-Herk).
CHRISTIANE bij de h. VINCKEN H. (Lanakcn).
ROGER bij de h. REUMERS J. (Gerdingen).
YOLANDE bij de h. HUYBRECHTS R. (Herk-de-Stad).
RENE bij de h. THOELEN J. (St-Lambrechts-Herk).

HOOFDBESTUUR

FRANS bij de h. VERSCHUEREN M. (P).
LODEWIJK bij de h. VERMEIR R. (S).
COLETTE bij de h. KONINGS J. (S).
MAGDA bij de h. FOLLON H. (I.G.).

WEST-VLAANDEREN

PATRICK bij de h. VANDEPUTTE M. (Deerlijk).
MARIE-CHRISTINE bij de h. VAN ZANDWEGHE F.

(Knokke).
CECILE bij de h. DELILLE G. (Assebroek).
MYRIAM bij de h. DANNEELS J. (Knokke).
LINDA bij de h. MEULENAERE R. (Krombeke).

BRABANT

MARC bij dc h. MALDERIE G. (St-Kwlntens-Lennik).
GRETA bij de h. STOFFELS F. (St-Gcnesius-Rode),.
BOUDEWIJN bij de h. VAN CAUWENBERG J. (Tielt).
MARC bij de h. DELEUX M. (Plancenoit).
MARIE bij dc h. BEECKMANS P. (St-Kwintens-Lcnnik).
GODELIEVE bij de h. DE REYMAEKER H. (Meerbeke).
EMIEL bij dc h. DECHARLEROY P. (Bertem).
JEAN bij de h. SPARMONT R. (Virginal).
FREDDY bij de h. SCHOUKENS J. (St-Martens-Lennik).
MARC bij de h. WYNANTS M. (Melkwezer).

HUWELIJKEN
Wees gelukkig
Steeds te gaar
Zij door U
en gij door haar.

OOST-VLAANDEREN
De h. TIJTGAT Gerard met Mcj. LEIDING E.

ANTWERPEN
De h. BARTHOLOMEEUSEN E, met Mej. ARNOUTS.

HOOFDBESTUUR
De h. HERMAN Hugo met Mej. RUTTEN C.
De h. VAN ASSCHE Georges met Mej. MATAGNE M.

BRABANT
De h. VERHEYDEN E. met Mcj. GUNS J.
De h. JAUNIAU C. met Mej, RASSCHAERT E,
Dc h. MOONS A. met Mej. JANSSENS R
Dc h. ROELANTS met Mcj. DECONINCK S

Lijst der Oprustgestelde Agenten in de Groepen
Maanden augustus en September 1956 Gtoep

VAN WEERT C., geleider 42 Antwerpen
MERTENS B., machinist 41 »
RENS A., baanwerker 33 »
VAN WESEMAEL P., ploegbaas . . 32 »
KELCHTERMANS M., stoker . . . 41 Limburg
JANSSEN H., klcrk Ic kl 37 »
ZEGERS G., A.R. geleider 23 »
VAN DAMME H., ontvanger . . . . 38 West-VI.
COSYN O., ontvanger 37 »
DE STAEBELE A., baanwerker . . . 28 Oost-VI.
PELSMAEKERS I., machinist . . . . 43 Brabant
JULIEN J., ontvanger 29 »
PAILLET A., stoker 25 »
ROMAIN A., ontvanger 37 Henegouwen
MAGIN F., manoeuver 33 Luik
REYNAERTS L., keurwerkman . . . 25 »
COLLARD J., machinist 25 Namen-Lux.

DE MOOIE LOOPBANEN

j- f:»

Callewacrt A.,
baanwerker

40 j. dienst
West-Vlaanderen

Qacsscns G.

ploegbaas
46 j. dienst

Luik

r 4rc

Samain C.,
ontvanger
40 j. dienst
Henegouwen

Selvais A.,
machinist

45 j. dienst
Henegouwen

Cbarlier O.

geleider
44 j. dienst
Henegouwen
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11 NOVEMBER 1956
De jaren gaan voorbij en nieuwe ideeen dringen zich op.
Moor niettemin mogen wij degenen nief vergeten die tijdens twee

wereldoorlogen gevalien zijn om onze rechten te vrijwaren.
Op 11 november a.s., de jaarliikse Herdenkingsdag, zai de erehal

in het gebouw van hef Hoofdbestuur, von 9 tot 13 uur, toegonkelijk
zijn voor de vaderlondsiievende verenigingen en voor de leden van
het personeei.

De heer Directeur-Generool ,in noom van de N.M.V.B., en de
leiders van verscheidene personeelskringen zullen te 10 u. 30 bloe-
men neerleggen aan het monument.

De heer DERIJCKERE. A., mekanieker in het wcrkhuis van
Kortrijk. omringd door coUega's tcr gelegenheid van het afscheids-

feest. dat te zijner ere werd ingericht.

1400 kilometer per buurtspoor
door een 81jarige

Algcmeen wordt aangenomen dat rei-
zen bijdraagt tot het vormen van de
jeugd. Doch in 1956 zijn het echter de
grootouders, die door dc reiskoorts wor-
den aangegrepen. Getuigc daarvan onzc
oprustgestelde agent, Jan Huybrechts
van Ittcrbeek, die samen met zijn vrouw
een reis rond Belgie heeft gedaan uit-
sluitcnd gebruik makend van onze spoor-
en autobusdlensten.

In tien dagen heeft de heer Huy
brechts meer dan l.'lOO km afgelegd. Met
reisplan, dat hij ons ter inzage zond, mag
als vcorbeeld gesteld worden, niet alleen
voor de goed bestudeerde dienstregelin-
gen en aansluitingen, maar eveneens voor
de uitgestippelde trajecten.

De eerste en dc negende dag waren
zeer lang. Oordeel zclf.

Vertrek te Dilbeek om 6 u. 30 naar
Brusse), Aalst, Gent, Zomergem, Brugge.
Knokke en Gostende, waar hij toekwam
te 18 u. 30. De afstand bedroeg 176 km.

De negende dag begon de trip te
9 u. 11 op de Rooscvcltplaats te Ant-
werpen met bestemming Wuustwezel-
grens en Breda (Nederland) en terug
naar de Scheldestad. Daar ging de reis
verder over Oostmalle naar Hoogstraten

om te 20 u. 15 in Antwerpen terug te
zijn, wat de totale afstand van dezc dag
bracht op 180 km.

« Onze Buurtspoorwegen » wenst dezc
kranige globetrotter van harte geluk en
houdt het reisplan, dat leidde van Brusscl
naar de kust. Doornik, Bergen, Charle-
roi, Namen, Luik, Maaseik. Beringen en
Antwerpen, graag ter beschikklng van
zijn lezers.

Een

wedervaren

van

Controleur SPEURNEUS

SPEURNEUS : Goede dag Mcrtcns;
ik wou graag een woordje zeggen tegcn
uw bcstuurdcr.

ONTVANGER : Hier is hij juist!

SPEURNEUS : Zet u maar, wij heb'
ben nog vijf minuten en ik heb cnkele
cpmerkingcn te maken.

BESTUURDER : Wat heeft men nu

weer komen vcrtcllen ?

S.: Allcrccrst gaat het over uw kle-
dij; die rood-grocne halsdoek past in het
gcheel niet.

B.: Mijn vrouw heeft hem gebreid.

S.: Zeg haar dan dat dc kicdij van
een agent van dc buurtspoorwegen mag
vcrgelekcn worden bij die van een poli-
tieagent, een trcinwachter of een rijks-
wachter: men moct er niets aan tocvoc-
gcn en ook niets aan weglaten... en zij
heeft al even vlug een donkcrblauwe
halsdoek gebreid.
Maar dat is niet alles. Wannccr gc

met deze dienst uit dc stad vertrckt hcbt

ge lange stukkcn op eigen bedding:
twee rcizigcrs hcbbcn cr hun beklag over
gemaakt dat gc mccrmaals in druk ge'
sprck zijt met collcga's, die hun dienst
hebben gccindigd.

B.: Ik ben toch niet doofstom, chef;
als men mij lets vraagt moet ik toch ant-
woordcn.

S.: Ik heb het natuurlijk zclf nooit
kunnen vaststellen, maar het schijnt dat
ge geregcld het hoofd omdraait cn dc
controller loslaat om met gcbarcn uw
woorden meer kracht bij te zcttcn.

B.: Het is mogelijk dat ik 's maandags
een woordje te zeggen heb over dc voet-
baluitslagen, maar ovcrigcns let ik gocd
op cn trouwcns gc zegt het zclf, wij
rijdcn lange tijd op eigen bedding, waar
tcvens platen aangcbracht zijn t «Ver-
bodcn over de sporcn te gaan ».

S.: Vollcdig eens, maar een onvoor-
zichtige voctganger of iemand die uit-
wijkt voor een auto kan altijd op het
spoor opduikcn. Ik zal cr voortaan nog
meer de hand aan houdcn dat dc agcntcn,
die niet in dienst zijn, plaats ncmcn op
het achterplatform, zodat zij dc gelegen
heid niet hcbbcn cen babbeltje te doen,
B.: Zoals ik het gisteren nog zcgde,

gcloof ik dat ik bctcr had gedaan dienst
te nemen bij de Suezkanaalmaatschappij.

S.: Waarom ?

B.: Dan had ik nu een jaar of twee
verlof!

S.: Maar dat is nu zo niet; clkeen
kiest zijn wcrk, gij hebt de voorkcur gc-
gcvcn aan het besturcn van een elcctrisch
motorrijtulg, dus moct ge ook de ver-
antwoordelijkhcden van een bcstuurder
op u nemen; dat is al wat van u ge-
vraagd wordt.

B.: Allah is groot en Speumeus is zijn
profeet.
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NIEUWS UIT DE GROEPEN

WEST-VLAANDEREN

Sedert 1 September wcrden de sCadsautobusdiensten van
Kortrijk uitgebrcid tot Kortrijk-kliniek en tot Heule.

Sinds zondag 30 September werd de electrische lijn
Brugge - Knokke (Hct Zoute) vcrvangen door een openbare
autobusdienst.

NAMEN-LUXEMBURG

De' N.M,V.B. hceft toelating verkregen een openbare
autobusdienst te cxploiteren tussen Dinant - Thynes en
Ciney. Deze dienst werd toevertrouwd nan een exploitant,
de heer Bertrand, en is in voege sinds 1 October.

HENEGOUWEN

Wij kregen toelating een variante te cxploiteren van onze
autobuslijn Binche - Bersillies-i'Abbaye, waardoor er een
vcrbinding tot stand komt tussen Burinnes en Bienne-lez-
Happart over Mont-St-Genevleve.

De Maatschappij heeft toelating verkregen om in elgen
beheer de autobuslijn Charleroi (Zuid) - Marchienne-au-
Pont - Souvret - Forchies-la-Marche te exploiteren.

Een tijdelijke toelating werd verlecnd voor de exploitatie
van een openbare toegevoegde autobusdienst St-Ghislain -
Hornu - Boussu - Warquignies - St-Ghislnin.

Wij hebben toelating bekomen tot het cxploiteren van
een openbare autobusdienst tussen Charleroi en Montignies-
le-Tilleul en Charleroi - Gadin - Charleroi.

De spoorautodienst Vioesberg - Gcraardsbergcn werd
voor het reizigersvcrvoer, sinds 30 September, vervangen
door een autobusdienst.

ONGEVAL

Op maandag 24 September deed zich een vreselijk onge-
vai voor op de lijn Antwerpen - Hamme. waarbij het tien-
jarig dochtertje van onze agent Mets van de stelplaats Hamme
het slachtoffer werd.

De kleine Elfrieda viel van het platform van het motor-
rijtuig en kwam onder de sleepwagen tcrecht. Zij overleed
aan de gevolgen van de opgelopen vcrwondingen.

« Onze Buurtspoorwegen » biedt aan de zwaar getroffen
ouders de deelneming van innig medevoelen in de diepe rouw
die hen treft.

Het Internationaal Spoorwegsalon
Van 27 October tot 5 november 1956 zal in de lokaien

van het Centraa! station te Brusscl het 7*' Internationaal

Spoorwegsalon plaatshebben.
De N.M.V.B. zal cr een stand hebben, waar naast eeh

volledige elastische bogie, verscheidene documenten zullen
tentoon gcsteld worden.

(Foto R. Pletinckx.)

Deze foto werd verleden jaar genomen en toont de heer
Directeur-Gcneraal Hoens, die aan de heer Anseele, Minister
van Verkeerswezen, uitleg verstrekt over het principe van de
elastische bogie. Links de heer Ros. kabinetschef van de
Minister.

Wij raden onze lezers ten zeerstc aan een bezoek te
brengen aan deze tentoonstelling, die kosteloos toegankelijk

SOCIALE KROAIEK

TIJDSTIP VAN INDIENEN DER AANVRAAG
TOT HET BEKOMEN VAN HET WETTELIJK RUSTPENSIOEN

Wij vestigen de aandacht van onze loontrek-
kende agenten. die de ouderdom van 65 jaar be-
naderen, op de wijziging welke onlangs werd
ingevoerd aangaande het tijdstip van indienen
der aanvraag van het wettelijk rustpensioen.

Wijl voorheen deze aanvraag ten vroegste
mocht worden gedaan de eerste dag van de tweede
maand voor deze tijdens dewelke de aanvrager
de ouderdom van 65 jaar bereikt (deze regel blijft
van kracht voor de bedienden), kan zij voortaan
door de loontrekkende arbeider bij het gemeente-
bestuur worden ingediend vanaf de eerste dag
van de vierde maand voor deze van de 65'" ver-

jaardag.

Wij raden onze toekomstige gepensioneerden
dringend aan van deze nieuwe schikking gebruik
te maken, ten einde van de eerste dag der maand
volgend op hun 65^ verjaardag de uitbetaling van
hun wettelijk pensioen te bekomen.

Voorlopig blijft het regime dat tot heden be-
stond voor de loontrekkenden van toepassing
voor de weddetrekkenden.

Wij herinneren er aan dat de Sociale Dienst
van de Nationale Maatschappij zich ter beschik-
king houdt van al de andere agenten om hun alle
nuttige inlichtingen te verstrekken aangaande hun
rechten op het wettelijk "pensioen.

12.



Modernisering
van liet personenvervoer

te Toulouse

IN 1940 trokkon duizondcii Bi-lgisclio g«-in()l»iliseer(l»*n
zich tonig op Touloust* eii vccl sigoiiK-ii van <Ie N.M.V.B.
nanien dit'iist in de werkljuizfii en op de rijuiigen van

de Sociele des Transports en Commnn do la liogion Toiiloii-
saine. Naast een aantal praciitige aiitoi>n!:sen, aangckoelit

"if
mm

voor de vervanging van soniniige spi>or<!ienslen, zijii er nog
allijd niotorrijtiiigen uit die tijd in dienst.

De S.T.C.R.T. Iieeft tij<li'n» de laalste jarcn liaar net
hervorind en gennnierniseerd door op niecrdere lijnen de
tram te vervaiigen door autohiissen.

Op liet ogeid)iik worden al!e lijnen naar «le voorsteden
geexpioiteerd met antohnsisen, evenals liet mcrendeel van de
sta<ls]ijnen.

Enkele van deze aulohii&Iijnen {iT'' 1(1, 12 en 16) worden
bedieiul door autohussen CHAUSSON, ty|)e APH 521, 3 deu-
ren, 110 pk. Zij zijn voorzien van de laalste ver))eteringen
en !iebl>en 87 phuUsen (21 zitplaalsen, 66 staunplaatscn).

OP ZEE!

Ontvanger R. Fiermans. van Borgerhout, liet ons zijn
indruk kennen over een tocht per vissersboot. Onze lezcrs
zullen het eens zijn om te erkennen dat deze agent een pittig
verteller is.

« Mijn jaarlijkse kustbczoekcn aan Wenduine en anderc
badplaatsen. deden mij heimelijk snakken om eens een kijkjc
te gaan nemen, daar waar de blauwe lucht de zee raakt. En
die roep word een obsessie.

»Geen cnkel visscr nochtans mag u meenemen zonder
aanmonsteringsbricf. Want zo men als blinde passngier mec-
gaat, en er loopt wat mis, dan vcrkopcn ze «joen bus boven
joen kop», zeals ze dat daar in hun sappig dialect uit-
drukken. De beer waterschoot dient te weten wie in en
buitcn de baven vaart. Ziedaar de voorwaarden indien ge
tuk naar opwindingen, de zee intrekt.

»Het was dus met een aanmonsteringsbrief op zak dat
wij van uit Nieuwpoort op de « N 725 Anna » de zee tege-
moet tuften met aan t stuur een stoere zeebonk, getaand en
gebruind door de zilte zeelucht. Wij verlaten de vaargeul

en bevinden ons spoedig op zee waar een flinke bries er
voor zorgt dat wij tijdig onze tol betalen aan vader Neptunus.
Vlug wordt de eerste korre opgehaald ; een grijze massa
wriemelende en spartelende visscn wordt op t dek ncerge-
laten, een ware puzzel van alle soorten zeevis.

» Honderdcn zeevogels begcleidcn onze tocht, wanronder
de Jan van Gent, een eerste klas duiker, die van een on-
metelijke hoogte de zee instort, zodat bet water crvan op-
bruist als een geiser. Het uitwerpen en bet inhalen van de
netten is telkens een gebeurtenis, doch de dag vlicgt snel
voorbij.

Daar doemt reeds de vuurtoren van Lombardzijde uit de
nevel op. Onze 100 P.K. motor zorgt er voor dat wij netjes
de IJzer binnenlopen, en, toegewuifd door tientalien kust-
bezoekers, varen wij de inooie vissersbaven in. »

OPGEWEKT

GELAAT,

GOEOE DIENST!

Zoals wij in onze oorig
nummer reeds aankon-

digdcn iverd in de

Groep Hcnegouwen op-
nicuw beroep gedaan

op de diensten van

uroiiwelijke ontvangers.
Van links naar rechts :

Mcvr. Rosa Maclet en

Mevr. Francine Du-

mont, die ̂  reeds dee!

uitmaakte van het per-
sonecl gedurcnde de

oorlog. In Charlcroi,

waar deze twee ont-

vangsters in dienst zijn.
tyerdcn half-september
al derticn vroutvelijke

agenten aan^/cnonicn.
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De Buurtspoorwegen

in de omgeving

van de Tentoonstelling

De plannen van de buurtlijnen in de omgeving
van het Noordstation te Brussel zijn nog niet

definitiel goedgekeurd. Daarentegen zijn de fun-
damenten van de buurtspoorwegtunnel op de ten
toonstelling practisch geeindigd tot aan het onder-
gronds bumtspoorwegstation. zoals de foto op
bladzijde 15 aantoont.

OP DE LIJN BRUSSEL-WEMMEL

Deze lijn komt longs het Eeuwfeeststodion. In 1958
zullen de ottrocties von de Wereldtentoonsteliing ncost
het stodion gegroepeerd worden, op de ploots woor
in 1935 onze wijksporen gelegen woren. Deze zullen
thons noor een belendende straot moeten verlegd worden.

Op het ogenblik worden, vonof de hoite oon de Kei-
zerin Chariotteioan en in de richting von Wemmel, de
buurtlijnen op de Houbaloon gesplitst en lopen longs
de beide zijden von de mrddenloon tot oon de brug,
woorover de Rometnse weg loopt. Deze bomen zijn
gedoemd om 1e verdwijnen en wonneer de steenweg
zol verbreed en gemocodomiseerd zijn, zullen de sporen
in het midden von de rijweg liggen,

Aan de hand van deze foto kan men beter de uitdrukking
« Brussel-bouwwerf » begrijpen. Op deze plaats lag gedu-
rende bijna 60 jaar bet eindpunt van de buurtlijnen nabij
het Noordstation Op het ogenblik dat de foto genomen
werd. waren de sporen reeds opgebroken en werd het
eindpunt voorlopig een hondecd meter verschoven. De Brus-
selse tramwegen, die vroeger voor het hotel Cecil (rcchts
zichtbaar) passeerden, gebruiken thans het weggedeelte dat
eertijds door de buurtspoorwegen werd ingenomen. ,De ma

chine achter de omheining is een heitoestel.

Slfomb«*k-Bevef

X Exposition
;• A.Teni<oonslelllng

Zellik

Ganshortn

Sigaar

9erchem-S>e-Agalhe. . ,
;  Sl-Agalhe-Berchem /• -..Koe^ei

-- Molenbeek-St-Jean

St-Jans-Molenbsek
Oilbcok

BRUXeUES

BRUSSEL

Anderlecht

LEGENDE

Autoroules Aulosnelwegen
Routes Banen

S.N.C.V. — N.M.V.B,

S.N.C.B. —

DE RING ROND BRUSSEL

EN DE LIJN NAAR WEMMEL

Op een TOO m von de brug over
de Romeinse weg, werden onze spo
ren evenols het wegverkeer von de
Limburg-Stirumloon omgeleld In een
halve cirkei, om de bouw toe te loten
von een brug, wooronder de in oon-
bouw zijnde outosnelweg zol posse-
ren. Deze outosnelweg, die een deel
is von de « Ring von Brussel » komt
von Zellik.

De nevenstoonde koort loot toe

het trace te volgen von dit deel von
de « Ring », die te Zellik in verbinding
stoot met de outosnelweg noor de kust.
Deze outosnelweg loopt eerst boven
onze lijn Brussel-Aolst, nodien moet
zij over de spoorweg Brussel-Dender-
monde, om len slotfe onder de Lim
burg-Stirumloon en de buurtlijn noor
Wemmel te posseren ; vervolgens
volgt zij de Romeinse weg en komt,
ter hoogte von de Meisesteenweg,
somen met de outosnelweg noor
Antwerpen.
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De Buurhpoorweglunnel

Dit algemecn zicht op de buuct-

spoorwegtunnel werd genomen op 15 Sep

tember. Op het voorplan, de verbreding

van de uitgraving noodzakelijk wegens

de splitsing van de tunnel in twee vak-

ken: het cne dat rechtdoor ondec de

steenweg naar Antwerpen loopt, het

andere dat afwijkt in de richting van

Londeczeel.

Het in aanbouw zijnde dee! van de

tunnel, bredcr dan het reeds voltooide

gedeelte, is de ondergrondse halte. In

de vertc, het deel van de tunnel dat

reeds voUedig is afgewerkt.

HET ATOMIUM
Het Atomium, een geheel nieuwe, voor het eerst

ontworpen constructie, zai ongeveer honderd en
tien meter hoog worden. Dit bouwwerk is een

geheei van negen sferen of bollen met ieder een
diameter van achttien meter en onderling door stolen
buizen verbonden. Het gebinte van de sfeer en de bui-

zen wordt geconstrueerd in een speciaal soort staal
met een hoge elastische limiet. De bekleding der sferen
wordt uitgevoerd in een lichte legering die een perfect
glanzend uitzicht heeft (eiectroiytisch glansprocede).

De negen sferen die de negen atomen van een kris-
tal uitbeelden, zijn opgesteid volgens een « ruimtelijk
gecentreerd kubiek » een klassieke figuur der kristallo-
qrafie. De constrJctie zai dus een elementair metaal-
kristal uitbeelden. De kubus heeft op iedere hoek een
sfeer en een in het middelpunt, dus in totaal ; negen
sferen. De afstand tussen de sferen, gemeten longs de
zijlijnen von de kubus, is negen en twintig meter. De
constructie rust op een horer sferen, de bosis-sfeer
genoemd : de kubus werd overhoeks geplaotst, zodot
een zijner diogonalen, vertikaal komt te liggen ; de drie
onderste sferen — behalve de bosis-sfeer — worden
ondersteund door pylonen in uiterst onbuigboor stooi.
Langs deze pylonen zol men uit de constructie kunnen
ofdalen, De vier steunpunten rusten op de funderingen
uit betonpijlers, in de grond gegoten.

De negen sferen met hun verbindingen, zullen voor
het publiek toegankelijk zijn. De onderste vijf sferen
worden tentoonstellingen, terwijl men vanof het bovenste
gedeelte von het Atomium prochtige vergezichten zai
hebben en deze sferen don ook met dot doel ingericht
worden. In de hoogste sfeer zai de bezoeker kunnen
tofelen in een restaurant, honderd meter hoog. In de
centrale buis van het Atominium zai een ultro-sneile lift
de bezoekers in minder don vijf en twintig seconden
naar de top brengen.

De onderste sferen worden uitgerust met een systeem
von roltroppen die een bezoek erg gemakkelijk moken.

De wetenschappelijke tentoonstelling in het onderste
aedeelte von de constructie krijgt ook nog de beschik-
king over een paviljoen, 600 m2 groot, heiemoal rondom
de bosis-sfeer gebouwd. Dit paviljoen zai negen verdie-
pingen tellen, elk tweehonderd veertig vierkonte meter
groot, wot een totale oppervlokte geeft van tweedui-
zend zevenhonderd zestig vierkonte meter.

De constructie is, zoals hierboven beschreven, geheel
in metoal, met geluiddempend en isothermisch materiaol
uitgevoerd en « air-conditioned ». Het verkeer wordt
zoveel mogelijk in enige richting geleid, om opstoppin-
gen te voorkomen.

Men zai het Atomium betreden longs het ronde
paviljoen dot onder de basissfeer werd gebouwd, en
weer verloten longs de drie pylonen die ongeveer
90 meter uit mekaar liggen. Men onderzoekt thans de
mogelijkheid het afdolen over twee verdiepingen te
laten gebeuren door het aanleggen von twee terrassen,
die tot restaurant zouden ingericht worden.
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GROEP NAME

iDrie autobuslijnen
met

itoeristisch karakter

Enkele onzcr bussen vertrekkensgcreed v66c het station te Namen.
(Foto Breton.

NAMEN-PROFONDEVILLE-ANNEVOIE-

BIOUL-MAREDSOUS.

Wegens de vermaardheid, die hoar jaarlijks 250.000
bezoekers bezorgt, was het oangewezen dot de abdij
van Maredsous door een rechtstreekse dienst voor

gemeenschappelijk vervoer verbonden werd met Nomen.

Op 1 juli 1954 werd de N.M.V.8. gemochtigd, ten titel
von proef, gedurende de maonden juli en ougustus een
toeristische outobusdienst in te lenoen tussen Nomen-

Profondeville-Annevoie-Bioul en Maredsous, met twee

heen- en terugreizen per dog.

Het onthaol dot deze nieuwe verbinding werd voor-
behouden door de toeristen, oongetrokken door de
beroemde Benedictijnerobdij en door de prochtige
Fronse tuinen von Annevoie, wos zo gunstig dot, von
5 September 1954 of, de exploitotie werd voortgezet op
olie zon- en feestdogen.

Bovendien heeft er, sinds 22 mei 1955, op de zon-
en feestdogen te Maredsous nog een vertrek pioots te
19 u. 10, ten einde de toeristen de geiegenheid te geven
nog later in de ovond noor hun hoordstede terug te
keren.

Anderzijds neent het verkcer in tegenovergestelde
zin toe en de N.M.V.B. werd genoopt, eveneens sinds
22 mei 1955, een bijgevoegde dienst in te richten, die
op zon- en feestdogen, te 20 uur, Nomen verloot.

Cm aon de nieuwe behoeften te voldoen, werden

ten slotte in de maonden juli en ougustus, dogelijks
drie reizen, heen en terug, ingelegd.

NAMEN-WEPION-BOIS DE VILLERS.

Sedert meer don twee joor vroegen de gemeentebe-
sturen von Wepion en Bois de Villers met oondrong een
outobusverbinding tussen hun locoliteiten. Zij zouden

zelfs de verbintenis oongoon het eventueel exploitotie-
verlies te dekken.

Rekening houdend met de tolrijke betrekkingen tussen
deze twee gemeenten, oonvoordde de N.M.V.B., von
3 juni 1956 of, ten titel von proef een openbore outobus
dienst in te richten tussen Nomen-stotion-NA/epion-Four-
neou en Bois de Villers, gons onafhankelijk von de'Hjnen
Nomen-Profondeville en Nomen-Soint-Gerord.

Utilitoir in de eerste pioots, biedt deze iijn nochtons
een zeker toeristisch belong, door zij gedeeltelijk de
Moosvollei volgt en een rustige en landelijke streek
doorloopt.

NAMEN-PROFONDEVILLE.

Tot 17 mei 1952 werd de Iijn Nomen-Profondeville
electrisch geexploiteerd. De uurtobel voorzog op dit
ogenblik onderstoonde frequenties :

olie 60' : tussen Nomen en Profondeville ;

olle 30' : tussen Nomen en Wepion ;

olie 15' : tussen Nomen en Lo Plonte, op de spitsuren.

De vervonging door outobussen heeft de rittijd No
men-Profondeville herleid tot 28".

Dank zij hoi gebruik von de machines Almex en een
lich'e verhoging von de rittijd kon, von 3 junl 1956 of,
de Iijn Nomen-Profondeville geexploiteerd worden met
eenmonswogen.

De frequenties zijn :

olle 40' : tussen Nomen en Profondeville ;

olle 20' : tussen Nomen en Fourneou ;

olle 20' : tussen Nomen en Fooz-Wepion, op de spits
uren.

Tijdens de verlofperiode is er, op zon- en feestdo
gen, om de 20' een verbinding tussen Nomen en Pro
fondeville.
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Het la8§eii van ryclraden

ondci* di'uk

DAGELIJKS kan nuiii, in dc iiu-est v«Tsclnll«-nt]«' doim'ineii, U'clmisriu'
nieuwighedcn liewoiulcrcii, zrlfs daar waar nu-ii darht dat de gehruiktc
niiddelcii tMMi voldoende perfectie iia<!den luToikt v«or d«- noodwi-iidig-

hedcn van dr nijvfthcid.

AIzo word oidaiigs ooii machino vervaardigd voor liol lasscn van do rij-
dra<len oinler drnk door iniddol van oon oxy-acotyloon-prooode. Do dion.ston
van do hiolulijnon van hot not van Cliarloroi lioltbon sodort zes niaaiulon
<lit aii|iaraat in gobruik.

In onzo vor.«olioi<lcin' oiidorlionds«iionst«'n van <ie hiobtlijn voor strooin-
afnamo m»-t bongel of pantograaf, wordt bet samonvoogon van do draad-
uitoindon bokonion door mid<lol van dnbbole draadkb-nution.

Hij stroomafnamo mot trolley, zoals oii bot Brussels not, gesohiodt do
draadvorbinding door iniddol van vorbindingsklommon.

Vanneor oon rijdraad brookl zal do laddorwagen-ploeg snol do borslolling
nilvoeron met bobul]) van vorbindingsklominen. Maar dezo mothodo lioofi
baar nadelon tor oorzake van bet gowiebt dor verliindingsstnkken, die soms
midden in do draagwijdte goplnatst zijn.

Er beslond roods oon manior om do dracb-n to lasson mot

oen lasappuraat, maar dit prooodo verminderde <le woorstand
van do draad op do golaslo plaats on bot golionrdo dat de
dradeii brakon, vooral bij lago lomporatnnr. Bovonilion kont
men nog oon undoro motbodo van oloolrisoh weorslamllasson,
maar zij is z<n-r kostolijk on Iiot apparaat kan niol gtdirnikt
wordcn boven oji oon laddorwagen.

vormde, im

Onzc agenten Hanmont
cn Raalct boven op de ladderwagen.

(Foto Roels,]

HET LASSEN ONDEK DRUK (PRESSliRE-WELDING)

Het apjiaraat Lindo woogl 41 kg en bot kan op oon bnldor-
wagon geiilaalst wordon.

Dozo niarbino vorbindt do rijdraad-nitoinden omlor drnk
011 last ze oxy-a('« tylonis<b. In jirinoipo beslaat dit iirocodo
or in oon borkrislallisatio to vorwokk«-n in bot bcworkt mo-
taal, zondor smelling van do sanioii to voogon uitoindon. Do
opporvlakti-n van dezo nitoindon die jnist aan olkaar diem-n
to passon, worilon togon olkaar g»'drnkt ond<'r oon drnk van
8 kg/mm2 ; vorvolgons worilen zij golijkvormig vorbit do<ir
mi<ldol van oon spi-ciaio ringvormigo soldoorbuis lot zc
paiipig wordon. De borkristallisatio doot zicb reo<Is voor
lijdons do verbilting.

WERKWnZE

Om do twee nitoimlen van de draad stovig vast te
bomlen, word eon soorl kador gemaakt waarin do twee
sumon to voogon delon van de rijilraail wordon vastgemaakt.
door middol van twoe aangopasto toostollen. Eon van doze
laatste staat vast, terwijl bot and<Te kan vor|)laatst wordon
lungs oon leibaaii. Mi t Iiehnlp van eon hydrauliscbc |)oin|),
oofont men do nodige drnk nil oji h»-l niteindo van do
<lraad, gopluatst in bot bewoegburo apparaat.

Na bet omlor drnk zotton, wordt bot oxy-aootyleon-las-
apparaat aangostokon. Vooraf moot er bij bot aoetyloen oon
bijtmiddel govoegd wordon, ton oindo oxydatio van do las-
voeg tc vorbimleron gednrende bet lassen.

Het samonvoegon van de twee rijdrudon door middol van
deze macbiiie dunrt, na bet aanstokon van bet lasappuraul,
ongoveer 15 a 30 sooonden. Wanneer bot lasson goeindigd
is nioet de rondiug, die zicb tor lioogte van de lasvoog

;! eon iiainor toriiggcslagon wordcn. Daarenlioven
moot do draad, na vollo<ligo afkooling, in do machine ge-
porst wordon oiub-r oon drnk van 35 a 40 kg/mm2. Na deze
boworking gaal men over tot bot harden dat bostaat in bet
nitrokkon van de draad om de idastioiloit van hot motaul te
vorbogon.

Dit ajiparaal word bo|)roofd door «lo Maalscbappij voor
Intoroonmuinaal Vorvoor to Briissol, doeb daar do dionston
van (brzo Maalsrbainiij vor.soliillondo soorton ko|)<'rdraad
gobrnikoii, bobbon zij van bot gobrnik niooton afzion. Indor-
daa<l, indion hot lasson van rijdrudon in »'loctr()lylis< b kopor
(in gobruik in do firooj) Honogonwon) altijd Inkt, is bot
lassen van dradcn in oadminrn-koper (ook golirnikt op bot
Brussels Bnurtspoornot) praktisoh onmogolijk to vorwozen-
lijkon.

Eon van do g»'vallon van niittig gobrnik is dit wanneer
do draad over oon kloino liMigte moot vorvangon wordon.
Op sommigo plaalsen van oon lijn, o.m. op krnisingon of
daar waar dikwijl.s moot aangi-zot wordon, vorslijten do
dradoa voel vlnggi'r. Bovondion zijn er soms abnormalo
slijtagos te wijton aan bet borbaald plaalsolijk warmlopon
van de draatl, namolijk oji de lijin-n waar do dionston vor-
zokord woinbm door F.G.C.-oars. Welnu bij klassioke ver-
vangiiig door klemmon is men vorpliibt de draad te her-
niouwon van hot oon naar liot andor opbangingspnnt. Mot
bot iirooodo van lu.sson ondor tlrnk daarentogen moot men
sb'cbts bot versleton goiloolto vorvangon.

Do dionston van (Ibarloroi zijn zoer voldaan over bet
apparaat, zodat tot d«- aankoo)) van oon twoedo niaobinc,
voor do Borinago, word bosloton. Do boor ITiiboan, toobniscb-
ingenioiir to La Lonviero, voorziet oon vlnggo afsobrijving
van hot apparaat, rokoning boudoiul met <lo rotiipcralie van
de pinnon.

Ton oindo do <lionst niol to bindoron wer<l in do Grocp
Honogonwon oon groot aantal klommon gobrnikt, die niet
wordon weggonomon bij gobrok aan tijd on goroodsobap.

Op In-t ogonblik In-oft inoii oobli-r oon algomono horzie-
ning van bot luobtnot aangovat, waarbij voortdurond gobrnik
wtirdt gomnakt van bot onlangs uangekocble lusa|)paraat.
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De veiligheidswedstrifd
Stand ran dc plocgcn op 31 aiigustas 1956

Vier maand geleden verscheen de
laatste tabel van de Veiligheidswed-
strijd. Op het ogenb!iIc tellen wij 47
op de 77 ploegen, die MEER DAN
50 DAGEN ZONDER ARBEIDSON-
GEVAL tellen, zeven ploegen met
meer don 365 dogen en een ploeg,
die hoar duizendsie dag nodert.

In ANTWERPEN heeft de ploeg
n' 11 (werkhuis van Merksem] nog
steeds de lelding, doch ploeg n' 7 is
teruggeslagen, zodat n' 4 (ontvangers
Merksem] de tweede plaats inneemt.
SLECHTS TWEE onzichtbare ochter-
blijvers in deze Groep, zoals overi-

gens ook in Groep LUIK, waar ploe
gen 2 en 4 een zeer mooie plaats
innemen.

De ploeg Sin! - Nikloos - Hamme
(OOST-VLAANDEREN) nadert de dui-
zendste dag zonder ongevol en zol
deze, loot het ons hopen, bereikt heb-
ben bij het verschijnen van dit num-
mer. Moor waar blijven de drie an-
dere ploegen ?

Al de ploegen von WEST-VLAAN-
DEREN hebben een « tuimelperte »
gemaakt.

NAMEN en LIMBURG hebben bel-
de al hun ploegen ZONDER EEN UIT-

ZONDERING In de strijd geworpen.
Ploeg 4 van Limburg is over de
« 300 ». Oef, de betovering is ge-
broken.

Voor BRABANT en HENEGOU-
WEN, met respectievelijk 8 ploegen
op 18 en 11 op 19, loont het de moelte
een kijkje te slaan op de uitslagen von
begin 1956. De opmerkelijke vooruit-
gang spring! in H oog.

Algemeen beschouwd : verbete-
ring dus. Minder ongevallen, minder
zorgen, minder kosten, MEER GELUK.

Maar vooral niet op de lauweren
rusten. Alleen de aanhouder wint.
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E jongste ramp te Marcinelle vestigt onze oandocht
op de noodlottige gevolgen van een brand.

Het komt er dus op can met olle mogeliike
middelen de oorzoken van brand uit te schakelen.

Indien er, ondonks alle voorzorgen, een brand uit-
breekt, past het terstond en ter plaatse te beschikken
over de apparaten en de installaties die moeten toelaten
de isrand met de meeste kansen op succes 1e bestrijden.

Om brandrampen te beletten, heeft onze Maatschap-
pij tolriike maotregeien getroffen die von aard zijn de
oorzaken van brand uit te schakelen.

Wij vernoemen o.o.

— het nazicht der electris'che installaties,
— het rookverbod in sommige lokalen,
— het plaatsen van schakelaars op de batterijen van

de autovoertuigen,
— het bouwen van speciale opslagplaatsen voor licht

ontvlambare stoffen, enz...

Maar gezien er niettegenstaande a! deze voorzorgen
toch brand kon uitbreken, werden, zov/el op de rijtuigen
als in de vaste werkplaatsen, bestrijdingsmiddelen voor-
zien ; en wel :
— draagbare of op wagens geplaatste blustoestellen,
— emmers gevuld met zand,
— woterkranen met uitrusting von slangen en lansen,
— automatische installaties, enz...

Het volstaat echter niet over ollerhande bestrijdings-
materieel te beschikken. Het
moet insgelijks oordeelkundig
en doeltreffend kunnen aonge-
wend worden. Weinu, oihoe-
wel de gebruikswijze op de
meeste blusapporaten aange-
duid is, zijn deze voorschriften
nog onbekend oon veie agen-
ten in dienst bij de N.M.V.B.

Wii zullen trachten deze
leemte can te vullen door in
het room van deze ortikels alle
nodige inlichtingen dienaon-
gaande te verstrekken.

Bewaor ze zorgvuidiq. De
dag kan komen dot de kennis
ervan U zal redden, uw familie
zai vrijwaren of nog uw brood-
winning een ramp zal bespa-
ren. Vermits U, hetzij in ploeg,
hetzij alleen tussen onze reizi-
gersklienteel werkt, kunt U
wellicht eens het leven van

km Branil
verscheidene personen in honden hebben. Op dot kri-
tisch ogenblik zult U zich deze voorschriften en raadge-
vingen dienen te herinneren. Wij roden U dan ook aan
ze geregeld te herlezen.

1. Blustoestellen met tetrachloorkoolstof.

Het hiernevens afgebeelde type van oppa-
root, wordt voornomeiiik op het rollend materiee!
gebruikt. Het kon aangewend worden in alle
gevallen, van brand, zowel van electrlsche aard
als andere.

Werking.

Houdt het apparaat in de linkerhand. Draait
het handvat een kwartdrcai naar links, zodat dit
loskomt. Trekt, en begint te pompen zools zou
gedaan worden met een fietspomp, en richt de
straal naar de basis van de brandnaard.

Er bestaan ook apparaten van het type met
naaldkraan.

Voor het gebruik draait men de kraan die de

Fig. 3.

opening vrijmackt los. De straal vioeistof onder
drukking zal dan ontsnappen.

(Wordt vervolgd.)

essence-

Fig. 1.

Fig. 2.

Richt de straal naar de basis van de brandhaord.
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Mijn beste vacaiitleliepiiniering
Talrijkc fabrickcn en bciangrijke firma s gevcn bladen uit

voor bun personecl waarin men. van de maand September af,
verslagcn kan Iczen over vacantiereizen van de bedienden.

De ene kocht een kampeerwagcn en stelde hem op in zijn
tuin, do andere waagdc zich in het Zonicnwoud met een
coryza en kwam terug met een nieuwe gezondhcid, een
nieuwe ervaring en een behoefte aan nieuwe schocnen.

Verleden jaar hcb ik tal van zuikc verhalcn gelezen.
steeds met de hoop er een gelukkige wenk in tc vinden. doch
mijn beroepsmisvorming Icidt cr mi) toe tclkcns, tussen de
lijnen, een bittere ontgoocheling te cntdekkcn die men niet
volinondig durft uitdrukken.

Wat mijn eigen vacantie 1956 betreft: de vorige zomer
had mij uiterst wantrcuwend gemnakt en ik kwam er niet toe
iets te besiisscn, tot mijn vricnd Jcf Mosselmans mij zijn
zienswijzc opdrong ; « Ik weet wat gij nodig hebt: een
kruisvaart!! Enfin, zcggcn wij een oponthoud in voile oceaan,
een zcereis », en om het vcorstel nog aanlokkelijker te
maken vocgdc hij er aan toe « en ik zal u vergezellcn ! ».

Ik meet bekennen dat ik altijd veel van reizcn op zee
gehouden heb : ik heb reeds heel wat mecgcmaakt. ik ben
van Antwerpen naar Oostende gevaren, van Knokke naar
Vlissingen, zondcr te gewagen van de ovcrtocht der Schelde
naar Sint-Annekc. Ik ben wcrkelijk een gcboren zeeman, de
wijze waarop ik het hecrlijk nat naar mij toetrek de cerste
dagen van de maand bcwijst het genoegzaam.

Wnnnfeer Mosselmans mij dus een reis ter zee voorstclde
stond ik terstond op. strektc mijn handpalm boven mijn ogen
en vroeg hem : « Naar welke windstreek brengt ge mij ? ».

« Ik heb alles gercgeld », antwoordde hij. De Nationale
Maatschappij van Belgische Spoorwegcn richt een reis in
naar Folkestone. Wij vnren met een Belgische maalboot,
zodat wij ten minste zeker zijn over de drank te beschikken
die met ons temperament en onze gewoonten overeenkomt ».

« Dit staat mij wel aan ». zei ik. « maar voor mij bestaat
de bekoorlijkheid van een kruisvaart juist in een kalrae zee
met. wellicht. een zonnestraaltjc, twee ligsLoelcn. gecn zorgen
meer om het hootd en. ondcr het zncht gemurmei dcr l ar-n,
het dolce far niente en de stille vrede. eindelijk! Maar wat
zal deze rustkuur kosten. aan boord van die komfortrijke
Kon-Tiki, onder de kreten der zeemeeuwen ? ».

« Ampcr 640 F been en terug, en voor die prijs bczoekcn
we Folkestone ; men biedt ons terelfdertijd de sterkende

kalmte van de oceaan, de ozone en het jodium der passaat-
winden. »

Ten slotte stemdc ik er in toe hem te vergezellen; ik
meende toch ook dat wij ons deze kruisvaart mochten gunnen
omdat zij goedkoop was en bovendien een nieuwigheid voor
ons.

Mosselmans had voorzeker een voortreffelijk idee gehad.
doch toen wij aan boord kwamen stelde ik vast dat duizend
twee honderd mcnsen dezelfde ingeving hadden gehad. en op
een wip waren alle beschtkbare zctels in beslag genomen.
Toen de honger begon te knagen mocsten wij ervarcn dat het
buffet aan een razzia ten offer was gevallen en er zelfs geen
sigaretten meer te vinden waren. M. Lindbergh heeft de
Atlantische Oceaan overvlogen met drie broodjes met ham ;
voor mijn part beschouw ik hem nu als een slokop.

Een derdc der passagiers was er in geslaagd een zit-
plaatsje tc bemachtigen ; de overigen waren samengcdrumd
op het dck en trokken onverpoosd voorbij. net als de figu-
rantcn van « De Jodin ». Ik mengde mij in dc stoet die zonder
ophouden de boot op- en afliep tot ik een vrij hoekje vond,
en van dan af moest ik driehonderd negen en negentig keren
achter mckaar « geen rcden » zeggen. terwijl 399 reizigers zich
verontschuldigden omdat zij op mijn voetcn trapten.

Ik zal onze wandeling in een verschrikkclijk droog Folke
stone maar niet vertellen, want de « pubs » opcnden pas om
6 u. 's avonds. Laten wij het dock vallen op dit landschap
dat best tot achtergrond had kunncn diencn voor een film
onder de titel « de wocstijn van de dorst ».

Het sein tot de tcrugtocht werd eindelijk gegeven. Wan-
necr Ik tc Oostende aan wal stapte. smaaktc ik de blijdschap
nu ook eens. ik, een schoon onderwerp te bezittcn van een
artikel voor dc rubriek «Vacantieherinneringen» in ons
pcrsoneelsblad. Immers :

1. — Toen wij tc Folkestone aan boord gingen, viel Mossel
mans in het water ;

2. — Daar wij al vertraging hadden. werd hij naar de ver-
plecgzaal van de haveninrichting gevoerd ;

3. ■— Ik had de twee retourknartjes op zak :
4. .— Hij had geen geld meer;
5. — Hij kcnt geen Engcls ;
6. — Hij heeft mij getclcgrafcerd om geld tc sturen ;
7. — Ik heb het niet gedaan.

AV.dE.

DIT DE OUDE DOOS !

FOTO GENOMEN IN 1912 AAN DE CORNELISKAAI TE AALST.
Op dc locomotief I'ooraan, machinisl TERREIN (ouerledenj en achtcraan.
stoker CAUDRON (gepcnsioncerd). Op het uoorplan, de h. CORNELIS.
directcur aan dc fabricken <c GIttcoscries Reunies », destijds goedc klant aan de
N.M.V.B. De jonge dame links is Miv. VAN WICHELEN, cchtgenote aan

onze aangestelde te Aalsf.

KRUISWOORDRAADSEL
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