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OHZE VOORPAGINA

EK moet sneeuvv liggen roiul
Kerstdag. Zontler ecu Witte
Kerstmis ontbreekl er iels

in hot kacler van de eindcjaar.sj)e-
riode.

Het wintcrlandschajj van onze
voorpagina lirengt ons in de ver-
eiste stemming. Wij kozen hel ook
omdat het trace van onze lijii al-
daar eerlang grondige wijzigingen
zal ondergaan.

De foto loont het duhhel sjK)or,
dat in de nal)ijheid van het jiark
van Laken, langs de terreinen van
de Wereldtentoonstelling loopt.
Do rusticke I)rng werd gehouwd
op initiatief van Koning Leo
pold II.

Deze lijn, gehriiikt door de
trams G — H en L (Grimbergen-
Humheek en Londerzeel) zal om-
geleid worden en waarschijnlijk
over een lengte van 400 m. door
een tunnel, onder de tentoonslel-
ling van 1958, lopen.
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I  I r EN nieuw jaar staat voor de deur en bvengt het geschikte ogen-
j  bilk om de resultaten van het vetiopen jaar te bestuderen en
Immm Om goedo voornemens te maken voor de toekomst.

Hopelijk zal iedereen voor zich zelf een kletn gewetenson-
derzoek doen : de algemene bedrijvigheid van de N.M.V.B.

beschouwend, denken wij dat het past een belangrijk deel van deze
goede voornemens te wijden aan de voortdurende verbetering van onze
betrekkingen met het publiek en in het bijzonder met onze
« clientele ».

Het werkterrein van onze onderneming is uitgestrekt; in gans
het land maken manncn. vrouwen en kinderen van onze diensten
gebruik, hetzij om zich naar hun werk te begeven. hetzij voor hitn
genoegen.

Nemen wij het besluit, in 1956, op de mecsf el[iciente wijze
gebruik te maken van hetgeen te onzer beschikking wordt gesteld,
ten einde het publiek. dat alles wel beschouwd onze bron van
inkomsten vormt. voldoening te schenken.

ant vergeten ivij niet dat de rijtuigen, de rijdraden, de
banden, de dwarsliggers, de rekenmachines. de duizende andere beno-
digdheden noodzakelijk voor de exploitatie, om nog niet te spreken
van de omslag die wij om de veertien dagen ontvangen, betaald
worden, dank zij de geldstukken die. een na een, in de geldtas van
de ontvanger glijden.

Voldoening schenken aan het publiek is geen gemakkelijke
taak ; de steeds toenemende stijging van de reizigers op de spitsuren
en het steeds drukker wordend verkeer op de openbare wegen zijn
slechts een paar van de vele, haast onoplosbare, problemen. Maar met
geduld, hoffelijkheid en voorkomendheid zullen wij er toekomen deze
moeilijkheden — indien het niet mogelijk is ze volledig uit te scha-
kelen, — te verminderen. V/anneer wij bovendien overal regelmatige
en aangepaste diensten verzekeren en aan de reizigers bewijzen dat
wij te hunner dienste staan, zullen wij degelijk werk vecricht hebben.

De agenten die achter de schermen werken. in de burelen, de
werkhuizen en de stelplaatsen. kunnen de indruk hebben op een
minder rechtstreekse wijze te dienen. Maar dezelfde hoedanigheden
van ho[[elijkheid en vriendelijkheid brengen er hen toe hun werk te
doen in een meer aangename sfeer, hetgeen ook de productiviteit ten
goede zal komen.

Het is in deze geest, dat « Onze Buurtspoorwegen » U alien zijn
beste wensen stuurt voor
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Ruim een eeutv geleden weerklonk dc
melodie foor hel eerst tegen de he-
sneeuwde Alpeniiunden.

Titans zingl men, over g(ins dc nereld,
deze grootsle Kerslhynme van alle lijden.

EEN LIED VEROVERT DE WERELD

P 24 (leci'iiiIxT IBlSi ziii puftoor Mohr iti zijii stille en
rustigc sludei^rluuiu'r <'ii la« <t dc llcilige Sclirift.

Het was in liet dor]»j»! Hullcin, gclcgeii oj) dc flank van
dc Oostcnrijksc Al|»cn. In guns lict da) war»'n de kindereii

overgclukkig want licl was Kcrslavond en zij inoelilen op-

l)lijveii tot na de Middernaclilmis.

Zij, die in het liclit van ecu stonnlantaam, lungs de
l>esiiecuwdc wegcn naar liel klciiic kerkje afdaalden, zagen

het da) als een reusaehtigc kerstbooni ^vuaro!l lionderden

liclitjes seliitterden.

De jonge i)riesler liad ecliter geen oog voor liet feeslclijk

verlichte da), liij las verder in de II. Sclirift en zocht

inspiratic voor zijn jireek in de Middcrnuclitinis. Hij herlas

het verhaal van de herders in hel veld, waarin de ongel ver-

sehceii en zegde : « Een Kiinlje is ons gehorcn...».

Op hetzelfde ogenhlik werd er aan de deur geklopt. Op
zijn «hinnen » verschei'ii een jonge hoerin, die hem inede-

decide dat een kindje geboren was hij een arine niijiiwer-
kersvrouw ; de uuders hatlden gevraagd of dc prieslcr aan-

stonds won komcn.

Wanneer pastoor Molir in de armzalige woning hinneii-

trad, word hij getroffen door het toneel : een nieiiw Bellehem.

Een jonge cn gelnkkige nioeder driikle al laehend «hel

kerslekindje» in haar anneii. Pastoor Mohr hud aanstonds

het gevoelen dat de woorden die Idj in de H. Schrifl had

gelezcn op Inni gerieht waren en dat hij van God een op-
drachl had ontvangen.

Bij de afdaling naar zijn kerk, waar de gelovigen op hcin

zaien te waehten, kon hij zijn gedaehlen niet afleiden van

wat hij had gczien,

Na de Middernaehtinis trok hij zich terug op zijn studccr-
kanier en voeldc hij in zich de drang, hetgecn hij had be-

Icefd in woorden oni t»- zetlen ; hij had geen nioeile, do

woorden vlociden zo nit zijn pen en hij het kricken van de
dag was zijn gediclit- klaar.

Nog dezelfde Kerstdug schrecf Fruns-Xavier Griiher, imi-

zieklcraar van de dor[)sschool, de innziek. Daar hot kerkorgcl
buiten gehruik was, inoesteii zij zich tevreden stellcn met hun

stem en de guituar van Griiher.

Geen van beiden vermoedde dat o{> deze <lag, waarop de
geboorte van Cliristiis werd gevienl, zij een kcrstlied hadden
gcinaakt dat in alie landen zou gezongen worden en door

vier kinderen de wijde wereld zou ingezonden worden.

Van al de kluinljes in hel Zilierdal waren ilc vier kiii-

dcrcii Slrasser de beste zangertjcs. « De Slrussers » zegdeii de

mensen « zingen gelijk d<- naehlegaul » en zoals de naehtegaal

reisden de vier kinderen : Carolina, Jozcf, Andreas en Ainalia
naar hel Noorden. Daar hun ouders han<lsohoenniakers waren

gingen zij naar Leipzig, naar dc juarlijkse liandelsfoor, oin
er hun waren, — iiandschoenen uil dainherl gekend voor
hun soepolheid —, ten toon le slellen cn te verkopen.

Wanneer deze kinderen heimwi^e hadden, zochlon zij

Iroost en opbeuring in hun iiedin-en en vooral hun lievelings-
lied « Stille Nachl — Heilige Nacht » had hun voorkeur.

Karel Mauraeher, een beroenid orgelbouwer nit hel Zilier

dal, had hun dat lii-d aangeleerd. Eons was hij naar cen
naburig dorp geroepen om een orgel le herslellen en vroeg
hij aan de organist oin h»-t instrument le beproeven. Dc

organist, Frans Griiher, speelde <h' melodic, die hij voor
pastupr Mohr had gekoinponeerd ; <le orgelbouwer kreeg eon

afsrlirift van tekst en niuziek en een weinig nadien zongen
alle kinderen in hel Zilleriial di- liyinne die genocmd werd :

« Stille Naeht, Heilige Nacht ».

De vier kinderen Strasser stelden vast dat deze belove-

rende melodic ook de burton veroverde van de inwoncrs van

Leipzig, die met gespannen aandacht hun zang beluistcrden.
Op zekere dug nodigde dc hofkapelinecster Pohlcnz hen

nit op een concert gegeven in het Gewandhuus le Leipzig, in
tegenwoordigheid van de koning en de koningin van Sakson.
De kinderen waren zeer oniler de indruk van de heren met

hun hoge hoed en van de dames in sehitterend avondtoilel.
Na het eoneert kondigde ile beer Pohlenz aan dat vier

wonderkindcren in de zaal zaIen en verzoeht <leze een paar

liedjes te zingen.
«Wij zullen ouzo ogen .sluiten <oi zingen zoul.s thuis:t>

zogde Amaliu, de jongsle, en hun eersto liedje was «Stille
Nachl, Heilige Nacht». Nadut de laatste tonen waren uitge-
storven was het een ogenhlik doodstil in de zaal, duariia

hrak ecu donderend a]>plaus los. De kinderen zongen nog
andcrc liedoren maar Inrt (lubliek vro<-g met uundrang hun

cerste lied nogmaals te herhulen.

Yergczeld van hun oinler.s werden zij naar de konink-

lijke loge geleid. « Het was wuarlijk zeer mooi », zegde dc

koning, c maar dat kerstlieilje heb ik nog nooit gchoord. Wat

is dal y» «Een Tiroler volkslied, Uwe Mujesteits- zegde

Jozcf. «Will u hel met Kerstmis o|( het kasteel komen

zingen ? > vroeg de koningin.

Alzo zongen de vier kinderen Strasser op 24 decemher

1832 opnieuw voor de koninklijke fainilic op het kasteel van

Pleissenburg.

En in deze naeht zegde het lied «vaurwel» aan de

kinderen om zijn eigen ronde van de wereld le beginnen.

Het grote keizerrijk van het lied keiit geen grcnzen cn dil
kcrstlied, gezongen in huast alie talcn, klinkl zoals dc kersl-

boodsehap zclf, voor alle ineiisen van poede wil.



De stoomtram heett

voor het laatst gefloten

In nuntnier 41 van Nos Vicinaux, ons Franstalig tijdschrift,
verscheon een uittreksel iiit het boek « Cayanval » ran
A. Masson. Hierin iveet deze schrijver op bnitengoivoim pittige
wijze al de tvederivaardigheden en bijzonderhedvn iveer te
geven van dc schokhende gebeurtenis in hot dorp Cayanval
rond de jaren 1900 : de aanleg van een stoomtrainwe.g...

We drukken nu op deze bladzijden een soortgelijke ve.rlel-
ling over, gepiibliceerd door de « Bode ran het II. Hart ».
We zijn echter drie d tier decennia verder en het gaal oin het
verdwijnen van onze stoonituigen op de sindsdien geeleclrifi'
ceerde lijn Anlxverpen-Turnhout. Wat men de vooruitgang
noemt, heeft haar onverbiddelijke tvetten, waaraan niels of
nieinand kan ontkomen. In zijn tragi-cornisch verhaal toont
de schrijver, L. Sterkens S.J., ons dit op meesterlijke xvijze aan.

Deze titel niet te verwarren met de trein, die
drie keer zai fluiten.

Dit hier is een tragische geschiedenis en geen
film, waarbij men wel kan wenen, maar achteraf
toch zal zeggen : 't was gelukkig maar een film.

Dit is echt, reeel, realisme, surrealisme.

De hoofdpersoon van dit verhaal is — of beter
en tragischer — was een machinist. Geen machi
nist van een stoomtrein-lokomotief die veilig tus-
sen prikkeldraadversperringen rijdt, maar de ver-
standige menner van een stoomtram volgens het
beproefde model met de koperen bolhoed.

Dat heet pas kunst met zo'n ding open en
bloot langs de straten rijden, gillend en fluitend,
puffend en stampend. Acht geven op iedere boer
en niet het minst op iedere boerin, die liefst de
gemakkelijkste paadjes vlak langs het spoor gebrui-
ken, al staat er dan ook in ijzer gesmeed te lezen :
« Defense de circuler sur la voie », ter intentie
van de boeren die het Vlaams niet kunnen lezen.

Deze tram had nu ongeveer een halve eeuw
de Kempen gediend en onveilig gemaakt en nu kon
hij werkelijk niet meer mee. Hij raakte soms in
zijn eigen rook verstikt en ware het niet van het
geslinger en het gedaver, de machinist zelf zou niet
geweten hebben of hij reed of stilstond. Bij de
brug van Wijnegem moest hij steeds van verderaf
zijn aanloop nemen. En als de mensen van 't dorp
afgestapt waren. reed hij gewoonlijk een heel eind
vooruit, terug naar de stad. om niet met gloeiend-
blozende ketels halverwege te blijven steken en
vonken-spetterend achteruit te moeten krabbelen.

Maar bij de derde of de vierde poging geraakte
hij er dan toch over en lustig fluitend danste hij
Schilde binnen, alsof er geen vuiltje aan de lucht
te bekennen was.

En nu zou het uit zijn ! De beslissing was geval-
len en mensen die geen begrip toonden voor de
poezie van een stoomtram schaften hem af.

Toen reed hij voor het laatst van Antwerpen
naar Turnhout, en wat de laatste maanden nooit
meet was gebeurd, dat gebeurde nu. Hij nam de
brug van Wijnegem van de eerste keer, zonder
e.xtra aanloop. maar met zo'n korte en scherpe
demarrage dat de vonken uit de wielen ketsten
en hij hoog in de bocht bijna uit de sporen vloog.
Gelukkig gebeurde het niet, want zelfmoord is toch
het laatste en een kempische tram kent beter zijn
katechismus dan vele mensen uit de stad. die sma-
lend op hem neerzien.

In ieder dorp waar hij voorbijreed, stonden al
de mensen buiten en de boeren trokken aan hun
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pet als voor een begrafenisstoet, terwijl de vrouwen
verlegen lachten naar de laatste machinist van de
laatste stoomtram. De kinderen holden er vandaag
niet langs of sprongen er niet oneerbiedig achter-



op, maar zij gunden hem grootmoedig de snel-
heidswimpel voor zijn laatste reis. Zelfs de sparre-
bossen langs de weg stonden te treuren. Zij vouw-
den Hun naalden bijeen en streelden moederlijk de
schommelende wagen.

In Westmalle keken de Trappisten boven de
muur van hun klooster uit, met bijzondere toelating
van vader abt. en aan de ingang van de dreef
stond een bak bier « Dubbele Abt » voor de ma
chinist. Breeder Judokus stond er verlegen glim-
lachend bij, want hij mocht niet verder komen dan
de dreef. Maar de machinist had de bak al zien
staan van in de laatste bocht, en hij stopte op de
juiste hoogte.

Hij stapte achterwaarts uit zijn treurig zuch-
tende lokomotief, zeals hij dat gewoon was en
veegde met zijn zwarte hand over zijn' zwart
gezicht, zodat alles bleef zeals het was.

— Van vader abt, zei Judokus lakoniek en
zijn kin wees naar de bak.

— Zegt dat hem bedankt is, bromde de machi
nist schor.

— Dat is drank voor een elf-uren-lijk, lachte
breeder Judokus verlegen.

De machinist slikte en Judokus zag dat het dit
keer niet van goesting was, maar van puur verdriet.

— Trek het oe niet aan, man, zei, hij bemoe-
digend, zelfs abten blijven niet leven.

Maar de machinist schudde koppig met zijn
hoofd.

— Nee, zei hij tot breeder Judokus, hij is nog
te goed om op pensioen te gaan, ge hadt hem
daarstraks de brug van Wijnegem moeten zien
pakken, hij sneed er gelijk mijnen asem mee af.
En zo'n lokomotief gaan ze als oud ijzer op stal
zetten. 't Is wraakroepend voor de hemel en al zijn
heiligen. Ik heb nog zo gedacht dat er wel een mi-
rakei zou gebeuren... maar niks ! En als ik hem
niet van de route rijd, moet hij straks voorgoed
binnen.

— Ja man, zuchtte breeder Judokus mee, mi-
rakels gebeuren er niet dik, zelfs niet in abdijen,
en wat zoudt ge willen ? De aartsengel Rafael kan
toch zelf niet met uwen tram komen rijden. Hij
zou er lief uitzien na een reis of twee. En als gij
de volgende week met een propere elektriek rijdt,
zult gij uwen tram rap vergeten zijn.

— Nooit, zei de machinist en zijn twee vingers
gingen omhoog, ik zweer...

— Nee. onderbrak broeder Judokus. niet zwe-
ren, machinist, want dan kunt ge later nog moei-
lijker van gedacht veranderen dan een politieker.
Ge gaat uw leven toch zeker niet laten vergallen
door ne stoomtram.

— Ne stoomtram, ne stoomtram, mijne stoom
tram, een stuk van mijn leven !

— Ja, zuchtte broeder Judokus, zo zeggen ze
dat allemaal. lets wat de mensen niet graag afge-
ven, noemen ze een stuk van hun leven. Maar ze

zien niet dat daardoor dikwijls heel hun leven aan

stukken valt. Ze vergeten God voor ne stommen
tram...

— Voor ne stoomtram, verbeterde hem de ma
chinist,

— Ik zeg, beklemtoonde broeder Judokus, voor
ne stommen tram en ze slepen de hemel met al zijn
heiligen erbij, om zelfs ten koste van een mirakel
hun speelgoed te bewaren. Rijd naar Turnhout,
man, rijd naar Turnhout met deze laatste tram en
word weer vrij. Gij waart de koning van de baan
met uw lokomotief, iedereen moest voor u opzij, nu
komen er ander, beter en rapper. Machinist, er is
een tijd van komen en van gaan, en iiwe tram is
al ver over zijn tijd. God zelf draait het levenswiel
en wie niet mee kan. moet plaats ruimen en het
toneel verlaten. Dank God dat Hij de mensen
altijd iets nieuws laat vinden tegen dat het oude
versleten is. Alle schepselen, zo lezen wij in de
psalmen, verheerlijken zijn naam. Uw stoomtram is
geen reklame meer voor de Schepper van alle din-
gen, Zet hem stillekens op stal, want de Geest des
Heren vervult heel de wereld opdat alles nieuw
zou worden : oude trams door de kracht van de
techniek en oude machinisten door de nederige
onderwerping van hun hart aan Gods wil.

Toen duwde broeder Judokus de bak « Dub
bele Abt » in de zwarte, bevende handen van de
machinist en de Trappisten zwaaiden met hun
rode zakdoeken boven de muur van het klooster

en riepen in gebarentaal : « Saliit en Merci ».

De stoker, die als nummer twee niets te zeg
gen had, schepte nog eens extra op. al was het niet
meer nodig, en de machinist probeerde de schone
woorden van broeder Judokus te begrijpen.

Te Turnhout hingen de vlaggen halfstok en de
mensen helemaal uit hun venster. Na de begrafenis
van de laatste leeuw der Kempen, reed nu ook de
laatste stoomtram naar het kerkhof. En toen de
laatste reiziger was uitgestapt, floot de machinist
voor de laatste keer, zo akelig droef en langgerekt,
dat alien die het hoorden tot diep in de hei het
nooit meer zouden vergeten.
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De heer WILSENS,
Directeur van de Groep Luik - Limburg, gaat op rust.

De heer Wilsens, Directeur

van de Groep Luik-Limburg, werd

op 23 October 65 jaar. Hij telt
41 jaren dienst bij de Buurtspoor-

wegen.

Deze lange en schitterende

loopbaan heeft de heer Wilsens

geheel doorgebracht in de provin-

cies Luik en Limburg. Zijn Lim-

burgse afkomst ~ hij werd ge-
boren te Peer — en zijn degelijke

kennis van de beide landstalen

hebben hem toegelaten, vanuit

Luik. deze twee gans van elkaar

verschiliende provincies te leiden.

Men vraagt zich soms af hoe
het komt dat iemand in een zekere

richting gedreven wordt. Hier
hebben wij een geval, waarin het
verblijf tijdens de schoolvacanties

een grote invloed uitgeoefend
heeft op de latere beroepsactivi-

teit. De heer Wilsens, student aan

de Universiteit van Leuven, gaf

er de voorkeur aan zijn verlofda-

gen door te brengen in Limburg
bij zijn oom, die aan het hoofd

stond van een pachtende buurt-

spoorwegniaatschappij. Hij ver-

bleef liefst te Bree waar zich de

werkhuizen bevonden, die later

zouden overgebracht worden naar
Hasselt. Het is aldaar dat de heer

Wilsens leerde met werktuigma-

chines om te gaan.

In 1914 kwam de jonge inge-

nieur in dienst van de pachtende

maatschappij, doch enkele maan-

den nadien brak de oorlog uit.

De heer Wilsens is een van dc

weinige Groepshoofden, die gedu-
rende twee wereldoorlogen met de

exploitatie belast was en iedereen
kent de zorgen en de eisen van
het publiek in die omstandighe-
den.

In 1919 had hij de leiding van

het buurtspoorwegnet in Limburg,

dat een jaar nadien door de N.M.

V.B. werd overgenomen. In 1927

werd de heer Wilsens benoemd

tot Directeur van de Groep Luik-

Limburg. Alzo heeft hij de steeds
stijgende weistand in de provin-
cie Limburg meegemaakt en het
buurtspoorwegvervoer kunnen

aanpassen aan de nieuwe noden

van de bevolking.

Onder zijn leiding werd het

merendeel van de lijnen, met Luik

als uitgangspunt, geelectrificeerd.

Op commercieel gebied paste
de heer Wilsens vooruitstrevende

methodes toe. Te Lanaken stelde

hij een reeks bakwagens in dienst
voor het vervoer en het overladen

van kolen ; deze wagens werder.
nadien overgebracht naar Anden-

ne. Weinigen weten ook dat tus-

sen de twee oorlogen, in het werk-

huis te Hasselt, de zuurstof ge-
produceerd werd nodig voor de
lasgroepen.

Vooral kenschetsend voor de

loopbaan van de heer Wilsens is,

enerzijds, zijn pioniersarbeid op
het gebied van de spoorauto en,

anderzijds, zijn bonding ten voor-

dele van de autobus, die thans een

ruim aandeel heeft in de exploi

tatie.

Wij lopen geen gevaar tegen-
gesproken te worden indien wij
beweren dat er, gedurende 35 jaar,

in het werkhuis te Hasselt, steeds

een verboden hoekje was, waar

proefnemingen en onderzoeken ge-
daan werden nu met een motor,

dan met een nieuw model van

spoorauto of loco-tractor, ja waar

zelfs een wegtrein werd gebouwd.

Wij zegde het reeds dat de
ingenieur Wilsens, tevens een rea-
listisch zakenman was. Reeds voor

de oorlog van 1940 had hij een
uitgebreid plan uitgewerkt voor
het vervangen van het merendeel
van de spoorlijnen in het Luikse.
Dit ontwerp is practisch uitge-
voerd. Inderdaad. elk van de nog
bestaande electrische lijnen in de

Luikse agglomeratie wordt aange-
vuld door een toegevoegde auto-
busdienst, die nieuwe wijken

aandoet, ver afgelegen van de
electrische lijnen.

Maar een Directeur heeft ook

sociale plichten en het personeel
van de Groep Luik-Limburg weet
goed dat, onder het ietwat streng
uiterlijk, de heer Wilsens een goed
hart draagt en talrijke agenten
kunnen dat bewijzen. Hij ontving
trouwens na de bevrijding de me-
dalje van de stad Luik als erken-
telijkheid voor de diensten bewe-
zen aan het personeel en de be
volking.

Hij was bij de N.M.V.B. een
der voorlopers voor het inrichten
van sociale instellingen. Dit is de
oorzaak waarom de eetzaal en de

kleedkamers te Luik-St-Gilles, die

als eerste werden in gebruik geno-

men, nu als laatste een modern

uitzicht zullen krijgen.

Wij zijn er van overtuigd, dat
op rust gaan bij de heer Wilsens
niet betekent zijn tijd in ledigheid
doorbrengen ; zijn werkzaam ka-
rakter en zijn uitbundige levens-
kracht laten dat niet toe. Wij wen-

sen hem dan ook dit dynamisme

nog lang te mogen bewaren.



Het betenseizoen in de Groepen laik en Liiiiburg
VERLEDEN jaar ontvingen wij een

recks foto's genomen, tijdens het
bctcnseizocn in Limburg, op een

deel van ons net waar de stoomtuigen
nog dienst dcden. Spijtig genoeg, voor
sommigc jiefhebbers, deelde de
Directie van de Groep Lim
burg mede dat het vervoer dit
jaar uitsluitcnd gedaan werd
door spoorauto-tractors. Op
de lijn Sint-Truiden-Rosoux
werd tijdens het betenseizoen
de ART. 36 gebruikt terwijl
de ART. 57. 87 en 158 in
dienst waren op Heers-Tonge-
ren en Tongercn-Villers. Dc
ART. 49, gestationeerd te Has-
selt, vcrzckert gcdurende gans
het jaar de goederendienst.

In dc Groep Luik blijft
Borgworm de draaischijf van
het betenvcrvoer. Maar eens
het scizoen voorbij dompelt het
stadje in een diepe slaap, die
nauwelijks gestoord wordt door
het motorengeronk van onze
zware autobussen van de dien-
sCen op Oerle en Hannut.
Daarom gaat de h. Boulanger.
stelplaatsoverste. zelf geregeld
been en weer tussen Borgworm
en Luik-St-Gilles. en zijn er
slcchts drie werklieden nodig
om het zeer specifiek vervoer
te doen van de zware wagens
van de N.M.B.S. (sommige
wegen tot 36 ton), op ons een-
meterspoor tussen het overla-
dingsstation van Borgworm
(op de hoofdiijn Brussel-Luik)
en Oerle (zetel van de suikerfabriek).

Het bctreft hier vooral het vervoer
van kolen. kalk. ledige wagens en sui-
ker, verpakt in kassen ; hierbij komt het
vervoer van beten uit de streek van Hol-
logne-sur-Gecr.

Dit jaar werden te Borgworm de lo-
comotieven 395 en 301 gebruikt: de
laatste werd gehuurd van de suikerfa
briek van Hollogne. In de stelplaats von-
den wij de HL688, 667 en 303 in reserve.

Tc B

De stoommachine in dienst werd bediend
en onderhouden door de machinist Cal-
lut, die buiten de betencampagnc in de
stelplaats van Bressoux wcrkt, waar nog
enkele stoomtuigen gebruikt worden voor

pelingen nict benuttigd worden en moet
men telkens gebruik maken van zware
koppelstangen van verschillende lengte.

Daar dc stoommachines twee uur no-

orgworm geeft de h. Boulanger. stelplaats-oversfe. ricbtlijnen aan machinist Callut.
die met loco 301 de zwaargeladen betentrein ter bestemming zal brengen. -■ Dit station
hecft elf sporen, waaruan uicr met grote spoorbreedtc. Men ziet ouerigens net
N.M.V.B.-station op de acbtergrond. Het huis links word verkocht . het woonhuis. dat

men gcdeeltelijk ziet rechts, behoort ons nog toe.

het vervoer van kolen op de lijn van
Argenteau naar Wcerst. Tijdens het
betenvervoer wordt Callut geholpen door
Vandersmissen, zowel voor de manoeu
vres als voor het aanhaken van de ver-
voertrucks met wielstcllcn voor de buurt-
lijnen en waarop de zware « EUROP »
of N.M.B.S.-wagens geplaatst worden.

Het is een zeer lastig werk vooral
met slecht weder : ieder wielstel van de
staatswagens moet goed vastgczet wor
den, bovendien kunnen de gewone kop-

dig hebben om op druk te komen, geeft
de treinoverste Voisin, die de moeiiijke
taak hecft de zware staatswagens over
een lijn met heuvelachtig profiei naar
Oerle te brengen, de voorkeur aan dc
ART. 179 en 37.

Zoals men ziet is het goederenver-
voer tussen Borgworm en Oerle nog zeer
belangrijk en werd dit jaar nog beroep
gedaan op onze stoomtuigen.

Een onzer Ncderlandse abonner.ten. de heer Groi heeft verleden jaar onze bedrijuigheid tijdens het betenseizoen uan naderbij komen
gadeslaan. — Links, sleept fractorauto 87 een pulptrein voort; in 't midden, trekt de electrischc loco 10.329 een betentrein door Vtllers-
Trauersee ; rechts, te Riemst, staat de machine 630 onder stoom om. richting Luik, een betentrein verder te slepen.



De Buurtspoorwegen aan het front in 1914-18
De bijdrage « Een eenmeterspoor in Frans-Vlaandeven » (O.B. n' 55)

heeft de aandacht getrokken van de h. Debot. ingenieur, die tijdens de eerste
wereldoorlog deel uitmaakte van de Buurtspoorivegsectie van het IJzerfront.
Hij zond ons onderstaand avtikel, dat enkele aanvullende inlichtingen verschaft
over de rol van vernoemde Franse lijn.

« In het begin van 1915 werd
het baanvak Houtem (Molen)
naar Hondschote aangelegd.Welk
doel werd er beoogd met de aan-
leg van deze lijn ?

» Ik meet mij hier houden aan
veronderstellingen. Van novem-
ber 1914 af werd de stad Veurne
gebombardeerd. Wou men een
tweede verbindingsstation bouwen
buiten het bereik van het vijan-
delijk geschut ? Het is mogelijk.
Ik houd er nochtans van terloops
te laten opmerken dat Veurne na-
dien nog heviger gebombardeerd
werd. achtereenvolgens door de
135, 210. 280 en zelfs door de 380.
maar het station werd nooit ont-
ruimd.

» Ik maak van deze gelegen-
heid gebruik om hulde te brengen
aan twee agenten van de N.M.
V.B. die ik in alle omstandighe-
den steeds samen op hun post ge-
vonden heb : de h, Gyselen. stel-
plaatsoverste en de h. Liefooghe,
manceuvre.

» In verband met de verbin-
ding Houtem-Hondschote werd
bij de aanleg enkel aandacht ge-
schonken aan de spoorwijdte.
Maar er had ook rekeniiig moe-
ten gehouden worden met de
breedte van de railgroef en de
speling tussen wisselnaalden en
tegenrails. Bij de N.M.V.B. had-
den de railgroeven een breedte
van 36 mm ; in Frankrijk mocht
men — voor zover ik mij herin-
ner — de 28 mm. niet te boven
gaan, Het resultaat was dat de
Belgische locomotief, die naar
Hondschote reed, op het Franse
baanvak ontspoorde.

» Men moest dus onmiddellijk
de gedachte opgeven van een
verbindingsstation te bouwen, ver-
der nchter het front gelegen.
De Belgische Staatsspoorwegen
bouwden toen de lijn Adinkerke-
Klein Leysele. Daar werd het re-
servestation opgericht. Er was
omzeggens geen enkele Belgische
wagcn op het Franse net.

» Baron Edouard Empain, die
veel belang stelde in het militair
net. liet spoorwagens komen van
het Departement Charentes. De
open wagens geleken veel op de
onze, maar de koppelingen wa-
ren verschillend. Bij de wagens
van de N.M.V.B. waren de
schroefkoppelingen onder de buf
fers geplaatst; bij de wagens van
Charentes naast de buffers en
deze laatste hadden ongeveer de
vorm van een liggende H.

» Om de tractie mogelijk te
maken werd gebruik gemaakt van
tussenlopers met twee koppelin
gen. Ongelukkig beging men de
fout ze niet te laden met ballast.
Deze, die zich met de exploitatie
bezighouden, weten maar al te
best dat het zeer gewaagd is een
ledige wagen tussen een reeks ge-
laden wagens te schakelen.

» Einde 1915 sleepte een lo
comotief van de stelplaats Pope-
ringe een trein samengesteld uit
een ledige tussenloper en zes wa

gens, elk geladen met 10 T, Het
stel kwam in botsinq met een En-
gelse vrachtwagen, die in de flank
werd aangereden.

» Een der zijwanden van dit
voertuig werd verbrijzeld. Onze
trein was er erger aan toe. De
voorkant van de locomotief was
ingedrukt. De opwippende tussen
loper beukte de andere zijde in
en bovendien werd nog schade
aangericht door de eerste geladen
wagen.

» Door het Frans leger werd
in 1917 een tweede verbinding
aangelegd in de omgeving van
Proven, maar ik herinner mij niet
meer welke rijtuigen er in gebruik
waren. Ik heb er echter de 1020
gezien. op kop van 10 open wa
gens. Deze Amerikaanse locomo-
tieven waren voor ons net be-

stemd, maar zij voldeden in het
geheel niet. zodat zij afgestaan
werden aan het Frans leger, dat
een volledig nieuw net aan 't aan-
leggen was. »

Uw technisch vcrslag is cen van de grondslagen voor een
goed onderhoud van onze bussen.

Als dit verslag onvolledig of niet goed is ingevuld, wordt
het onderhoud bemoeilijkt, omdat degenen die daarmee belast
zijn nu eenmaal niet alle defecten kunnen « rieken ».

Niets is minder waar dan te beweren dat de bestuurders,
die « niets te vermelden » hebben, ipso facto goede bestuur-
ders zijn, daar de onvoldoende drukking op de rem of de
slechte werking van de starter NIETS TE MAKEN HEB
BEN MET DE HOEDANIGHEDEN VAN EEN BE-
STUURDER. Een goede chauffeur is juist diegene die iedere
storing of onregclmatigheid ontdekt en opgeeft. De onder-
houdsploeg is er voor iets. Zij zal het nodige doen.

Zo zal iedereen zijn plicht vervuld hebben.
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Wanneer wij de mcchanische werking
van de gyrobussen beschreven (Onze
Biiurtspooctvcycn, 49 — maart-april
1954) vcrmeldden wij dat ecn Belgische
Maatschappij « La Colcctric ». met maat-
schappelijke zetcl tc Brussel. een ondcr-
neming voor gemeenschappelijk vervoer
zou oprichtcn tc Leopoldstad.

Op 6 aiigustus jl. werd de dienst
ingewijd. Hot rijtuigenpark bcvat op
het ogenblik 12 gyrobussen en 19 auto-
bussen evenals ecn aantnl aanhangwa-
gens, die aan de autobussen gcbccht wor-
den tijdens de punturcn.

Vier lijnen zijn in exploitatie van 4
tot 21 uur en verbinden de ineest afge-
legen delen van de inboorlingenwijk met
de Europese stad.

leder rijtuig wordt bediend door een
bestuurder en een ontvnnger. die onge-
veer hetzelfde uniform dragen als de
agcnten van de Brusselse Tramwegcn.
Vcrscheidene toczichters waken op de
goede gang van de dienst en op het
eerbiedigcn van de dicnstrcgeling. De
vervoerprijs werd vnstgestcld op 2 fr.
per sectie : iedcrc scctie komt ovcreen
met de helft of een derde van het traject.
naar gelang van de lengte der lijn. De
maximumprijs van het traject, van het
vertrekpunt tot aan het cindpunt (van
11 tot 15 km.), varieert dus van 4
tot 6 fr.

Na vier maanden exploitatie is het
nog te vroeg opdat de leiders van Colec-
tric definitieve gcvoltrekkingen zouden
kunnen makcn over deze nicuwe ver-
voerswijze. Wei hebbcn zij beloofd dat,
op het ogenblik dat onze ecrste gyrobus-

Exploitaiienieuws
LUIK-LIMBURG.

Sinds 1 novcmbcr 1955 is de h. Wil-
scns, Directcur van de Grocp Luik-Lim-
burg, op rust gcstcld.

Dc cxploitatiegrocp Luik-Limburg is
met ingang van voormcldc datum in twee
van clkaar gcschcidcn grocpcn gcsplitst
en rcspccticvelijk ondcr dc Iciding ge-
plaatst van dc hccr Botton, hoofdinge-
nicur tc Luik, en dc hccr Van Aut-
gacrdcn, hoofdingcnicur tc Hassclt.

ANTWERPEN

Scdcrt 1 October had dc Dircctic van
dc Groep Antwcrpcn toclating verkrcgen
een opcnbarc autobusdicnst in tc leggcn
tusscn Turnhout cn Mol, in vcrvanging
van dc spoorautodicnst.
Op 13 novcmbcr werd dczc autobuslijn

gcdecltclijk in exploitatie gcnomcn, t.w.
tusscn Turnhout cn Mol-Donk (Vaart).
Dc spoorautodicnst blijft voorlopig nog
bchoudcn op hot baanvak Mol (Donk)-
Mol (Station).

Wij hcrinncrcn onze Iczcrs craan dat
het hier dc laatstc spoorautolijn bctrcft
in dc provincic Antwcrpcn.

Aan de ladingsinstallatie wordt de gyro, door middel van de stroomafnemer,
op voile foeren gebracht.

sen in dienst zullen gesteld worden op
de lijn Gent-Merelbeke in 1956, wij
interessante gegevens zullen kunnen pu-
bliceren over de gyrobussen in Leopold
stad.

Wat de N.M.V.B. bctreft, hebbcn
wij vernomen dat de gyrobussen zul
len geleverd worden in de loop van de
maand maart 1956. na ecrst door de
fabriek zelf te zijn ingeredcn. Het oor-

declkundig gebruik van de electrische
stroom bij het opnieuw op voile toeren
brengen van de zware « gyro », vereist
dc nodige kennis en daarom is het behan-
delen van dit apparaat veel moeilijker
dan een controller van een gewoon tram-
rijtuig. Dc scholing zal bijgevolg zeer
degelijk moeten zijn.

Men hoopt bovengenoemde lijn in de
maand april te kunnen inwijden.

raiPaiPMMwi

Gyrobussen sehuiven aan I'ddr het station van Leopoldstad.



Meiiws uit de Buurtspoorwegen

GEBOORTEN
Nil syt u'illecome,

Kindjc. ons gheborcn.

ANTWERPEN

LEA bij de h. VALGAEREN E. (Geci).
MONIQUE bij dc h. DRIESEN M. (Vlimmeren).
WALTER bii de h. LEIRS K. {Brecht).
DIRK bij de h. HEULENS G. (Schoten).
MARTINE bij de h. HOECKX J. (Merksem).

BRABANT

SABINE bij de h. ROOBAERT J. (Asse).
ALEX bij de h. STOCKMANS T. (Kessel-Lo).
MICHELINE bij de h. COOL S. (Anderlecht).
JOZEF bij de h. NIJS L. (Kcssel-Lo).
INGRID bij dc h. MACHARIS E. (Anderlecht).
FRANgOISE bij de h. LECLERCQ W. (Nijvel).
HELENE bij de h. VAN DAMME ). (Dilbeek).
KRISTIAAN bij de h. VERBRUGGEN L. (Londerzeel).
JOSEPH bij de h. GETTEMANS A. (Ukkel).

LIMBURG

WILLEM bij de h. JOOSTEN H. (Kesscnich).
MARIE-THERESE bij de h. VANEMPTEN L. (Rekem).
LUTGARDIS bij de h. REENAERS J. (Hasseit).
MARC bij de h. VANHOLST E. (St. Lnmbrecht.s-Hcrk).
YVO bij de h. DUPONT J. (Has.sclt).

BEIDE VLAANDEREN

MIA-IVETTE bij de h. ROBAEYS A. (West-Nieuw-
kerke).

DE MOOIE LOOPBANEN

HUWELIJKEN

Vacrt ivel ende levet

scone...

ANTWERPEN
De h. DE BEUCKELEER F. met Mej. VAN DE VELDE.

BRABANT

De h. LAMBERT T. met Mej. MERTENS L.
De h. DEWEER R. met Mej. VAN PUYVELDE M.

Lijst der Oprustgestelde Agenien in de Groepen
Maanden October en novcmbcr 1955

JACOBIN Fr., dienstoverste . . . .

VALKIERS J., hoofdontvanger . . .
VAN HOOF F., remmer

KROLS M., baanwerker

ALLEMEERSCH V., el. geleider .
RAEVEN J., machinist

PRIKKEN J., baanopzichter . . . .
JONAS H., baanwerker

XHROUET F., el. geleider . . . .
VERBEYST Aug., hulpklerk . . .
DE VADDER Ed., remmer . . . .
SMEYERS J.B., gesch. werkm. le kl.
NACKAERTS L., hoofdontvanger .
KRAGMANS H., toezichter . . . .
STOFS Fr., baanwerker

PUTTEVILS L., gesch. werkm. le kl.
RAULIER Th., brigadier
ANSLOT G., dienstoverste belangr.

dienst

LEONARD J., gesch. werkman .
HALLOT N., dienstoverste .

DELTENNE Cl., ontvanger .
WILLAME F., brigadier . . .
RENARD G., brigadier

Jiirvii

ilieii.'it
Grcep

46

40

35

31

26

37

33

32

26

44

42

42

40

39

37

34

30

46

46

43

36

31

25

Antwerpen

Vlaanderen

Luik-Limburg
»

»

»

Brabant

Namen-Lux.

Henegonwen

Hallot N.,
dienstoverste
43 j. dienst
Henegouwen

Van Buggcnhout J.
El. geleider
45 j. dienst
Brabant

Smeyers J.
gesch. werkm.
42 j. dienst
Brabant

Buckers J.
machinist 1® kl.
40 j. dienst
Luik-Limburg

Valckicrs J.
hoofd ontv.
40 j. dienst
Antwerpen
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Een afscheidsleest

in de Antwerpse Kempen
Op initiatief van dc harmonic « Ver-

brocdering Trampersoncel » van Oost-
maile, had op zatcrdag 22 October ccn
afscheidsplechtigheid plaats ter gelegen-
heid van de oppensioenstelling van de
beer Jacobin, dienstoverste te Turnhout.

De heer Jacobin trad op 1 October
1907 te Turnhout in dienst als bediende.

Overgeplaatst naar Licr werd hij op
1  januari 1924 benoemd tot stelplaats-
overste. Op 1 augustus 1936 neemt hij
opnieuw zljn plants in te Turnhout,
waar hij op 1 juni 1945 benoemd werd
tot bewegingsoverste en op 1 januari
1952 tot dienstoverste.

Wanneer wij ons naar de verzamel-
plaats begaven was Oostmalle, tot voor

cnkele jaren nog een bclangrijk kruispunt
van buurtspoorwegen, eenzaam en vcr-
latcn.

In het lokanl was er echter meer

leven. Tussen dc aanwezigen noteer-
den wij naast dc talrijkc agentcn en
oprustgestelden dc aanwezighcid van dc
heer Daems, Fr.. hoofdrekenplichtigc ; de
heer Mastbooms. E.. bewegingsoverste
tc Zurcnborg ; de heer Jespers, A., be
wegingsoverste tc Oostmalle : dc heer
Van Gestcl, J., bewegingsoverste, te
Turnhout en de heren Van Oostcrwijck
en Van Dooren. toezichters.

Met de nieuwe vlag voorop en onder
de tonen van een vrolijke mars bcgaf de
stoet zich naar de feesteling. Ter plaatse
wcrden nog een paar flinke stukjes ten
gehore gegevcn. waarna de heer Van
Hove, ontvanger te Turnhout, een korte
maar goed doordnchte rede uitsprak. Na
de overhandiging van de geschenkcn,
dankte de heer Jacobin voor de blijken
van sympathie en werden de gebruike-
lijke sigaren en borrels aangebodcn.

Daarna was het nogmaals dc bcurt
aan de harmonic om enkele staaltjes van
hun kunnen ten beste te geven.

Cans het gezelschap begaf zich na-
dien terug naar het lokaal waar dc vie-
ring nog ettelijke uren werd voortgczet.

Wij weiisen dc heer Jacobin nog
vele jaren te midden van zijn blocmcn
en hopen dat hij, nu meer dan ooit, zijn
reiskoorts naar hartelust zal kunnen be-
vredigen.

Een

wedervaren

Bij het Hooldbestuur
In de maand november vernamcn wij

het overlijden van Mevrouw E. Valckc.
moedcr van de heer Valcke, Ea. Ingc-
nicur-Diensthoofd en cchtgenote van onzc
Ere-Adjunct-Directcur-Gencraal, aan wic
wij onze oprechte declneming aanbieden.

Enkele dagen vroeger werd ons het
overlijden gemeld van de heer Pierre
Delmelle, Inspecteur bij de Directic T.
In dienst getreden in 1931, hield de heer
Delmelle zich lange tijd bezig met de
kcuring en het toezicht op de electrischc
onderstations. Twee dagen na de begra-
fenis, tijdens de 11-november-herdenking,
herinnerde de heer Derijcke van dc
Vriendenkring van dc Wecrstanders, aan
het aandeel dat de heer Delmelle had bij
de verspreiding van de clandestienc La
Libre Belgiqiie.

Alzo vernamen wij dat voor het druk-
ken van het nummer 46 van dit dagblad,
een jonge agent van het Hooldbestuur.
Robert Baude (Bodega), zoon van de op
rust gestelde burceloverste, voorsteldc
het laboratoriumrijtuig van het Algc-
mcen Bcstuur te gebruikcn. Het zou bc-
stuurd worden door de heer Delmelle bij-
gestaan door de heer Bletard. Het docl
van de reis was Ronquieres. Na de
wachtwoorden gewisseld te hebben met
de eigenaar van dc herberg Belle Vuc.
kondcn zij de drukvormen en de pakkcn
dagbladen opladen, die verborgen waren
in de telefooncabine.

Daar het te laat geworden was om
de pakken ter bestemming te brengen,
werden zij met behulp van de heer An-
hes, huisbewaarder, opgeborgen in dc
gebouwen van het Hooldbestuur en
's anderendaags om 6 uur leverden de
wakkere mannen de « goederen » af bij
Mevr. Lebrun. Bondgcnotenstraat.

DE FOTOWEDSTRIJD

De fotoafdcling van de kring « Onder
Ons » heeft haar ecrste jaarlijksc wed-
strijd georganiscerd, Dertien leden na-
men er aan dec), terwijl de hh. Felix,
Keuleers en Simoens enkel wcrken buiten
wedstrijd tentoonstelden.

De inzendingen werden beoordccld
door Mevr. Louis en de hh. Broisbisc
en Permentier van de Fotoclub van Bos-
voorde. Na een eerste schifting bleven
zes deelnemcrs in wedstrijd, maar daar
het de bedocling was een wedijver te
doen ontstaan tussen de leden en de

onderscheidclijke zwakheden te doen uit-
komen, vroeg dc h. Felix aan de jury-
Icden hun beslissingen te willen motive-
ren. Deze lecrrijke richtlijncn werden
aangetekend en aan de belanghebbenden
medegedeeld. Uiteindelijk werd dc ecrste
prijs toegckend aan de h. E. Rods, con-
fro/eur bij dc Directie E en die reeds
menige foto aan Onze Buuctspoorivegen
bezorgde. Het bekroonde werk, Straat-
schilder, werd voor enkele jaren gcno-
men te Londen.

De tweedc prijs ging naar de h. Vol-
ckaert (Dir. T) voor zijn Crcpiiscule
a Peica-Cava ; de derde prijs naar de
h. Herman (Dir. S) voor Kempenland:
de vierde naar de h. Willette : de vijfde
naar de h. Van Belleghem en dc zcsdc
naar de h. Sevrin P.

De voorstelling van het gehecl dcr
inzendingen was zcer interessant, en liet
toe vast te stellcn, dat er zich tussen
onze collega's fotografen bevinden die
door middel van het witzwartc bceld
uiting weten te geven van hun persoon-
lijke opvatting.

van

Controleur SPEURNEUS

ONTVANGER: Ge zict cc zo bicek
uit, chef 1

SPEURNEUS: Ik zal toch cindclijk
mijn vrouw moeten gelovcn. Zij wi! er
mi] van ovcrtuigcn dat wij beiden be-
hoeftc hcbbcn aan jodium.

O.: Nccmt gc dat graag in warmc
mclk ?

SP.: Maar nccn, vricnd; wanneer
mijn vrouw sprcckt van jodium dan bc-
doelt zij zeelucht en mctccn ccn vcrblijf
aan zee. Dat is juist hctzclfdc op het
clndc van het jaar, dan bcgint ze zich
plots tc intcrcssercn aan veldmuizcn en
mollcn en ten slottc komt het gcsprck op
muskaatrattcn, dicrenvellcn, pclsen en...
de mantel waacop zij al vijftien jaar
wacht.

O.: Zo'n jodiumkuur zou me ook we!
aanstaan, tcmccr daar ik goed wcct waar
ik mijn dcmi-gucuze en mijn garnaal zou
gaan gebruikcn. En tcrzelfdcr tijd zou ik
ook kunnen zicn hoe het staat met het
net aan dc kust.

SP.: Ewel, daarvoor moct gc zover
nict gaan. Onlangs hcb ik nog zcer nauw-
keurigc inlichtingcn vernomcn over het
materiecl aan dc kust.

O.: Ik veronderstcl dat men de elec
trischc lijncn zal behoudcn ?

SP.: Allcs schijnt er op tc wijzen dat
de tram nog enkele jaren in dienst zal
blijvcn, maar het materiecl zal hcrnieuwd
worden.

O.: Het waren nochtans scfaone
trams !

SP.: Dat wel, doch ze datccrden al
van rond de jaren 30. Het vorigc seizoen
waren er nog klcinc slecpwagcns met
twee asscn in dienst en die zijn nict erg
op hun plaats op cen modern net.

O.: Wat gaat er dan gebcuren ?
SP.! Met dc medewcrking van andere

werkhuizcn zal in Kurcgcm ccn nieuwe
reeks motorrijtuigcn van het type S gc-
bouwd worden, met slechts twee dcuren
zoals bij dc P.C.C. en de mctalcn rij-
tuigen van's Gravenbrakel, en het schijnt
dat deze bcsparingen zullcn aangewcnd
worden voor het aanbrengen van meer
comfortabele zitplaatsen, die bovendicn
allc in de rijricbting zullen gcplaatst
worden.

Er zal bijgevolg maar ccn stuurpost
zijn; op het achterbalkon zal cnkcl een
klcinc handcl voor een controller en een
voor dc luchtrem aangcbracht worden,
die gcbruikt worden in geval van achter-
uitrijden ; ccn dcur zal de ontvanger toe-
laten van het motorrijtuig naar dc sleep-
wagen tc gaan.

O.: Dit is nu cens goed nicuws. En
hoe staat het met de aanfaangwagens 7

SP.: Op de bogies, die vrijkomcn van
de oude motorrijtuigcn, zullcn nieuwe
koetswcrkcn gcplaatst worden.

O.: Wel, chef, het deed mij plczier
te vcrncmen dat wij voorts dc sympa-
thieke hoorn van onze trams zullen horen
langs onze kust.

n



11 Novemberherdenking te Brussel
Dc herdenking van de ivagcnstilstand kende een grotere belangsfelling dan

dc vorigc jaren.

De plechtigheid ging door in de hal van hct Hoofdbestuur waar de
heer Hoens. Directeur-Generaal. vcrgezeld van de /jeer Van Lierdc. /nspecfeur-
Generaal. de heer Cuvelier, Directeur van de Groep Brabant, de heer Legein.
Rechtskimdig Adviseur-Dienstoverste en de heer Mornard, Ingenieur, een krans
neerlegde aan de voet van het memoriaal.

Achtereenvolgens werd hulde gebracht door de heren Derycke en Vander
Bruggen namens de Vriendenkring van de Weerstanders, door de heer Van Cam
namens de sportkring « L'Espoir vicinal » en door een afgevaardigde van de
agenten van dc stelplaats c< Diesdellc » ; de voorzitter en dc ondervoorzitter van
de kring « Onder Ons » legden eveneens een blocmcngarve necr. gevolgd door
leden van de familie Vausort-Dehoux. Mevr. Bernard, weduwe van onze agent
van Kurcgem, tcrechtgesteld tijdens de oorlog. had er eveneens van gehouden deze
plechtigheid bij te ivonen. De heren Gilbert en Anhes, oudstrijders 1914-18, waren
evenals dc vorigc jaren op post.

Na de plechtigheid liet de heer D/rec^eur-Generaa/ zich de afgevaardigden
voorstellen, ^crn'i// de heer Van Lierde herinneringen ophaalde aan het tragisch
einde van mcerdere Limburgse tramagenten, die hij tijdens de oorlog heeft gekend.

Rond 12 u. 30, kivam een sterke alvaardiging van de agenten van Charleroi
twee bloemstukkcn neerleggen, waarvan een met een reproductie van de identiteits-
kaart van dc iveersfandsgroep « Legion Beige », op naam van de heer Leon
Brabant (Luitenant Uramts), die gefusilleerd werd te Loverval op 30 April 1943.

De aankondiging I'an deze herdenking in « Onze Buurtspoorwegen » is zeker
niet nutteloos geweest.

De ogen
van mijn Moeder

Zo zacht als 't hemelsblauw,
Dat in de zee weerspiegelt ;
Zo k!aar als morgendauw.
Die in de zonne wiegelt,
O Moeder, ivaren mij
Uw schone, kostelijk'ogen.
Ze lachten rond en blij,
Als g' op uw kind mocht bogen ;
En t was een streng, maar zoet
Verwijt, wanneer ze spcaken
Van hart tot hart, zo goed,
Hoewel ge mij moest laken.
In 't heetste van de strijd
Mijn hart stilaan versteende...
Toen zag ik nog, op tijd,
Uw glinstrend oog, dat weende...
En 'k weende bitter mce...

Nu, bij den Albehoeder,
Uw ogen zijn in vree,
Bescherm uw zoon, o Moeder!

luli 1955. Jan de ZWIJGER.

GROEP LIMBURG.

EEN DAG VAN VRIENDSCHAP

De Iciding en het pcrsoneel van deze
Groep zijn zccr bedreven in het orga-
niseren van een feest, of het nu gaat
om een uitrciking van eretekcns. of om
een St-Elooiviering.

De plechtigheid der uitrciking van
eretekens, die zondag 16 octobcr te Has-
selt plaats had. verliep in een uitste-
kende stemming. De heer Wilsens — die
zoals wij het elders aankondigen de
Maatschappij verlaat, ~ had cr van
gehouden persoonlijk de eretekcns uit
te reiken aan de agenten van Limburg.
waar, zegde hij, «drie kwart van de
agenten meer dan 25 jaren dienst tellen ».

In zijn toespraak onderlijnde hij deze
gehechtheid aan de Maatschappij en
herinnerde hij het personeel aan de ver-
wezenlijkingen door de Maatschappij tot
stand gebracht om het werk te vcraan-
genamen en hen te laten gc-nieten van
degelijke sociale inrichtingen. De heer
Wilsens richtte zich ook in vriendelijke
bewoordingen tot de echtgenotcn van
de gedecoreerden.

Daarna had de uitrciking van de ere
tekcns plaats. die eindigde met de tra-
ditionele medcdeling dat de diploma'.s de
volgende dag zoudcn uitgedeeld worden.

De heer Wilsens hief dan zijn glas
op ter ere van de jubilarissen ; alvorens
cchter het gezcllig samenzijn een aan-
vang nam, nam de heer Van Autgaer-
den, Hoofdingcnieur en hoofd van de
Groep Limburg. nog het woord. Hij
wendde zich tot zijn Directeur en drukte

er zijn spijt over uit de wens van de
heer Wilsens te mocten eerbiedigen,
waar deze het verlangen had uitgedrukt
dat er noch te Hasselt, noch te Luik een
viering zou plaats hebben ter gelegen-
heid van zijn opruststelling.

« Nochtans » zegde de heer Van
Autgaerden, « is het mij niet mogelijk
uw verzoek volledig in te willigen. Ik
aanzie hct als mijn plicht. LI te zeggen
hoezeer dc jubilarissen uw aanwezigheid
op prijs stellen en hoezeer alle agenten
van Limburg uw heengaan betreuren.
Wij zullen steeds de beste herinnering
bewaren aan uw lange loopbaan in deze
provincie, waar U uw beste krachten ge-
wijd hebt aan het behoud der exploitatie
van de lijnen. » Deze woorden drukten
de gevoclens uit van alle aanwezigen.

De heer Wilsens, meer ontroerd dan
hij liet uitschijnen, zegde in zijn ant-
woord o.m. : « Gedurende die 40 jaar
zijn er wel enkele moeilijkhedcn en wrij-
vingen geweest. maar dat komt in de
beste families voor. Ik zeg U geen vaar-
wel. maar ik blijf steeds ter bcschikking
van alien die ik kan helpen. »

Na deze toespraak, die op een leven-
dig applaus werd onthaald, volgde het
variete-programma. Men had nogmaals
beroep gedaan op het Volkscabaret van
St-Truiden. Het was samengesteld uit
drie muzikanten, waaronder een zeer be-
hendige blinde pianist en verder een
zangeres, een zanger en een humorist,
die de kunst verstond om de toehoorders
aan het Inchcn te brengen. Verscheidene

liedjes werden in koor meegezongen,
zoals : Als dat maar waar is en Als hct
water van de Schelde nu eens bier was.

Het geheel stak goed in mekaar en
dc inrichters dienen gelukgewenst voor
de organisatie van dit feest, dat nog ge-
ruimc tijd duurde na hct vertrek van dc
heer Wilsens.

VIJF EN DERTIG JAAR DIENST.

Burgerlijk Kruis 2''"" kl. ;

ASNONG, A., hoofdontvanger:
JANSSEN, H., klerk I'" kl. :

SEGERS, H.. ontvanger.
Burgerlijke Medaille 1"'" kl. :

HELLINGS, F.. ploegbaas ;

VINCKEN. L. machinist, 1"' kl.

Burgerlijke Medaille 2'''' kl. :
VANDERBIEZEN. J. autobusbe-

stuurder.

VIJF EN TWINTIG JAAR DIENST.

Burgerlijke Medaille 1"^ kl. :
DREESEN. G.: GIELEN, J.: VAN-

KERKOM. H.

Burgerlijke Medaille 2"' kl. ;

AUWERX, W.. BRANTZ, L.,

EYCKMANS, G.. JANSSENS, N.:
WILLEMANS, J.: ZWEERTS, A.

Burgerlijke Medaille 3''' kl. :

BILLEN, A., DROOGMANS. E..
GERAERTS, H., HULSMANS, P..
KNAEPEN, J.. MARCHAL, E.. MER-
KEN, C.. MEWIS. A.. MOORS. B..
MOTMANS, A.. ORY. L.. REULENS,
L., RUTTEN. C.. SCHOEFS. L.. SE-
VERI, G.. SIMONS, H.. VANDEN-
BORN, A., VANDERSMISSEN, L..
WITHOFS, P., ROUMANS. H.
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Met

ALMEX
appamat

Allc vervoermaatschappijen passen
ongetwijfeld hun eigen methode toe voor
het innen van de vervoerprijs, maar de
grondvoorwaarden blijven dezelfde voor
al de cxploitanten.

Elk van dezc methodes streeft er
naar iedere reizigcr het juiste bedrag van
de vervoerprijs te doen bctalen en er
voor te zorgen dat dezc som aan de
exploitant wordt overgemaakt. Dit is
gemakkelijker gezegd dan gedaan. De
aangenomen werkwijze moet goedkoop
en efficient zijn, zo niet wordt het be-
oogde doel niet bereikt.

Sedcrt jarcn wordt naar het idealc
systeem gezocht. Welk is dit systeem ?
Het moot in de ecrste plaats eenvoudig
zijn en vervolgens niet duur : het moet
de raisbruiken uitschakeien en juiste en
gemakkelijke boekhoudkundige gegevens
verschaffen.

Wij hopen eens de geschiedenis te
kunnen maken van het trambiljet, waar-
van het grootste exemplaar dat wij bc-
zitten een lengte heeft van 15 cm.!

Ons meest gebruikt biljet « univer-
sel » heeft sinds ecn tiental jaar algeheic
voldoening geschonken, vooral op die
plaatsen waar nog slechts de opstap-
plaats wordt aangetekend : natuurlijk
vraagt de lezing van dergelijk biljet ecn
goede kennis van het plaatselijk net,
maar dit is wel het rainste wat men van

een toezichter kan verlangen.
Van het ogenblik dat de exploitatic

(B) Tarief

met eenmanswagens werd ingevoerd, in
het bijzonder op de autobuslijnen. heeft
de dircctie de taak van de ontvangers
willen verlichten en vergemakkelijken
door een uitgiftemachine voor biljetten
te hunner beschikking te stellen.

De N.M.V.B. deed proeven met vcr-
scheidene merken, die aan zeer strenge
nauwkcurige opgaven moesten bcant-
woorden.

Na verscheidene proefmaanden is de
keuze gevallen op het Zweeds model
« Almex ».

Het onderstaand cliche is een wcer-

gavc echte grote van het door de machi
ne Almex afgeleverd ticket. De aandui-
dingen zijn klaar.

Op het apparaat (zic foto bovenaan
de bladzijde) bemerkt men de kleine uit-
geholde toetscn in plastlek. Twee rijen
toetsen dragen de cijfers van 0 tot 9 :
een andere rij dient cm de halve franken
te vonnen ; ecn speciale rij van 9 toetsen
duidt de aard van het toe te passen
tarief aan, t.w.

— = voile prijs :

25 = 25 t. h. vermindering ;
50 = 50 t. h. vermindering :
75 = 75 t. h. vermindering.
I = Invalide.

S = Toeslag.
T ~ Biljet voor boetc.
B = Reisgoed.
M = Goederen.

(A) Prijs

Aan de rechterkant van het apparaat
zijn vier tellers zichtbaar. Dezc geven ;

I = het aantal ontvangen deciemen.
II = de ccnheden-franken.

III = de tientallen-frankcn.
nil = het aantal uitgegeven tickets.

Bij de aanvang van zijn dienst
schrijft de ontvanger-bcstuurder de cij
fers, die op de verschillende indexen
voorkomen, op zijn ontvangstblad. Hij
zal op dit blad geen andere inschrijvin-
gen meer doen dan bij het eindigen van
zijn dienst, daar de inschrijving van de
ecrst af te levcren tickets bij iedere reis
vervangen werd door de uitgifte van
twee tickets zonder waarde, waarvan het
laatste eventueel aan de toezichter moet

overhandigd worden.

De uitrekening van de ontvangsten,
bij het eindigen van de dienst, gebeurt
door twee cenvoudige bewerkingen op
het ontvangstblad.

Op het ogenblik zijn er 215 machines
in dienst en ze schijnen volledig vol
doening te schenken.

Het is cchter mogciijk dat dezc ma
chines niet zullen gebruikt worden op
de eenmansbedicnde stadsautobussen: het
ccnheidstaricf, in welk geval de biljetten
niet moeten ongeidig gemaakt worden.
en het algemcen gebruik van rittenkaar-
ten hebben de ontvangers een behen-
digheid gegeven, die kan wedijveren met
de verstdoorgedreven mechanisatie.

Nummer van ticket

(E) Dat\an (roaand en hoereelste)

(C) Hummer vm de reis

(D) Instappunt

Inv 99'50 999 58

2^ IX o6

aN.av.
N.M.V.B.

Mummer van €?jparaat



IVieuwe bogies voor motorrijtuigen type ''N 99

DE Maatschappijen voor ge-
meenschappelijk vervoer,
door de concurrentie aan-

gespoord, zijn er voortdurend op
uit het comfort van de reizigers te
verbeteren.

De constructeurs bestuderen

aanhoudend nieuwe oplossingen
voor de ophanging en de geluid-
demping van de rijtuigen, zowel
voor deze op sporen als voor deze
op de weg.

Nieuwe mogelijkheden laten
trouwens toe, inzake ophanging.
af te wijken van de tot heden toe
gevolgde methoden. Inderdaad, de
schokdemper, die sinds een kwart
eeuw aan de blad- en spiraalveren
werd toegevoegd, heeft slechts de
nadclen van de stalen veer uitge-
schakeld, zonder deze nochtans
grondig te veranderen.

De nieuwe oplossingen die op
eerste zicht aan te nemen zijn,
steunen hetzij op rubber, hetzij
op lucht, als vervormbaar element
tot het opslorpen van de schok-
ken (1).

(1) N.V.D.R. ; « General Motors »
heeft kortelings te Chicago een nieuw
licht treinstel tentoongesteld. De diesello-
comotief kan 10 wagens trekken die gccn
metalcn veren hebben ; het zijn met htchf
gevulde nibbcrkussens die het koetswerk
met het chassis verbinden.

Onlangs nog heeft dezelfde mnat-
schappij aan onze technische directie een
autobus voorgesteld, waarvan de op
hanging op hetzelfde principe steunt.

In de keuze van dit element,
moest men zich vooral laten lei-
den door de verwezenlijkingsmo-
gelijkheden en door de waarbor-
gen die de oplossing geven kan
op gebied van onderhoud en duur.

Wanneer de verbetering der N-
motorrijtuigen werd bestudeerd.
ging onze bijzondere aandacht
naar de wijzigingen aan de bo
gies. Wij streefden vooral naar
een meer soepele ophanging, een
zachtere gang en een sterkere
rem.

Voor de ophanging viel onze
keuze op de rubber, omwille van
de grote buigzaamheid en geluid-
loosheid. alsook om de ondervin-
ding die men er heden ten dage
van heeft; verder verkozen we de
schijfrem omwille van haar een-
voud en haar geluidloosheid, en
de electromagnetische rem om
haar doelmatigheid in eender wel-
ke omstandigheid.

Hoe nu werden deze elemen-
ten aangewend voor de construc-
tie van de eerste nieuwe bogies ?

Het was onontbeerlijk de op
hanging in twee verdiepingen te
verwezenlijken, om de grote ver-
schillen tussen de tarra en het
laadgewicht bij de rijtuigen met
lichter koetswerk tegen te gaan.
Bovendien mag de ophanging van
het bogieraam geen grote door-
buigverschillen geven, zoniet zou

In t midden, divars oocr de bogie, de wiegbalk waarvan de uiteinden verbonden
zijn met de torsiestang. Links en rechts van de aspottcn. de rubberb/okken.

(Foto Bautcns.)

de ophanging van de remschoenen
van de schijfrem en van de elec
tromagnetische rem te ingewik-
kelde vormen aannemen.

De bogie met wiegbalk moest
dus behouden blijven. De pri-
maire ophanging, die aangebracht
werd aan weerszijden van de rol-
lagers, bestaat uit twee rubber-
lagen-blokken gevulkaniseerd op
messingplaten. Deze platen zijn
V-vormig om de zijdelingse druk-
kingen op te slorpen. Bovendien
staan ze schuin t.o.v. het bogie
raam, zodat een zelfdc ophanging
verkregen wordt zowel voor de
tarra als voor de last.

Inderdaad, wanneer het rijtuig
belast is, voegt zich geleidelijk bij
de scheerkracht van de rubber ook
de samendrukking die te wijten
is aan het feit dat de glijstukken
schuin staan.

De secundaire ophanging van
de wiegbalk geeft een buigzaam
heid die het dubbele is van de pri-
maire. Zij wordt eveneens verwe-
zenlijkt door rubberblokken, en is
ook schuin geplaatst in de verti-
cale doorsnede en langs- en
dwarsdoorsneden, ten einde de
zijdelingse drukkingen en voor-
en achterwaartse schommelingen
op te vangen.

De grote buigzaamheid van de
secundaire ophanging veroorzaak-
te nochtans een nadeel op gebied
van wegvastheid. Gezien de ge-
ringe spoorbreedte en de merke-
lijke schuine ligging van het spoor
op zekere plaatsen van de afzon-
derlijke beddingen, liet, bij grote
snelheid, de dwarse stabiliteit van
het rijtuig veel te wensen over.
Door het aanbrengen, dwars door
het bogieraam, van een torsiestang
die gelagerd zit in silentblocs en
vastgehecht is door middel van
hefboomstangen aan de wiegbalk,
wordt die euvcl vermeden. Deze
torsiestang reageert enkel bij de
zijdelingse schommelingen van het
rijtuig, m.a.w. in de stang zelf
ontstaat een kracht die zich verzet

tegen die zijdelingse bewegingen.

DE ELASTISCHE WIELEN.

Om de ophanging te volle-
digen, werden de gewone wielen
vervangen door elastische wielen.
Deze laatste zijn voldoende ge-
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kend voor hun voordelen van ge-
luidloosheid en van bescherming
der niet opgehangen delen van de
bogie.

Ten einde op gemakkelijke
wijze de rubberblokken te kun-
nen bevestigen, werd het raam
van de bogie balkvormig samen-
gesteld door middel van gelaste
platen. Deze constructie had bo-
vendien het voordeel een grote ste-
vigheid te geven aan de bogies.

DE SCHIJFREM.

De schijfrem heeft nu de oude
schoenrem vervangen. De schijf
is vastgespied op de as en de
twee samenwerkende schoenen
worden rechtstreeks aangedreven
door een remcylinder. ledere
schijf heeft dus haar eigen cylin
der en gcheel het luidruchtige aan
het koetswerk gevestigde stan-
genstel kan afgeschaft worden ;
er is alleen nog het drijfwerk van
de handrem die van op het balkon
rechtstreeks op de twee assen van
de dichtstbijgelcgen bogie in-
werkt.

Naar gelang van de kwaliteit
der bekledingen schommelen de
verkregen vertragingen tussen 1,8
a 2,2 m/sec.2, met dien verstande
dat de duur van de bekledingen
evenredig is omgekeerde met de
wrijvingscoefficient.

De electromagnetische rem be-
staat uit twee schoenen die over-
langs tussen de bogiewielen han-

Een zicht op de schijfrem.
(Foto Bauters.)

gen. Zij werken op 24 Volt en
worden aangedreven van de con
troller uit op al de contactstukken
van de electrische rem. Daar haar
werking met voile kracht ge-
schiedt, wordt zij beschouwd als
noodrem die op haar eigen reeds
een vertraging verwekt van
3 m/sec.2. Deze remming is te
hevig om doorlopend te worden
gebruikt, maar zij is onmisbaar
geworden in het hedendaags in-
tensieve verkeer.

De drie remmen samen geven
een vertraging die hoger ligt dan
4,5 m/sec2.

De eerste proefnemingen met
deze nieuwe bogies gaven bevre-
digcnde resultaten. De soepelheid
van de ophanging werd opge-
merkt door de reizigers. Maar
bovendien zal de betrekkelijke ge-
luidloosheid waar wij naar streef-
den hun. misschien minder opval-
lend. een belangrijke verbetering
bezorgen op gebied van comfort
en een gevoel van rust dat moeilijk
te bekomen is bij gemeenschappe-
lijke vervoermiddelen.

R. HAUSMAN.

Technisch Ingenieur.

De H.M.V.B. op hei VP internationaal Salon der Spoorwegen
WIJ spraken reeds herhaalde malen

over de A.B.A.C. (Vercniging van
de Vrienden van het Spoor), die

belangstellenden in het spoorwegwczcn
groepeert.

In ruil van hun iidmaatschapgeld
(80 F per jaar) ontvangen de ieden
«Rail et Traction», een zeer degclijk
tijdschrift, dat voornamelijk de technische
aspecten van het spoorwegvervoer be-
handelt.

De A.B.A.C, die dit jaar haar vijf-
entwintig-jarig bestaan viert en de zo zeer
bcgeerde titel van Koninklijke Vereniging
ontving. organiseerde einde October haar
jaarlijks « Salon van de miniatuurspoor-
wcg » dat sedert vorig jaar. dank zij de
dcelneming van grote Europese spoor-
wegmaatschappijen, de naam kreeg van
«Internationaal Spoorwegsalon ».

Minister Anseele had. evcnals verle-
den jaar, er van gehouden aanwezig te
zijn bij de opening van het Salon. In zijn

toespraak ontwikkeldc hij hot onderwerp
dat hem nauw aan het hart ligt: de ver-
dediging van het spoor. Hij herinnerde
er namelijk aan dat, indien het gezag van
Belgie op het gebied van spoorwegen
iets verminderd is sedert de tijd van
Empain en Jadot, tijdspanne waarop de
Belgen spoorwegen bouwdcn in China en
in Zuid-Amerika, er toch nog beroep
gedaan wordt op onze landgenotcn. Zo
werd de h. De Vos. Directeur-Generaal
van de N.M.B.S. onlangs benoemd tot
Voorzitter van EUROFINA, een nieuw
organisme in het leven geroepen door de
Europese spoorwegmaatschappijen om de
betaling van het nieuw rollcnd materieel
te vergemakkelijkep.

De Minister verheugde er zich over
Belgischc firma's tc zien deelnemcn aan
het Salon en sprak over hun recente ver-
wczenlijkingen inzake spoorauto's. diesel-
tractors en electrische tractors. De heer
Anseele wist ook mede tc dclen dat de

N.M.B.S. de toepassingsmogelijkhedcn bc-
studeert, voornamelijk in de rangecrsta-
tions, van de laatstc uitvindingen op het
gebied van electroniek.

Na zijn toespraak bracht de Minister
een bezock aan de verschillende afdclin-
gen. Hij hield zich een geruime tijd op
aan de stand van de N.M.V.B. waar hij
begroet werd door de heer Hoens, Di
recteur-Generaal. die vergezeld was van
de heer Cuvelier, Directeur van de Groep
Brabant, en de heer Hausman. Technisch
Ingenieur.

De heer Directeur-Generaal gaf uitleg
over de bouw van de nieuwe elastische
bogie, waarvan een grote foto was afge-
beeld. Op een tafc! waren een asrollager
en blokkcn rubberplaatjes, gcvulcaniseerd
op messingplaten, tentoongestcld.

De Minister volgde met aandacht deze
uiteenzetting en stelde veel belang in de
karakteristieken van de nieuwe electrische
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moCorrijCuigeii voor dc lijnen Viin dc kust.
Spijtig genoeg had hij nict de nodige tijd
om aandachtig de 70 foto's, die gegroe-
peerd werden onder de titcl « Kleine Gc-
schiedenis van het Buurtspoorwegmatc-
rieel » Ce bezichtigen. Dit deel van onze
stand trok fcl de aandacht van de tal-
rijke bezoekers gedurcnde de negen da-
gen van deze tcntoonstclling.

Naast een verkleind model van het
eerste electrisch rijtuig van de lijn Brus-
sel-Hut, was er ook een prachtige minia-
tuur-stcommachinc te zien. Het werd ge-
maakt op schaal 1/10 door Louis De
Vos, werkhuisoverste te Merkscm.

Het mechanisine, goed zichtbaar dank
zij een spiegel, was een modelwerk dat
niet onopgemerkt werd voorbij gegaan.
Knapen van 13-14 jaar vrocgen zich
verwonderd af waar deze alles behalvc
gestroomlijndc tuigen wcl mochten gerc-
den hebben. Zij haddcn er gecn benul
van dat deze machines voor hun ouders
nog goede oude bekenden zijn...

Onze deelneming aan deze tentoon-
stelling heeft er ongetwijfeld toe bijge-
dragen om zowel de Brusselaars als de

(Foto Pletinckx.)

inwoncrs van dc provincie te ovcrtuigen,
dat de N.M.V.B. zich aanhoudcnd in-
spant om haar materieel te moderniseren.

Het per§oiienTervoei* in West - Vlaanderen

TER gelegenheid van de opening van de gewone zittijd
van de Provinciale Raad van West-Vlaandercn op
1 October 11., hield de h. Ridder Pierre van Outryve

d'Ydewalle een redevoering over : « Het Personenveri'oer in
West-Vlaandercn

Na eerst gewezen te hebben op de voordelen van de
buitengcwone verspreiding van de Westvlaam.se bevolking,
legt dc spreker anderzijds de nadruk op de nadelen van de
gcringe bevolkingsdichtheid. Een grote arbeidsmobiliteit (blij-
vend vrnagteken voor de vervoerdiensten) is er het gevolg
van. Zo zijn 66 t. h, der Belgische seizoenarbeiders, West-
vlamingen ; de eigenlijkc Westvlaamse arbeidsmigratie is
cchter nog van veel groter belang. Voor deze laatste heen-
en terugbeweging tussen woonplaats en werk vooral, laat
zich als een absolute noodzaak het bezit van een dcgelijk
en flink gevormd verkecrsapparaat gcvoelen.

Aan de hand van statistische gegevens toont de h. Gou-
verneur aan dat in gecn enkclc provincie de arbeidsmobili
teit over lange afstand zo groot is als in West-Vlaandercn.

Na de invloed van het toerisme op het pcrsonenvervocr
belicht te hebben, komt de spreker tot de vaststelling dat
« het volume van het reizigersvervoer in Wcst-Vlaanderen
ivordt bepaald door een uiterst beweeglijke arbcidersbevol-
king. con seizocngevoelige toeristiscbe bedrijvighcid en een
niet onbelangrijk internationaal contact met Frankrijk en
Groot-Brittannie. »

Het grootste volume van het reizigcrsdebiet in West-
Vlaanderen wordt opgcvangen door de N.M.B.S. en de
N.M.V.B.

Zijn betoog over de N.M.B.S. besluit de spreker als
volgt : « Zoals alles wat nieuw is of het oude vervangen
moet, gaven ook de door de N.M.B.S. onlangs doorgevoerde
hervormingen aanleiding tot kritiek. Wij mencn nochtans
dat het programme, waarvan die hervormingen ten andere
slechts een gedecltelijkc uitvoering zijn, aan de hedendaagse
nodcn bcantwoordt en zal de ondervinding in de toekomst
ook wcl veranderingen en aanpassingen bijbrenyen. dan mag
men ondertussen gerust verklaren dat dit programma van
aard is om het rcizigersverkeer in West-Vlaanderen gevoelig
te verbetcren. »

Vervoigens behandclt de h. Gouverncur het beleid van
onze Nationale Maatschappij in volgende bewoordingen :

« Dat maatrcgelen tot modernisering zich opdrongcn en
nuttig zijn, o'ordl' sinds jaren bewezen door dc N.M.V.B.!

» Dank zij een krachtig doorgedreven structmirwijziging
is deze maatschappij, met hear talrijke vervangingsaiitobus-
diensten, er in geslaagd ruimcre verplaatsingsmogelijkhcden
te verschaffen aan een groter deel der bevolking, voorna-
melijk aan de arbeidsklasse. Fen radicale bcslissing ii^erd

getrolfen tot het vervangen van dc spoordiensten door au^o-
busdicnsten cn tevens tot uitbreiding van deze laatste. In

exploitecrde de N.M.V.B., in West-Vlaanderen, zo
in eigen beheer als bij verpachting. 697 kilometer electri-
sche-. spoorauto- of sfoomdiensten. In 1954 was dit aanfal
geslonken tot 240 kilometer. Thans wordt geen enkele dienst
nog met spoorautotreinen verzekerd en het aantal kilometer
bediend met electrisch materieel bedraagt nog slechts 132.
Daartegenover groeide gedurcnde diczelfde periode de kilo-
meterlcngte der regelmatige autobuslijnen aan van 230 tot
884. Die verwezenlijking, want dat is het, bleef niet zander
gunstig gevolg voor de maatschappij zelf : de exploitatie
vertoonde een batig saldo, alhoewel de tarieven niet opge-
voerd werden in evenredigheid aan de index van lonen en
materialen !

» Niettegensfaande de verhouding tussen onfvangsten en
dagen loon, d.i. de jaarlijkse onfvangst uitgedrukt in « dagen
loon », van jaar tot jaar kleiner u'ordf, toch krijgen de
reizigers steeds meer kilometerdiensten ingericht. Ten slotte
heeft dit vervoer, in betere voorwaarden, aan een prijs die
proportioned gezien lager is dan de vooroorlogse, het ver-
keer in zo gnnstige mate beinvloed dat, in enkele jaren
tijd, het aantal door de N.M.V.B. en haar pachters per auto
bus vcrvoerdc reizigers in Wcst-Vlaanderen met 10 miljoen
gestegen is.

» Een even belangrijk iets, inzake arbeidsmobiliteit, is
de uitbreiding van de aan de arbeiders voorbehouden aiito-
busdiensten.

» Buifen dc 131.190 weekabonnementen voor werklieden
— zij verfcgcnwoordigen ongcveer 1.574.000 reizigers —
door de N.M.V.B. alleen reeds gedurcnde het dienstjaar
1954 afgeleverd voor gcbruik op haar normale autobuslijnen,
werden in West-Vlaanderen nog duizenden arbeiders met
aan hen voorbehouden bussen getransporteerd. Een recente
telling wijsf uit dat dagelijks 1.362 V^estvlamingen van de
specialc autobussen der N.M.V.B. gcbruik maken en laat
ons als sprekend voorbeeld aanhalen hoe, om daaromtrent
2.000 Westvlaamse arbeiders naar de koolmijnen van Hene-
gouwcn te vcrvoeren de maatschappij het toczicht heeft op
29 speciale autobusdiensten I »

« Niet iederecn » aldus dc cminente spreker, bij het ein-
digen van zijn tocspraak, « geeft er zich rckenschap van
weike intensieve machtinspanning het vergen zal om de tal
rijke moeilijkheden in verband met het personcnvervoer op
te lossen. Doorzicht, durf, verbeeldingskracht. zin voor orga-
nisatic en zovccl meer, zijn hierbij onontbeerlijk, terwiji wij
dan niet eens dc kwestie beroeren der ontzaglijke kapifalen
nodig tot het opbouwcn en instandhouden van een modern
verkecrsapparaat! ;>
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& lu'ii ivcrk kan aitijd bv.ter
gedaan icordvn dan hot tot nu too
godaan iverd. »

Henri FORD.

De werkpost
1EDEREEIN weel dal het /eer gevaar-

lijk is te rijclen niel versleten })ancien.
Maar al de werkhuisagenten kennen

ook de nioeilijkhexlen die men ondervindt
waimeei' zware handen, na lang gel)ruik,
moeten vervangen worden.

Thans beslaat er een apparaat om de
handen le hertekenen evenals een mecha-
ni.sclie inrieliting voor het afnemen van
de l)anden.

K

FOTO 2 — Met dit apparnat wordt de band losgemaakc en afgenomen.

HET APPARAAT

VOOR HET HERTEKENEN

VAN BANDEN.

Het apparaat dat wij hier zien
en gel)ruikt wordt door de agent
Nollet van het werkhui.s te Kes-
sel-Lo, is van Duits fahrikaat en
zeer doelmatig.

De metalen pnnt, die men op
de foto, hoven het apparaat, l)e-
merkt, hevat een gel>ogen leminer.

FOTO 1. — Een vicrde van de band
is reeds opnieuw van grocven voorzien.

(Foto's Gilliams.)

smaller dan het lemnier van een

scheermes. Niet verhit kan het
reeds in de ruhherlaag snijden,
maar eens dat men het eleetrisch
verwarmt en het aldus op een
hoge temperatuur hrengt, dringt
het in de rubber met lichte vor-
ming van rook die eehter ver-
dwijnt wanneer het mes, onder een
lichte druk, een reehthoekig
strookje rii])ber wegneemt.

Op de foto n' 1 onderscheidt
men duidelijk de effen en versle
ten oppervlakte van de band, die
onbruikbaar geworden is. Dank
zij de aangebrachte inkervingen
mag de band opnieuw op een velg
gemonteerd worden en nog enkele
duizenden kilometer dienst doen.
Dit precede wordt nu in bijna al
onze werkhuizeii toegepast.

Aan de hand van de foto n' 2,
kan men er zich ook rekenschap
van geven dat de workman gans
vrij is in zijn bewegingen, daar de
band tegen een steun rust en ge-
makkelijk «lraait op twee rollen.

De productiviteitsveriioging in
de werkhuizeii hrengt ook een ver-
lichting van de tank van de work
man met zich.

HET APPARAAT

VOOR HET AFNEMEN

VAN BANDEN.

Links op foto iF 2, bemerkt
men een volledig gemonteerd wiel

waarvan de hand moel verwijderd
worden. Tot voor enkele lijd wa-
ren er nog twee personen nodig
om dit werk te doen, daar de bin-
nenranden van een zware iiand,
na een zeker aantal kilometer, als
het ware met de velg samenge-
groeid zijn. Thans plaatst men de
versleten hand, na hem le hebben
laten leeglopen, op een steun ;
daarna hrengt de werkman de
bandafnemer boven de band. Dit
kan zeer gemakkelijk gedaan wor
den, dank zij een beweegbaar te-
gengewicht (foto n'' 2), dat in de
witte Imis sclmift voorzien van ga-
ten. In deze gaten steekt men de
spil waarop het tegengewicht rust
wanneer het apparaat op het wiel
geplaatst is. Wij zien hier agent
Nollet die, zonder veel inspaiming,
drukking uitoefent op de band.
Spoedig zullen de wielringen, zoals
deze die men opgehoopt achter
hem ziet liggen, uit eigen krachl
loskomen en alzo zal de band kun-
nen afaenomen worden.

Het zeer eenvoudig, maar doel
matig apparaat werd ontworpen
door de teclmische diensten van

het werkhuis te Kessel-Lo.

De vindingrijkheid van onze
werklieden moet niet onderdoen
voor hun handigheid. Het .studie-
bureel, in onze werkhuizen, doet
geregeld heroep zowel op de ene
als op de andere van deze hoeda-
nigheden.
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De Veiligheidswedstrjyd
Stand der ploegen op 81 October 1955

Een hartelijk applaus voor de ploeg n'' 2 van de Vlaan-
dcrcn die 649 dagcn bcrcikt zondcr ongeval en aldus aan dc
kop staat in dc motorkoers, voorgestcld op onze nicuwe vcilig-
hcidstabcl.

Dc plocg n"^ 15 van Brabant ondcrvond liindcr aan zijn
motor cn mocst alzo hct veld ruimcn voor de plocg n' 4
van Hcncgouwcn met 432 dagcn, die wicl in wicl blijft met
dc plocg n"" 12 van Antwcrpcn met 392 dagen cn op dc voct
gcvolgd wordt door dc plocg n' 6 van Luik, die reeds aan
363 dagcn komt. Hct is ccn hclc toer om dc 365 dagcn tc
ovcrschrijdcn cn wcrkclijk hct wil heel wat zcggen.

De vluchtcrs wordcn nagcjaagd door hct groot pclcton
gclcid door de plocg n'^ 6 van Antwcrpcn met 268 dagcn. Dc
plocg n"^ 1 van Limburg hceft opnicuw zclfvcrtrouwcn gc-
wonncn cn gccft voile gas... in dc bouw van autobussen cn
hccft dc 230 dagcn ovcrschrcden.

Zullcn dc dric plocgcn 4, 2, 6 van dc Grocp Namen-
Luxcmburg clkaar nict losscn voor dc controlcpost 365 ?

Wij kiinnen nict allcs vcrmcldcn maar bekijkt aandachtig
dc tabel, hij zcgt U allcs. Links is hct aantal dagcn zondcr
wcrkvcrlct aangcgcven. De ondcrschcidclijkc afstandcn wer-
den gclcidclijk klcincr voorgestcld ten cinde allc plocgen, die
minstens 50 dagcn op hun acticf hcbbcn op een tabcl tc kun-
ncn groepcrcn.

De hicrnavcrmelde ploegcn hcbbcn dc mijlpaal 50 nog
nict bcrcikt:

Antwcrpcn: 1-2-3 (3 op 10); Vlaandercn: 5 (1 op 6);
Hcncgouwcn: 1-2-3-5-6-8-10-11-12-13-16-17-21 (13 op 19);
Namcn-Luxemburg: 1-3-5 (3 op 6); Luik: 9 (1 op 9); Bra
bant: 1-2-6-11-12-14-15-18-19 (9 op 18); Limburg: 3 (1 op
4).

Welke van dcze « crossers» vcrschijnt op dc startbaan
van ons volgend nummcr ?
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De driemaandelykisie vergaderiiig
van de Algemeiie Dienst voor Yeiliglieid

(21 October 1955)

Voor de opening van de vergadcring werd do nieuwe
voorzitter van de Algemene Dienst voor Veiligheid. de hccr
Van Llerde. Inspccteur-Generaal, aan de afgevaardigden
voorgestcld. Alvorens over te gaan tot de dagorde, wenst de
heer Voorzittcr iedcreen welkom en drukt hi) de hoop uit op
de volledige medewerking van alien te mogen rekenen. Hij
voegt er aan toe. dat hij gedurende jaren rcchtstrecks in
vocling is geweest met de agenten van de beweging, werk-
huizen en W.\V., zodat hij volledig gewonnen is voor de
geest van veiligheid.

Na de goedkeuring van het proces-vcrbaal van de vorige
zitting, wordt er overgegaan tot het onderzoek van de statis-
tieken van het tweede trimester 1955. (RED. — Indien het
aantal ongevallen van het 2"' trimester 1955 met 3 cenheden
verminderd is in vergelijking met het vorig jaar. moet er
anderzijds vastgesteld worden dat bet 3'" trimester ramp-
spoedig is en dat de toestand van het 4'' trimester geen hoop
geeft om de opgelopen verhoging van het algemecn per
centage van frequentie voldoende terug naar beneden te
drukken.)

De heer Borgerhoff, Hoofdinspecteur, die de resultaten
commcntarieert, vermeldt in het bijzondcr de Groep Limburg,
die GEEN enkel ongeval met werkverlet heeft opgelopen
gedurende het 2® trimester.

Uit het grondig onderzoek van de ongevallen kan men
afleiden :

a) het belang van het geregeld onderhoud van het gereed-
schnp :

b) de noodzakelijkheid van het dragen van schocnen met ver-
sterkte tip :

c) de noodzakelijkheid van het dragen van handschoenen bij
alle gevaarlijk werk ;

d) de noodzakelijkheid van de eerste zorgen.
Het percentage van frequentie van de ongevallen-derden

wordt steeds hoger en voornamelijk voor de ongevallen
WEG. MET VERANTWOORDELIJKHEID.

In verband hiermee vraagt de heer Van Licrde of het niet
aan te raden is de bestuurders op een meer concrete wijze
belang te doen stellen in de veiligheid.

De heren Winandy (Luik), Haenen en Brecls (Limburg)
maken de opmerking dat bet premie-systeem voor de bestuur-
der, dat toegepast wordt in hun onderscheiden Groepen, zeer
doelmatig is. A1 de afgevaardigden zijn het ecns dat de toc-
kenning van een gelijkaardige premie kan bijdragen tot de
verbetering van de toestand.

ONDERZOEK VAN DE ERNSTIGE GEVALLEN

Uit de opsomming van de emstige ongevallen van het
2" trimester, hebben wij er vier gekozen, waaruit dezelfde
zedeles kan getrokken worden.

Ge zult zc zelf gemakkelijk vinden.

Martelangc. Weg en Wcrkcn — 20-4-1955.
Bij het laden van spoorstavcn viel er een op de linkervoet

van het slachtoffcr.

56 dagcn werkverlet.

Eupen. Werkhuizen — 5-4-1955.

De agent werkte in een schouwput onder een autobus. Bij
het verplaatsen van een stapel houten blokken viel er een op
de rechtervoet van de agent.

47 dagcn werkverlet.

Merksem-Hskcldcr. Weg en Werkcn. — 22-6-1955.

Bij het aandammen van kasseien met een automatische
dammer, krccg het slachtoffer het wcrktuig op de rechtervoet.

70 dagcn werkverlet.

Kortrijk. Weg en Wcrkcn. — 26-4-1955.

Bij het laden van dwarsliggers is er een ontglipt uit de
handcn van de laders en op de linkervoet van de brigadier,
die toczicht op het werk uitoefende, terecht gekomcn.

34 dagcn werkverlet.

Er valt niet aan te twijfelcn, dat het dragen van veilig-
heidsschoencn de emst van elk van dcze ongevallen gevoelig
zou verminderd hebben.

Tijdens de besprcking van de verschillende ongevallen had
een gedachtenwlsseling plaats over het dragen van lage of
hoge schocnen.

Bctreffende het gebruik van beschcrmingsbrillen achten
wij het geraadzaam te hcrinnercn dat. zo het dragen van dit
soort brillen aan te bevelen is. er echtcr categorieen arbeiders
zijn, die immer de vciligheidsbril moeten dragen.

De proeven voor het vastzetten van hamerstclen door
middel van een wig van het systcem « Trident », zijn afdoend
geweest en, anderzijds. werd een stroomdctector door de Di-
rectie T. bcstudeerd.

Twee soorten verbandkastjes wcrden voorgesteld. Het
kleinste is een persoonlijke verbandkast bestemd voor de
werklieden. die afzonderlijk werken. Hun inhoud werd zeer
nauwkeurig bestudcerd ; zo bevat de doos o.m. Rubrochrome,
wat zeer degelijk is voor het vcrzorgcn van brandwonden.

De heer Borgerhoff stelt vervolgens voor een campagne
te voeren voor een werkkledij. die aan zeer nauwkeurige
opgaven bcantwoordt. De heer Van Licrde vraagt de mcning
van de afgevaardigden over dergelijke studie. Allen betuigen
hun instemming met het voorstcl.

Na verscheidene vragen, gesteld door de afgevaardigden.
te hebben beantwoord, deelt de heer Van Licrde mee dat dit
jaar 5 ongevallen met werkoobekwaamhcid genoteerd werden.
door op de buffers te klimmen. Hij acht het wcnselijk de
contactdozen zowcl op het motorrijtuig als op dc aanhang-
wagcn op manshoogte te doen plaatsen.

Kort daarop werd de vergadcring opgeheven en de afge
vaardigden keerden huiswaarts met de voldoening gewcrkt
te hebben voor het welzijn van hun werkmakkers.

DE IDEEENBUS
De suggesties blijven binnenstromcn. Na 30 maandcn

schrijven wij reeds N"" 108. Hiervan krcgcn er 45 een premie
toegewezen. dit is meer dan een derde.

Hieronder volgt een lijst van nieuwe laurenten :
Defosscz E., werkhuis Eugies — Gcffroid A., brig, draaicr.

Eugies ■— Barette E., onderburcelhoofd, Hoofdbestuur —
Herremans P., opsteller. Hoofdbestuur — Konings R., opsteller.
Hoofdbestuur — Delattre L., gcpensionneerdc — Van dc
Vclde L., Kurcgem — Lcgrand G., schrijnwerker, Eugies —
Beaufays R., gcleidcr onderrichter, Namen — Doulet Simon,
ontvangcr. Eugies — Demoustier A., gelcider. La Louviere —
Wyts Fr., werkhuis, Merkscm — Beets G., stelplaats, Dies-
dclle — Van Soye R., Kortrijk — Leenaardts F., werkhuis,
Merkscm — Acrts Th., werkhuis, Merksem — Dc Ruyck J.,
Hoofdbestuur ,— Marisscn F., werkhuis. Merkscm — Houet

H., toczichter, Burdinne — Truycn, werkhuis, Merksem —
Van Droogcnbrocck E., brig.-draaier, Kuregein.

De niet-bekroonde inzenders. alsook de toekomstige can-
didaten, raden wij aan nogmaals goed de nummers 43 (stich-
ting van de ideeenbus) en 47 van « Onze Buurtspoorwegen »
te lezen. Dc aandacht wordt er getrokken op de punten waar-
op moet gelct worden wanneer men de verbetering van een
bestaande toestand of iets nieuws wenst voor te stellen.

Voor hen die niet dc loffelijke gewoonte hebben de num
mers van « Onze Buurtspoorwegen » te bewaren. herhalen wij
in 't kort enkcle raadgevingen :
— Klaarheid in dc voorstelling.
— Orlginalitcit. lets wat elders reeds bestaat zal dikwijls

reeds door de Maatschappij gekend zijn en om een of
andcre rcden niet kunnen toegepast worden.

19



Besparing van tijd. Dit inoet eeii van dc voornaanistc docl-
cindcn zijn. evcnals dc verhoging van dc productivitcit.
Besparing van geld. Indien uw voorstel te kostbaar uitvalc.
is het doorgaans een vingerwijziging dat het niet past en
niet eigen is aan de bedrljvighcid van onze Maatschapplj.
Algemeen zijn. Ecn cxploitaticwijze aanpassen aan een
bepaalde streek zal gewoonlijk niet nieuw zijn of reeds
onderzocht cn vcrworpcn zijn als zijnde te duur.

A

Ziedaar dus enkele onontbeerlijke voorwaarden waaraan

het voorstel meet voldoen ten einde dc meestc kansen op
succcs te hcbbcn. Niet zozeer de hocveelhcid suggestics maar
wel de hocdanighcid crvan spcelt een rcl.

Laten wij dus nog meer zorg bcsteden aan het opstellen
van cnzc voorstellen en steeds dit lijstje met nuttige wenken
raadplegen.

Veel gcluk cii de volgendc maal prijkt" ook uw naam
tussen de beloonde inzenders !

Indien methodes gcdurcnde jaren onvcranderd gebleven
zijn, bestaaC er wel kans toe dat zij kunnen verbeterd worden.

/Hei cm lack,

kci etibc ffaaz mi...

SEnSEIQnEMEMTS

(a)

— Kan ik bij de afdeling kinder-
schoenen geraken zonder laiigs de speel-
goedafdeling te gaan ?

— Dit jaar zouden wij nuttiqe Kcrstgcschenkcn moeten
kopen, zoals halsboordcn en pelsmantels.

— Nogal school! van Sintcrklaas. Eerst onze
spaarpottcn leeginakcn en dan geschenken geven I

— Mama, George dankt u vriendelijk voor de
halsboord ; hij gebruikt hem alle dagen.

Clidie's welivillend yelccnd door het tijdschcift
« Enfce Nous » (Grand Mayasins de I'Innovation).
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