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Nut trekken uit het jaarlijks verluf
" rict Icven in gcinccnjicliapsvcrband, hct:^ij op vacantic hetzij tijdens

het dagelijks werk, vcrgh dat dc bctrckkingcn tussen dc incniien vcrgcinakkc-
lijkt worden door de opvocding en dc wclgcmanierdhcid. Kn het is vvaar,
wanncer men zegt dat men aan de mcnscn meet lercn zich van dc dmgcn
te bedienen, van het jaarlijks veriof evengocd aJs van de gcvvetensvrijheici, van
de electriciteit a!s van de krin'wagen.

)> Het maatschappclijk korps heeft ccn enorme inspanning gcdaan oni
de modcrne arbcider op het pcil van het menselijk wczcii tc brengen en de
kenmcrken zijncr waardighcid in zijn handcn te Icggcn. Ecnzelfde inspan
ning moot volbracht worden om hem tc hclpen bcwust worden van de
nieuwe pliehten die hem door zijn nieiiwe rechten worden opgclegd. Dc wcrk-
liedenorganisaties, de tocristische verenigingcn, dc bcrocpsmcnscn on het
gebied van dc opvoeding zowcl als van de rcizen, dicncn ecn gcestdriftigc
en tegclijk gcduldige, cen brcedgecstigc en tcvcns hardnckkige actie te ont-
wikkclen ten eindc aan dc nieuwe toerist, die vcrblind nog, pas dc mijn of
het werkhuis heeft verlaten, voldoende zorg voor zelfecrl)icd aan te brengen
opdat hij zich zonder stoot noch hinder voor gelijk wie, aanpasse aan dc
hogere standaard die hij heeft weten te bcmachtigen. Dat is een waardevol
en positief werk, waaruit men evenvcel vrcugde als fierheid kan trekken. <<

Uit « 'iourisine socia/ et Formation humaine »,
door Artimr HAULOT,

Commissaris-GeneraaJ \'oor "/"oerisinc.

Bij de Belf^ische Spoorivegen

Speciale tarieven voor gewone reizigers
TALRIJKE personen zijn no? on-

wetend over het bestaan van

vervoerbewijzen aan verminder-
de prijs, toegestaan door de N.M.B.S.
aan die er om vragen en geldig op
alle treinen van het binnenlands net.

Herinneren wij, in het kort, de
voordelen aan deze vervoerbewijzen
verbonden en waarvoor bijkomende
inlichtingen kunnen verkregen worden
in alle stations.

De abonnementen van 5 en 10 da-
gen mogen naar goeddunken gebruikt
worden op het Belgisch net tijdens
de geldigheidsduur. Zij zijn zeer voor-
delig voor de reizigers, die belang-
rijke verplaatsingen moeten doen bin-
nen een beperkte tijdspanne.

HEEN- EN TERUGBILJETTEN :

progressieve vermindering van 6,50 %
tot 43 Vc naar gelang de afstand en
de klasse.

Deze verschillende vervoerbewijzen
kunnen bekomen worden, zonder eni-
gc formaliteit, aan de loketten van
alle stations. Alleen voor de vermin-

deringskaart van 50 % is een pasfoto
vereist.

HEEN- EN TERUGBILJETTEN

VOOR BETAALD VERLOF : de agen-
ten van de openbare diensten kunnen,
op vertoon van een getekende attes-
tatie van hun chef, heen- en terug-
biljetten 3" klasse bekomen met een

geldigheidsduur van 20 dagen.

Anderzijds is er voor de personen.
die er de voorkeur aan geven indivi-
dueel of in familie te reizen, de
organisatie van de « Mooie Zondag n-
uitstappen. Voor een « Mooie Zon
dag » aan de kust kost een heen- en
terugbiljet van uit Brussel slcchts
100 fr. De verkoop van deze biljetten
eindigt op de vooravond van iedere
reis, te 10 u. in de voormiddag.

VERMINDERINGSKAARTEN : met

deze kaarten, verkocht aan 150 fr.
voor 3'^ klasse en 250 fr. voor 2''

klasse kunnen, gedurende vier opeen-
volgende weken, biljetten bekomen
worden met 50 'r vermindering. Deze
zijn zeer voordelig voor de reizigers,
die ongeveer een minimum van 400
km. afleggen tijdens een periode van
28 dagen.

Cliche (1 Notre Sabeiia ».

WAT VII\DT

U IN DIT NUMMER ?

In de loop van dc nuiand Mei
word Iict rijkclijk geillustreerd
jaarverslag uitgcdccld aan de aan-
dcclhoudcrs. Op bladzijden 3, 4
en 5 vindt U hiervan de korte in-

houd.

Biadzijde 6 brengt U in kcnnis
met de Hoofdaalmcczenicr van

het Belgisch Leger, die het buurt-
.spoonvcgnet grondig kent, en biz.
7 met een Nedcrlandse postbode
die, nict ver van de Belgische grens
ccn « trammuseum », enig in zijn
soort, heeft opgcricht.
Ecn belangrijke gebeurtenis in

het buurtspoorwegleven deed zich
voor in de maand April : de
N.M.V.B. Iict aan Electrorail we

ten dat zij van 1 |amiari 1956 af
dc cxploitatie van de kustlijnen'^*
ovcrnecmt. Daarom zijn de blad
zijden 12 en 13 gewijd aan het net
van de kust en herinneren wij, op
biadzijde II, aan het vcrleden van
« de koningin der badplaatsen ».
De Zomerdienstrcgeling van de

Buurtspoorwegen wordt besproken
op biadzijde 10.

ABONNEMENTEN VAN 5 EN 10

DAGEIN : de abonnementen van 5 da

gen worden verkocht aan 350 fr.
3'' klasse en 600 fr. voor 2" klasse ;
de abonnementen van 10 dagen kos-
ten respectievelijk 500 fr. en 850 fr.

IVdf. is een toeristische streek ?

« Streek bezocht door dc toen'stcn voor haar natuiirschooii, haar
steden, haar geschiedlcundige herinneringcn, haar monumenfen en
musea, Jiaar klimaat, /laar traditionele kcuken, haar fo/kloristische
gewooiiten, Jiaar nijveriieid, aJJe aantrckkingse/ernenten die dikwifls
samcii voorkomen, ahioeweJ crvan soms volstaat. Dc vcrpJaatsingen
en het vcrbh/Y worden in 't algemeen vcrgeinakkeli/kl en pJaatseii/ke
organisaties \erstrekken er inJichtingen. »

Bepaling van de heer Yves Dartois, beloond door de Europese
Commissie voor Toerisme.
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Wat luif in 1954 aetiaezentijkt fkMen
Dit jaar werd gekenmerkt:

door een verbcterd exploitaticcoefficient : 1)5,57 tegen 96,53

ill 1953 ;

door een lichte daling van de ontvangsten, maar ook door

een zeer beiangriike daling van de uitgaven daar er nog

sicchts 10 deficitaire lijnen overblijven ;
door de verhoging van het aantal vervoerde reizigers
(5 millioen meer).

BEHEER.

Dc aanpassing van de getalsterkte van het pcrsoncel
aan dc liuidige cxploitaticvoonvaardeii wordt voortgezct cn
zal waarschijnlijk in de loop van 1955 practisch vcrwezen-
lijkt zijn. Het pcrsoneel in dienst bij hot Hoofdbestuur
bestaat uit 260 ambtenaren en agcnten tegcn 274 verledcn
jaar; het personccl in dienst in de Groepen : 8.363 anibte-
^^.'.1 en agentcn tegcn 8.587 verleden jaar.

HET NET.

GEDEELTELUKE SAMENSTELLING VAN HET ROLLEND

MATERIEEL OP 31 DECEMBRER 1954.

A. — Eiectrisch net.

Motorrijtuigen 885
Ccsloten bijwagens 684

B. — Niet gecJectrificoerd net.
Spoorauto's cn tractors . . . . . . 220
Locoinotieven 54

Wagens met schutborden 4.558
C. — Vervoer over de wcg.

Autobiisscn 523

Lcngtc van lict net. Het spoorwcgnet bcslaat 2.401 km.
spoorlijncn gccxploitcerd in eigen beheer, en waarvan cr
1.178 geclcctrificcerd zijn. Hierbij dienen dc 152 km. lijncn
tocgcvocgd, gecxploitecrd door pachters.

De openbarc autobnsdiensten, voor dcwelkc dc Natio-
nale Maatschappij machtiging werd verlecnd (de spcciale
diensten nict mcdegerckend), hebben ccn totale lcngtc van
6.553 km. verdeeld over 211 diensten.

EXPLOITATIE.

ONTVANGSTEN.

Eiectrisch net ; 871 millioen fr. hetzij 70,78 % van

TECHNISCHE DIENSTEN.

Het inrichtcn van autobnsdiensten had in 1954 het

opbrekcn van 306 km. spoorlijnen voor gcvolg.

Dc reeds aangcvangen of voor 1955 voorziene opbrc-
kingcn van spoorlijncn gaan over 578 km.

Volgcnd matcricel word als oud ijzcr buitcn gcbriiik
gcsteld :
J'^^trische motorrijtuigen 26
V... ,slotcn bijwagens 26
Locoinotieven 49

W'agens met schutborden 365

hot totaal;
Nict eiectrisch net ; 102 millioen fr. hetzij 8,32 %

van het totaal;
Autobussen (wet van 1931) : 257 millioen fr. hetzij

20,90 % van het totaal,
dus een totaal van 1 milliard 230 millioen. De uitgaven
belopen 1 milliard 176 millioen.

EXPLOITATIECOEFFICIENTEN.

7954

Eiectrisch net 95,82 %
Nict geelectrificeerd net . . . 98,94 %
Autobuslijncn (1931) . . . . 93,39 %

Aantal \-ervoerde reizigers voor alle diensten samen :
287 millioen.

Ontvangsten reizigers .- 1 milliard 215 millioen in 1954
tegen 1 milliard 206 millioen in 1953.

1953

96,37 %
104,43 %
91,89 %

!><■ untvaiitror, di^ aaii-
uoor hel an-

ilcrhoud van de an-
lohiisse/i, de lasser
ran de spourstaven

in-rtegemvoordigeii
ccn Iclcin deei

van de meiiigviilditje.
slielen, uilgeoefcn<l
door lie 8.623 atien-
ten van de i\ationale
Vaalsrhappij die bij-
i/rilrayen licbbcn tol
hel verwczcnlijkeii
van de goede exploi-

tatie-uitslagcn.
(Folo's

Keutgciis
«?n Peelers.)
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Verdeling van de totale ontvangst onder de diensten,
« Reizigers » en « Goederen » :

In 1938 : reizigers 84,37 %, goederen 15,63 % ;
In 1953 : reizigers 93,36 %, goederen 6,64 % ;
In 1954 : reizigers 95,21 %, goederen 4,79 %.
In 1954 sluiten 131 lijnen met winst tcgcn 123 in 1953.

Gocderenver\-oer : Met vervocrde tongewicht vcrmin-
dert .steeds . 1 milliocn 667 duizend ton tegen 2 milliocn
363 duizend ton in 1953.

Afge/cgcic iifstandcn in kilometers ; 73.647.423. Dit cij-
tcr toont cen jaarlijksc verhoging aim en bewijst diit de
Maatschappi)' niettegenstaande de afschaffing van tairijkc
spoorlijnen, uitgebreidc diensten aanbiedt en gcregckl
niciiwe uitbreidingcn inlegt.

COMMENTAAR.

De financiele resultaten van bet die.istjaar 1954 hebben
oils toegclaten de vroegere veriiezen aan te zuiveren, do
schuld tegenover de Staat verder te delgen en ook een lichto
verhoging van het dividend toe te staan waardoor de Open-
bare Resturen gcdeeltclijk in de mogelijkheid gcweest zijn,
tot een beloop van 52 %, de lasten te dekken, die zij op
zieli iiebben genoinen door bij te dragen tot liet aanleggcn
van het bimrtspoorweguet.

Waarover wij ons vooral mogen vcrhcugen is de zcer
bcvrcdigende toestand zo van het spoor als van het rollend
matericcl, de stclplaatsen en do werkhuizen.

De laatste niotoivvagcns op 2 assen zullen in 1955 aan
de exploitatie onttrokkcn wordcn om definitief de plaats to
ruimen voor de bogierijtuigen.

Een bogierijtuig, met elastische widen en gans uit rub
ber geconstrueerde ophanging, zai wcldra de werkplaatseii
verlaten en een nieuwe stap zijn op de weg naar ver-
betcring.

Tcgclijk met de bogierijtuigen wordt in onze werkhui
zen gcwcrkt aan een stadsautobus met rubbcrophanging en
onafhankelijkc widen. Wij zullen er te gepasten tijdc een
artikel aan wijden.

Na de lichte daling vastgesteld in 1953, volgt, in 1954,
cen zekere verhoging van de ontvangsten-reizigers, en dit,
niettegenstaande de tarieven niet werden verhoogd sinds
1951. Deze toename kan worden toegcschreven aan de
2 niillioen km.-rijtuig, die in 1954 nicer werden afgelcgd
dan in 1953.

Er dient opgcmerkt dat de ontvangsten op de spoor
lijnen verminderd zijn in verhouding tot 1953.

Die daling van de ontvangsten vindt haar voornaamstc
oorzaak in het afnemcn van het goedereiiverkeer. Maar ook
liet fiskaal regime is hiervan de oorzaak. Indcrdaad, indicn
de Nationalc Maatschappij een spoordienst veiwangt door
een autolmsdicnst w^ordt de taks op het vervoer van 2,25 '/o
op 4,50 % gcbracht hctgcen in 1954 cen verlies aan ont
vangsten van nicer dan ecu niillioen lieeft veroorzaakt. In
1954 belopcn de door de Nationalc Maatschappij gedragen
belastingen 54 niillioen.

BESLUIT.

De N.M.V.B. werd gesticht om liet algcmeen belang
te dicnen en wel oni de bevolking van de strcken, die
van de openbarc vervoermiddelen verwijdcrd was, uit hijiii^
afzondering tc halen. Intussen heeft de automobiel e.
gamsc omwentcling tcweeg gcbracht in het donicin van
iict gcmeenschappelijk vervoer.

Met langdurige stationneren van lege voertuigen op de
openbarc wegcn en de te grote ruinite welkc die voertuigen
innemen in verhouding tot bun gemiddcldc bezetting, stel-
len anderc problemen. Ecu nieuwe taak is hier niisschien
weggelegd- voor de onderncmingen van gcmeenschappelijk
vervoer, op voorwaarde dat zij in staat zijn tegen lage prijs
diensten aan te bieden, die in kwaliteit nagcnoeg gelijk
zijn aan die wclke de autobezitter van zijn particulier voer-
tuig vcnvacht.

De Nationalc Maatschappij organiseert zich in dicn zin
cm op het gepaste ogcnblik gerced tc zijn om haar taak
naar behoren te vcrvullen.

A-

Het station van Omal is een treffend voorbeeld van de vei-inderingen aangebracht aan een oud buurl-
spoorwcgstation, in dit geval draaischijf van het Haspengouwse net. Alle sporen werden opgebrohen en de
grond gelijk gemaakt. Waar vroeger locomotieven heen en weer reden, treffen wij thans bergplaatsen voor

rw "*? autqbussen. een werkplaats voor kleine herstellingen en een automatische gasoliepomp aan. — Zij die
^ Ngedurende tientalien jaren de stelplaats van Omal gekend hebben, met zijn kaaien, zijn wissels en zijn

kolenopslagplaats, zullen verwonderd opkijken hier een moderne garage aan te treffen.



De Algemene Vergadering
gehouden op 31 Mei 1955

in het Paleis voor Schone Kunsten te Brussel

De heer Graaf Louis de Lichlervelde openl de vergadering
le 14 u. stipt. Alle beheerders zijn aanwezig. alsook de
h. Durieux, Administratie-Direcleur bij bet Ministerie van
Financien en sci^ert L Januari 1953 afgevaardigde van de
Regering in vervanging van de h. Rijckmans, die de leeftijd-
grens heeft bereikt.

De aandeeihouders. die een klacht van plaatselijk belang
weusen in tc dienen, worden verzocht zich kenbaar le maken.
Een der afgevaardigden van de gemeenten en provincies, de
beer Cantillon, Bestendig-Afgevaardigde van Brabant vraagt
het woord. Hij beklaagt er zicb over dal, aan de terminus
van bet Noordstation (BoWerklaan) te Brussel. honderden
reizigers in weer en wind de trams van de N.M.V.B. moeten
afwacblen, daar er geen enkele schuilpaats te bunner be-
scbikking is. Hij dealt eveneens mee dat in het begin van het
eizoen, aan het buurtspoorwegstation le Oostende, de
Nzigers, die soms 20 a 25 minuten moesten wacbten, bloot-
gesteld waren aan de weersomstandigbeden.

De heer Hoens, Directeur Generaal, antwoordt, wat be-
treft bet Noordstation, dat de stad Brussel ons nooit toelating

heeft willen verlenen voor bet opricbten van een scbuil-
plaats voor reizigers. maar del een oplossing zal gevonden
worden dank zij de bouw van een ondergronds station dat
moet klaar zijn tegen 1938 en dat, te Oostende, maat-
regeien werden getroffen.

Het jaarverslag wordt vervolgens met algemeenhetd van
stemmen goedgekeurd.

De vergadering stemt voor de raad van commissarissen ;
de uittredende leden worden herkozen met uitzondering van
de beer Manigart die, wegens zijn benoeming tot arrondis-
sement.scommissaris, zal vervangen worden door de h. Cla-
rinval.

Nadat de Voorzitler aan de vergader'ng bet aantal aan-
wezige aandeelbouders heeft bekend gemaakt wordt de zil-
ting gebeven.

Deze vergadering was zeer zeker van korle duur, maar
het jaarverslag met zijn menigvuldige statistieken en foto's
toont, veel beter dan vroeger, de toestand van de Maat-
scbappij aan, wat de vragen om bijkomende inlicht-ngen
overbodig maakt.

Een tweede bestelling P. C. C. - cars voor Den Haag
Einde 1954 heelt de N.V. « Geniengd

Bedrijf Haagsche Tramwegen » een be-
stelling geplaatsl vcor de levering van
26 P.C.C.-cars en 4 proefwagens vol-
gens een gewijzigd P.C.C.-svsteem,

Uiterlijk gelijken deze rijtuigen op

deze geleverd aan de Brusselse Tram
wegen, t.w. dat de kleine ramen, voor'

^3 staande reizigers en die ook voorko-
men in de 25 P.C.C.-cars van de Buurt-

spoorwegen, vervallen, zodat de hoogle
van de grote ramen is vergrool.

De draaistellen zullen van een ander

type zijn. De voornaamste vrijziging in
deze draaistellen is de dubbele vering,

waardoor, niet meer zeals bij de eerste
uitvoering, de wagenbak uitsluitend
wordt afgeveerd door de grote spiraal-
veren in iedere truck, maar bovendien

door twee kleinere, helgeen een juisle

verdeling van de veerwerkirg bewerk-
stelligt.

Herinneren wij dat bij de buurtspoor-

wegen de vering van de P.C.C., zeer
soepel op de dorspronkelijke rijtuigen,
Hchtjes verhard werd om de stabiliteit
bij grote snelheid te verhogen.
De nieuwe tramwagens zulien alle

gebouwd worden als 66n-richtingswa-
gens, geschikt voor ednmansbediening.

Behalve een dubbele ingangsdeur bij

de bestuurder en een dubbele uitgang

in het midden van de rijtuigen. vindt
men bij de nieuwe P.C.C's nog een,
ietwot smallere, achter-uitgang waor-

medc men hoopt te bekomen dat het
'publiek beter tot achter in het rijtuig
zal doorlopen,

De rijtuigen worden alle gebouwd
voor zgn. treinschakeling, waarbij het
mogelijk is twee electrisch gekoppelde
niotcrriituigen te lalen rijden. Voorts

wordt in deze wagens een wijziging in

de electrische schakeling toegepast,

die trouwens reeds werd aangebracht

in de P.C.C.'s in dienst op de Ujnen

van de N.M.V.B.

Hei is voor niemand een geheim dal

de « P.C.C. all electric » veel stroom

verbruikt,

Dit supplementair stroomverbruik
spruit in de eerste plaats voort uit de
prestaties, die met dit materieel kunnen
verwozenlijkt worden; het is dus ge-

deeltelijk te rechtvaordigen wegens de
verhoging van de handelssnelheid.

Maar een andere factor van het

stroomverbruik, eigen aan de werking

van de oorspronkeiijke uitrusting, komt

voort uit de remwerking van de motors

tijdens het stroomloos rijden. Deze
laotste kwestie heeft het voorwerp uit-
gemaakt van grondige studies door de
techniciens von de Ateliers de Con
structions Electriques 'de Charleroi.
Deze bebben een speciaal apporaat
ontworpen (genoemd anti-spating) dat
het remmen tijdens het stroomloos rij
den uitschakelt.

Enerzijds wordt hierdoor een niet on-
aanzienlijke siroombesparing verkre-
gen, terwiji anderzijds het rijden voor
de reizigers wordt veraangenaamd.
doordat de kleine onregelmatigheid in

de loop van het rijtuig ten gevolge van
de lichte remwerking wordt vermeden.
De vervoercapaciteit van het nieuw

materieel zal met die van de bestaan-

de P.C.C.-cars overeenkomen.

Bij de vier proefrijtuigen zal een an
der tyoe draaistel worden toegepast
v/aarover thans, in dit stadium, nog

geen nadere gegevens kunnen worden
verstrekl. Zij zullen echter dezelfde
e'ectrische uitrusting hebben als de

overige P.C.C.-cars.

N'liir vrrsrhrncn in hot
JnniHirimnniner van uSIrcv.k- en Stads-

I'crnoer n.



Op bezoek bij

Monseigneur CAMMAERT
Hoofdaalmoe/enier van het Leger

Er het fijnc willenclc van wetcn, vcroorloofden wij ons
cen audicntie aan tc vragcn aan Monseigneur, die belast
is met de godsdienstige en niorelc opvoeding van duizen-
den Belgische militairen. Het zou een gelegenheid zijn cm
nader in kcnnis te konicn met een <i oiide » vricnd van
Onze Btiurfspoorwegen.

Monseigneur Cammacrt, met zijn zccr jong voorkonien
in zijn officiersuniform, ontving ons met de grootstc cen-
voud.

— Sedert meet dan vijf jaar, Monseigneur, tellen wij U
onder de lezers van Onze Biuirfspoonvegen. Wat denkt
U van ons personeelsblad ?

— Ik ken zeer goed het schone biuntspoonvcenct en
had meermaaJs de gelegenheid een gcsprcfc aan tc knopen
met de machinisten en onfvangcrs van de stnomtrams.
zowel in de VJaandercn als in de Ardcnnen. Alti'id bch ik
hun h'efde \oor hiin werk en him gehechtheid aan het
plaatselif'k net moetcn hcwonderen. Echfer ontdckfe ik daf
zij te eng verbonden warcn aan him onmiddtdl/ikc nrngc-
ving en ai tc wdnig a/wisfcn van de andcre bimrth'iiicn, dik-
wi/Is gecxpioifeerd met hctzeitde matericel.

Daaroin denk ik dat « Onze Buurtspoonvcgen » op ti/d
gekomen is om een belangriike taak tc ven'u//en. Dif biide-
tin leert hun Belgic ontdekkcn door de bimrtspoorwegcn.
Het hewerkt dat het personeel zich inecr 66n gaaf vf)cien
en doet het tot de bc\'inding koincn dat tramriitiiig en
coIJega's iefs « medr » zi/n dan de dagelijkse broodwinnhg.

— Kunt U ons zeggen, Monseigneur, vclk inv ^•cr,stc
herinneringcn zijn aan de buiirtspoorwcgen ?

— Mi/n grootmoeder bewoonde cen hiiis od de Grotc
Markt tc WesterJo en vanat mi/n zcsdc /aar hcb ik cttcliikc
itren in de deiir gestaan orn de manoeuvres \"an dc stoom-
machincs na te gaan. Daar de « Kempischc Stoointram
Maatschappij » en de « Antwerpschc Mnatschanpij voor
dc dienst der Bnurtspoorwegen » cen vcrschiheiidc spoor-
breedte haddcn, Jagen cr toen nog vier sporen.

— Naar het schijnt zijt U goed op dc hoogtc van ons
net, mcer bepaald van het buurtspoorwegmatcriccl ?

— O, het is eigenlijk niet veel zaaks; ik heb can goed
geheugen, en daar de «< hobby » in de mode is. denk ik dat
het feit, inij aan het rodend spoorwegmatcricei tc intcres-
seren, enkcl een soort aflciding is voor de zware verant-
woordeJi/kheid die ik draag en heb de indriik dat een soort-

geli;k tiidverdrijf deel uitmaakt van het oninisbaar intel-
Icctucel cvenwicht. A/s jonge professor nam ik. na een
vermoeiend trimester een paar dagen verlof, cn dan wcrd
het cen grotc rondrit, hoofdzake/ijk per tram. Dc aardrijks-
kundigc kennis, opgedaan ti/dens deze tochtcn met dc
bimrtspoonvcgcn, was mi; zccr nnttig voor de tockomst.

IN het kaartenbakjc met dc aclrcsscn van de pcrsoncn,
die gcrcgeld Onze Bimrtspoonvcgcn ontvangen, trcffcn
wij de naam aan van Monseigneur Cammaert. Moofd-

aalmoczenier van het Bclgisch Leger.

— Hebben uw lecrlingen ook kunnen gcnictcn van uw
nntdekkingcn op dit gebicd ?

Uit i)cpaalde omstandighcden cn mcdedelingen, meen-
den wij tc mpgen afleiden dat deze hogere officicr op
nauwkeurigc wijze dc bijzonderheden van het rollend mate-
riecl evenals het spoonvcgnct van de N.M.V.B. kent.

— rocn ik Dircktciir was van het Sint-/ozcfsseminaric
tc Mcche/en, hie/d ik inij persoonlijk bezig met de orga-
nisatic \an de scfwohcizen op het eindc van het jaar. Zo
hcrinner ik mi/ zcer goed dc geestdritt van de Teerlingcn,
wannccr wij op zckere dag uit Mcchelen vcrtrokken met
vier spoorauto's, ieder met t^vcc sleepwagens. Wij reden
naar Meersei-Dreef, boven ffoogstraten. De terugreis ging
over Merksplas, Tnrnhout, Gcci, Wcsterlo, Heist-op-den-
Bcrg en MechcJen.

— In cen brief hebt U ons uw mcning uitcengezet
over dc samenstclling van Onze Bimrtspoonvcgcn. U weet
dat wij uit rcdencn van budgctairc aard gcbondcn zijn aan
cen bepaald aantal blndzijdcn en dat wij slcchts om de twee
maand kunnen vcrschijnen : is cr soms een soort artikel'^^i
die U graag nicer wcnste te zien vcrschijnen ?

— Zeker, voigens mi; zou de N.M.V.B., voor zover er
nog ooggetuigcn zi/n, moetcn trachten dc gcschicdenis
.sarncn te stel/en van de pachtende maatschapniicn zoals
deze van Noord-Antwerpcn, Poidscur-Sprimont-Trooz, e.a.

— Indcrdaad. Spijtig genocg bcschikken wij in talrijke
gcvallcn niet mcer over dc archicvcn van de verdwenen
maatschappijen en dc ambtcnarcn, die de overnamen heb
ben gcdaan, zijn mecstal ovcrlcden of on rust gesteld.
Misschien benistcn cr nog dossiers op de Dienst Weg en
Wcrken van hot Algcmccn Bestuur, inaar dan is er nog de
kwcstic van tijd.

Tijdcns het verdcre gcsprck wcrden allcrhande onder-
werpen aangeraakt met bctrckking op de tockomst van het
spoorwegnet.

Zo namen wij dan afscheid van Monseigneur, met de
hoop dat in de lecszalcn van de ecnhcden van het Bclgisch
Leger, dc soldatcn weldra inzage zullen kunnen nemC^
van Onze Bimrtspoorwegen.

*
* *

LUST DER NIEUWE RIITUIGEN TYPE S

DIE DE WERJCHUIZEN TE KUREGEM VERLATEN HEBBEN.

MAART.

Datum Nummei- Bestemming

5 9.764 Luik

11 9.646 Antwerpen

17 10.252 Henegouwen

25 9.749 Vlaanderen

31 9.766 Luik

APRIL.

7 9.993 Antwerpen

14 9.977 Brabant

26 9.972 Luik

29 10.178 Henegouwen



Het Nederlands Trammuseum
te Waerl

Reeds dikwijls hadden wij horen' spreken over hel
Nederlands Trammuseum, zodat wij ook eens ds ver-
plaatsing naar Weert hebben gemaakt cm deze ver-

zameling « enig in West-Europa » — dixit de heer Kuhne, de
spil van gans hei opzet — te gaan bezichtigen.

Te Weert, het nijverige stadje in Nederlands Limburg, op
een tientol km. van de Belgische grens, zal iedereen het doel
van uw bezoek geraden hebben wanneer u de weg vraagt
naar de Kruisstraat.

Hoven ; Dit wnlnrrijluifj en zijn mnhangwogen schijncn niel
irg op hnn plants in deze tuin. Over con ticnial jarcn zuUen
liindi'.rcn veru-ondenl naar drzi; eigenaardiiic veri'oermiddclen
npkijiicti, rn hnn ruder znl hun dan sprcUen over « die gocde

oiu/c iijd ».

On</c'r ; De heer Kdhne, sUchter en conservator uan hel Tram-
rnuseuni, in een tot burcel ingerichf molorrijluig.

(I'bto'8 Fr. Keulgens.)

liefhebberij en, eens thuis, is hi) niet longer meer de post-
bode maar de « tramagent » wiens uniform hij aantrekt.

« Mijnheer komt zeker voor het Museum ? » was ook de
eerste vraag van Mevrouw Kiihne. In afwachting van de
thuiskomst van haar man, nog op dienst, niet als ontvanger
of geleider op een tram of bus zoals U wel zoudt kunnen
denken, maar als... brievenbesteller, vertelde zij ons een en
ander over het ontstaan van de verzameling. Zij verklaarde
' er geen bezworen tegen te hebben dat hoar man bijna al

zijn vrije tijd aan zijn hobby besteed, want zegde zij « men
moet zich toch met iets bezighouden en ik heb nog liever dat
hij op deze manier zijn tijd doorbrengt dan dot hij buiten
huis gaat •. De heer Kuhne gaol trouwens volledig op in zijn

Het museum is ontstaan uit de particuliere verzameling
van de heer Kuhne. Het geleidelijk verdwijnen van de trams
in Nederland zette er hem toe aan foto's en prentkaarten te
verzamelen om toch nog iets van dit vervoermiddel, dat ook
bij onze Noorderburen grote diensten bewezen heeft, voor het
nageslacht te bewaren. Zijn briefwisseling met vervoerbedrij-
ven en de kring van belangstellenden nam zodanig uitbrei-
ding dot hij bij zijn overplaatsing van Utrecht naar Weert
over geen voldoende plaalsniimte meer beschikte om er zijn
verzameling in onder te brengen. Op dit ogenblik werd de
eerste stop gezet om zijn collectie te bergen in oude tram-
rijtuigen.

Door de Directeur van het Gemeenteliike Vervoerbedrijf
van Amsterdam werd een eerste afgekeurd rijtuig (n*" 28)
per spoor naar Weert verzonden. Daarna kwam een rijtuig
van de Nederlandse Buurlspoorweg Maatschappij (n' 42) en
vervolgens een paardenrijtuig van de N.B.M. (n*" 14). Een
vierde rijtuig werd afgestaan door de Noord-Zuid Hollandse
Vervoermaatschappij (n"" 32) en de nieuwste aanwinst, een
volledig ingericht rijtuig (n"" 167) uit Amsterdam, zal dienst
doen als ontvangstrijtuig voor groepen.

in 1950 werd het Nederlands Trammuseum, intussen offi-
cieel erkend door de Staat, plechtig geopend door de heer
Klinkert, Directeur van de N.B.M. te Zeist,

Neman wij nu even een kiikje in de onderscheiden rijtui-
gen. In n"" 28, ingericht als administratie-rijtuig, ontvangl de
bezoeker zijn toegangsbewijs dat dezelfde vorm heeft en op
dezelfde wijze geldig gemaakt wordt als een tromkaartje.
In deze wagen brengt de heer Kiihne dagelijks enkele uren
door om het administratief werk af te handelen. Ongeveer
600 brieven mceten jaarlijks beantwoord worden, Hier is
eveneens de bibliotheek ondergebracht. Zij bevat rum 350
boekdelen en lijdschriften over vervoeraangelegenheden uit
vele Europese en overzeese landen. 15.000 foto s zijn er
geklasseerd volgens een kaortsysteem.

In rijtuig n"" 32 vindt men eveneens een uitgebreide ver
zameling van binnen- en buitenlandse brochures met betrek-
king tot het trambedrijf. gedenkboeken van gemeentelijke
trambedrijven van Dusseldorf, Luxemburg, Rome, Utrecht en
Dortmund, technische verhandelingen over de P.C.C., instruc-
ties voor wagenbestuurders, enz... De wanden zijn versierd
met tekeningen van vroegere Iramrijtuigen.

Het interieur van rijtuig n"" 42 is gans gewijzigd. Er war
den twee lange tafels aangebracht die geheel verdwijnen
onder een massa archiefstukken, koersborden, meer dan
50 petten, railprofielen, koppelingen, lampen, schakelkasten,
oanduidingsplaten, enz... Ook de N.M.V.B. is vertegenwoor-
digd. Al wat maar enigzins verband houdt met de tram is er
terug te vinden.

Het paardenrijtuig bevat geen museumstukken, het is een
bezienswaardigheid op zich zelf. i

Het bezoek aan het N.T.M. neemt steeds toe, vooral uit
het buitenland, Jaarlijks worden talrijke foto's geleend en
inlichtingen verstrekt aan verzamelaars en insteliingen. De
hobby van de heer Kiihne is uitgegroeid tot een goed gedo-
cumenteerd museum. Deze enonne fotoverzameling, dit archief
in vrije tijd verzameld, verdient de belangstelling van wie
iets voell voor de tram in het verleden of... in de toekomst.

I. N.



GEBOORTEN
Met vreugde publiceren

wij de talrijke geboorten.
Een speciale begroeting
voor de tweelingen Mag-
da en Mercella te Grim
bergen en Marie-Jose en
Ludo te Merksem.

ANTWERPEN
NICOLE bij de h. LUYTEN A. (Merksem).
ALINE bij de h. JORISSEN A. (Merksem).
RITA bij de h. DE BELDER L. (Heist-op-den-Berg).
PATRICK bij de h. VAN WIJNSBERGHE J. (Tumhout-
MARIE-JGSE en LUDO bij de h. VAN TICHELT J.

(Merksem).
LUC bij de h. VAN GEEL A. (Turnhout).
CHRISTIANE bij de h. VAN DEN BLEEKEN (Merksem).
MAURICE bij de h. DIERCKX J. (Mechelen)
JULIENNE bij de h. DUPONT L. (Mechelen),'
CHRISTIANE bij de h. VAN PEER J. (Merksem),
GUIDO bij de h. BAYENS M. (Merk sem),
PETRUS bij de h. VAN CALSTER P. (Rumst).

BRABANT
MARYI.INE bij de h. LECLERCQ A. (Nijvel).
CORINNE bij de h. DEMARIE (Asse).
E7IENNE bij de h. DE DONCKER J. (Molenbeek).
MARCELLA en MAGDA bij de h. VAN DEN BERGH

J.B. (Grimbergen).
ROGER bij de h. VAN DROOGENBROECK J. (Sint--

Kwintens-Lennik).
DANIEL bij de h. DE BENS M. (Halle),
ANNIE bij de h. SCHOUKENS (Leerbeek).
THEOPHILE bij de h. VAN ELVEN (Anderlecht) .

LIMBURG

PHILIPPE bij de h. CORNELIS M. (Borgworm).
JOHAN bij de h. KNAPEN G. (AlkenL

VLAANDEREN
LUC bij de h. DE MEESTER F. (Heusden).
MARC bij de h. PIETERS C. (Destelbergen).
JEAN-PIERRE bij de h, DE MAYERE M (Kortrijk).
GODELIEVE bij de h. MAES J. (Kortrijk).
MARIA bij de h. VAN HAVER M. (Bachte Maria

Leerne

HUWELIiKEN
Onze bests heilwonsen

aan de jonggehuwden 1

ANTWERPEN
De h. MICHIELSEN L. met Mej. AVERENS Irene,
De h. KIEBO-OMS V. met Mej. DEASPE Maria,

BRABANT
De h. MEES A. met Mej. RUTTEN Anna,

Mieuiad uU de

m

Lijst der Oprustgestelde Agenten in de Groepen
Maanden April en Mei 1955.

VAN AELST Jozef, hoofdontvanger
JORISSEN Pctrus, ontvanger
LEMBRECHTS Frans, ontvanger .
REYPENS Louis, ploegbsas .
HENDERICKX Victor, wattman
DIELS Jozef, gesch. werkman .
DESIMPEL Kam., dienstoverste, L' kl
THEVELIN Cyriel. controleur
YANDEPUTTE Lievin, koerman
DE POORTER Victor, gesch. werkman
DEGRIJSE Kamiel, baanwerker
b-ANTlN Frans, ontvanger
HAYEN Hubert, ploegbaas ,
BOURDOUXHE J., gesch. werkman
JACQUEMIN Jean, gesch. werkman
CUVELIER Adrien. draaier .
MICHIELS Louis, baanwerker
VANDERWAEREN Louis, machinist
VAN ZEEBROECK H.. ontvanger .
ffEMMERIJCKX Henri, ontvanger .
DE KONINCK Fr., ontvanger
PUTTAERT Jozef, remmer .
VANDEN PLAS J., draaier . . .

■lore II
,, ,

(Jienxl '

40 Antwerpen
39 »•

39 »

34 8

33 8

32 8

43 B. Vlaanderen
39 »

32 n

32
16 8  1

42 Luik-L'mburg
34 B

33 8

22 8

42 Brabant
40 8

39 B

39 8

28 8

32 8

17 B

15 8

r li'V'St

IN MEMORIAM

Thielens Clement, wattman in
de stelplaats Evere, overleed op
10 Maart jl. Hij telde op dit
ogenblik 47 jaren dienst. In
dienst getreden als machinist in
1908 werd hij wattman in 1948.
Hij was goed gekend door de
reizigers van de lijn Brussel-
Sterrebeek-Vossem.

lOOPBANEN

Rollin L.
stationoverste

46 j. dienst
Gr. Namen-Luxemb.

Thijs D.
wattman

4'2 j. dienst
Gr. Antwerpen

Godfroid L.
klerk 2® kl.
44 j. dienst

Gr. Namen-Luxemb.

Lantin F.
ontv.-inger

42 j. dienst
Gr. Luik-Limburg

Klaye O.
ploegbaas

40 j. dienst
Gr. Namen-Luxemb.



J^uuttApaa^wieg^en
SOCIALE KRONIEK

IVat kan de maatschappelijke assistente voor U doen ?
Zo U oil) hct even wclkc iiiooj/j/J^iicjc/ (judcrviiidf, y.o ccii )j(I \:iii inv

gc/.iu y.ick is, aar/el clan ii/ct U tot c/e niaaf.sdiapix*/i/kc ussistcnt-v tc waidcn.
Zij is hcrcid met U cle siielstc cii c/c inecst rcc/itstrecksc wii/.c op tc

zcxkeii 0177 dc bestmmdc inoci/i/kheici op tc Jos-scn, of na tc gaan wat \-f>or
iiw y.ickc y.ou kmmcii gcclaan wordcn.

07itj770cfinycn xi;iJ mogelj'/'k tiidciis dc yitdngcn in do stclphufscn of tcr
ycicgcn/icid can J7in'.s/>ezockcn.

Dc bczockcn tcii kin'zc /ic/jhcu s/cciits p/aats i77its instciiiining dcr
bezochtc per.soj7er7. Dc inaafscJjappc/j/kc assistente brengt dezc bczockcn niet
nit /outerc i7icn\vsgicrigbcK/ en dc in/ic/itingci? wclkc zi/ vraagt bebbcj) sicchts
tot docl U tc JieJpen.

7Jj kowt slcciits tusscji iji Jict prnaat cn tann'b'aal icvej7 \an dc agCJifcn
indicn dezc hierjn toestemmen ci7 gchst zic/i cnkei met dc problcincn voor
dcwclkc y.ij gcraadp/ccgd wcrd.

De inaafscbappc/i/kc assistente aanvaarcFt nicttemin al dc probJen7cn it?
^i^x'nveging tc iieiiicn. Zi; vcrJecnt /laar vertronwcn aan de pcrsoncn aan \cic

bczock brengt; in mil \CTZockf zi; oin ecu gcli;kvvaardig ccrtronwcn.
De inaatscliappcli/ke assistente kan U op \'o/gendc gebicdcn bclpcn :

ZIEKTE :

— voctstappeii bij dc instcllingcn voor gcbcurliik verijlijf in ccn nisthuis;
— voctstappcn bij cle dicnsten voor familialc Imlp;
— voetstappen bij do Mntualitcitcn cn anclcrc organisincn.
KINDEREN :

— inlichtingen betrcffendc dc voordclcn vcrlecnd bij een gcboortc ;
— plaatsing in vacantiekolonien ;
— studio dcr moeilijkc cn ingcwikkcldc gevallen in zakc gezansvergoc-

d in gen ;
— opzockcn dcr reclcncn van vcrtraging in dc uitbetalingen.
FINANCIELE MOEILIJKIIEDEN :
— voetstappen bij dc burden voor dicnstbctoon ;
— drinsendc gcldelijke hu1]3.
PENSIOENEN ;

— richtlijncn wordcn gcgcven volgcns lict geval ; invaliditcit, oudcrdoni,
overlijden.
Wij acbtcn hct niittig cr hicr aan tc herinneren dat dc Socialc Dicnst

ihans volgcndc zitdagen hondt :

^  GROEP ANTWERPEN.
-). Cornclisscns, Maatschappelijke Assistente.

— Merkscin fOndc Barred) : van 9 u. tot 12 u. 30. de Din.sdag om de vccr-
tierT dagen.

— Oostnraiie tstelplaats') : van 10 u. 15 tol 11 u. 30, de twecde Donderdag
van de maand.

— Tnrnbout fstclplaats) : van 13 u. tot 15 u., de tweede Donderdag van
dc maand.

—- Runrst (stclolaats) : van 10 u. tot 11 u., de dcrde Vrijdag van dc maand.
— Mechclcn tstelplaats) : vaji 12 u. tot 15 ii., de derde \^rijdag van dc

maand.

GROEP BEIDE X'LAANDEREN.
Mcvr. Froynian. Maatscliappclijkc Assistente.
— Deste'lbcrgcii fstclplaats) : van 9 n. 30 tot 12 u. 30, de ccrste cn derde

Vrijdag van de maand.
— Knrtrijk fstclplaats) : van 10 u. 30 tot 13 u., dc tweede Maandag van dc

maand.

•— Hanimc bij Dciidcrmonde fstclplaats) : van 8 u. 30 tot 11 u.. de vicrdc
Donderdag van dc maand.

GROEP I.IMBURG.
Naclcrc inlichtingen zuPcn later gcgcven worden.

GROEP BRABANT.
Mevr. Brocke, Maatschappelijke Assistente.
— Brussel : 14, Wetcnschapstraat, tel. 11.52.56, van 9 n. tot 11 ii. 30, alle

Maandagen en Zaterdagcn.

Een

wedervaren

van

Controleur SPEURNEUS

ONTVANGER. — Toen ik enkele
dagen geieden in het Zuidstation te
Brussel uit de trein stapte, was ik
verwonderd op alle ruiten van de
wachthuisjes aanplakbriefjes te zien
waarop te lezen stond : « Mijn vol-
gende auto zai een X. Y. zijn «.

SPEURNEUS. — Een fijne wagen.
sterk en economisch. Maar ik begrijp
uw verwondering ; laat er mij echter
aan toevoegen dat ik te Parijs even-
eens treinen gezien beb, letterlijk be-
dolven onder reclames, die de reizigers
aanspoorden een u Vespa » te kopen.

O. — Noemt ge dat geen zelfmoord-
politick vanwege deze vervoermaat-
schappijen ?

SP. — Oordelen wij niet om zelf
niet vevoordeeld tc worden ; het is
mogelijk dat de handelsdicnst van deze
maatschappijen een onmiddellijke en
belangrijke ontvangst voor ogen heeft
en dan komt het er niet op aan of
het een sigarettenmerk of een andere
firma is.

O. — Wat niet belet dat de private
auto's meer en meer een bedreiging
worden voor het gemeenschappciijk
vervocr.

SP. — In Londen heeft men het

aantal in dienst zijnde autobussen met
5 % moeten verminderen en ik heb

gelezen dat men in Amerika parkeer-
plaatsen heeft aangelegd aan de rand
van de grote steden. Er worden ge-
combineerde ticketten uitgegeven waar-
mcde men zijn auto kan parkeren en
vervolgens de autobus nemen tot in
het stadscentrum. De < reiziger-auto-
mobilist » moet aldus geen parkeer-
plaats meer zoeken en het verkeer zai
minder druk zijn op de grote verkeers-
aders van de steden.

O. — Ja, want tegenwoordig kan men
grote luxewagens zien rijden slechts
door een persoon bezet. Twee zulke
wagens nemen zoveel plaats in als een
onzer bomvollc rijtuigen. Auto's staan
een ganse dag verlaten in de stad en
belemmeren zodanig het verkeer dat
onze autobussen en trams, die 80 a ICQ
personcn vervoeren, zich met moeite
een weg kunnen banen.

SP. — Daar zit juist het paard ge-
bonden ; enerzijds het steeds stijgen-
de aantal particuliere auto's en ander-
zijds al onze « levensuitingen », o.m.
het werk, het verlof en het vermaak.
die zich voordoen als massamanifesta-
ties.

O. — En dan chef, waar gaan wij
naar toe in zulke voorwaarden ?

SP. — Naar een bestendige en defi-
nitieve opstopping. indien door de be-
voegde instanties niet spoedig logtsche
en ingrijpende maatregelen worden ge-
troffen.

O. — En. wie weet, denken wij dan
niet met heimwee terug aan de tijd
van de stoomtram...



De nieuwe Zomerdienstregeling
^ g^ANNEER iiic'i in Jicf lijvigc bock, nifgcgcvcn donr dc Nafionalc

Maafs'cJjjppi/ dcr Belgiscijc Sponrwcgcji. dc gcdc bladercn iiicf dc
cf/cnsfrcgclnigcii van dc dnorh/adcrt, gcc/t men /.ich met

onnn'cfdcJIi/f: reJccnscliap van dc nicnfg\'n/dige wi/zigingcn of vcrbctcn'n.ycn,
die aan do nnrtabcfs werdcn aangcbracJit. Ovcrlopcn wij e\'cn doze blad/i/dcn
oin a/zo ccn bcfcr oordccJ tc knnncn vonncn van dc inspainn'ngcn die door
onzc Gcwestch'jkc Dirccfic.s wcrden gcdaan oni dc dicnsfcn fc \erbeferen.

GROEl' lM<ABAN'r.

HERENT-LEUVEN-LOVENIOEL-

I.UBBEEK (lijn 3).

Sedert de electriiicatie van de liin

Biussel-Luik werd de spooroverweg te

Herent vervangen door een tunnel.

Onze autobus, die vroeger haar eind-

punt had aan het station zal voortaan

tot in het dorp riiden; anderziids werd

een overeenkomst ge'roiien met een

van onze pachters zodat op de spits-

uren de autobussen zullen doorrijden

tot Lubbeek-dorp.

LEUVEN-DIEST.

Daar het gemeentebestuur van Diest

de alschaifing heeft geeist von het

electrisch baanvak Diestse Poort-Sta-

tion. werden wij verplicht een pendel-

diens* per autobus in te richten op dit

trajeet.

Do Zomerdienstregeling voorziet tus-

sen Tiolt en Diest enkele autobus-

dien~ten 'oogevoegd aan de tramdien-

sten.

Hot is voorbarig van de andere voor-

ziene wijzigingen op deze lijn te spre-

ken. maar het spreekt vanzeli dot de

huidige autobusdienst een voorlopig

karakter heett.

TERVURF.N-VOSSEM-MELSBROEK.

ZAVENTEM (autobus).

De N.M.V.B. exploiteerde reeds, met

autobus. de vorbinding Tervuren

(dorD)-Vos8'>m en Grimbergen-Vilvoor-

de-Melsbroek-Zaventem. Daar enerziids

werd vastgesteld dot de inwoners von

Zoventem belangstelling tonen in de

activiteiten en ieestelijkheden von Vil-

voorde en anderziids de S.A.B.E.N.A.

veel werklieden heeft. die in de omge-

ving von Vossem wonen- wordt een

proel go-'.nfn met een dienst van Ter

vuren naar Grimbergen over Mels-

broek.

Cmor.P ANTWERPF.N.

De autobuslijnen. die de streek von

Hoogstraten aondoen en geexploiteerd

werden door een van onze pachters.

werden in « pool » overgenomen. Deze

lijnen, die hun eindpunt hodden te

Merksem. zullen doordringen tot in

Anfwerpen.

De openbare autobusdienst Aartse-

laor-Reet-Rumst werd doorgetrokken

tot Mechelen in aanvulling van de

electrische buurtspoorlijn tussen Rumst

en Mechelen.

Tn Mechelen werd de lijn 2 verlengd

van het station tot op het gehucht Half-

galg.

GROEP VI.AANOEREN.

De spooroutolijnen von Wetteren

naar Oordegem en Aalst en van Wet-

teren-Oordegem naar Geraardsbergen.

worden nu geexploiteerd per autobus

en waarschijnliik zal, van 1 Juli of. de

autobuslijn verlengd worden van St-

Lievens-Houtem naar Zottegem (baan

vak dot v66r de oorlog door de N.M.

V.B. werd geexploiteerd).

Een belangrijke verondering heeft

zich eveneens voorgedaan op het net

van Kortrijk. Inderdaod drie autobus

lijnen. vroeger geexploiteerd door de

N.M B.S., werden toeverfrouwd aan de

N.M.V.B. die ze in eigen beheer exploi-

teert. t.w. : Eortrijk-Roeselare. de be-

longrijkste. en twee kleine lijnen :

Roeselore-Beveren-Ardooie en Zweve-

zete-lngelmunster.

Van 1 luli of neemt de N.M.V.B. de

exploitatie over van de stadsdiensten

van 5t-Niklaas, die werd verzekerd

door vier autobussen. Wii zetten acht

voertuigen in dienst en brengen alzo

de irequentie van een uur op een half

uur. Wij zullen niet nalaten een repor

tage te verzorgen aan deze nieuwe
stadsoutobusdiensten.

GROEP miK-I.IMBURG

Wii verkregen de nodige toelatingen

van het Ministerie om meerdere electri

sche lijnen in het Luikse te vervangen

door autobussen. maar het gebrek aan

materieel heeft ons nog niet toegelaten

deze plannen te verwezenlijken.

Sinds 22 Mei werd een vervangings-

autobusdienst ingericht op de lijn Has-
selt-Houthalen-Koersel-Beringen in ver-

vanging van de electrische lijn Hns-
selt-Houthalen-Zolder en de aulobus'ijn

Zolder-Beringen.

GROEI' NAMEN-LUXEMBURG

Dit jaor zal de bekende rit naar de
citadel te Namen per autobus gedaan
worden.

Sedert 22 Mei werd de dienst Fla-

winne-Namen-Champion in twee ge-

splitst. met versterking van de diensten
Flawinne-Namen (station)-Place d'Ar-

mes en St-Servais (cit6 Renaissance)-
Namen-Champion.

De autobusdienst Nomen-Eghez^e zal

het centrum van Bolline aandoen.

Van 22 Mei af werd de lijn Namen-

Florefie (Buzet) met autobussen geex

ploiteerd.

De toeristische autobusdienst Namen

(station)-Maredsous. over Profondeville

en Annevoie zal verslerkl worden.

Een nieuwe verbinding. zeer interes-

sant voor de toeristen in de Ardennen.

vertrekt uit Bastenaken naar Martelan-

ge. Een autobus zal de dienst, die nog

.■steeds door spoorauto's verzekerd
wordt. aanvullen en verbinding geven
met de autobusdienst Martelange-
Aarlen.

De dienst Luik-Aywaille-Manhay
werd verlengd tot Houffalize.

Gedurende het zomerseizoen zal de

dienst Gedinne-Alle-sur-Semois langs
het rustoord « Les Dolymarts » rijden.

De autobuslijn Dinant-Cuslinne. se
dert 1 lanuari overgenomen door de
NMV.B.. werd verlengd tot Wellin.

De prachtige toeristische rondrit
d-! Semois zal dit jaar gedurende net
toeristisch seizoen eike Woensdag
plaats hebben en op aanvraag ook op
de andere dagen. De verminderingen
in voeqe op de buurtlijnen zijn van toe-
prrising op deze dienst.

GROEP HENEGOUW^EN.

Buiten de opening op 15 Mei v"n de
nieuwe autobuslijn Charleroi (Zui-')-
Montignies-le-Tilleul - Lande)ies-Lern?s-
Fontaine-l'Eveque. waarvan de vergun-
ning werd verleend aan de N.M BS..
maar die door de N.M V.B. v/ordt ge
exploiteerd. zijn er w?inig veranderin.
gen te signaleren.

Een uitbreiding naar Quevy. op de
rit Bergen-Hyon. werd op 22 Mei in
dienst gesteld.
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Oostende
in de geschiedenis

Oostende is de grootste en waar-

schijnlijk ook de oudste Belgische kust-

stad. De oorsprong van de haven loopt

zeer ver terug daar de schepen van

de Kruistochten vandaar verlrokken.

Van 12G7 ai verhief Margareta van
Konstantinopel, gravin van Vlaande-

ren en Henegouwen. deze kleine vlek

tot de rang van slad.

De geschiedenis van de stad is ri)k

aan zeeavonturen. aan verhalen van

zeeschuimers, zeeslagen en helden-
daden.

In 1443 werd het kanaal van Brugge
naar Oostende verbreed en verdiept,

maar het is slechts in 1445 dat Philips

de Goede aan de Oostendenoars de

toestemming gaf een nieuwe haven en

een dok te graven voor grole schepen.
stad werd in 1583 versterkl door

Willem van Oranje,

Bii de aanvang van de volgende
eeuw, van IGOl tot 1604. onderging
Oostende een verschrikkelilke belege-
ring; 72.000 inwoners kwamen om bij
de verdediging van de stad. De legen
ds vertelt dat alsdan Isabella, dochter

van Philips II en echtgenote van Aarts-

hertog Albrecht. belegeraar van de
stad, de belotte deed niet eerder van

hemd te veranderen dan wanneer de

stad zou gevallen ziin. Wanneer men

nu spreekt van izabelkleur. dan be-

doelt men hiermee vuilgeel.

Een eeuw later, in 1713, kwamen

onze gewesten onder de heerschappi]

van het huis van Oostenrijk. Door het

Borreeltractaat (1715), aanvaard door

Karel VI, keizer van Oostenriik. werd

de Schelde gesloten woardoor de be-

i^^rijvigheid vnn de Antwerpse haven

-amgelegd werd. Enqeland en Holland

hoopten eindolitk de hondel van de

Zuideliike Nederlanden aan banden te

leqgen.

Maar er zim altiid middelen om de

wet te ontduiken. Nog hetzelide |aar

vertrokken van uit Oostende drie sche

pen, de •• Karol », de « St-Malhias »

en de « Prins Eugeen » naar China.

Surat (Indie) en Benqalen. Na hun te-

rugkeer werd door Earel VI de Oost-

endse Handelsmaatschappi) (1722) ge.
sticht, wat het verlrekpunt werd van

een voorspoediqe periods, de glans-

riikste. voor de stad daar de schepen
ongekende riikdommen aanvoerden.

Spiitig moest onder de druk von de

Engelsen en de Hollanders (deze had-

den de Oost-Tndische Compagnie ge-

sticht) de Maatschappi) ontbonden

worden.

Franse troepen bezetten Oostende

van 1745 tot 1748 en van 1794 tot aan

het einde van het Keizerrijk (1814).

De Oostendenaars, reeds gekend
dank zij de visvangst en de verkoop
van haring, richtten in 1766 een oester.

park in dat naam verwierf in gans
Europo, In werkeli)kheid was het een

kweekplaats voor oesters,

Tijdens de eerste wereldoorlog werd
de haven, bezel op 15 October 1914,

een basis voor de Duitse onderzeeers.

Op 10 Mei 1918 waagde de Engelse
vloot een beroemd gebleven onderne-
ming. De •> H.M.S. Vindictive » (waar-
van de voorsleven als gedenkteken

werd opgericht), na op roemrijke wijze

medegeholpen te hebben aan de ver-

sperring van de haven te Zeebrugge,
werd met beton gevuld en. te Oosten
de, tussen de twee havenhoofden tot

zinken gebracht. Alzo waren de Duitse

onderzeeers en boten delinitief geblok-
keerd, in Brugge, Zeebrugge en Oost
ende.

Oostende heeit ook veel geleden ti]-
dens de laatste oorlog. Het prachtige
Casino is reeds heropgebouwd op zijn
oude grondvesien en de kilometer lan-

ge zeedijk trekt nog steeds duizenden

vacantiegangers. De toeristen genieten
er tevens van het uitgestrekte strand

en van al de faciliteiten aangeboden

door een moderne slad. Er is boven-

dien een iraai park, een beroemde ren-

baan en een levendige vissershoven.

De stad werd zwaar geteisterd door

de geweldige overstroming van 1 Fe-
bruari 1953, maar dank zi] het kracht-

dadig optreden von de bewoners wa

ren alle sporen van de vemieling reeds

verdwenen bij de aanvang van het

volgende seizoen.

Oostende, koninklijke verblijfplaats,

vertrekpunt van expresstreinen naar

alle hoeken van Europa, draagt met
recht en reden de titel van « Koningin
der Badplaatsen ».

Het liaden in zee
llet iicineii van zcebaclcn klinit op

tot clc tijcl van George III van Enge-
lancl. Alsdan ontdekte deze kroon-
prins, te Brighton, de heilzamc in-
vlocd van het zccwater met het ge-
volg dat hij er zijn zomcrverblijf in-
rich tte.

De add en dc <i grote heren » be-
gavcn zicli ook in grote getale naar
deze plaats, inecstal om in dc gimst
te blijvcn of uit snobisiiic.

Een van de vastc bczockers van
Brighton waagde zicli alle dagen, ge-
dtirende ccn twcetal uren, in dc zee
cn nog wcl in adamskostnum. Dc

verontwaardigdc ari.stokraten lieten
deze vcrmctelc aanhoudcn cn hij
werd veroordccld tot cen zwarc boete.

Dit bclcttc hem echtcr niet nadien
te hcrbcginnen. Spocdig beschouwden
dc inwoners van Brighton hem als
ccn hehl en zij volgden zelfs zijn
voorbeeld.

Ilct werd dc ccrste stao tot dc ver-

algcmening van het badcn in zee.

Vrocgcr zou gccn enkeic vrouw het

gcdurfd licbben in hot opcnbaar cen

bad tc ncmcn in de zee. Mevrouw

of luciuffrouw mocst ccrst dc toela-

ting vraecn aan de politic, die dan

zorgdc dat er niemand op de zccdijk

kwam om indiscrete of bcwondcrcnde

]>likkcn tc vennijdcn.

Nil badcn mannen en vrouwen ge-

zamcnlijk cn alzo is het strandlcvcn

iiitgegroeid tot ccn van dc voornaam-"

stc gcnocgcns van het zomcrseizoen.

1?

Ih-l sirnnd r<in Oostende en het nieinv Casino. (Clichi C. G. T.)



Korte geschiedenis van de buurt-
clccl.)

DE LIJIV OOSTENDE

llel buurlsptinnvcgsliilioii van Iliiial-aan-Xce wcrd hc.roii-
ijrbouicd; de itiyang viii) dp trnchtzutil mcrd vcrsierd

mc.l twee bax-rcUels, die idnsers i-fiorslellp/i.
(Fold ilocls.)

Zoals wij in oiizc korte inijoud \'ai] dft mininicr aan-
kondigeii, worden de /i;neji van de ktist van / /aniiari /956
af reditstreeks door de N.M.V.H. gcexplortecrd. I let is dus
hot laatstc exploitaticsei/.ocii \'an de M.E.B.O.B.B.

Met dat dc vergtnmjng verlccnt van do li/n Oost-
cncIC'Niciiwpoort ckiteert \aij 27 Maart M86: dr/clfdc
datum geldt voor de Ji/n Antxverpcn-Hoogstratcn. Dc/.c
laatstc lijn komt op de Jijst voor onder inirnnier /, al/ioe-
wcl dc Jijn Oostcndc-Nieuwpoort ccrst zoti aangelegd /ijn.

— OOS'i'ENDE-NiEUWPOOKT-VEURNK.

Dc nicmorie van toelichting (28 April 1885) \'an dt:
uuLworpcn bimrtspoorwcg Oostcndc-Nicinvpoort voorzict
do bedicning van Oostendc, Mariakerke, Middelkcrkc, W'cs-
tende, Loml)ards]ide en Nieuwpoort-Bad. Zij vcnneldt dat
Oostendc gcdiirende het « badscizocn » 25.000 vreemdc'.in-
gcn hcrbcrgt.

Alhocwel de vcrgunning slcehts vcrleend wcrd in 1886,
wcrd dc lijn reeds op 15 Juli 1885 in gebriiik genomen ; dc

/>•■ sym/"i/hirkp .iladsh/iiiis ran Oostendc zijri, iiitge-
condrrd o/i dc lijn Miirie-.loscplatils - Vnurlorcn, sincJs
II Maarl jl. rcrdwcnpi\. Dc. sncllcrc, zitinigc c.n mec.r
socpclc iiulol'us hec.ft hicr aok licl pleil ycwonnen.

(Foio Uazin.)

cwploitatic wcrd tocvcrtrouwd aan dc « S.A. dcs railways
cconomiqucs dc Li^gc-Scraing ct extensions » cn aan dc
« Compagnie Gencralc dc railways a voic etroite ».
baanvak Nicuwpoort-Vcurnc wcrd gcopcnd t.'indc Juli 1886.

Dc aftakkine Nicuu'ooort-stad naar Nicnwpciort-badcn,
aangelegd om Nicuwpoort-badcn rechtstrccks te vcrbiiidcn
met dc localitcitcn tnsscn Oostendc cn Nicuwpoort, wcrd
aangevraagd in September 1902 cn, dank zij cen kapitaals-
verhoging, konden dc vastc inrichtingcn cn het matericcl
verbcterd worden.

Sinds 1888 wcrd, gcdurende dc pcriode 1 Juni-30 Sep
tember, voor dczc vcrbinding gcbruik gcmaakt van bet
jtaatsspoor.

Op 1 Juli 1914, cnkclc dagcn voor de oorlog. wcrd dc
-sectic Koksijdc-dorp naar Koksiidc-badcn voor exploitatio
gcopend.

— KOKSr/DE-DE PANNE.

Dc lijn wcrd tot in Juli 1914 gecxploitccrd op Decau-
villcspoor en met paardentractic.

Samen met de vcrgunning hebben wij ook twee rijtui-
gcn, die tijdcns dc oorlog werdcn vcrnicld, aangekocl)!^
terwijl lict Deeauvillematcricel in 1914 door het Belgisc
legcr wcrd opgccist.

Het zal de talrijke vriendcn van dc badplnatsen Koksijdc
en De Panne intcrcsscrcn tc vcrnemcn dat het ontwerp
van dc buurtspoorweg Koksijdc (dorp)-Dc Panne dateert
van 1913 cn dat dc toclating vcrlccnd wcrd op 28 Juli 1914;
cr was voorzicn « dat hij de koninklijkc wcg, die onlangs
wcrd aangelegd, zou volgcn door de duinen, te St-Idesbald
langs het strand zou lopcn, en dat hij dc paardentram van
Adinkerkc naar dc zee zou kniiscn ».

Ecu week nadien brak echtcr dc oorlog uit.
Wegens dc verwocstingcn, vcroor/aakt door de oorlog.

is het mocilijk de ontwikkcling van deze lijn te volgen :
ccn vergunningsbcsluit van 23 September 1927, vermcldt
cen uitbrciding van Wcstcndc fbadcn) naar De Panne
(grcns). Met dczc wcrkcn wcrd begonncn, maar om ze tc
kunnen voltooicn waren twee kapitaal.svcrhogingen nodig,
in 1928 en 1929. Op 1 Juli 1928 was de lijn gcclcctrifieerd
tot Nicuwpoort-badcn. Ruim een jaar later, op 7 Juli 1929,
was de clectrificatic reeds doorgcvocrd tot Koksiide-baden
en op 13 Juli 1929 tot St-Idesbald.
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lijneil van de kust

- DE PAI\NE

Dczc elcitrisfhv molorrijliti'ien liclKinnlcn.
voor rti'. ovvriiiiinr iluor <lr A..U.1 .li., aan

dc Mutthclwijpij Oosli'iidr-hiisl, die di; Ujii
Ooslciidf-Middi'llivrlir c.r/i/oi/t't'n/c. Er ira-
r<'n 14 molorrijliiiiirii iiiid wiindiui hi
icalilioal cii iiil(icriisl im-l rrii Irollry
(c Dickinson ». i\iidicn wcrden zij nicl
liltmlijzor bcklcril rn voorzicii min l>eii(icls
en lot <;i 194'J in dicnsl gesleld o]i dc
lijn van de \ unrloren. De numnwrs 9169
lot 91S2 wenien door liet personeel sieeds

vernocind als de « teak »'s.

Hct lantstc dcel tot ]")€ Panne wcrcl op 3 Augustus 1929
gcbniik genomen.

Dc clcctrificatic van hct baanvak Vcurnc-Dc Panne,
waarvan dc exploitatic door dc Grocp Vlaandercn word
ovcrgcgcvcn aan dc Buurtlijncn van dc Kust had hctzclfdc
jaar plaats.

— ADINKKRKE fstation)-DE PANNE (cliik)-

In hct numnicr van Mci-]uni 1953 vcrscliccn rccds ccn
bijdragc over dezc lijn. Dokunientcn wijzcn uit dat in 1932
de « S.A. Tramnays dc la Panne » hct intrekkcn van dc
vcrgunning vrocg van ccn tramwcg van 0,60 m. en dat
dc Opcnbarc Machtcn aan de Buurtspdorwegen vroegen
dczc tc vcrvangen door ccn clcctrisch ccnmeterspoor. In
)ub 1932 wcrd dc lijn in dicnst gcnoincn. Op 30 Juli 1935
volgdc de toclating voor dc samcnsinelting van de kapitalcn
en krecg de lijn dc naain van : Oostcndc-Dc Panne (grens)-
Vc u rn e-Ad i nkerkc,

— OOSTENDE-MIDDELKERKE'WESTENDE.

Wij vermclddcn rccds dat dc lijn Oostendc-Nicuwpoort
(over dc dorpcn), scdert 1885 door ccn pachtcr gccxploitccrd
werd voor dc N.M.V.B.

Maar scdcrt 1896 had ccn private inaatschappij, de Coin-
pagnic du tramway dcctrique d'Ostcnde, ccn clcctrischc
lijn aangelcgd, tusscn Oostcnde (vismijn), Middclkcrkc on
Wcstcndc, langshccn dc zccdijk (zic foto). In Augustus
1896 werd zij vericngd tot Middclkcrkc (post) en in 1898
lot Westcnde-Tcrminus.

Dc ovcrneining van dc clcctrischc trainlijn Oostcndc-
Middclkerkc wcrd door dc rcgering opgcdro.ngcn aan dc
Buurtspoorwcgcn cn ging gcpaard met de wcdcraankoop
van dc vcrgunning, Zij nerd in dicnst gcsteld in Mci 1905
cn dc norinalc exploitatic nam ccn aanvimg op 9 juli van
hctzclfde jaar. Dc mcmorie van toclichting van 1904 voor-
zag dc levering van vicr motorrijtuigen.

— DE EERSTE ELECTRISCIIE DIENST
BLANKENBERGE-OOSTENDE-WESIENDE.

In dezc inemoric onderlijndc bet Algemecn Bcstuur
dat dc wedcraankoop door dc Nationalc Maatschappij van

dc clcctrischc lijn Oostcnde-Middelkcrkc-W cstcudc zou
toelatcn dczc tc combineren met dc lijn Oostende-Blan-
kcnbcrge, waarvan dc dicnst tijdcns de Zomermaandcn
rccds vcrzckcrd wcrd door clcctrischc rijtuigen, oni alzo,
rcchtstrceksc clcctrischc treincn in te Icggen tussen Blankcn-
bcrgc, Oostcnde cn Wcstcndc.

♦
♦ *

Het wagenpark van de M.E. B.O. B. B.
Het wagenpark van deze Maatschappij bevat 32 bogie-

motorrijtuigen met een breedte van 2,40 m. Dil laat toe
langs beide zijden ba.nken te plnatsen met twee zitplaatsen
en dan blijft er in het midden nog voldoende ruimte voor
een gang.

Ziehicr de nummers van de rijtuigen : 9729 tot 31
9817 tot 19 — 9941 tot 45 — 994'7 tot 48 — 10001
tot 10005 — 100041 tot 54.

hdolinssen, i/eiuploHeenl ids « nnc nnin corn, hcdienrn
i<]> liel oiirnlilik dc stnd Oostcnd'-

(I'oln Hods.)
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VEILIGHEID EN HYGIENE

ONZE WEDSTRIJD

In sen vorig nummer deden wij boroep op de kundighe-
den van onze agenten voor hel ontwerpen van slogans ®n
aanplakbrieven in het kader van de actie tot het voorkomen
van ongevallen, Onze oproep werd beantwoord en de schet-

sen van de heer Joseph Bastin, schilder te Jumet. verdienen
een speciale vermelding.

Deze welke vnj hieronder afdrukken is wel tameH|k grie-
zelig. maar zij bezit nochians een grote suggestieve kracht.
Bastin heeit ochfer eveneens bewezen dat hij zin voor humor
heeit; een tokening, die in een volgend nummer zal ver-
schijnen, toont aan dat onwetende personen het slachtoiier
kunnen worden van een wildzong oi van een niet vooruit-
ziend gemeentebestuur.

De tweede laureaat is de heer Vital Broutout (Paturages).
De deelnemers. en inzonderheid de heren J. Bastin on V. Brou
tout, ontvingen de voorziene beloning.

De publiciteitskunst is een zeer moeilijke kunst. Dagelijka
ontwaren wij in onze steden en dorpen tieniallen reclames;
zeer zeidzaam zijn deze die de oandacht van de geblaseerde
voorbijgongers trekken en wat dan te zeggen van de aan
plakbrieven voor de veiligheid ? Onze Dienst voor Veiligheid
heeil er echter enkele typische ontdekt.

Mogen wij hopen dot er binnen enkele Jaren geen aan
plakbrieven meer zullen nodig zijn, daar al onze arbeiders.
zoais in de Amerikaanse werkplaatsen, OVERTUIGD zullen
zijn van de voorzorgsmaatregelen en de toepassing ervan
als heel naiuurlijk zullen bcschouwen?

VERMIJDEN WIJ

DE ONGEVALLEN

Under deze titel werd in de almanak 1955, uitgegeven
door de Vereniging der Belgische Nijveraars (A.l.B.), een
veiligheidswedstrijd georganiseerd welke er in bestond de
juiste oorzaak op te sporen van enkele verhaalde ongevallen.

Langs het tijdschrijt P.A.C.T. van April jl- vernamen
wij dat, op 123 prijswinnaars, er 24 agenten van de Maat-
schappij bekroond werden.

Wij wensen de laureaten van harte geluk met het be-
komen resultaat.

Stautemas Albert, St-Amandsberg — Vandendriessche H.,
Turnhout — Van Temsche Marcel, Merksem — Duez Ro-^^
dolphe, Frameries — De Vocht Alois, Arendonk — Le-
naerts Jos, Oud-Turnhout — Leenen Edw., Brasschaat —
DIrx Jos, Turnhout — Dierckx Jos, Oostmalle — De
Beuckelaer, Massenhoven — Van Soom Jos, Brasschaat —
Doms Leonard, Oud-Turnhout — Vandenbroeck M., Heist-
op-den-Berg — De Coninck A., Rumst — Leenaerts Karel,
Rumst — De Smet Gerard, Zwijnaarde ■— Van den Berghe
Al., Waasmunster — Luyckx L., Beersel — Van de Leur
Jos, Antwerpen — Nijs Gerard, Merksem — Peeters Rene.
Deurne —• Van Eetvelde Maur., Laarne — Dohet Marie'
Therese, Namen — Raats H., Lillo.

DESMiLLIEfiS DE BLESSES
L'UStNE.OUDANS LA RUE VIENNENT

CHEZ MOi

DE MORTS.
;ous A DES

^CCIDENTi
~ DE TOUTES

vSORffS ViInnENT GHE2 MOf
DEjSMILLIERS DE FAMILLEG GONT AINSI DANS LA

MI>SERE ETLE DEUlL ! QUE FAUT IL FAIRE
%  VIGILANCE : PRUPENCE ^ ^ECURITE -

LINKS : Een dokter, waarvan de witte overjas zich goed aftckent tegen de Rood-Kruiswagen
op de achtergrond, verklaart : « Duizenden, gekwetst op het werk of op de straat, worden
mij toevertrouwd ». — RECHTS : De Dood getuigt van zijn kant: « Duizenden, slachtoffers

van ongevallen, worden mij toevertrouwd ».
Gevolg ? Rouw en ellende in de gezinnen. Wat staat er ons te doen ? Waakzaam zijn.

Voorzichtigheid = Veiligheid.
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cck iknis oddzzickli^ !
GEBRUIKERS van butagas opge-

past 1 Herinnert ge U nog dal

verleden jaar, op 26 Juli, een

hotel te Wenduine met de grond gelijl<

gemaakt werd door een geweldige ont-

ploiiing von een lies buiagas en waar.

bij zes personen werden gedood en

negen en twinfig gekweist ?

Ongevollen van zulke omvang doen

zich gelukkig slechts zelden voor. Ook

wordt het butagas in onze streken meer

cn meer gebruikt wegens het gemak

en de voordelige priis, Het liikt ons

echter aangewezen. bij het begin van

de zomer, te herinneren aan de voor-

naamste voorzorgsmaatregelen. die

moeten genomen worden ten einde on

gevollen !e voorkomen zowel voor de

verbruikers van het gas ols voor hun

buren.

Een bijdrag3 over dit onderwerp ver-

schenen in « La Vie du Roil » geeit

hierover nuttige inlichtingen :

« Allereerst weze opgemerki dat het

butagas zv/carder is dan de lucht zo-

dat het zich ophoopt in de laagste ge-

deelten van het verlrek. De reservefles-

sen moeten dus bewaard worden in

Stand van de ploegen op 30 April 1055.

Equlpe N°
Pioeg Nr

AnverB

Antwerpen

6A

101

51

11

12

13

15

16

1?

18

19

20

21

Nombre

d'accidents

Aantal

ongevallen

A6

Flandres

Vlean-

deren

Halnaut

Hene-

gouwen

25

78

2^8

10

2A

A ^7

5
^38

2
'A

1 ^5
3

■^7

2
"AS

0
'128

Namur-

Lux.

Wamen-

Lux.

19

to

Lifege
Lulk

29

77

179

Brabant

AS

A
"U

I,
12

0 ■'^A

^5

"mA

Llnbourg
Llnburg

72

563

AB 13 18 50

goed verluchte plaatsen gelegen ho-
yen de grond, en de gebruikte iles
v/ordt best geplaatst in een metalen
meubel, eveneens goed verluchl aan
de basis.

. Wegens de grote viuchtigheid van
het gas is het nodig zich te verzekeren
van de volledige dichtheid van de lei-
dingen en van de apparaten. Hiervoor
gebruikt men geen vlam (b.v, een lu-
cifer), die een ontploffing veroorzaakt
in geval van lek, maar wel zeepsop.

» Indien er een lek wordt vastge-
steld, moeten alle vlammen gedocfd
en mag er niet gercokt worden; de
kraan wordt aanstonds gesloten, de
lies in open lucht geplaatst en de ver-
deler verwittigd. Het vertrek waar de
fles zich bevond. moet goed worden
verlucht.

De apparaten voor butagas en de
drukregelaar moeten aangepast zijn
aan het gebruik. Men mag dus geen
andere apparaten gebruiken alvorens
een specialist te hebben geraadpleegd.

» Het butagas dat de gewone rubber
oplost, vereist het gebruik von specials
rubber, die geregeld moet nagezien
worden en die minstens om het jaar
moet vervangen worden.

» Het is aan te raden de rubberdar-
men dikwijls na te zien aan de verbin-
dingen, en zonder verwijl d© uiteinden
af te snijden indien de rubber uitge-
rekt oi poreus is.

» Sluit na elk gebruik de kraan van
de iles en van het apparaat.

» De talrijke in gebruik zijnde appa
raten zullen geen gevaor opleveren
indien de aanduidingen, die vermeld
staan op de gebruikswijze (namelijk
deze die betrekking hebben op het
aan- en losschroeven van de kronen en

schroefkoppelingen) in acht genomen
worden en indien de hierboven aange-
haalde vocrschriften worden nage-
leefd. >

Commeniaar
overde hiernaasi weergegeven uitslagen

Wij hebben een opsomming ge
maakt van de ploegen die meer dan
180 dagen, d.i. een half jaar. zonder
ongeval zlJn gebleven.

Wij noteerden er 13 (de ploeg
n'' 6 van Luik meegerekend), wat in
het geheei niet slecht is.

Ook kwamen wij tot de vaststel-
ling dat de Groep Brabant, die 2.023
agenten telt, nagenoeg hetzelfde aan
tal ongevallen heeft geboekt als de
Groep Henegouwen met 2.007 agen
ten.

Alle verhoudingen in acht geno
men ziet het er naar uit dat het pe-
leton van Limburg zich begint af te
scheiden. Neemt de zomermaanden te
baat om uw coefficient te verbeteren!

15



MEN « WEEKELTTKE » STiaaESTTE

In Febriiari 1953 hncccrde dc N.M.V.B. het systccm \aii dc " ideecnbiis » en in Jit't nunnner. •
« Onze Buiirtspoorwcgen » ("Maart-April) wcrd de aard van de siiggestics, zoals de directic ze wenst tc?
\angei7, nauu'kenrig oinsc/ireven. - "

7Ai inoctcjj o.ni. bctrckkiiig /icbbcn op vcrbeteriiigcn of vcrccnvoudigingcn- Vaii .dc'^wcrkjnetbodes of
vvcrkvoorvvaardcn, en inoetcn (jnbef\risfbarc voordclcn opicveren /.owe! voor dc ;Maatscbapp(/ ais \'oor bet per-
Noncel. ^ .

Wij Jeggcn bier dc nadriik op hot fcit d:it wij nict specimil >< grotc idceeu vcrwacbten, niaarVdat '
ccn zc-kcr aantal eejivondigc \Oiidstcn nicf te \cr,sniaden voordelcn kan op/evcren. Dc befrokken (Jienstcn bcb-;
ben a/Je rcdcncn on? zicb tc\'rcden tc vcrk/arcn (ncr bet aantal onfvangen voorstcJlcn, aiJ)oc«vcJ .ilief alien,.in'
aannicrking kwaincn \'oor ccn bc/oning. . i- - - ''V*

>  ."♦■•'V'l' '
Er zi;n ondernciningcn die prat gaan op bet indriikvvckkcnd aantal ont\'angcn en aangenonicu snggCNtfc/,

niaar wanncer dc grond van dc zaak wordt nagcgaan, koint men t(jt dc vastitc/b'ng daf bet aanvragen van 'edij,
gootstecn of van ccn gczondbcidsinstclling als voorstcJ v\-ordt bcscbonwd en ab dnsdaiiig in aannicrking gcnonicn'.

Het is ons hi/.icus ccn vcrkccrde interpretatic \-aii dc zaak. Zckcr in ccn ondcmcining zoals (ic onzc
kiinncni dnizendc kicinc tckortkorningcn aangebaald wordcn. Dcnkcn wi/ b.v. dat de nieeste firnia's niaar een
verpJegingsinricbting bezittcn ; bij dc Binirtspoonvcgcn zi;n cr ininstcn.s twaulf. Daaroni is bet bcel natunrJi;k
dat dc agent, die dcrgdi/kc tckortkorningcn vaststcit dc AANDACHl' VAN ZIJN OVERSTE hicrop inoet
vestigcn, die er cen opJnssing zai aan geven.

ALLES aan dc idccenbus tocvertrouwen cn nooit nicer icts incdcdclcn aan zijn ovcr.ste of aan de afgc-
vaardigde van bet Cornifc voor Veib'gbeid is verkecrd.

Het is weiiselifk dat wij cen ondcrscbeid inakcn tnsscn een wcrkcb'/kc >' suggestic en dc kicine alle-
daagse feiteii waarvan dc rechtstreekse ovcrste moct in kcnnis gestcki wordcn. .

Herinneren wij eraan dat allc fngezonden snggesties met aandacbt bestudcerd worden. De namen vaii
dc zcvcn agentcn. 7'crscbcncn in ons vorig mnnnier, zijn bicrvan bet hcwijs.

De reorganisaiie van het eiectrisch net
Rijsel - Roubaix - Tourcoing (E.L.R.T.)

WEGSTATIONS

In een van onze eerstc nummers
(n'" 13) gaven wij een beschrijving
van het eiectrisch tramnet in deze
streek van Noord-Frankrijk.

In 1950 heeft de Maatschappij
nieuwe rijtuigen, de n" 301 tot 528,
in dienst gesteld. Deze rijtuigen, waar
van wij destijds de bouw aankond'.g-
den, zijn van Franse conceptie en de
prestaties zijn naar het schijnt dezelfde
als deze van de P.C.C.

Vijf jaar zijn sindsdien verstreken
en op het ogenblik wordt het net vol-
ledig gereorganiseerd hoofdzakelijk on>
redenen van budgelaire aard.

Daar het niet meer mogelijk is
nieuwe electrische rijtuigen aan te ko-
pen voor de lijnen, die hun eindpunt
hebben te Rijsel, heeft de Maatschappij
besloten de lijn Roubaix-Tourcoing
met autobussen te exploiteren en de
bestaande bogierijtuigen naar Rijsel
te sturen; ook de lijnen van Herseaux
en Toufflers zullen met autobussen ge-
exploiteerd worden. die dan aansluiting
zullen geven met onze autobussen naar
Doornik.

Tcyciiituionliij u orill i r rrt'l ij csi'iiihcn <ivvr ilr ivrtisliilions. I)r hiirycinccslcr
v<in Knrlrijl/ koudiiidr aiin iliit i/c sliid ziilli (irbonir, /jfi'ir hrI - model-van
ilit Kofium, zaI opirrlckeii. Jlicrbomi lirt irryglnlion ' Goiida in

yederliiii'l. ilnt vnn feneoitdifir rmirrptiv '
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