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O Gent, volschone stede,
Zo machtig; door uw koen geslacht,
Gij hou en trouw aan 't vaderland,
Reik aan het ganse land de hand.

EM. HIEL.

i^tad van kiinst, handel en nyTcrheid

Waiideling door het oude Gent

Wanneer wij het St-Baafsp!ein a!s
verlrekpunt nemen, staan wij al da-
delijk tegenover de St-Baafskathedraal,
een waar museum van bceldhouwwerk,
hou;:snijwei-k, smeedwerk en van schil-
derijen, waaronder het wereldbc-
roemde veeliuik der Gebroedcrs Van

Eyck u De Aanblddtng van het Lam
Gods» (l432). Aan de andere zijde
van het plein staat het Belfort met de

Lakenhalle- Het Belfortmuseum bevat

benevens een verzame.ing oude klok-
ken, de volledige iconografie van het
belrort

Steken wij nu het E. Braunplcin
over naar de St Niklaaskerk. De oud-

ste gedeelten dagtekenen uit het begin
van de XlII" eeuw en meer dan weike

andere kerk van Gent is zij vergroeid

Beknopt historisch overzicht
Reeds in de VII'' eeuw wordt van

Gent gewcg gemaakt. De oudste
nedetzetting zou GANDA gehe-

ten hebben, wat van Ke.tische oor-
sprong is en « monding » belekent. Dc
H. Amandus, Vlaanderens Apostei,
stichtte cr de kloosters van St-Pleters

op de Blandijnberg en van St-Baafs ni
de benedenstad.

In IISG werd Gent de hoofdstad
van Vlaanderen. Drie eeuwen latei

Was zij grotcr en d.cbter bevolkl dan
Par js. De Uke.i. en linnennijverheid
hadden er zich gevestigd en de lee-
scliepen voeren in haar haven binnen.

Gent was in de XIV'" en XV' eeuw

een der voornaamste steden van het
toenmalige Europa. En zo machtig wa:;
er de burgerij, verenlgd in sterke gil
den, dat zij zich eeuwentang, met de
wapens in de vuist verzetle tegen de
door Frankrijk gesteunde graven, die
meer dan eens de rechten der poorters
bedreigden.

De nsmen der Artevelde's z'jn on-
afscheidelijk verbonden met de demo
crat.sche XIV'' eeuw, een der roem-
rijkste periodes uit de Centse geschie-
denis. Het eerrte Stadhuis, het Beiforl,
8>inbool der gemeenlelijke vrijheid,
worden gebouwd, Klokke Roeland
wordt in 1314 opgehangen. De begijn-
hoven, deze typische uiling van
Vlaamse vrcomheld, worden opger'.cht.

De Bourgondische periode van de
XV'' eeuw is gekenmerkt door een
rijke cultuur en een onlplooiing der
kunsten. Vermelden wij onder de
schi'ders de bedrijv'.gheid van Justus
van Gent en vooral der Van Eyck's
d e te Gent het meestcrstuk, het veel
iuik der li Aanbidding van het Lam
Gods > tot stand brachten (1432).

In de eerste helfl van de XVI® eeuw
brik andermaal een opstand uit Je-
gen de landvoogdes Maria van Hon-
gar je en niemand minder dan Keizer
Ke.rel V kwam uit Spanje naar zijn
gcboortestad lerug om er de rebellie
te keren. In de periode der godsdien-

stige beroerten valt aan te st'.ppcn de
ondertekenlng op het Stadhuis te Gent
van de Paclficitie van Gent (1576).

Gent heeft echter in die tijspannc
meer gedaan dan vechten. Geen Bel-
gische stad bezit zulk een schat aan
monumenten. Het oude BeKort met er

naa't de Lakenhalle ; de St-Baafs
kathedraal; de St-Niklsaskerk; het
Stadhu s met zijn histor.sche zalen; net
vetrukkelijke St-Veerlep.ein; de Gras-
lei met zijn oude Gildehuizen ; dc
abdijen; het Gravensteen; het B.jloke
Museum; het Geraard Dulvehteen en
tlentallen moot bewerkle gevels en
een paar intieme begijnhoven.

De XVlll® eeuw zag door bet in-
voeren van de katoenbewerking een
iiieuwe periode van welvaart ontstaan.
De bouwlu.t vert hoogtij, waarvan
vele prachtige gevels zijn bewaard ge-
bleven, o.m. in de Ve.dstraat en op
de Kouter, Deze economische herop-
leving zet zich voort in de XIX' eeuw
door nieuwe nijverheden, vlasspinne-
rijen, metaainijverheid.

Gent wordt het « Manchester van
Europa ». De stichting van de Uni
versllelt (1816), het graven van hel
kanaal van Terneuzen (41 km), dal
aan Gent een belangr jke zeehaven
bezorgt, de opbloei van de bloem-
kwekerijen, die leiden zal tot de
wereldvermaarde « Gentse Floralia »

hebben van Gent de bloeiende stad
gemazkt, die re heden ten dage is, en
waar de loerislen, komend van helnde
en verre, in haar kunstgebouwen, liaar
tcreris en kerken, haar murea en an
dere merkwaardigheden, verzekerd zijn
van — elk naar zijn geaardbeid en
verlsngen —, lets voor hun gading te
vitiden.

Gent is niet op zijn oude roeni
blijven teren; met zijn voorsteden telt
het nagenoeg 250.000 inwoners. Thans
ib het een der n jverste Vlaamse ste
den en alleen in de text'.elnijverheid
vinden reeds 30.000 arbeiders werk.
De haven is, na Antwerpen, de belang-
rijkste van het land.

met bel leven en de geschtedenis van

dc stad.

Na de rondgang begeven wij ons

op de St-Michielsbrug en draaien ons
even om, om te genieten van een

onvergele.ijk zlcht. Voor ons de toren-

rij (St-Nlklaa>, Eelfort en St-Baafs),
links de gildenhuizen op de Graslei
en de Kraanlci met in de achtergrond

het Gravensteen.

Wij keren terug en dalen af naar

de Graslei, stappen over de brug en

slaan de Jan Breydelstraat in. Wij
draaien rechts af en over de brug

van dc Lievc komen wij op

St-Veerlep!ein met het Gravenste*.

Op de grondvesten van de eerste
burcht uit de X'' eeuw werd in 1180

het huidige Gravensteen gebouwd. De

grote zalen, de kelderingen, het mu

seum van foltertuigen maken van de
oude burcht een der bijzonderste

merkwaardighede: van het land.

Wij volgen de Leie langs de Kraan
lci en, rechts over de Zuivelbrug,
staat a Dulle Griet». het groot k^on

wegende 16.000 kg.

Zo komen wij op de Vrijdagmarkt,

het forum van Gent in de middel-

eeuwen. In het midden van het plelu

staat het standbeeld van Jacob van

Artevelde, de <c Wijze Man van Gent».

Op het einde van de Kammerstraat

slaan wij rechts af en de Borluut-
straat brengt ons spoedig aan het
stadhuis. Het is gevormd uit een gro,^i^^^
rechthoekig complex, deels in G
thische, deels in Renaissancestijl op-

gericht. Wij maken nog een kleine
omweg langs de Nederkouter en de
Biezekspelstraat, met enkele typische
oude huisgevels, en bereiken opnieuw

het St-Baafsplein,

Deze wandeiing geeft enkel een
beknopt beeld van de bijzonderste
merkwaardigheden. Indicn U over vol-
doende tijd beschikt, moogt U ook
niet naliten een bezoek te brengen
aan het Bijlokemuseum. gevestigd in
het mooi decorum van een oude
abdlj, met o.m. wedersamenstellingen
van Gentse interieurs uit de XVII" eu
XVIIl'' eeuwen, zalen gewijd aan cle
ambachten en do wapengilden. Ook
nog aan het hotel d'Hane-Steenhuyse,
prachtig voorbeeld van de particu-
r.ere bouwkunsl in de XVIII' eeuw,
waarin Lodewijk XVIII van 30 Maart
tot 22 Juni 1815 zijn intrek nam toen
hij geduvende de « honderd dagcn »
op de vlucht was voor Napoleon.



£eft 6^ezaeJk aati de dUecUe

aan de Q^aep. det ^eide Viaande^en

De provincie West-Vlaanderen had
het voordeel over de eerste

buurlspoorweglijn te beschik-

ken en wel de lijn Oostende-Nieuw-

poort, die werd ingehuldigd op IS lull

1885, nauwelijks een iaar no de oikon.

diging van de wef van 28 Mei 1884.

De oprichting van deze lijn van

20 km., inbegrepen het rollend maie-

rieel, eiste een kopitaal van 672.500 ir„

^hetzij 33.825 fr. (goudiranken wel te
/erstaan) per kilometer, wat een aon-

zienlijke financiele krachtinspanning

vergde, die echter mogelijk was we-

gens het iinancieel regime van de

NJM.V.B.

Vele lijnen volgden op deze eerste,

doch tijdens de oorlog 1904-1918 wer-

den meerdere lijnen van het net van de

Vlaanderen opgebroken. Op het einde

van de oorlog was de exploitatie ver-

pacht aan zeven Maatschappijen -en

bestond het net uit 81 km. electrische

lijnen en 980 km. stoomlijnen. Na en-

kele jaren verzekerde de N.M.V,B. de

exploitatie, in eigen beheer. van al de

lijnen, met uitzondering van de kusf-

lijnen en van de lijnen Gent-Merelbeke

en Gent-Zomergem, Op dit tijdstip wer-

den ook de werkhuizen van Diksmuide

luinsliiic Icfji-nlicliloiinanir in <lc itiiiunyx-
hal tc Destelberyen.

(Folo J. V;in \ liKHKlnrcti,^

en Gent-Heirnisse gebouwd, welke la

ter werden gecentraliseerd te Destel-

bergen.

Tussen de twee oorlogen in werd

de electrificatie van de lijnen opge-

voerd en gebracht van 81 km. tot

332 km. Spijtig genoeg bracht de oor

log 1940-1945 een nieuwe zware slag
aan het net van de Vlaanderen doar

de bezetter 170 km. deed opbreken.

In 1946 liet de N.M.V.B. nog een bro-

chure verschijnen over deze Groep

waarin de electriiicatle voorzien werd

van de lijnen Eortrijk-Doornik. Wette-

ren-Hamme, Gent-Zwijnaorde, Gent-

Merelbeke en Doornik-Dentergem, maar

de financiele toestand verslechtte zo-

dctnig dat het onmogelijk werd de hoge

uitgaven te doen, nodig voor de elec

trificatie.

Het merendeel van de spoorlijnen

is thans opgegeven, doch dank zij de

autobus zijn de financiele uitslagen in

gunstige zin geevolueerd en tevens is

de bevolking verrukt over de moderne

rijtuigen welke te harer beschikking

staan.

Het bureel van de tioi-l.-hoiuUny. I'fin f. n. r. : dv Itfrcn Lciioir, I erbanck, Savovi-
Dc Schootitieki-r, Uauwens, Verslnielmi, Dliiu-iiviin c/i Reyuerl.

(Folo P. Gilliiiiti^.)



Dc h. Lippeits, dcunviichlcr, nvi'fl inlivii-
liiiyan aan dc bczochcru, en homit zivh

heziy met oUcrlci schrijjtrcrh.

!><• Diriist van licl I'cr.ionrcl. IJc hcrcn Wyllcinun, Mal/roal
tic Hochhtniilinii). Windch cn Dc Mccster.

Burelen en personeel

DE Groep wordt geleid dooi de
heer Cosyns. Hooidingenieur-

Groepshoold, die de heer Hoens

opvolgde bij zijn benoeming tot Diiec-

teur-Generaal. Hij wordt bijgestaan

door de heer Storms. Hooidingenieur.

die zich meer speciaal bezighoudt met

de exploitotie van het net van West-

Vlaanderen.

De heer Ossolo, Dienstoverste eerste

klasse. heeit de leiding van het Secre-

tariaat en van de Boekhouding. Deze

diensten beslaan de helit van het ge-

liikvloers van het mooie gebouw. opgo-

trokken in 1942 onder het Directeur-

schap van de heer Louis Jacobs. Het

was ongetwijfeld het mooiste van alle

gewestelijke directies.

Op de verdieping treiien wi) de h. J.

Wybou. Dienstoverste tweede klasse.

aan en ziJn medewerker de h. Demoen.

beiden gelast met de Beweging. Het

bureel van Mej. Van Der Stelt, klerk.

die ondermeer de releioonverbindingen

verzekert, bevindt zich in de onmiddel-

lijke nabijheid.

De diensl van Weg en Werken is

ondergebrocht in een grooi bureel

waar wi) de h. De Coster, Ingenieur.

aantreiien. Onder zijn orders werken

de heren Van der Plaetsen en Van

Soye. burgerlijk conducteurs, dh. De

.Smel. die inzoMderheid met de ver

koop der vrijkomende gronden is ge

last, de h. Vande Casteele. klerk eer

ste klasse. de h. Portier. opzichte

eerste klasse, de h. Debusschere. te

kenaar,

Als laatste, gescheiden door een gla-

zen afsluiting, hebben wij dan nog het

bureel van de h. Thybaut. dienstover

ste tweede klasse. die naast de be-

twiste zaken. ongevallen-wet en der-

den. zich ook bezighoudt met de vei-

ligheidsactie. hierin geholpen door de

heren Slabbinck en De Smet G.

Wanneer wij op het gelijkvloers voor-

bij het bureel van de h. Cosyns gaan.

wordt ons oog dadelijk getroKen door

de mooie beker, die de Groep Vlaan

deren voor de derde achtereenvolgen-

d'} maal in de wacht sleepte.

Mcj. I'tiii Der SIcll (links) en Mcvr. Mclniys (rechht)
Mej. Tiioorens en Mcj. Jlixujslovl zijn ajwczig.

De li. ll'.vliou, dienstoverste (gezeten) cn
dc li. Demoen zijn belasl met de orga-
nisalie cn hel loezicht dir beweging van
een honderdtcd aulobiissen en deze van

de trams en dc .spooraaio's.



De bedrijvigheid in de werkhuizen van Destelbergen

In hct verslag van hct maatschappelijk dicn.stjaar 1953

werd klaar uiteengezet dat de werkhuizen, verdceld over
gans hct land, zich hebbcn moctcn aanpasscn aan dc
verdwijning van hct z\^•aar spoorweginatericel en aan dc
steeds toencmende aangroei van het autobusmaterieel dat
meer preeiese, mechanisehe vervangingsstukken in spcciaal
staal vereist.

Zekere werkhuizen werden afgcschaft, andcrcn hebben

zieh gespeeialiseerd.

Alzo werden in de werkhuizen van Destelbergen, waar

op het ogenblik 126 agenten werkzaam zijn, de laatste

maanden 60 draaistellen van rijtuigcn type « N » en

26 draaistellen voor sleepwagens geniaakt en wordt een
laatste bcstelling van 20 draaistellen afgewerkt. Er worden

eveneens onderdelen voor autobus-chassis vervaardigd.

Maar een van de voomaaniste aetiviteiten is de vol-

ledige herstelling van de autobusmotoren. lliervoor bezit
Destelbergen, buitcn de onontbccrlijkc spceiale machines,

drie procfbanken, wat toelaat het iioofd te bieden aan de
steeds toencmende behoeften van de Grocpen Vlaandcren,

Antwerpen, Brabant en Henegouwen.

Waartoc dienen dcze bankcn ? Dc hcer Demoor, Tech-

nisch-Inspceteur, gaf ons hicrovcr enkele inlichtingen.

De voornoemde Grocpen zcnden al hun te hcrstellen

motors naar Destelbergen. Na de vcrvanging of dc herstel
ling van dc verslctcn stukkcn wordt overgegaan tot de

proeven en tot het inrijden van de motor om, na te gaan

of hij beantwoordt aan de kenmerken van kracht en ver-

bruik. Dcze motoren, zorgvuldig op punt gezet, worden

naar de Grocpen teruggezonden waar zij in een minimum

van tijd op de autobussen worden geplaatst, die op hun

beurt ingezet worden in de mallemollen van de exploi-

tatie.

HOE WERKT EEN PROEFBANK? ^

De nevenstaandc foto toont aan hoe de motor op het

gestel geplaatst is.

Hct voornaamste tocgcpast principe is dit van de zo-

gcnaamde rcm van Froude. Stelt U zich een trommel voor

voorzicn van ribben waarin een schijf draait, die eveneens

voorzicn is van ribben. Door een stel kranen laat men het

water lopen in verhouding van de remkracht, daar de mo-

Ki;n procfbanh.



I-

Men hcefl, in 't midden u«m liet iverk-
huis, cat iilanniinjlntrcid inijerichl iruiir
de gang vnn de herstelUnijen en de
constrnclics iiauwkeurig gevolgd ivordl.
Dil tocziclil is loevcrtroiiivd nan dr h.

A. h'riinfoi.t.

tor, die zal aangczct wordcii, gclciclclijk arbeici zal ontwik-
kclcn die moet verhruikt warden. Dc schijf in kwcstic is
aan de motor bevestigd door middel van ecu cardanas.
Het is vanzelfsprekend dat hoc grotcr dc watcrtoevocr is
hoe moeilijker dc schijf zal draaicn in dc trommel, gezien
de wrijving van het water.

De as van dc schijf draait op kogcllagcrs, cn gcwichten
laten toe de waarde van het wrijvingscffcct tc mctcn. Men
laat de motor op het aantal tocrcn draaicn dat voorzien is
voor het inrijden en men laat hem in het begin 20 t. h.
van zijn kracht gcvcn. Na ecu zcker aantal uren gaat men
geleidclijk over naar 25, 30, 35 en 50 t. h.

De werkman, aangestcld voor dit wcrk, bcschikt over
een diagram, dat hem toelaat dc ontwikkeldc kracht cn dc
verbruikte brandstof tc bcrekcncn tijdens dc verschillcndc
fasen. lederc proef duurt ongcveer 35 iircn, hot inrijden
inbegrepen, en indien men cr dc onvermijdclijke kleine

>-

Er/i slijpmachine voor krukasscn.
(Do folo's oji <lo/c bindzijili'

zijn genotiieii door de li. Gillianis.j

werkjcs bijvoegd, o.m. het aanhalen van dc pakking, het
montercn en demontercn, het juist afstcllcn, komt men tot
bij c(:n arbcidsweek. Gezien het steeds toenemcnd aantal
motorcn, dat voor revisie wordt opgczondcn, zijn er ogcn-
blikkcn waarop dc drie procfbankcn zelfs 's nachts door-
draaien.

EEN LABORATORIUM VOOR ONTLEDINGEN.

De N.M.V.B. koopt jaarlijks voor honderden milliocn
frank ijzerwaren en afgewcrkte productcn.

De aankoopdienst en dc kcuragenten van dc Directie T
zijn vcrantwoordelijk voor de leveringen, die moetcn over-
ccnstemmcn met de stalen. Het is dank zij dcze agentcn
dat de N.M.V.B. geen kat in een zak koopt.

Voor de brandstof en de verschillende olien van onzc

rijtuigen doct onzc aankoopdienst geregeld grotc aankopen
door aanbcsteding volgens ecn wcl bcpaald lastcohier. Bij
dc levering aan de Groepen wordt ecn staal genomen e^^
naar Destelbergen gezonden waar men in een laboratoriinn
tot een ontleding overgaat.

De tiL'ee machines nfgcdrukl
op deze bladzijde wcrden.
ontworpen en gebouwd in
de werkplaatsen van Delslel-
beryen. Ilel zijn (boven) ecn
sUJpmacliine^ voor krukas-

sen, die nii nicer dan ooil
yebruikl looitlt en hiernaasi
een doorslijpmachine, die
hel slaal snijdl door irxiddel
van een slijpsleen van bij-

zondcre saniensteHing.



DE GENTSE FLORALIEN
De grote internationa/c b/ociiicntentoonsfening, wclkc

in cle inaand April wordt gehoiiden, zal de XXIJP Inter

nationale Landbonu'tcntoonstel/ing zi/n ingericbi door dc

KoninkJi/ke Maafscbappi; \oor Landbomv en PJantkiindc

van Gent.

Vanvvaar koint de/.c bckoorJi/kc naain FloraJien, die nict

eens in bet woordenboek voorkonit ? Hij werd in bet leven

geroepcn door Corncb'ssen, cen letterknndige die tevens

secretaris was van vcrnocindc Maatscbappi/.

Dcze oiidstc Bc/giscbc Jandbouwmaatscbappi;, ontstond

zelf in 1808. Het is inderdaad op dit tijdstip dat enkele

planten/iefbcbbers vcrgaderden in de uitspaiining « Fras-

cati » gelegen op het einde \-an de Coupure. Dcze inrich-

ting gebondcn door Corne/ius Lancknian, cen bandig bove-

nier, werd druk bezocbt door de hoveiiiezs iiit de onigeving

A- zifn tcriigkoinst van eeii reis naar Engeland vertelde
.ans Van Cassel, con vaste klant van de « Frascati » en

voornaain pionier van de tuinbonwkunde in Belgie, aan zijn

\Ticnden dat de Engeisc bJoeinenkvvckers bloeincntentoon-

stc/b'ngcn inricbten en er vecl baat hij vonden. Hij ste/de

voor de b/oeinen die in het Gentse werdcn gekvvcckt, in ecu

lokaa? te verzainelcn en ten toon te steHen \'Oor bet pubb'ck.

Dit vooTstcl werd gecstdriftig ontbaald door de aanwezigen.

De Maatschappij voor Landbonw en Piantkiinde werd

gesticbt op 3 November 1808 en organiseerdc baar eerste

tentoonsteding in bet lokaal « Frascati » op 7 Febrnari 1809.

Het spreekt van zelf dat deze eerste tentoonste/b'ng niet
kan vergeleken worden bij de FJoraben, die beden een

wcreidtaain gcnieten. De Jiethebbers en bloeinenkwekers

braeJiten cr een vi/ftigtal pJanten samen en twee ziivcren

gedenkpenningen werden toegekend aan dc Jaiireaten van

dc wedstri/'d. Uit deze bescheiden tentoonstelb'ng ontston-

den dc Gentse F/oraben.

Scdert 1833 hebbcn de inrichters van de Floralien bun

tentoonstelb'ng ongeveer om de vijf ;aar gebouden.

De Gentse Florab'en van 1933 zullen een onbetwistbaar

sncccs worden. Ondcrgcbiacht in een hal met een opper-

vlakte van circa 3 bectaren omvattcn zij tienduizcnden

planten in bloei, onderverdeeld in ineer dan 800 pri;skam-

pen voor deweike door een bonderdtal /nryleden — Belgen

en vreemdcbngen — tahijke prijzen znlien toegekend wor

den, v\'aarvan de waarde bet mi/b'oen trank overtreft.

De opening heeft plaats op Zaterdag 23 April, te 12 uur.

Van 23 tot 27 April schommelen de toegangspri/zen

tiissen 200 frank en 73 frank.

Van 28 tot 30 April is de prijs vastgesteld op 50 frank.

Op I Mei ; 25 frank.

De tentoonstelb'ng is open van 7 n. tot 22 u.

KLOKKE ROELAND

(Cliche Bell Telephone.)

Boven Gent rijst, eenzaam en grijs.
't oud Belfort. zinbeeld van 't verleden...

(A. Hodc.nbnch.)

Het Belfort zinnebeeld van de ge-
meentelijke vrijheden, werd gebouwcl
omstreeks 1300. De beiaard bestaat uit
52 klokken, waarvan de meest ver-
maarde « Klokke Roeland *.

De geschiedenis van deze klok om-
vat drie fazen :

1. De oorspronkelijke Klokke RoC'
land werd in 1314 gegolen en in Iiet
Belfort geplaatst. Zij woog 5.405 k^;.
In 1540 werd zij door Keizer Karel
verbeurd verklaard, doch dit besluit
werd niet uitgevoerd in 1544 wordt
de spits van het Belfort vernieuwd en
in 1659 werd zij, na 345 jsar bestaan,
verbrijzeld en aan een klokkengieter
gegeven om gemengd te worden met
nieuw brons, om een beiaard te ma-
ken.

2. in 1660 wordt de beiaard ge
plaatst. De drie grootste klokken dra-
gen de naam van « triomfanten », Wel-
dra krijgt de grootste van de drie, in
de volksmond, de naam van a Klokkc

Roeland > (er is brons van de echte
in).

Klokke Roeland is dus'de grootste
van de drie triomfanten.

3. In 1948 werd een gans nieuwe
klok gegoten door de firma tVI'chiels
te Doornik en in het Belfort geplaatst.
Klokke Roeland II! weegt 6.050 kg.

Klokke Roeland, in 1660 gegoten,
staat thans op het Emiel Braunplein.

Onze Buurtspoorwegen
Redacfie ; Wetenscbapstraat, 14,

Brussel

Tel : 11.52.56 — Post 135

Oplage .• 6.200 ex.

Aangesloten bij het Verbond
van Belgisehe Personeelsbladen.

Abonnementsprijs voor personen
die niet tot de Maatschappij

beboren :

Belgie 25 ft.

BuitenJand 30 fr.

Drukkerij : Graphics, Brussel



Het buurtspoorwegnet in het Kortrijkse
Het buurtspoorwegnet in de strcek

van Kortrijk heeft de laatste jaren

zoveel veranderingen ondergaan dat

bet moeilijk wordt deze te volgen.

In Kortrijk zelf nl. werd de laatste

maanden de exploitatiewijze van

meerdere Hjnen veranderd en de voor-

ziene structuurhervorming is nog vol-

op aan gang.

Wanneer wij even de kaart be-

kijken. onderscheiden wij nog drie

electrische lijnen :

1) KORTRIJK - DEERLIJK ('plaat

aD»), die ook Harelbeke aandoet.

2) KORTRIJK - MOESKROEN - MON-

TALEUX (plaat «K-Mx»), langs
Bellegem en Rollegem.

3) KORTRIJK - MENEN ■ GELUWE
(plaat «K-Mii), langs Bissegem en

het vliegveld van Wevelgem.

De lijn Kortrijk - Moorsele over

Gullegem is de enige nog bestaande
spoorautolijn. Voegen wij er echter

aanstonds aan toe dat de lijn eerst-

daags zai opgegeven en tevens opge-

broken worden. Het is op deze lijn, op

het gemeenschappelijk baanvak Kort

rijk - Bissegem van de electrische lijn

Kortrijk - Menen, dat de eigenaardige

spoorauto met pantograaf (n' 243)

rijdt ; de pantograaf laat toe de elec

trische signalen automatisch te be-

werken, De spoorauto rijdt verder tot

Moorsele, waar de lijn verbinding geeft

met de autobiislijn naar Geluwe en

Wervik over Ledegem en Dadizele,

AUTOBUSLIJNEN

Een autobuslijn. in dienst gesteld op

30 October 1954. verbindt Geluwe met

Moeskroen over Menen. In Moeskroen-

stad werd de electrische sectie Moes

kroen - De Plank opgegeven en sedert

1 October 1954 vervangen door een

nutobusdienst, Deze dienst bedient tcr-

zelfdertijd de uitbreiding Moeskroen -

Montaleux als aanvulling van de elec

trische diensb

De stadsautobusdienst in de grens-

stad Menen wordt sedert 1 April 1953

in eigen beheer geexploiteerd.

De stadsautobusdienst van Kortrijk,
weike rijdt sinds 11 Januari 1955,

doet naast de gemeente Kuurne even-

Wakkenp^TT
-  /S.-eaafc.Vijv^O^,y ^

.♦^Ooigem

IZE6EM

OS!-Eloois.WiWinkcl

. Harelbeke

P  \ Kuurne p
KGullegem

„  U R T R ft 1
BiAsegemi: :^ MENEN v.Wtc
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Ingooigem^, Tiegem V.
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iWERVIK ,
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' •/ Moeskroen

Electrische spoorii inen
LEGENDE

Lignes ferrees eiectrifiees. , •
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(Folo Baziii.'i

eens de plaatsen (c Olmenlaan» en
a Walle » aan.

Kortrijk is eveneens het vertrek-
punt van drie grote intercommunale
autobuslijnen geexploiteerd in eigen
beheer :

Kortrijk - Izegem - Brugge ;

Kortrijk " Doomik ;

Kortrijk - Aarzele - Tielt.

Wanneer wij een vergelijking ma-
ken met een vooroorlogse buurtspoor-
wcgkaart, stePen wij vast dat de toe-
stand aanzienlijk gewijzigd is en noch-
tans is de belangrijkheid van Kort
rijk, op gebied van gewestelijk ver
veer, in dit deel van de provincie
West-VIaanderen niet verminderd. wel
integendeel.

Het gemeenschappelijk vervoer in
deze streek heeft een zeer bijzonder
karakter door het feit dat talrijke
Belgischc arbeiders en arbeidsters gaan
werken in de textielfabrieken van

Noord-Frankrijk. Daar dit werk in
ploegen geschiedt, komt het veelvou-
dig voor dat om 13 u. en om 21 u. de
rijtuigen volledig bezet zijn, hetgeen
op andere plaatsen van het land niet
het geval is.



SOCIALE KRONIEK
I'ROGRAMMA DER BUITEN-WETTELIfKE

VOORDELEN IN /9J5 TOEGEKEND DOOR

DE HL/LPKAS VAN DE STAAT

VOOR GEZINWERGOEDINGEN.

WiJ vermelclcn hicronder de verscheidcne buiten-wet-
l^clijke voordelen Hians tocgckend door de Hulpkas van
dc Staat voor Gezinsvergocdingen, waarbij de N.M.V.B. is
aangcslotcn, alsmcdc dc tockcnningsvoorwaarden.

I. — Aanvidiiiig tot dc gcboortebijshg.

De agent die genict van ecn geboortebijslag bekomt
aiitomatisch een aanvulling waarvan het bedrag is vast-
gcstcld op ;

— 450 fr. voor dc 1"® en 2® gcboorte;
— 700 fr. voor de 3® en 4® geboorte;
— 950 fr. voor de 5® en ieder der volgcndc geboorten.

II. — Klcdingsvcrgocding.

De agent die gcnict van fainilietoeslagen ten laste van
dc Hulpkas door bcmiddcling van de N.M.V.B., zal in de
Hoop van de maand April 1955 een premie van 500 frank
ontvangen voor elk zijner kinderen dat dc oudcrdom van
12 jaar zal bercikcn in dc loop van het jaar.

Deze premie wordt tocgekcnd op vooivvaarde dat de
agent ten niinstc 100 arbcidsdagen of hiernicde gelijkge-
stclde dagcn telt gedurcndc de periode van 1 October 1954
tot cindc Maart 1955.

III. — /aarJi/kse bijshg tot de toelagc voor de moeder
in bet gezin.

Dc agent die in de loop van het 3® kwartaal 1955 zal
genicten van dc toelagc voor dc mocdcr in het gezin, zal
rccht hebben op ecn bijslag tot deze toelagc, op voor-
waarde :

1" gcnoten te hebben van de toelage voor de moeder in
het gezin voor ten minstc 75 dagcn in de loop van
het ecrste semester 1955 ;

2" gcnoten te hebben van de toelage voor dc moeder in
hot gezin voor ten minstc drie kinderen tijdens het
3" kwartaal 1955.

De bijslag wordt vastgesteld op 300 frank voor een
^huishoudcn van drie kinderen en zal verhoogd worden met

150 frank per kind boven het 3®; dit voordecl zal worden
uitbetaald in de loop van dc maand October 1955.

IV. — Toeslag op dc gezinsvergoeding voor onbekwa-
nie kinderen.

De agent die in de loop van het 3® kwartaal 1955 zal
genicten van gezinsvergocdingen voor een onbckwaam kind,
zal recht hebben op cen toeslag van 500 frank per onbe-
kwaam kind.

Deze toeslag zal worden uitbetaald in de loop van de
maand November 1955.

V. — Ditzonderli/ke toelagen.

Dc agent die zich in ecn buitcngewone moeilijke toe-
stand bcvindt kan, door niiddcl van cen formulier in het
bezit van dc Maatschappclijkc Assistente, een aanvraag in-
dicnen om een uitzondcrlijke toelage.

Het bedrag en de toekenning.svoonvaarden van de uit-
zonderlijke toelage worden bepaald door dc mandatarissen
van dc behcerraad van de Hulpkas na inzage van een ver
sing van onderzoek opgcsteld door de Maatschappclijkc As
sistente.

*
* *

8ETAUNG VAN DE GEBOORTEBIfSLAG

EN VAN DE « AANVULLING .. T07' DEZE BI/SLAG.

Wclkc forinaliteiten moct voortaan ecu agent van de
N.M.V.B. vcmillen orn v66r dc geboorte van deze voor
delen te genieten ?

Met volstaat dat bij aan zijn stainbnrecl een getuig-
sclirift ovcrliandfgt afgeleverd door een geneeshcer of een
giediplonjeerde vroedvronw, bevestigend dat de toekom-
stige moeder zich in de aehtste maand zwangerschap
bevindt.

Wannecr de vadcr de geboorte zal aangeveii bij het
gcmeentebcstniir, zal deze hem een <■ Attest om dc geboor
tebijslag fc vcrkrijgen « ovcrhandigen.

De agent zal dit document on\-envijld o\'crmaken aan
zijn stiimbiireel, ten einde de betaling welkc bij reeds ont-
vangcji hecft te \alideren.

Jndicn dit document niet tijdig zou worden voorgelegd,
zon de N.M.V.B. zich vcrplicht zicn tot de tcrngvordering
van dc bctaaJde somnien over te gaan.

GROEP ANTWERPEN - vriendenkring van het personeel
BEZOEK AAN DE FLORALIEN TE GENT,

OP ZONDAG 1 MEL

Vertrekp/aatsen : Hcist-op-den-Berg ftermijius tram),
5 u. 30 ; Meche/en ("post), 6.00 u. ; Rurnst (kerk), 6 u. 15;
Antwerpen (Atheneum), 6 u. 45.

Prijs ; Slechts 80 fr. (autocar, inkom Florahen en Bylo-
ke-nruseum).

Inschrijvingen worden in allc stelplaatsen aangenomen.
Raadpleeg bet bericbt.

NEGENDAAGSE AUTOCARTOCHT
NAAR VENETIE.

Er was zovcel belangstclling voor deze rcis dat reeds
tien dagcn na de opening van dc insehrijving dc autocar
volledig bezet was. Men wordt dus verzocht geen stoRinn
gen meer te doen.

Als voorbereiding op deze reis wordt in de maand Mei
een tweede filmvoorstelhng geger'en te Mechelen. Er zuJlen
fihnen afgedraaid worden over Italic en tevens mededelin-
gen verstrekt worden over verschillende pimten van de reis.

AAN DE OPRUSTGESTELDE AGENTEN.
Op onze reizen en uitstappen ontmoeten wij geregeld

oprustgestelde agenten. Voor hen is het een gelegenheid
nog eens in contact te komen met hun vroegcre werk-
makkers.

Het is echter onmogelijk a/le oprustgesteJden telkens
persoonlijk te verwittigen, nochtans zal op eenvoudige aan
vraag het programma van iedere reis, KOSTELOOS PER
POST, tbuis besteJd worden. Stum dus ccn kaartje aan
de beer Erans Keutgens, N.M.V.B., Itahelei, 1/2, Antwer
pen, of geeft uw naam op in een van de stelplaatsen en u
ontvangt verder alle gegevens over onze activiteit.



Vreugde en leed

GEBOORTEN

BEIDE VLAANDEREN

LUC bij de h. Stautemas A, (St-Amandsberg).
FERNAND bij de h. Meulenaere R. (Poperinge).

LIMBURG

FREDDY bij de h. Vanduren R, (Hasselt).
VALERE b"j de h. Thoelen J. (Kuringen).
LUDGARDE bij de h. Schreurs P. {Hechtel).

BRABANT

ETIENNE bij de h. Verhertbrugge (Asse).
JEAN-CLAUDE bij de h. Delain (Lasne).
NICOLE bij de h. Verbutsel (Mont-St-Jean).
FREDDY bij de h. De Fits (Leerbeek).

NICOLE bij de h. Haine (Leuven).
LUTGARDIS bij de h, Neuckermans {Het Rad)
LILIANE bij de h. Doms (Leuven).
JEANNiNE bij de h. Vermoesen (Asse).

ANTWERPEN

HUBERT bij de h. Vanneylen L. (Merksem).
LUDO bij de li. Van Tichelt J. (Merksem).
MARLEEN bij de h. Dierckx J. (Antwerpen).
ALINE bij de h. Jor'ssen A, (Merksem).

HUWELIJKEN

ANTWERPEN

De h. Henri VOS met Mej. Anna Herrebaut,

BRABANT

De h. J. SEGERS met Mej, Jeanne Vrnden Borre.

MieuuM uit de
OVERLIJDENS

LETTENS Theofiel, E.L, geleider, Antwerpen.
CLEIRBAUT Achiel, ontvanger, Antwerpen,
VAN LOON August, ontvanger, Antwerpen.
VANDEN BUSSCHE Louis, gescli. werkm,, Vlaanderen.
BOUILLET Zephir, baanwerker, Henegouwen,

Rijderj Binnen .

Lijst der Oprusigestelde Agenten in de Groepen
Maanden Februari-Maart 1955.

Jarcn

dieiisl
Groep

VAN OPSTAL B., geschoold werkman 47
THUS D., gele der 42
VANDENDRIESSCHE J., ges werkman.
HAEZEBROUCK G., baanwerker
BILTRIS R., brigadier . . .
LEROY E., controleur .
PAYEZ E., kuisvrouw .
BAUTHIEZ p., ontvanger .
TILLIE M., machinist
ROLLIN L., stationchef .
KAYE O., ploegbaas
SERVAIS G., ploegbaas
JEURISSEN J.. stoker . . .
CRABBE E., machinist .
CLINCKX Th., geschoold werkma
GOEDEWEEK j., ploegbaas
ELSEVIERS P., ontvanger .
STOUFFS M., brigadier . .
HUYBRECHTS E., ontvanger ,
GOOVAERTS N., baanwerker .
DURANG p., geschoold werkman

36

39

32

47

33

30

29

46

40

19

39

4'5
40

39

36

35

35

32

25

Antwerpen

Vlaanderen

Henegouwen

Namen-Luxemb.

Luik-Limburg
Brabant

TE KESSEL-LO

Ter gelegenheid van zijn zilveren
ambtsjubileum werd de heer Timmcr<
mans, Technisch Inspecteur, gehul-
digd door zijn personeel.

Het feest werd opgeluisterd door
de muzikanten van het werkhuis en
menig gias werd getedigd op de ge-
zondheid van de jubilaris.

DE MOOIE LOOPBANEN

Crabbe E.,
Illauliiillnt

45 jaren cliensl
Gr. Brabant

Derue A.,
in.icliinisl

47 jaren diciisl

Gr. Henegoyweti

Van Opstal B.,
gosch, ucrkniaii

47 Jarcn diensi
Gr. Antwerpen

Reyniers A.,
A.II, gi.'loirh'r
40 jai'en diciisI
Gr. Vlaanderen

Gochet P.,
lua nciivci'

40 jarcn dienst
Gr. Brabant
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3iuu*d6 pM%ujieg.en
Uitreiking van eretekens

In de Groep Brabant

De grote eetzaal van Kuregem was
op Zondag 13 Februari goed bezel,
daar dit jaar de gedecoreerden van
Leuven eveneens naar Brussel geko-
men waren om bun ereteken in ont

vangst te nemen.

De Leuvenaars hadden ztch nict

enkel tevreden gesteld met een tochtje
per autocar maar, om de Brusselaars
te bewijzen dat te Kessel-Lo alles tot
in de puntjes verzorgd wordt, hadden
zij een orkest van 20 muzikanten met
een orkestleider, evenals een zander
met zijn begeleider en een humorist
meegebracht.

Om 10 u. 30 deed de heer Cuvelier,
Directeur, zijn intrede, vergezeld van
de heren Verschaeve en Peerts, Inge
nieurs, en van zijn dienstoversten. De

maatschappelijke assistenten. de
.  ..mes Brooke en Randaxhe, warsn
eveneens aanwezig.

In zijn toespraak begroette de heer
Cuvelier de agenten van Leuven en
herinnerde er aan, dat hij zelf een
kwarteeuw geleden zijn loopbaan be-
gon te Leuven.

Aan deze die 3S iaar d'e*>st te'len,
vroeg hij te willen teruvdenken aan
de werkvoorwaarden, in voege bij hot
bef'in van hun loopbaan, en een ver-
gelijking te maken met het huidig
Brabants net « U alien » vervolp'de hij
«hebt bijgedragen tot dit werk van
openbaar nut, het zijn deze inspan-
ningen en deze volharding die wij
vandaag vieren ».

De uitreiking van de eretekens aan
zowat 180 deelnemers werd gevolgd
door het luimige gedeelte. De heer J.
Smeyers, paswerker te Kessel-Lo, met
zjjn aangename tenorstem en de muzi*

ten van he^zeifde we'-khuis ver-

..-rgden het muzikaal gedeelte, terwijl
Ravmond Smets. de droge humorist de
zaal aan het lachen bracht en kame-
raad « Anatole» de eer der Brusse
laars redde met enkele komische
alleenspraken.

Na de plechtigheid leidde de heer
Cuvelier de gevierden rond in het
werkhuis en toonde hun de ketting-
montage van het type « S ».

AGENTEN MET 35 JAAR DIENST

Burgerlijk Kruis 1®" kl.

Van Sino, rekenplichtige l'"" kl.

Burgerlijk Eruis 2° kl.

Frangois, D., meestergast 1®''® kl.:
Frederickx, H- opzichter W.W.; Vander-

voort, M., klerk; Roos, A., toezichter;

Van Regenmorte). P., toezichter; Van

Oosterwyck, L, toezichter; Jordens. J.,

onderrichter; Hendrickx, R., brigadier;

Vrancken, A., hoofdontvonger; Schol-

laert. P.. Van Belle, A., Segers, R., Lam-

baert, J.. Festraets. J., Marchal, L.. Van

Hentenryck, L.. Debois. I., Van Malder,

J.-B., Bohets, F., alien ontvangers.

Burgerlijke Medaille 1'"® kl.

Uittebroeck. I., brigadier; Walravens,

E., plcegbaas; DHaen, F., paswerker.

Burgerlijke Medaille 2® kl.

Delcouri, L.; Lemmens, R.; Cassau-

wers. H.; Puttevils, L.; Teniers, R.;

Debot, E.; Motet, V.; Derijcke. V.; Ven

der Clooster, J.; Reniers. E.; Baatz, A.;

De Boevere, G.: Van Meerbeek, O.;

Appelmans, A.; Gettemans. J-; Van

Zavelberg, A.; Verhaegen. I.; Jacque-

mijn, F.; Vanzeebroek. J.; Van Dorpe,

I.; Keymolen. A.; Gilis, L.; Stallaert.

I.-B.; Meert, F.; Herbist. E.; Tanssens,

D.: Breynaert, A.; Kirsch. R.; Huy-

brechls, E.; C'aes. L.; Van Vlasselaer.

l.-B.; Vermaelen. F.; Gillis. I.; Vanden-

schriek. I.; Christens. Ed.; Frede

rickx, E.

N.V.D.R — Het split ons de namen

niet te kunnen laten verschijnen van

de nagenoeg 140 agenten. waarvan de

25 jaren dienst bij de N.M.V.B. warden

gevierd.

Ideeenbus

De h. Directeur-Generaal heeft het

voorste! van de h. Inspecteur-Generaal

Van Lul goedgekeurd, voor wat betreft

het toekennen van een beloning aan

de agenten waarvan de namen volgen

en waarvan de suggesties weerhouden

warden.

Beets. Gustave, ontvanger, Diesdelle;

Van Soye, R.. burgerlijk conducteur,

Onze beste gelukwensen aan deze

verdienstelijke collega's.

Wyts, Prosper, paswerker, te Merk-

sem;

Kortrijk ;

Leenaardts. F.-J., werkman, te Merk-

sera ;

Doulet. O., ontvanger, Eugies;

Beaufays, R.. chef-wattman, te Na

men ;

Demoustier. A., wattman, La Lou-

vi^re.

Een

wedervaren

van

Controleur SPEURNEUS

Ontvanger : Hewel chef, ge komt er

goed voor. Ge zijt op uw Paaabest;
blinkende galons en een nieuwe kepi.

Speurneus : Wat wilt ge, als men
thuis gedurende veertien dagen niets
anders doet dan poetsen en boenen,

O. : Dat brengt de Lente mee. Nieuw

leven...

Sp. : Alles in't groen, overal alles in
het nieuw.

O. : En in onze Maatschappij ? Is

door ook geen nieuws?

Sp. : Maar zeker, zo warden er onder
meer in onze autobusaen proeven ge-

daan met iluorescente verlichting en

kunnen wij melden, zonder de resuHa-

ten ai te wochten, dat onze technicians

in twee autobussen een nieuw type

van vering hebben aangebrachi gebo-

seerd op een gans ander principe.

O, : Een hachelijk probleem. Maar

zelis indien deze ophanging geen vol-

doening geeit op sommige van onze

banen, gekasseid zoals in de Middel-

eeuwen, zal er toch altijd de verdien-

ste zijn het comfort van de reizigers te

hebben willen verbeteren.

Sp. : Te meer daar de roiziger on-

welend is over de opzoekingen in dit

domain evenals over de inspanningen,

die de Buurtspoorwegen in gans het

land doen om haar diensten te ver-

sterken. Wist ge dot in 1953 op de

stadsautobuslijnen van Namen 3 mil-

lioen 184.000 km. werden oigelegd en

het jaar daarop 4.277.000 km. ?

O. : Ik veronderstel dat het bewijs

geleverd is da^ daar waar autobussen

werden ingelegd de diensten tevens

gereorganiseerd en versterkt worden.

Maar hoe staat het met de ongevallen,

zijn er nu meer of minder ?

Sp. : Wei, nemen wij Namen. In 1953,

wonneer de autobuslijnen nog maar

pas werden in dienst gesteld, telde

men 241 ongevallen, inbegrepen de

onbeduidende, en het volgend jaar

slechfs 233 niettegenstoande er ruim

een millioen kilometer meer werden

oigelegd. En dat is zo in het meren.

deal van de steden.

O. : Allee, ik zie dot de reiziger onze

bussen mag nemen met gerust ge-

moede.
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De lijn
Gent (Zuid) - Merelbeke

De concessie van deze lijn werd

door een koninklijk besluit van 3 Ja-

nuari 1897 aan de N.M.V.B. verleend

Het baanvak Merelbeke - Ledeberg

(een voorstad van Gent) werd op

16 Januari 1898 in dienst gesteld en

dat van Ledeberg naar Gent (Zuid'
op 1 Juli 1899.

Oe eerste overeenkomst voor de

overgave aan de Electrische Tram-

wegen van Gent voor het onderhoud

en de exploitatie van de buurtspoor-

weg Gent-Merelbeke dateert van 1899.

Een aanhangsel van 1 Juni 1907 besluit

dat het contract van de concessie van

de T.E.Gi een einde neemt op 31 De

cember 1953.

De N.M.V.B. moest de lijn over-

nemen op 1 Juli 1954. Ten gevolge

overeenkomsten afgesloten tussen het

Ministerie van Verkeerswezen, de

r.E.G. en de N.M.V.B. werd de exploi

tatie van de lijn Gent - Merelbeke

voorlopig nog verzekerd door de

T.E.G.

Maar daar het Ministerie sedert

enige tjjd veel belang stelt in een
nieuwe wijze van economisch vervoer,

heeft de N.M.V.B. twee gyrobussen be

steid in de werkhuizen Oerlikon in

Zwitserland.

En in afwachting van de levering

van deze rijtuigen. met gans nieuwe
opvatting, heeft zij besloten de exploi

tatie over te nemen van de lijn, die

haar 58 jaar geleden werd toegestaan.

De verpachting neemt op 30 April

1955 een einde en de N.M.V.B. heeft

een vraag gericht tot het Ministerie

van Verkeerswezen voor de exploi

tatie met autobussen. Alzo zai de

N.M.V.B. vanaf 1 Mei 1955 nieuwe

autobussen in dienst stellen, wat zal

toelaten de spoorlijn op te breken en

aan de verantwoordelijke besturen de

gelegenheid geven een moderne weg
aan te leggen zoals werd voorzien,

Deze verwezenlijking waarvan aUe

weggebruikers zullen genieten, zal zeer

gewaardeerd worden door de N.M.V.3.,

daar een goede rijweg onontbeerlijk
is voor een gyrobus.

EXPLOITATIE MET GYROBUS.

Alzo wordt de hoop gekoesterd in

1958 de exploitatie met gyrobus te
kunnen beginnen. Op het ogenblik is

Ter aandacht van onze werkhuisagenten

Indien er gcbouwcn zijn w.narin, sedert het invoegebrengen
vnn dc organisatie-niethodcs, verschillendc verandcringen wcrden
aangcbracht, zijn het wel onze werkhuizen, en zodanig zelfs dat zij
gans van uitzicht verandcrdcn.

Het plaatsen van werktuigniachincs werd bestudeerd, de een-
tonige murcn werdcn netjes in de verf gczet en anderzijds wcrden
de inagazijnen van onderdclcn gereorganiscerd. Een zaak echtcr heeft
men ovcrgclaten aan dc vaardigheid van de oudercn en dc wcrklei-
dcrs : het was de « bcpaling van dc snijvoorwaardcn van onze werk-
tuig-niachincs ».

Deze lecmtc werd aangevuld dank zij een studie van de
technischc diensten van de wcrkliuizen van Destelbergen.

Ten ovcrstaan van de vcrscheidcnlieid van de dagelijkse wer-
ken, kan de zuivere en ecnvoudigc tocpassing van de waarden gege-
vcn door het gangbord Iciden tot afwijkiiigen en mocilijkheden en
het is daaroin dat dc hiilp van de documcntatic naar haar juiste
waarde zal geschat worden.

HE'T « WERKTUJG-DOSSJER

Hot « Werktiiig-Dossier >■ meet, vertrekkend van een te
makcn stuk, toelaten hetzij dc nodige machine, hetzij hot nodige
wcrktuig te kiczcn en toelaten dc totale tijd op te stellen door een
maximum gebruik tc maken van machine en werkkracht.

Met bestaat uit twee delen : het eerste is een individueel
« Wcrktuig-Dossicr », dat bctrckking heeft op elk van de machines,
cn dat al de eigcn inlichtingcn groepeert.

Het twcede dccl is het algenieen « Werktuig-Dossier » dat
voor docl heeft de optima snijvoor\;aarden te bcpalcn voor een
stuk vast staal met gegcven eigenschappen. Hierin worden de ver-
scliillende factoren die een invloed iiitoefenen op de productic van
mctaalspaanders onderzocht.

Daarbij is een documentatie gevocgd met al de gescanclaardi-
seerdc gercedschappen, hun codificatie en hun aanwending.

Deze « Werktuig-Dossiers " worden aan de werkhuisagenten
gezonden, die hieivoor con aanvraag docn aan de hcer Dirccteur-
Geneiaal, Wetcnschapstraat, 14, Brusscl. Indien een bijzondcrheid
duistcr blijkt kan de agent zich in voile vcrtrouwen tot zijn werkhuis-
overste wendcn.

Wij twijfclen er geen ogenblik aan dat talrijke agenten het
vade-mecum van de goede draaier zullen willen bezitten.

dil vervoermiddel enkel te Yverdon.

een stad in Zwitserland, in gebruik.
Over een jaar zullen wij dus de eerste
gyrobus in Europa bezitten, die een
agglomeratie van nagenoeg 250.000 in-
woners met een gemeente van ruini

10.000 inwoners zal verbinden.

Voor wij zover zijn, hopen wij
nieuws te kunnen verschaffen over de

gyrobusdiensten in Elisabethstad waar
de heer Blomme, vroeger als technisch-
ingenieur gehecht aan de werkhuizen
van de N.M.V.B. te Hasselt, zijn werk-
terrein heeft.

Bedrieglijke pubiiciteit!
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AANKOPEN OP AFBETALING

Sedert enkele tijcl is cr cen pcrs-
campagne aan gang over do vcrkoop
op afbetaling.

Wij nemen geen stalling over de
grond van do zaak. Wij stippcn enkel
aan dat, cconomisch gezicn, de vcr
koop op terinijn cen ontegenspreke-
lijk luilpmiddel is voor velc handels-
zaken en wij kunnen niet ontkennen
dat bet zakencijfer, ver^vezenlijkt
dank zij dc tussenkomst van krediet-
instcllingen aanzienlijk is, vergeleken
bij het totaal van de gewone ver-
kopen.

Andcrzijds laat bet geen twijfel dat
bet systeem van bctalingen op tennijn

^,^'oordclen verscbaft aan jonggehu\\'-
Jen, die zicb wcnsen te installeren of
aan anderen die bun comfort willcn

verbogen.

Maar terzclfdertijd, kan de aankoop
op krcdiet de oorsprong zijn van
grotc mocilijkbeden daar bij dikwijls
aanspoort tot aanzienlijke, overdreven,
ja zclfs gewoon overbodige aankopen.

Er y.ijn y.akcn die iederecn moef
weten alvorens ecn aankoop op krc
diet af te sbiiten ;

1" In bet merendeel van de geval-
len is bet niet de handelaar die bet
krcdiet toestaat. In bet algemeen
wordt bij onmiddelli/k betaaJd door
een bank of door ccn andere finan-

cielc inricbting aan wic Jii; een per
centage op dc verkooppri/s toestaat.

Inderdaad, zodra bet krediet is
aangcvraagd wordt dc koper in betrek-
king gesteld met een discontobank,
bebccrd door lieden die als devies
bcbbcn ; <f Zaken zijn zaken ».

De koper-ontlener moet ecn voor-
schot storten op de aankoop b.v.
10 t. b. Een tekst, in kleinc letters
en die men gewoonlijk niet Iccst,
voorzict dat bet voorscbot en de reeds
gedane betalingen verloren zijn in-
dien de stortingen onderbroken wor-
den. De aankoopprijs wordt vervol-
gens verboogd met /O tot 20 t.h. en
ze/fs ineer door bet feit dat de beta
lingen gespreid wordcn over een pe-
riode soms gaande tot 24 maanden.

2° Indien gij U te beklagen hebt
over de kwaliteit van bet gekocbte
vooi^verp dcnkt dan niet dat gij de
betalingen moogt staken en dat dit

nw waarborg uitmaakt. Dc krcdiet-
instclling geeft er geen zicr om te
vvctcn dat uw radiotocstel goed of
slccht spcclt. Dc cnige zaak die voor
baar tclt is de stiptc uitvocring van
bet contract waarondcr gij uw naam
bcbt gezct, voorafgegaan van dc
noordcn : « Gelezen en goedge-
kcurd ».

Wat staat er U dan te doen ?

Dient cen klacht in bij de verko-
pcr maar onderbrcekt de voorziene
maandelijkse beta/fngen met.

Ilctzelfde indien gij ziek wordt en
bierdoor voor onkosten geplaatst
wordt, die slecbts gcdccltclijk tcriig-
bctaakl wordcn door dc mutualitcit,
dcnkt dan niet dat bet volstaat te

zcggen : « Ik ben ziek, dus moet ik
niet mecr betalen » en dat U nicts

anders te doen bebt dan uw verko-
pcr per brief, zelfs per aangetekende,
tc vcrwittigcn zondcr hem een regc-
ling voor tc stellen.

3" Denkt er aan dat uw ziekte de
voriilicbting van de maandelijkse be
talingen niet wcgneemt. Bovendien
intcrcsseert de winkclier, bij wie gij
uw aankopen gedaan bcbt, zicb niet
nicer aan uw geval, daar bij reeds dc
voile priis ontving. Enkcl de instcl-
ling, die lict krcdiet verlecnde, kan
een uitstcl toestaan. Indien gij baar
scbrijft, vcrgcet dan niet dc som aan
tc duiden die gij na uw werkhervat-
ting wenst te betalen, buiten de ge
wone maandelijkse afbetalingen.

4° Indien gij uw financiele ovcr-
ccnkomst aandaclitig gelezen bebt,
zult gij opgiemerkt hebbcn dat zij
geen enkcIc bepaling bcvat die toe-
laat uw maandelijkse stortingen tc
onderbreken.

III iL'it cr ctikcl nO'i ami locviii'ptii 'hit
onze prachlige stofzaiijcr kan hrlaiihl
warden in 18 maandelijkse storiingcn...

In een groot deel van de contrac-
tcn is dc scbuldciser, t.w. de finan
ciele instclling, niet allecn zeker van
1 /5 van bet loon dat wettelijk in be-
.slag kan genomen wordcn, maar de
scbuldcnaar zal evcntuccl bet ver-

vrccindbaar dccl van zijn loon mocten
afstaan. Daar dc beslaglcgging (wet
telijk) en de afstand van bet loon
(volgcns contract) mogcn gecumu-
Iccrd wordcn, stclt bij zicb bloot 3/5
van zijn loon tc moeten betalen, zo-
clat bij slecbts kan Icvcn van 2/5,
vcrminderd met dc lastcn en de so-

cialc aflioudingen bcrekcnd op de 5/5.

5" Gij wist waarscbijnlijk ook niet
dat dc scbuldciser dc tussenkomst
van hot gcrcclit mag inrocpen om zijn
cis tc bekomen. Dc gerccbtskostcn en
bet aanstcllcn van ecn plcitbczorger
kunnen nicer dan 2.300 frank bcdra-
gcn om ccn som terug te bekomen
die nauwelijks 1.000 frank over-
scbrijdt.

BESLUIT.

Betaalt de grootst mogelijke som

kontant. Gaat nooit verplichtingen

aan indien gij bij de aankoop geen

25 a 30 t. b. van bet totaal bcdrag

kunt betalen.

Doet nooit ecn nieuwc aankoop op

afbetaling alvorens dc voorgaande

ccrst vol/cdig tc bebben afbetaald.

Leest aandacbtig al dc bepalingen

van bet aankoopcontract vooraleer bet
tc tckcncn en indien nodig vraagt

inlicbtingen aan ccn bcvocgd persoon.

Berekent bet verscbil tussen de

prijs bij kontante aankoop en de « to-
tale » prijs bij aankoop op afbeta
ling (voorscbot en afbetalingen).

Met het doel een einde te stellen

aan berhaalde administraticve verwik-

kclingcn, zijn onze Gcwestelijkc Di-
rccties gcdwongen strengcr op te tre-

dcn tcgcnover dc agentcn waarvan de
bczoldiging bet voorwerp uitmaakt
van cen bcslag, voor nietuitvoering

van een contract van aankoop op ter-

mijn.
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De jaarlijkse vergadering van de algemene Diensf voor Yeiiigheid
De Groep Vlaanderen bekomt nogmaals het laagste percentage van frekwentie : 3,4.

Tien ploegen werken meer dan een jaar zonder ongeval met werkverlet

DK inriclitcrs van cic vergadering van 1955 dicncn van
harte gclukgcwcnst. Nicl allcen voor hot vlot ver-
loop van de plechtighcid cn de gclukkigc kcuze van

dc filnien, inaar ook omdat dit jaar de afvaardiging van
het personccl wcrd uitgcbreid en dat 20 agentcn, komende
van dc vicr hoeken van het land en behorende tot dc
winncnde ploegen van dc wedstrijd, aainvezig waren naast
dc afgevaardigdcn van dc verschillcnde veiligheidscomitc's
van dc Groepen.

De dag bcgon met dc dricmaandelijksc vergadering van
dc Algcmcnc Dienst voor Veiligheid, voorgczeten door de
beer Borgerhoff, Hoofdinspecteur. Na afloop van de ver
gadering, rond II iiiir, wcrd onderstaandc groepsfoto gcno-
nien, en op dat ogcnblik Hep de vcrgaderzaal stilaan vol
met ambtenarcn cn bedienden van de verschillcnde Direc-
ties van het Iloofdbestuur,

Weldra doet graaf L. de Lichtervelde. Voorzitter van
de Raad van Behecr, zijn intrcdc gevolgd van de heer Dircc-
teiir-Cencraal cn de heer Van Lul,, Inspccteur-Generaal.
Ook dc hercn Leclercq en Roberti, Bcheerders, vereerden
de vergadering door hun aanwczigheid. Op de ecrste rijcn
hadden evcneens plaats genomen de iicer Chaudoir cn de
heer Roeselcr. Iloofd van dc Sociale Dienst van Brufina,
die werden uitgenodigd.

De heer Van Lul, Inspecteur-Gcneraal, nam eerst het
woord :

Dames en Heren,

Het is voor mij een eer en een waar genoegen hier, in
ons midden, de hoogsle personaliteiten van onze maatschappij
te mogen begroeten.

Na gedurende een jaar standvastig in de weer te zijn

geweest cm overal een strijd zonder genade te voeren tegen

de ongevollen, waar het ook zij. in de werkhuizen, op de

sporen, op de treinen en zelis op dc weg van en naar he!

werk. steekt deze hoge belangstelling ons een hart onder

de riem.

En als ik me tot U richt. waarde medewerkers in de veilig

heid, dan is dai vooral omdat U de duizenden andere werk-

mgkkers vertegenwoordigt. die door hun dagelijkss bezigheid

weerhouden zijn.

Mijnheer de Voorzitter,

Wanneer v66r enkele jaren, bij het einde van de oorlog,

het mogelijk werd de ontwerpen met een sociaal karakter

— en hier beogen wij vooral de verbelering van de werk-

voorwaarden en de systemalische organisatie van de veilic^
held — te verwezenlijken, wist men dat de gevraogde inspar.
ningen en oilers niet aanstonds met succes zouden bekroond

worden.

En nochtans er was geen gebrek noch aan atoutmoedig-

held, noch aan werkkracht.

De werkman Irachten te interesseren aan zijn eigen veilig

heid, en alzo inbreuk te moeten doen aan zijn gewoonfen en

tradities, is niet altijd een vraagstuk mei eenvoudige en dui-

deiijke opiossingen.

Vandaag bewijst de belangrijke vermindering van de

ongevalien nogmaals dat het onwankelbaar geloof in de

overwinning, die gij zonder ophouden hebt gepropageerd, ten

zeerste gerechtvaardigd was,

Somen met het personeel delen wij in de vreugde, die

deze plechtigheid U ongetwijfeld bezorgd en verheugen wij

Dc af'jevatirdifidcn vim de wiiincnac i-lorricn 'i-erden cfcfoloiinijecnl imkele oiieii-
'■l-kken vodr dc verijadcririii. — Voor Anlwcrpeii : dc hli. Vmiden lirucric en Ln'yckt
— Voor (]'• Vlaanderen : de lih. Corloy, Seltonnooijlic, .-tccou, I'trbci/.-r. Dc Ciocdl
en Barley — Voor llcnegouii-eii : de hh. Lccoinle en Deccidiier — Voor Luik : di
fih. Baerten en D Ilainvcr — t'oor ISrabant : dc hh. tVi»i r<iercnf>t'rj, Dccrc,
Appelmans en Dc Wii — Voot Limbunj : dc hh. lileukx, Vroonen, Engclen cn

Venvenehenroy.
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ons over de onder uw wifs en schrander beleid behaalde

resultaten.

Wij zijn er U zeer dankbaar cm.

Vcrvolgens richt dc hcer Van Lul zicli tot di' aanwczige
behcerders en bcdankt hen voor hun bewijs van sympathic.

Daarna wcndt hij zich in volgendc bcwoordingcn tot
de hcer Dircctcur-Generaal :

Als tolk van de leden van onze Comity's en Diensten voor

Veiligheid, voel ik mij zeer gelukkig U een welverdiende

hulde te brengen voor het plichtsgevoel waarmede U het

hachelijke vraagstuk van het gevaar bij het werk hebt ter

hand genomen.

Na 25 jaar doorgebracht te hebben in de Groepen, waar

U in contact kwam met het personeel. was niemand beter

geschikt om zich het materieel en moreel aspect van de pre<

ventie voor te stellen en te begrijpen en om de omvang von

de technische en psychologische middelen ervan te bepalen.

Het is dan ook niet te verwonderen dot. onder uw hoge

leiding, de }oren 1953-1954 zeer vruchibaar waren en een mijl.

pool vormen in de strijd> die wij onvermoeibaar voeren voor

meer veiligheid.

Dames en Heren, Beste Medewerkers.

Vandoag is het bewijs geleverd dot. met wilskracht en

vooral met goede wiU het succes in ons bereik ligl.

Wanneer wij morgen onze plaats zullen ingenomen heb

ben tussen onze werkmakkers, zullen wij met genoegen

terugdenken aan deze mooie dag en er nieuwe krachten in

vinden voor de toekomst.

Voor 1955 zai onze leuze zijn : VOLHARDING EN WAAK-

ZAAMHEID.

Toespraak gehoiiden door Graaf Louis de Lichtervelde

Het is mij een waar genoegen op-
onder U te zijn om de plech-

;e uitreiking van de beloningen aan
de laureaten van onze veiligheidswed-
strijden voor te zitten.

Wanneer ik de algevaardigden van
de Algemene Dlenst en van de Ge-
westelijke Comite's voor veiligheid be-
groet, denk ik tevens aan al degenen
die, hoe dan ook, tijdcns het ver-
lopen dienstjaar tot het welslagen van
de voorbehoedscampagne, welke tegen
het gevaar en zijn ramspoedige ge-
volgen gevoerd werd, hebben bijge-
dragen.

Ik ben gelukkig de tolk te kunnen
zijn van al de leden van de Ra^d van
Beheer om, eens te meer, de ploniers
en de bewerkers van die mooie cam-

pagne van solidariteit en broederlijke
liefde van harte geluk te wensen.

Ik denk heel in het bijzonder aan
de heer Van Lul, Inspecteur-Generaai.
die de laatste tien jaar van zijn loop-
baan aan dit werk gewijd heeft Wij
bieden hem, ter gelegenheid van zijn
A^staande oppensioenstelling, onze

ire erkentelijkheid aan voor zijn uit-
„cekende diensten.

Onze waardering en dankbaarhcid
gaat eveneens, zonder onderscheid,
naar al de leden van het personecl,
namelijk :

— onze nederige werklieden, wier gocd
voorbeeld steeds heilzaam zal zijn
voor hun werkmakkers, die aan

dezelfde gevaren zijn blootgesteld ;
— de overheidsagenten, waarvan de

invloed en het gezag voorname fac-
toren uitmaken in de strijd die
wij voeren, en

— de diensthoofden, wier waakzaam-
heid en initiatief een zeer belang-
rijk element van wellukken uit-
maakt.

Allen verdtenen zij de dankbaarheid
van de Maatschappij.

Ooor gehoor te geven aan mijn op-
roep van verleden jaar tot de mede-
working van alien, hebt U het moge
Hjk gemaakt dat wij een nieuw zege-
bulletin boeken.

Gniaf L. dc Lichtcrvcldc ifcrfl I'.cn tiitcr-
zichl cn dc uil.sliigcn van 8 jaar strijd

fcgen lift ongcval.

Enkele cijfers zullen volstaan om
de omvang er van in 't licht te stel
len.

Sedert 1948, het jaar waarin de
stelselmatige en georganiseerde cam-
pagne werd ingezet, is het jaarlijks
aantal arbeidsongevallen met werk-
verlet achtereenvolgens gedaald van
1.085 tot 803 — 749 — 660 — 601 —
456 en 399, zegge respectievelijk 9.4
— 8,1 — 7.9 _ 7.3 — 7 — 5.8 en
5.2 ongevallen per 100 arbeiders.

VAN 1948 TOT 1954

DAALDE HET PERCENTAGE

VAN FREKWENTIE

VAN 42,3 TOT 22

De frekwentievoet overeenstem-

mend met het aantal ongevallen per
millioen uren blootstelling aan de
risico's, is gedurende dezelfde periode
teruggelopen van 42,3 tot 22.

Zulks betekent dat het aantal on
gevallen voortdurend met een merk-

waardige regelmatigheid afneemt, zo-
dat men op dit ogenblik kan zeggen
dat de risico's die onze arbeiders be-

dreigen practisch met de helft zijn
verminderd in die tijdspanne van 7
jaar hardnekkige en volhardende in-
spanningen.

Wat een dergelijke uitslag inhoudt
aan vermeden lichamclijke en morelc
smarten, aan bespaarde zorgen, dat
laat ik aan uw eigen oordeel over!

En nochtans, wanneer ik de sta-

tistieken van de Algemene Dienst na-
ga, stel ik vast dat er redencn zijn
om nog gunstiger resultaten in de toe
komst te verhopen, ondanks steeds
mogelijke tegenslag en de toeneming
van de te overwinnen moeilijkheden
naarmate het ongevallen-percentage
beter wordt.

Inderdaad, zo het aantal ongevallen
nog slechts ongeveer 5 per 100 arbei
ders bedraagt voor het gezameniijke
net, dan stellen wij vast dat dit re-
sultaat vooral te danken is aan dc

groep der Vlaanderen, waar practisch
geen ongevallen meer voorkomen aan-
gezien de verhouding per 100 agenten
er nog slechts 0.85 is, terwijl andere
groepen nog percentages van meer

dan 7 boeken.

Weliswanr zijn d'e verschillen ge-
deeltelljk te verklaren door de ver-
scKeidenheid der risico's, maar ze
nioeten er, volgens mij, toe aanzetteii
volhardende inspanningen te doen, die
de nationale percentvoet nog ten goede
zal komeii tot grote voldoening van
al degenen die het leven en de ge-
zondheid van onze arbeiders ter harte
nemen,

Dat mooie beeld heeft, spijtig gc-
noftg, voor 1954 een schaduwzijde.

Benevens enkele gevallen die gc-
deeltelijke invaliditeit hebben veroor-
zaakt, hadden wij drie dodelijke on
gevallen le betreuren, waarvan een
toevallig en de twee andere overko-
men aan een wisseiwachter en aan

een autobusbestuurder, die door auto-
voerders werden aangereden terwijl
zij hun dagelijkse taak volbrachten.
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Wij buigen eerbiedig voor die on-
gelukkige slachtoffers en delen in de
droefheid van bun naastbestaanden.

Dat hun aandenken onder hun
werkmakkers levendig blijve! Dat hun
verdwijnen voor alien een les en eeri
waarschuwing weze!

DE BESTE PERCENTAGES

VAN FREKWENTIE

Over enkele ogenblikken zullen wij
bet genoegen bebbcn de laurcaten
van onze wedstrijden 1954 voor de
beste frekwent.epercentages toe te
juichen,

De dienst van de Beweging dei
Vlaundeien baalt bet op zijn mede
dingers met de frekwentievoet van
3,3. Daar zicb geen enkel ongeval met
werkverlet heeft voorgedaan bij de
dienst Weg en Werken van de Vlaan-
deren nocb bij die van de Werkplaat-
sen van Limburg, is bun frekwentie
voet nul.

Ten slotte komt de beker, toege-
kend voor bet beste algemene percen
tage, voor de derde acbtereenvolgende
maal toe aan de Groep der Vlaande-
ren, met bet cijfer 3,4.

Ai gaan onze gelukwensen beden
op bijzondere wijze naar de bekroon-
de Groepen, tocb wil Ik en de over-
winnaars en de overwonnelingen er de
stellige verzekering van geven dat ik
ze in een zelfde huide van sympathie
omvat.

In een vorige toespraak heb ik de
nadruk gelegd op zekere uitzichten
van bet probleem der voorkoming en
ik beb, als een van de meest doel-
treffende middelen om er bet pei-
soneel aan te interessercn, aangehaald:
bet inrichten van competilies en wed
strijden waaraan beloningen verbon-
den zijn.

DE GEMEENSCHAPPELIJKE ACTIE
TEGEN HET GEVAAR

De wedstrijd, zo zegden we, is een
sportieve vorm, zo typisch Belgisch,
een spectacula're vorm van gezamen-
lijke- actie, die een echte wedijver
teweegbrengt tussen ploegen die aan

iJr h. Hoens, Dirccleur-Ge.neraal, lu'lichl
bri^aaldc ixinten van dc prcvcntic.

dezelfde gevaren zijn blootgesteld en
zeifs, in de scboot der ploegen, tussen
ploegmeats.

De ondervinding van deze laatste
twee jaren, gedurende dewelke zicb
een strijd leverde tussen ploegen,
voor bet grootste aantat opeenvolgende
dagen zonder ongeval, heeft in de
ruimste mate bear^twoord aan de hoop
die wij in dit middel badden gesteld.

Dlt jaar nog, op de 72 samenge-
stelde ploegen, met een getalsterkte
die, voigens de plaatselijke omstan-
digbeden, scbommelt tussen de 4'5 a
200 agenten, werden 60 ploegen, die
wij hiervoor gelukwensen, om ver-
scbillende redenen beloond, t.w.:
— 51 ploegen met 100 a 350 opeen

volgende dagen zonder ongeval met
arerkverlet.

Wij betreuren de afzijdigbeid van
12 ploegen — verleden jaar waren er
18. Wij raden hun opnieuw de voor-
zichtigheid en de waakzaamheid aan.
Deze inspanning kan alleen met wel-
lukken worden beloond.

TIEN PLOEGEN

WERKEN MEER DAN EEN JAAR

ZONDER ONGEVAL

9 ploegen met 400 a 730 dageii.

Maar beden bouden wij er aan
onze bijzondere gelukwensen te rich-
ten tot de 10 ploegen die zicb bebben
onderscheiden door een voileJige cy-
clus van ten minste een jaar te v'-l-
brengen zonder ongeval met v»erk-
verlet. Dit zijn :

IN DE WERKHUIZEN EN DE DIENST WEG EN WERKEN :

— ploeg n"" 5 der Vlaanderen, met .

ploeg n** 1 te Hasselt, met ,
ploeg n' 8 van Grimbergen - Dil-
beek Asse - Londerzeel, met .
ploeg n'' 6 van Het Rad - Leer-
beek, met

106 agenten : 502 dagen zonder onge
val met werkverlet.

118 agenten : 386 dagen.

61 agenten : 730 dagen.

45 agenten : 372 dagen.

BIJ DE BEWEGING EN ALLERLEI :

ploeg ii'' 2 van Mechelen - Rumst -
Heist-op-den-Berg - Westerlo. met .
ploeg n** 6 van Rocour - Bressoux,
met

ploeg 4 van Kartrijk - leper -
Moeskroen - Geluwe, met

ploeg n*" 4 van Lanaken • Matiseik -
Bilzen, met
ploeg n*" 3 van Assebroek - Dikj-
mulde - Koekelare - Poperinge
Veurne ■ Zwevezele, met .
ploeg n'' 2 van Jumet Chatelet,
met

163 agenten : 389

116 agenten : 545

140 agenten : 412

119 agenten : 443

dagen.

dagen,

dagen.

dagen.

117 agenten : 407

104 agenten : 431

dagen.

dagen.

Die ploegen bebben de verrassings-
premie die hun werd toegekend wel
degelijk verdiend. Straks krijgen we
de gelegenheid hun vertegenwoordigers
op een applaus te onthaien.

Dergelijke successen bewijzen wer-
kelijk dat onze arbeiders al dadel'jk
het doel van onze wedstrijden beb
ben begrepen : ze op een aangenamc
en voortdurende wijre interesseren aan
bun eigcn veiligbeid en er ben toe
brengen er uit eigen beweging aan te
beantwoorden.

A! schijnt de interesse van bet
personeel voor dit soort sportieve
wedstrijden nog lang niet te zullen
verzwakken, tocb vernemen w'j met
genoegen dat de buidige formule ver-
beterd werd door toekenning van ver-
hogingen der premien voor de lau-
reaat-ploegen waarven de leden geen
ongeval zullen bebben ondergaan op
de weg naar of van het werk gedu
rende de beloonde periodes.

Het valt niet te betwijfelen dat die
nieuwigheid een gelukkige weerslag
zal bebben, daar de ongevallen op de

/)(.• h. Van Lai, Inspeclcnr-Gf.naniiil, opi-til
de vergadering.
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iJc hccr Thybaiil, vvr(ii-:clil cnn dr ln-i-r Sluhhincli. oiiIviiikjI dr
cheques van 7.500 cii 12.600 jr. iueiifki-iui luiit II (•</ cfi II ericrn

en (tan de iScivegiruj (Groep I'lnniidcrcii).

I)e h.-rr lliienrn (ynlvniiyl de ehcque ran 10.000 Ir.. hehmiiKj dim
(if Liinburtjsc werhlinizen.

weg van of naar het werk gevaarlijk
schijnen te wilien toenemen ingevolgt
de ontwikkeling van het wegverkeer.

Alvorens te eindigen acht ik het
nuttig terug te komen op enkele as-
{^^en van de preventiecampagne,

rvan reeds spraak was in mijn
vorige toespraken.

SCHAKELEN WIJ

DE MATERIELE OORZAKEN UIT

Uit de recente slatlstische inlich-
tlngen kan worden opgemaakt dsl
het aantal ongevallen, te wijten aan
materiele oorzaken, op merkelijke
wijze aan "t afnemen zijn.

In dit verband wilien wij er spe-
ciaal op wijzen dat het jaar 1954
gespaard bleef van ongevallen door
val van ladderwagens, terwijl het ge-
middelde der jaren '45 tot '50, voor
het nemen der speciale veibgheids-
maatregelen, 3 over 't algemeen zeer
zware ongevallen bedroeg.

Ket aantal gekwetsten aan ogen.
handen en voeten, dat in 1953 nog
respectievelijk 39, 121 en 103 bedroeg,
was nog slechtj 38, IIG en 61 in 1954,

Z'cdaar belekenisvolle uitslagen,
die op het aclief dienen gerekend van
de individuele voorzorgsmiddeien zo-

brillen, riemen, handschoencui,

hoge schoenen, voorschoten, bestrijk-
sels, enz.,., die wij onophoudelijk aan-
bevolen hebben. Orde en reinheid,
evenals het systematisch onderhoud
van de brillen en het gereedschap,
zijn factors die tot de goede uitslag
bijdragen.

Ik dring er nog speciaal op aan
dat onze tcchnische diensten zich ac-
tief zouden toeleggen op het zoeken
naar en bijzonder op het uitwerken
van oplossingen voor de problemen
betreffende de veiligheid die hun
worden voorgelegd,

Dit jaar hebben we nog een der-
tigtal ongevallen te betreuren, over
komen bij het aanhaken der kabels
tussen motrices en aanhangwagens en
het hanteren der handremmen. Dit
cijfer kan en moct dus nog vermin-
deren.

Die ongevallen vertegenwoordigen
nagenoeg al de ongevallen die door
een technische oplossing kunnen wor
den vermeden. De nodige bevoegd-
heden en de wil ontbreken zeker niel
om ze voortaan uit te schakelen.

BESLUIT

Uit de ervaringen van het verleden
kan een bemoedigende conclusie ge-
trokken worden.

Ijc vcilegcnwoordiycrs win di; Grocp Vliianderen zieii er straleiid
uil tenvijl de Voorzilter aan de heer SlahbiiicU dc belcer, tocjir-
ktnd voor hel beste itcrccntage van frequcntic (3,4), ovcrhnndiyl.

Naarmate de preventie, het opzoe-
ken van de eigenKjke oorzaken van
ongevallen en de middelen om ze te
verhelpen vooruitgaan, worden de zo-
gezegde toevallige en ook de aan
technische oorzaken toe te schrijven
ongevallen zeldzamer of zelfs volledig
uitgeschakeld.

Reeds is de dag in 't verschiet
waarop practisch al de ongevallen aan
de menselijke factor zullen te wijten
zijn.

Voortaan zal de strijd om meer
veiligheid dus hoofdzakelijk op het
plan van de menselijke betrekkingen
gevoerd worden.

Dit is een zeer onvast terrein waar
de actie niet meer van de stroeve
grillen der stof zal afhangen, maar
zich harmonisch aan de individuele of
collectieve psychologic van onze ar-
beiders zal moeten aanpassen.

Doeltreffende actiemiddelen ontbre
ken hier niet.

Ze steunen vooral op de opvoe-
dende propaganda, onder de votm
van spreekbeurten, voordrachten, ge-
sprekken, leuzen, aanplakbrieven, bla-
den, brochuren, enz.: al die middelen
verdienen in aanmerking te worden
genomen.

Wij zullen er ons vandaag toe be-
perken vooral de nadruk te leggen op
het belang dat wij hechten aan de
propaganda door middel van de f Im.
Het is inderdaad een bijzonder doel-
treffend audio-visueel hu'.pmiddel, daar
het tegelijk de twee zintuigen : het ge-
hoor en het gezicht, treft. Bovendien
geniet de kinema onder al zijn vor-
men ontegensprekelijk de gunst van
de massa. Het is dan ook n=ct te ver-
wonderen dat onze arbe ders dat soort
actie op prijs stellen.

Ik zet er de bezielers vooral toe
aan op die weg voort te gsan, door
het projecteren van alle films die aan
een behoefte van vorming of infor-
me.tic beantwoorden.

Bij slot van rekening is het duide-
lijk dat de door de preventie gesteldo
pioblemen op de eerste plaats van so-
ciale en menselijke aard zijn, waciu t
de noodzakelijkheid blijkt van een op-
rechte en redelijke samenwerking tus
sen de chefs en hun personeel.

Die samenwerking zal een atmoa-
feer moeten scheppen van onderling
begrip, goede wil, verstandhouding en
discipline.
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Wanneer eenmaal, op al de sporten van de ladder, dat streven naai
beter, die geest van waakzaamheid en voorzichtigheid, die geestdriftige en
betrouwvolle mentaliteit tot uiting zal komen, die dag zai het welslagen
verzekerd zijn.

Legt er U vooral op toe, waarde vrienden, U in die strijd van elke dag
goed en begrijpend tegenover elkander aan te stellen.

Het is toch steeds langs het hart dat U uvv werkmakkers zult winnen
voor de zaak van de preventie, die de Directie zo nauw met het ganse Per-
soneel van de Nationale Maatschappij verbindt.

*

* *

Dc hccr Hocns, Dircctcur-Gene-
raal, wcnst cle winnaars van de veilig-
heidswcdstrijd gcluk. Na de bekonicn
rcsultatcn te hcbbcn opgcsomd, legt
liij dc nadruk op de steeds tocne-
nicnde vcrhoging van de ongevallen
op de wcg van en naar het werk.
Op dit gebied is cr een nieuwc bc-
veiligingsniethodc nodig, zowel op het
technisch plan waar vcrschillende or-
ganisincn docltrcffend kunnen tus-
scnkomcn, als op het psychologisch
plan waar door opvoeding en propa
ganda rcsultatcn kunnen Ijcrcikt wor-
dcn.

Er op wijzend dat gans de bcvci-
iigingsactic tot het voorkomcn van
ongevallen bij dc Biiiirtspoorwcgen
het initiatief was van haar Voorzitter,
Graaf Louis de Lichterwide, kondigt
dc hcer Directeur-Gencraal de oprich-
ting aan van ecu trofec die de naam
zal dragon van dcgenc die steeds ccn
voorstandcr is gcweest van de syste-
inatischc organisatie van de vcilig-
hcid.

Van Lul inisschien nog nooit haddcn
gezien, daar zij bcgrepcn dat hij de
spil is van dit prachtig \\crk voor het
voorkomcn van ongevallen en dat hij
weldra de Iciding in andcre handen
zal moctcn overlaten.

De hcer Van Lul brengt nog-
maals hulde aan de beslissendc in-

vloed van de hcer Voorzitter, wat een
Icvendig applaus ontlokt.

*

♦ ♦

♦
* «

Dc hccr Directciir-Generaal fclici-

tccrt cvcncens dc hccr Van Lul,
Inspcctcur - Gencraal en Algcmcen
Diensthoofd van dc Veilighcid, voor
al de inspanningcn die hij gelcverd
hccft, tijdcns zijn langc loopbaan bij
dc Nationale Maatschappij, op het
gcbicd van dc veilighcid cn het voor
komcn van ongevallen. Deze loop
baan necmt spijtig genocg, wegens
het berciken van dc oudcrdomsgrcns,
nog dit jaar een einde.

Nadat de hccr Directcur-Gcncraal

in lovendc bcwoordingcn zijn waar-
dcring had uitgcsprokcn voor het
wcrk van de hcer Van Lul dankt

doze, zccr bcwogcn, op zijn beurt dc
hccr Ilocns. Hij bcgint op humoris-
tische toon doch iedcrccn voelt dat

liij zeer aangcdaan is door de hcrin-
nering aan zijn vroegerc wcrkzaainhc-
dcn en dc zinspeling op zijn nakcnde
opruststclling. Dcze ontroering inaakt
zich ook mccstcr van dc deelnenicrs,
zclfs van de 22 agenten die de heer

Daarna greep de uitreiking van de
bcloningcn plaats met als apothcose
dc ovcrhandiging, door dc Voorzitter
aan dc hccr Slabbinck, Afgevaardigde
van de Vlaandercn, van ccn prachtig
bcker, die dczc Grocp voor de derde
achterecnvolgcndc maal wegkaapt.

Ka het acadcmisch gcdeeltc wer-
den t\\cc uitstckcnde-fihncn over de

veilighcid afgerold.

Zoals wij in het begin van ons re-
laas reeds zcgdcn was het een mooie
dag voor de Veiligheid.

Dcze foto locrd geuoinen lijdens licl ajrollvii vtiii ecu Jilm.

(Folo's Chantrciiiic.j
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Ecn eenmctmpflor in Frans-llaandcrcnl
TUSSEN dc vcrschillciidc inaatschappijcn, die in

Frankrijlc spoorwegcn exploitcren met dc cigenschap-
pen van ecn « biiurtspoor », vcrmcldcn wij de

S.N.C.F., de Societe Gencralc dcs Chemins dc Fcr Econo-
miques, la Compagnie dcs Chemins dc Fcr Dcpartemen-
taux (C.F.D.), les Chemins de Fcr Economiqucs du Nord
en la Compagnie Ceneralc des Voies Ferrees d'Interet Local
(V.F.I.L.), die o.m. de « Ligne dcs Flandrcs » (Hazcbrouck
en Bergucs naar Hondsciioote) cxploitecrt.

De lijn, aangc'egd in 1893, wcrd naar hct schijnt tot
in 1914 gccxploitecrd door een vergunninghoudcr en daar-
na overgenomen door de V.F.I.L. Diis dezclfde politick
als die van de N.M.V.B. na 1918.

Vroeger strektc de lijn zich uit tot Bray-Dunes, can
Franse badplaats op 5 km. van De Panne, maar de ccrste
wereldoorlog steldc hieraan een einde. De stationsovcrste
van Mondschootc, die ons samen met dc hcer Bazin nuttige
inlichtingen verschafte, hcrinnert zich nog gocd hct mate-

**cel van de N.M.V.B. dat tijdens de vijandclijkhedcn in
zijn streek werd aangevoerd. Inderdaad de Buurtspoorweg-
scctie der Spoorwegcn te velde, waarovcr een rclaas vcr-
schccn in c Onzc Buurtspoonvcgcn » (n'' 47), had een ver-
binding aangelegd tussen Hondschoote en dc buurtlijn van
Houtcm, een kleine Belgische gcmeentc waar van 1915 tot
1918 het Algemecn Hoofdkwartier gevestigd was.

Op hct ogcnblik omvat het wagenpark enkelc locomotie-
ven type 1.3.0, gebouwd in 1924 door de « Societe Alsa-
cienne de Construction Mccanique », te Bclfort. Een van
dcze —• de 5 — was in Augustus 1954 nog in goede staat.
In het station van Her/.eclc (Ft.) daarentegen staat dc 6,
samen met ah'derc wagens, te rocsten.

De « Ligne dcs Flandrcs » hceft ook twee locotraetcurs
(351-352), met een dubbclc stuurpost en dric gekoppclde
assen, in dienst. De lijn hceft slcchts ccn spoor en loopt
steeds op cigen bedding. Dc straal van dc bochtcn overtreft
dcze van dc N.M.V.B. Dc belangrijke ovcrwegcn nabij de
stations van Stecnvoordc en St-Sylvestrc-Cappel zijn be-
waakt. Behalve dc agenten, die op zekcrc ogenblikken hct
verkcer regclen met gekleurde vlaggen, is er gccn signali-
"^tie.

De Panne
La Panne

VEURNE

RNES

OUNKERQUE

OUINKERKE

HONDSCKO
eERcues

a

Killem

Rexpoede

ambecQue

Herzeelec

P0PER1NGE
/

Winnezeele

CflSSEC
%

0 1 a 3^ 5 6 7 8 9 10 kfn

^(eenvQorde

S'-Sylvestre-Cappel

londeghem

afllL^UL

HAZEBRDUCK

L EGENDE -VERKI.ARINE

Vo« melfique de la COMPftCNIE CENERALE OES VOIES fERREES
•Hernschspoof der D'INTERET LOCAL

wcrkplaats ingcricht naast het station van Honcleghem. De
grote hcrsteilingcn wordcn gcwoonlijk gedaan te Lumbes.

A1 de stationsgcbouwcn licbben oiigevccr dezclfde
vonn; dcze van Hcrzcele zijn dc incest rcprescntaties'e. De
werkhuizcn ge'.cgcii te llazebrouck zijn sedert dc laatstc
oorlog verdwcnen. ̂Sindsclicn werd cr ecn kleine voorlo]Mgc

Hct

per km.
schoote

afgclegd
28 km.

zcnlijkt
bij de ;

taricf is 6,25 Fr.fr. in 1"^" kl. cn 5 Fr.fr. in T kl.
Tussen dc eindpuiiten te Hazebroeck en te Hond-
zijn er 11 haltcn, en het trajcct van 31 km. wordt
in 1 u. 06', dus met ccn gemiddeldc snelhcid van
De elcctrische buurtlijn Knokkc-Oostende verwe-
een zelfdc gemiddeldc, tamelijk hoog vergcleken
inderc clcctrischc lijncn, op ccn traject dat veel

llel I'irfi Ilrrzccif — Links vrrd"'ijiil ilc siiooraiitn in Jc
vrrte; nint in ilr rirlilii\{i lum iii-niiirilsl>rrgrii 0/ Sinl-Lii'vriis-
lloutfin, mntir run Homlschoolr. Wnnl Ilerzvilr lifil in ISoonl-
I'niiikiijk vn Itci-fl nicls nimiuni nu-t Hrrzi-le in Ovsl-Vliiiindfren...
h-nzij misschivn de biistininsnnzidierhcid viin Iw.l nictrisvli spnnr.

S[iiionnilo 402 — Dc inolur is iukisI de
beslaiirdersjiosl pcnionleeid. Hrl dak Ls
voUedifi erij ; men vindl er gccn fillers
of railiiitorcn zoals bij dc N.M.B.S. De
utirbrandingsgassen onlivifkcn ondcr hcl

rijlitig.
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gclijkeni.s vcrtouiit met dit van de h Chemins de Fer des
Flaiidrcs » o.m. het profiel, de afstand tussen de halten
en een bctrekkelijkc onafhankclijkhcid ten opzichte van hct
wegverkcer.

Dc tockoiiLst van de lijn is iiict erg rooskleurig. De
reizigcrsdicnstcn werden op 1 Jamiari stopgczet. Sedcrt
I Februari 1954 werden zij reeds afgcschaft op hct baanvak
Rcxpoedc-Bcrgucs, dat slechts open bleef voor stukgoed
en wagenladingcn. Merken wij op dat de gocdercndiensten
in dezc landboiuvstreek niet belangrijk zijn.

Als slot nog enkele vergclijkingcn met ons meterspoor.
Het Frans inatcriccl doet vce! imposanter aan, niettegcn-
staande liet feit dat dc brecdte ongevecr dezelfdc is als
bij ons (2,20 in,)- Dc rijtiiigen staan hogcr op dc wielcn
zodat de in hct midden gcplaatste buffer 20 cm. hoger
komt, wat de vcrondcrstelling onmogclijk niaakt dat in dc

Lijst der nieuwe rijtuigen type N en type S die de

werkhuizcn te Kuregem verlaten hebben tussen

begin December 15)54 en einde Februari 1955.

DECEMBER 1954.

D/ilnni ytini/iii-r Tyj>r Hrxlriiitiiiiiti

3 10482 N Brussel

14 10483 N Brussel

22 10484 N Brussel

31 10485 N Brussel

JANUARI 1955

8 10222 S Brussel

13 10077 s Luik

21 9743 s Antwerpen
28 9672 s Leuven

FEBRUARI 1955.

2 10164 s Henegouwe
10 9765 s Luik

19 9655 S- .Antwerpen
26 10072 s Brussel

Met kleinste staatsspoor van de wereld
In arHkel 6 van het Verdrag van Lateranen van 28 Fe>

bruari 1929, gesloten tussen Italie en het Vatikaan, ver
plicht^e Italie zich tot de bouw van het spoorwegstation
< Citta del Vaticano » en van een spoorbaan met aansluting
aan het station " Rima S. Pietro nvan de Italiaanse Spoorwe-
gen. Op 2 October van hetzelfde jaar volgde de overgave
aan de afgevaardigde van Vatikaanstad.

oorlog 1914-1918 treinen zouden gereden heblicn samenge-
steld uit materiecl van de V.F.I.L. en van de N.M.V.B.

De koppcling is trouwens ook verschillend. Dc vlocr van
de rijtuigen ligt ook hoger zodat twee trcdcn voorzien
waren en de kaaicn enigszins werden verhoogd. De wiel-
banden zijn 3 cm. bredcr dan bij de buurtspoorwegen.

De vcrwczenlijkte snclheid, de bclangrijkheid van de
stations — iedere gemeente heeft er een —, de allure van
het rollend materieel en van de sporen in hct algemcen,
doen meet denkcn aan een « kleine spoorwcg » dan wel
aan een « buurtspoorwcg ».

Met gcnoegeii pub/icereii wij deze bijdrage, die ons
werd voorgelcgd door een grocp studenten, vrienden van
dc buurtspoorwegen, en die een klcin blad uitgeven geti-
teJd « Lc Petit Vicinal ».

De verbindingslijn loopt over een viadukt van 140 m. en
komt, door een grote poort in de oude ringmuur, recht-
streeks in de Pausel jke Staat. Er is eveneens een tunnel van
96 m.; onmiddellijk achter de poort staan de stationsge-
bouwen, die met hun travertijnsteen en marmerbeklcding tot
de schoonste van de wereld behoren. De vloercn, uit ge-
kleurde marmer. zijn met wapens en versieringen, de wanden
met rijk stukadoorwerk bekleed. De vloer en de wanden
a'.Ieen kosten reeds meer dan een half millioen lire, het ge-
hele gebouw over de 4 millioen.

Een andere merkwaardigheid ; er is geen lokettenzaal,
geen bagagebergplaats, in het geheel geen beweging, er rij-
den geen treinen.

De stationsgebouwen en de spoorweg worden enkel ge-
bruikt ingeval een hoge gast het in zijn hoofd krijgt per trein
een bezoek te brengen aan de Paus.

Overf/enomr-n uit u Dcr uffcnlliche Vcrkehr w.

Mislukt-gesl aagd
De man, die steeds luaar zuciif cn klaagt

En iedcrs medc/ijden vraagt,

De man, die cike dag weer zcgt ;

o Voor zd icts is de tijd te slecbt »,

De man, die steeds dc fockonist vreest.

Vcrsiapt van wil, vcrslapt van gecst.

i)c man, die vnor tegcnsJagcn biikt...

Die man mlsJiikt.

Dc man, die mocdig \uorwaarts schrijdt,

Die \'oor zi/'ii inoeiJijkheden stri/dt,

Ii)c man, die, aJs zijn werk misliikt,

Opnieuw hegint met zijn product,

Dc man, die, ondanks tegenslag,

Vertroiuvend doorzct, dag na dag,

Die werkt en wikt cn weegt cn waagt...

Die kercl slaagt!

De man, die somber vddr zich ziet.

En cnkcJ storm vreest in't verschiet,

Dc man, benanwd voor tegcnwind,

Die dus jnaar liever Jiiet bcgint,

Dc man, wie steeds de mocd ont/.inkt

En die up twee gcdachten hinkt,

De man, die zd door't leven krukt .

Die man inislukt /

De man, die altijd goed gestemd,

De taudcn op elkaiider kJemt,

Die niet riaar verre wolken staart,

Maar die zijn eigcn kocrs bevaart,

Dc man, die, als Jiij sorns ecus halt,

Niet wordt untmoedigd, maar gestaald.

Die man, die volbovdt, onvcrsaagd...

/)ic kcrel slaagt I

(Uit hct zakcnnuumdblad Succcs,
Den Haag — Antwcrpen.)
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