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Het
dat de h. Minister Segers er
op gesteld is van dichtbij de

is algemeen geweten

zo ingewikkelde problemen
van het verkeer te volgen.

Wij lichten uit de rede,
welke hij op 17 Oktober 1951
in het Paleis van Schone
Kunsten, te Brussel uitgespro-
ken heeft, het gedeelte dat in
het bijzonder betrekking heeft
op de Buurtspoorwegen, wiens
toestand onderzocht werd na
deze van het grote spoor.

Wat de Buurtspoorwegen be-
treft, sta ik vol bewondering voor
de geniale uitvinder die ze verle-
den eeuw geschapen heeft en die
aldus — in een niet genoeg be-
kende mate — tot de economische

De Heer Minister P.-W. Segers
sprak ocver vewleersproblemen

en sociale vooruitgang van Belgié
heeft bijgedragen.

Aanvankelijk werden de Buurt-
spoorwegen opgevat als een nood-
zakelijke aanvulling van het groot
net (de localileiten, van het na-
tionaal spoorwegnet verwijderd,
ermede verbinden door secundaire
lijnen — hulpfactoren bij de volks-
en economische ontwikkeling).

De grote spoorwegen waren en
blijuen de stroom. De Buurtlijnen
en Tramwegen zijn de rivieren en
beken die de eerste voeden.

De Buurtspoorwegen hebben
zich echter geleidelijk ontwikkeld
en thans vormen ze als 't ware
een geheel van lijnen, die onder-
ling in verbinding staan. Aldus is
het mogelijk per buurtspoorweg
een groot gebied te doorlopen.

De N. M. V. B. heeft zich aan
de tijdsomstandigheden moeten
aanpassen en ze heeft het met
bekwame spoed gedaan.

Zij heeft liijnen afgeschaft, an-
dere geélectrificeerd; ze heeft
haar matericel gemoderniseerd,
bezuinigingen verwezenlijkt, nieu-
we exploitatiemethodes toegepast.

Ik houd er aan hulde te bren-
gen aan deze Maatschappij. Haar
leiders verdienen aller lof en ik
twijfel er niet aan dat de Buuri-
spoorwegen een nieuwe bloei te-

gemoet gaan. In hun kader en in
hun plaats zijn ze onmisbaar.

In 1948 telden wij 46 buurtlijnen
met winst en |17 met verlies. In
1950 telden wij 87 lijnen met winst
en 58 met verlies.

Ik voorzie dat de uitslagen voor
1951 nog gunstiger zullen zijn. Het
is echter jammer dat er geen
compensatiestelsel bestaat en dat
het verlies van één lijn niet mag
aangevuld worden door de winst
van een andere.

De N. M. V. B. moderniseert
haar rollend materiaal op de elec-
trische spoorlijnen met groot ver-
keer. Maar in de steden met nau-
we en kronkelende straten waar
de electrische exploitatie in deficit
blijft en het verkeer belemmert,
is de autobus daar om de ge-
wenste oplossing te brengen. Te
Brugge lukte het experiment. An-
dere proefnemingen zullen vol-
gen te Mechelen, Leuven, Na-
men, enz...

De N. M. V. B. volgt een rea-
listiche verkeerspolitiek gericht
naar volmaking en besparing.

Als besluit mag ik beweren dat
de N. M. V. B. in goede handen
berust en dat ik mij geen zorgen
maak over de toekomst van deze

Maatschappij. »

U
zult
zoals naar
gewoonte
dit nummer aan-
dachtig lezen, maar
zult misschien verwonderd
zijn bij het emnde van dit jaar
geen kaarsjes, geen
denneboompjes, geen ster-
retjes, geen marentakken te
vinden als versiering van een of
ander  kerstverhaal.
lezer, zult U vinden in uw
dagblad, in uw wekelijks tijd-

Dit  kerstverhaal,

Aan zijn lezers biedt

schrift. Ons blad verschijnt maar om

de twee maand en er valt zoveel te zeg-
gen. Op blz. 8 stellen wij U onze nienwe
autobus voor. Op blz. 4 leggen wij
U onze methode uit voor het plaatsen
van sporen in een betonweg. De toestand
van de veiligheidswedstrijd vindt U op blz. 6,
over de trams in het buitenland leert U iets op

blz. 15. Bewonder
op blz. 12 de pu-
bliciteitsfoto en
wenst ge te weten
wie ons de mooi-
ste foto’s instuur-
de lees dan blz.13.

Onze Buurtspoorwegen

beste heilwensen voor 1952




Twintig krachtige eenheden

méér in het autobuspark

van de N.M.V.B.

In 1950, in de sectie zware
wagens van het Automobielsalon te
Brussel, stelde een Belgische firma
een autobuschassis Leyland met
underfloor-motor ten toon. Op b.
13 van Nr 30 van O. B. werden reeds
de voordelen van de horizontaal
geplaatste motor beschreven,
namelijk voor wat betreft de oor-
deelkundige schikking van zit-
plaatsen. Tevens werd melding
gemaakt van de bestelling gedaan
door de N. M. V. B. van 10 chassis
Guy en 10 chassis Leyland van dit
model.

In de loop van de maand Sep-
tember jl. waren de eerste autobus-
sen Guy, genummerd A. B. 800 a
809, definitief afgewerkt.

De hierbijgaande foto stelt een
autobus voor met Guy-chassis, uit-
gerust met een Gardner-motor van
112 PK met 1,700 t/m. De Leyland-
chassis hebben een motor van 125
PK met 1.800 t/m en zullen genum-
merd worden A. B. 810 tot 819.

De carosserie heeft een lengte
van 10,50 m en is 2,50 m. breed.
Voor de innerlijke schikkingen
werden de standaardnormen, aan-
genomen door onze technische
diensten, geéerbiedigd. Voor de

staande reizigers werd een breed
centraal platform voorzien, alsme-
de twee plaatsen boven voor- en
achteras alwaar zitbanken in
langsrichting werden aangebracht.
De voorruit heeft een helling van
20 9, hetgeen als gevolg heeft de
unitwerkselen van de zonnestralen
te verminderen, de afvoer van het
regenwater te vergemakkelijken en
de verblinding van de bestuurder
te verhinderen wanneer de wagen
van binnen verlicht is.

Zeer interessant is het nieuwe
deurmodel. In geval van nood kun-
nen deze schuinwegdraaiende deu-
ren van bhinnen uit door hevig
duwen geopend worden.

De grootste modellen tot hiertoe
gebouwd voor rekening van de N.
M. V. B. bevatten 31 zit- en 28
staanplaatsen. Men weet dat het
Ministerie van Verkeerswezen het
aannemingscertificaat moet afle-
veren voor de rijtuigen bestemd
voor personenvervoer, en dat het
aantal zit- en staanplaatsen in
functie is van de toegelaten belas-
ting aan de grond, hetgeen afhangt
van het gewicht van chassis en
carosserie, het gewicht van één
reiziger op 70 kg berekend zijnde.

In toepassing van deze regels

zou deze autobus 35 zittende en 31
staande reizigers mogen vervoeren,
alsmede 4 personen in overvracht,
hetgeen overeenstemt met een
maximum van 35 zitplaatsen en 35
staanplaatsen. Zulk een rijtuig zal
zeer nuttig zijn op de lijnen welke
onderhevig zijn aan zogenaamde
« punturen », en zal eveneens op
de kalme uren als éénmanswagen
kunnen gebruikt worden.

Maand na maand breidt het
autobuspark van de N. M. V. B.
zich uit. Maar het soort in dienst
gesteld materieel wordt meer en
meer tot enkele bepaalde typen
herleid, gebruikt volgens wijze van
exploitatie, profiel van de bediende
lijn, enz... Iedere streek zal dus in
haar bergplaatsen autobussen van
hetzelfde type kunnen groeperen,
hetgeen het onderhoud zal verge-
makkelijken en de herstellingen
goedkoper maken.

Heden ten dage ziet men in ons
land meer en meer onze rode auto-
bussen verschijnen, hetgeen van de
levenskracht der N.M.V.B. getuigt.
Ons autobussenmaterieel waarvan
de carosserie van Belgische opvat-
ting en constructie is, mag op voor-
delige wijze vergeleken worden bij
dit van vreemde landen.




HET LEGGEN

van een tramweg in een moderne wegbekleding

De N. M. V. B. wordt soms in de pers aangevallen
voor de staat der wegenis waarin een buurtspoorlijn is
aangebracht. Wat echter over het hoofd gezien wordt, is
dat de straatstenen gebruikt voor de bekleding van de
spoorzone tot de beheerders van de weg behoren (Brug-
gen en Wegen, Provincies, Gemeenten). In het laatste
jaarverslag van de N. M. V. B. werd deze toestand
nauwer belicht.

Volgens de oude opvatting, moesten de zijstroken van
de steenwegen ncrmaal voor het verkeer dienen, terwijl
de middenstrook, in dewelke het spoor werd aangelegd,
alleen voor het voorbijsteken moest worden gebruikt.

Om bij grote herstellingswerken de kosten te vermin-
deren, hernieuwden de beheerders van de baan slechts
de kasseien van de zijstraten, terwijl de oude en vaak
erg versleten straatstenen in de middenstrook, d. i. in de
sporen, herbruikt werden,

Er bestaan nu nog baanvakken, zelfs op axiale wegen,
die op deze manier aangelegd werden, alhoewel het
toenemen van het verkeer spoedig bewezen heeft dat
de middensirook van de wegen een groot deel van het
verkeer te dragen heeft.

Bij de tijdens deze laatste jaren uitgevoerde belang-
rijke werken werden de sporen volgens de klassieke
methode hernieuwd, maar de onderbouw werd merkelijk
verbeterd en het afwateren van de bedding verzekerd.

Het Bestuur van Bruggen en Wegen heeft vaak de
uitvoering van die werken te baat genomen om in de
strook van de sporen de slechte straatstenen te ver-
vangen.

De oppervlakkige waterdichtheid van de nieuwe be-
stratingen werd bekomen door bestrijkingen.

Over het algemeen hebben deze verbeteringen gunstige
uitslagen opgeleverd.

Tegenwoordig wordt er naar gestreefd de moderne
bekledingen (asphalt. en cementbeton), die tegelijk
beterkoop zijn en een beter rolvlak bieden dan de straat-
stenen, tot de strook van het spoor uit te breiden.

Inderdaad Belgié, dat vele zand- en steengroeven
bezit, is maar laat cvergegaan tot het aanleggen van
betonwegen, maar in de jongste jaren is de heerschappij
van de straatsteen fel getaand.

Het werd dus meer en meer duidelijk dat eens de
N. M. V. B. er zou moeten tokomen haar sporen in
een moncliete bekleding
aan te leggen. Er moest
dus een systeem gevonden
worden om zich aan deze
nieuwgeschapen toestand
aan te passen.

Daarvoor paste het wat
in het buitenland op dit
gebied reeds verwezenlijkt
werd te bestuderen.

Zo stelde men vast dat
de tramexploitaties van de
steden Amsterdam, Luzern,
Kopenhagen, e. a., reeds
elk hun eigen systeem
hadden.

Bovendien, moest er
rekening gehouden worden
met het feit dat een sys-
teem dat als uitstekend
wordt beschouwd in een
bepaalde tramonderne.
ming, heel goed geen vol-

doening kan schenken
elders, omdat de exploita-
tievoorwaarden verschil-
len.
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Verscheidene omstandigheden hebben aldus Groep
Brussel geleid tot het beproeven van drie verschillende
manieren om de spoorweg te plaatsen in een monoliete
bekleding.

De h. Hellebuyck, Ea. Ingenieur, leider van de diensten
Wegen en Werken van deze groep heeft ons te dier gele-
genheid volgende nota gestuurd die de in gang zijnde
experimenten beschrijft.

I. — Aanleggen van speor op hetonnen tegels naar het
deor de Tramwegen van Amsterdam aangewend procédé.

Bedoeld aanleg-type is verwezenlijkt over een nage-
noeg 900 meter lang enkelspoorvak gelegen in de as van
de steenweg, op de lijn Brussel-Halle, tussen de halten
« Zuun » en « Dikke Linde » te Sint-Pleters-Leeuw.

De spoorstaven worden geplaatst op een betonnen tegel
0,20 m dik. De twee rijen spocrstaven, waarvan de
uiteinden aluminotermisch samengelast zijn, worden
onderling door afstandsstangen verbonden en op de
betonnen tegel gelegd, met als tussensteun een langslig-
ger (') van warm gegoten porfierasfalt.

De afwerking bestaat in het aanvullen der ruimte
tussen de spoorstaven met slakkenbeton, tot op5a6em.
van het bovenvlak der spoorstaaf en tenslotte een 5 a
6 cm dikke laag warm gegoten asfaltbeton,

Deze aanlegtechniek is uiterst ingewikkeld en moet
nauwgezet worden toegepast.

Het vastzetien van het spoor, de helling van 1/20, de
uitzetting der spoorstaven wegens de hoge temperatuur
bij het gieten der langsliggers, dit alles zijn moeilijk-
heden, die moeten overwonnen worden,

De einduitslag, op het stuk van wegverharding en van
vastzetting, is volmaakt. Het rijden der treinen echter
is tamelijk hard ; op dit baanvak heeft de reiziger de
indruk over een 900 m lange betonnen brug te rijden.

De kosten aan arbeidsloon zijn vcor deze aanleg
nagenoeg even hoog als voor de gebruikelijke aanleg op
dwarsliggers. De kostende prijs van de porfierasfalten
dwarsliggers ligt 25 9% hoger dan de totale prijs van
het normale aanlegmateriaal, zijnde dwarsliggers,
schroefbouten, zolen.

I, Aanleggen van spoor op dwarsliggers met verharding
van tarmacadam.

Bedoelde aanleg werd
uitgevcerd over nagenoeg
450 meter enkelspoor,
inbegrepen de verschillen-
de apparaten, op dezelfde
lijn Brussel - Halle, wat
verderop dan de eerst be-
sproken aanleg.

Hier betreft het een
gewone aanleg van spoor-
staven van 18 m op 25
dwarsliggers in een nor.
male koffer van as, aange-
vuld door :

a) een laag slakkenbeton
met dikte van de dwarslig-
gers, zijnde circa 10 a
12 cm. ;

b) een laag farmacadam
van 20/40, van 10 a 12 em
dik, dus tot op 5 a 6 cm
van het bovenvlak van de
spocrstaaf ;

c) een bekleding van 5
4 6 cm tarmacadam 0/25
met als bindmiddel een
mengsel van bituumteer



met 20 % Trinidatbituum ; laatstgenoemde stof wordt in de fabriek
vervaardigd, koud aangewend, om vervolgens met een wals van 8
ton te worden platgerold.

Wat het rijden der treinen betreft, gedraagt zich zulk spoor op
dezelfde manier als een normaal spoor, dus veerkrachtig ; de zachtheid
bij het rijden blijft bewaard, wat niet het geval is bij de aanleg op
betonnen tegels.

Na 5 tot 6 weken hebben zich in de wegverharding nabij de spoor-
staven en -apparaten plaatselijke zakkingen van 1 a 2 cm voor-
gedaan. Deze zakkingen, te wijten aan de moeilijkheid tot aandammen
op die plekken, vonden evenwel meest hun oorzaak in de dikke laag
van 10 a 12 em tarmacadam van 20/40; die is namelijk te dk, waardoor
het zetten langzaam en moeilijk gebeurt.

Gelukkig biedt het tarmacadam de mogelijkheid tct aanvullen en
kunnen de plaatselijke inzakkingen derhalve gemakkelijk verbeterd
worden.

11l. — Aanleg van spoor op dwarsliggers met wegverharding van
warm aangebracht asfaltbeton.

Deze laatste proefneming is nog gaande op de lijn Brussel-Waterloo,
tussen de steenweg op Vleurgat en Waterlookerk, waar een dubbelspoor
aldus over cngeveer 12 km in de as van de steenweg is aangelegd.

Zoals bij de 2% proefneming op de lijn Brussel-Halle, gaat het hier
over een normale aanleg op 25 dwarsliggers per lengte, met :

£ 1) spoor Brussel-Waterloo, een kof-
fer samengesteld uit : 5 em kor-
DE FILMBEELDEN. relslakken ; 12 cm ballast t20/’40;
. 8 em as om het opstoppen te ver-

L) Mo e e iden || gemakkelijken ;

lke de schroefboulen vervangen. A
R R e e 2) spoor Waterloo-Brussel : 5 cm

3) De lang slakkenbeion na aanstam- korrelslakken; 12 cm ballast 20/40;
il y 8 em slakken gemengd met fijne

d alt dt L.
'5'3 E:: ’;‘iﬁf" r:ﬂe'::f tooedt. gekip ballast om het opstoppen der

dwarsliggers te vergemakkelijken.

Het nieuwe uitzicht van de steenweg op Waterloo, te Brussel.

Vervolgens wordt de vulling van beide sporen voltooid door :

a) een laag slakkenbeton van omstreeks 20 em, hetzij van de onder-
kant van de dwarsligger tot op 5 4 6 cm van het bovenvlak der
spoorstaaf ;

b) een laatste laag van 5 tot 6 cm warm gestort asfaltbeton ; dit
vormt de einddekking.

Dit produkt wordt in de fabrieken vervaardigd en in warme toestand
aangewend. Na afkoeling en na door de wals te zijn platgerold is geen
enkele verbetering of bijvoeging nog mogelijk.

Wat betreft het rijden der treinen en de weghekieding is het resultaat
volmaakt, en bovendien zijn er geen zakkingen meer mogelijk tenge-
volge van de harde laag van 20 cm slakkenbeton onder de bekleding
van asfaltbeton.

Het eindresultaat schijnt, tot op heden, uitstekend te zijn en dit
derde experiment steekt ver boven de twee andere uit.

Aldus zouden wij een specifiek « buurtspoorweg » methede voor het
aanleggen van sporen in een moderne weghekleding verwezenlijkt
hebben.

(1) Langsligger : stuk, gewoonlijk van hout, waar de spoorstaaf over gans zijn
lengte op rust en dat i. p. v. dwarsliggers gebruikt wordt langs schouwputten, op
metalen bruggen...



STATISTIEKEN OVER ONZE WERKONGEVALLEN
VERGELI)JKENDE TABEL VAN HUN PERCENTAGE VAN FREQUENTIE
(Aantal ongevallen met minstens één dag werkverlet, per millioen uren blootstelling aan het risico)
Groep ’ Antwerpen | Vlaander. Henegouw. ' Nam.-Lux, Luik ’ Leuven Brussel l Limburg ” Net
3% trimester 1950 24,4 22 66,7 17,5 21,7 17 27,6 39,2 33,4
3¢ trimester 1951 11,1 24,7 45,4 13,6 21,6 21,6 3 6,6 26,8
VERGELIJKENDE TABEL VAN HUN PERCENTAGE VAN ERNST
(Aantal dagen werkverlet, per duizend uren blootstelling aan het risico)
| | ‘ | Net rnet Net zondé_r_”].
Groep Antwerpen | Vlaander. | Henegouw. | Nam.-Lux, ' Luik L.euven Brussel | Limburg |G - B, O. ¢
| i | en odcn en zonder doden-
3¢ trimester 1950 0,55 0,37 1,27 0,33 1,25 0,20 0,50 2,92 0,84 0,60
3¢ trimester 1951 0,13 7,55 0,83 0,22 0,33 0,26 0,44 0,10 1,16 0,39

COMMENTAAR

Percentage van frequentie.

Het algemeen percentage zakte merkbaar. Van
33,4 naar 26,8 het laagste percentage tot heden toe
geboekt in onze Maatschappij. De groepen van Lim-
burg, Antwerpen en Namen-Luxemburg met respec-
tievelijke percentages 6,6 - 1,1 - 13,6 verdienen een
bijzondere vermelding.

Nog altijd draagt Henegouwen de rode lantaarn;
nochtans stelt men met groot genoegen een niet te
onderschatten verbetering vast.

Wat gebeurt er te Brussel ? 24,8 - 27,6, 31, dit
zijn de resultaten van het 3de trimester der drie
laatste jaren. Een ernstige inspanning wordt hier
vereist en dringend. Ook groep Luik schijnt de ver-
keerde weg in te slagen. Verleden jaar de 3de plaats
en nu slechts de 6de. Oppassen is de boodschap.

Vergadering van het 3de kwartaal 195!
van de Algemene Dienst voor Veiligheid en Gezondheid

Eens te meer, vergaderde de Algemene Dienst
voor Veiligheid om de toestand « ongevallen » van
2de trimester 195] te onderzoeken (zie statistieken
in n* 34 van Onze Buurtspoorwegen).

De h. Borgerhoff, Hoofdinspecteur, zit de verga-
dering voor in vervanging van de h. Van Lul, weer-
houden.

Na goedkeuring van het verslag van voorgaande
zitting, drukt de Voorzitter de aandacht op de bui-
tengewone verhoging van het percentage van fre-
quentie van dienst Weg en Werken, dit percentage
is immers van 51,7 naar 81,5 gestegen.

De Groepen Henegouwen, Brussel en Limburg zijn
bijzonder slecht geplaatst t. o. v. het gemiddelde.

De h. Borgerhoff deelt mede dat er reeds vergade-
ringen met leidend personeel in de Groepen Hene-
gouwen en Limburg hebben plaats gehad met het
doel de nodige middelen te onderzoeken om de
ongevallen te vermijden, inzonderheid in dienst
« Weg en Werken ». De aandacht van de oversten
werd speciaal gevestigd op de opvoedende rol en
op de verantwoordelijkheden t. o. v. hun onder-
geschikten.

Anderzijds, in dienst « Werkhuizen » stelt men
6

Percentage van ernst.

Al is het algemeen officieel percentage lichtjes
gestegen (van 0,84 naar [,16), toch is het algemeen
percentage zonder de gevallen van G. B. O. (gedeel-
telijke bestendige onbekwaamheid) en zonder dode-
lijke gevallen, fel gedaald (0,39 tegen 0,60).

De verhoging van het percentage met G. B. O.
is vooral te wijten aan een ernstigz ongeval overko-
men in Groep Vlaanderen aan een agent, die bij het
afspringen van een tram, onder de aanhangwagen
terechtkam en aldus de voet werd afgereden.

Hoeveel keren nog zullen wij moeten blokletteren :

« SPRING NOOIT VAN EEN RIJDEND
VOERTUIG !

e b —
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Te Tielt, op de lijn Leuven-Diest, werd
een spoorautcbestuurder gevat door een
rijtuig, in de deuropening van een loods.

Dit droevig ongeval toont de absolute
noodzakelijkheid aan, ten spoedigste het
seintype bij de loodsingangen, aangenomen
door de Algemene Dienst voor Veiligheid en
reeds toegepast in de stelplaats Haacht
namelijk (zie bijgaande foto) te veralge-
menen,




vast dat het algemeen percentage een weinig verbe-
terd is door van 53,3 naar 48,3 te dalen.

Vervolgens bespreekt men de ernstige ongevallen
van het 2de kwartaal 1951, waarvan hieronder en-
kele typische gevallen:

Te Merksem. — Een plaat van 100 kg. werd door
4 werklieden van een werkstelling, bestaande uit
2 schragen en 2 ijzeren | balken (125 kg.) genomen.
Daar de plaat onvoldoende opgetild werd, viel een
van de balken van de schragen en trof de voet van
de werkman (grote teen verpletterd).

Wanneer agenten samen moeten werken moet
door één enkel persoon de bevelen gegeven
worden.

De afgevaardigde van Groep Antwerpen.
antwoordt dat hij deze toestand zal verbeteren.
Hij zal de werktafel uit één stuk doen maken,
door de balken aan de schragen vast te
hechten.

Te Anderlues. — Bij het kantelen van een riggel
met een tang, kon de agent deze niet tijdig loslaten
en werd met de voet tussen de riggels gevat (breuk
lid grote teen en van 2de rechterteen).

Gezien het betrekkelijk groot aantal onge-
vallen van gelijke aard wordt nogmaals aange-
drongen op de belangrijkheid van het toezicht
bij het gezamenlijk hanteren van materiaal.

Gezien het groot aantal ongevallen die zich voor-
gedaan hebben bij het werk op de ladderwagens,
ongevallen dikwijls met zeer zware gevolgen, had
men besloten op deze vergadering het vraagstuk van

de te nemen voorzorgen naderbij te onderzoeken
om in de toekomst dergelijke ongevallen te voor-
komen.

Daarom werden verschillende afgevaardigden van
de dienst van de luchtliinen van de voornaamste
groepen uitgenodigd : De h. Spelmans (Antwerpen),
de h. Gilbart (Henegouwen), de h. Coppens (Brus-
sel), de h. Lebrun (Luik).

Tijdens de bespreking van dit vraagstuk, deelt de
h. Lebrun, afgevaardigde van Groep Luik mede dat
de dienst van de luchtlijnen een gordel met bretel-
len, voorzien van een koord van | m. ongeveer,
gebruikt, hetzelfde type dat ten andere door de
electriciteitsdienst van Luik aangenomen werd.

Daar we niet te ver over de nochtans interessante
bijzonderheden van deze bespreking kunnen uitwei-
den, zullen we hier besluiten met de algemene con-
clusie's :

— de gordel met bretellen zal op proef gesteld
worden in de voornaamste groepen.

het gebruik van een plank geplaatst op de
leuning van het platform zal streng verbo-
den zijn indien de agent mniet voorzien is
van een behoorlijk vastgehechte veilig-
heidsgordel.

daar enkele afgevaardigden voorgesteld
hebben de stijgingshoogte van de platfor-
men van de ladderwagen op 6 m. 50 te
brengen, zal deze kwestie aan dienst T. M.
onderworpen worden.

Onm te sluiten gaat de h. Borgerhoff tot de trekking
van 4 premién van 1.000 fr. over om de werkhuis-
ploegen te belonen welke gedurende een bepaalde
periode geen ongevallen gehad hebben.

Klassement van de wedstrijden onder de

groepen op datum van 31

October 1951

WEDSTRIJDEN Antwerpen Vlaanderen | Henegouwen \ Nam,-Lux. ' Luik 1 Leuven l Brussel Limburg
Werkelijk rec. 37 29 17 51 74 56 34 123
Bewe- ) Effectief 819 521 1174 348 588 515 853 252
ging | Evenwicht, rec. 306,49 154,60 200,09 177,06 443,45 296,59 291,04 310,27
Klassement 3 8 6 7 1 4 5 2
Werkelijk rec. 40 66 18 103 46 60 21 71
“e’:ﬂ Effectief 248 159 455 146 188 172 277 123
Wer- ) Evenwicht. rec. 98,83 105,88 83,16 151,82 87,98 103,78 58,38 87,33
ken Klagsement 4 2 7 1 5 3 8 6
{
Werkelijk rec. 123 87 58 123 42 110 ra! 123
Klei :
e YEfectic 45 52 314 20 72 32 200 1
oo\ Evenwicht. ree. 53,80 46,67 180,23 22,46 30,68 39,22 | 143,42 | 1599
(szmm 3 4 1 7 6 5 2 8
Merk- | Turn- Destel- . An- " Mal. Luik
ke o Bevaen Jumet | Eugies dinba M:l-on St-Gilles Kessel-Lo Kuregem J Hasselt
Werkelifk rec. | 56 168 119 43 47 274 !12"5 39 101 62 180
Grote | £ fectief 189 75 193 129 135 96 ‘I 87 155 127 204 122
Werk-
. _c: Evenwicht. rec. |105,53 125,80 234.08 | 60,54, 66,03 272,38 107,67 62,02 135,11 123,64 228,29
ulzen
Klassement 8 5 2 11 9 1 I i 10 4 6 3
|
Werkelijk record = het grootste aantal opeenvolgende dagen zonder ongeval met werkverlet.
Evenwichtig record = “_’erkeiijk record x effectief (gedurende de periode van het record).
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DE MOOIE LOOPBANEN

C. Proost, L. Clarijsse, Th. Briers, P. De Meyer, J.-B. Desmet,
bewegingsoverste, geschoold werkman, brigad.-electric. machinist, ploegbaas,
44 jaren dienst. 44 jaren dienst. 44 jaren dienst. 45 jaren dienst. 44 jaren dienst.
Gr. Antwerpen. Gr. Vlaanderen. Gr. Luik-Limburg. Gr. Antwerpen. Gr. Brabant.

J. Danloy, J. Logie, P. Clinckx, E. Botte, K. De Koninck,

ontvanger, - stationoverste 2¢ kl. magasinier, controleur, machinist,
44 jaren dienst. 42 jaren dienst. 40 jaren dienst. 45 jaren dienst. 43 jaren dienst.
Gr. Nam.-Luxemb. Gr. Vlaanderen. Gr. Brabant. Gr. Henegouwen. Gr. Antwerpen.

B

s

A. Dupon, 0. Depoorter. L. Vandermeulen, A. Kutten, J .Polfliet,
klerk 2o kl. ontvanger, wattman, machinist geleider
42 jaren dienst. 41 jaren dienst. 41 jaren dienst. 41 jaren dienst. 47 jaren dienst
Gr. Vlaanderen. Gr. Vlaanderen. Gr. Brabant. Gr. Nam.-Lux. Gr. Brabant.

TE KUREGEM
*

« Espoir Vicinal » heeft deelgenomen aan het voetbalkam-
pioenschap UBRASCO en voor het seizoen 1951-1952 staat
de club ingeschreven op de kalender van 1I° Divisie, Serie C.

Tijdens het seizoen 1950-51 kwam er een ontmoeting tot
stand met N.M.V.B. - Luik te Brussel op 21 Maart en te
Luik op 8 September.

Handbal : Van 1946 tot 1950 namen zij deel aan het
kampioenschap van de Corporatieve Croepering van Brussel,
aan het Interprovinciaal Tornooi van de N.M.V.B., en aan ver-
scheidene plaatselijke tornooien.

Het gevolg hiervan is een rijke buit aan tropheeén (bekers,
vaandeltjes). :




De ferdenfringsdag te Buuwssel

Voor de eerste maal sedert de onthulling van de
gedenksteen ter ere van de agenten der Buurtspoor-
wegen gestorven voor het Vaderland, werden op
Il November jl. de deuren van het gebouw van het
Hoofdbestuur geopend voor de families en vrienden
van onze verdwenen helden.

Dit initiatief te danken aan de h. Voorzitter van
de Raad van Beheer, heeft aan de families en agen-
ten de gelegenheid gegeven enkele ogenblikken van
ingetogenheid te komen doorbrengen in de erehal.

Véér de gedenksteen, op bescheiden wijze ver-
sierd door driekleurige linten en reeds in de bloe-
men gezet door de Nationale Maatschappij, kwa-
men een afvaardiging oudstrijders 1914-1918 van de
N. M. V. B. en het Comité van de kring der agenten
van het Hoofdbestuur een bloemenhulde brengen.

In de loop van de voormiddag kwamen eveneens
families bloemen brengen véér het gedenkteken.

Il November, Nationale dag van herdenking aan
dierbare wezens uit de wereld gerukt door woest
geweld tijdens twee wrede oorlogsperioden, is weer
voorbij. Maar de jaarlijkse bescheiden plechtigheid
ingericht door onze Maatschappij toont aan dat ook

zi] niet vergeet...

Sint - Elooi
T KUREGEM

Op 30 November jl. heerste er vanaf
het middaguur een buitengewone en
eigenaardige stemming in de verschil-
lende afdelingen van de werkplaatsen te
Kuregem. Wanneer in de namiddag, de
H. Cuvelier, Hoofdingenieur, vergezeld
van de H. Hausman, technisch inge-
nieur, de werkplaats rondwandelde, ge-
volgd door de fanfare, konden zij op
hun gemak, de vindingrijkheid en de
vaardigheid van hun mannen bewonde-
ren

Tientallen kaarsjes brandden op de
draai- en werkbanken. Tegen de muren
waren de St-Elooi-nissen helder ver-
licht en versierd met fluweel en blauw
papier met gulden sterren.

Na de verplichte verversingen geno-
men bij ieder... kapelleke, deed de stoet
zijn officiéle intrede in het nieuwe ge-
bouw, en volgde de pijlen met richting...
« St-Elooi Bar » welke ingericht was
in de nieuwe refter.

Drie weken geleden leek de inwij-
ding van het nieuwe lokaal erg proble-
matisch, maar onze werklui zijn er in
geslaagd een fameuze weddenschap te
doen verliezen aan de H. Hausman.

De komende refter zal een prachtige
feestzaal vormen. De plaats ontbreekt
ons om het talent te beschrijven waar-
mede de muren werden versierd, maar
het is niet te geloven wat kan verwe-
zenlijkt worden met stof van... rode
vlaggen en franjes van oude tramgor-
dijntjes,

Bravo voor de versierders die hard
doorwerkten na de diensturen; bravo
aan de vrijwilligers van het buffet; bra-
vo tenslotte aan de onvermoeibare mu-
zikanten onder de leiding van briga-
dier E. Van Droogenbroek, die wij gaar-
ne, maar dan in alle stilte, terug de
avonturen van Jan Baard zouden willen
horen vertellen.

Het St-Elooifeest
een succes.

te Kuregem was

Het algemeen zicht was prachtig. .

OVERLIJDENS

Wij betreuren het overlijden van :

Wolf ]., wattman, GCr. Brabant, op
vijftigjarige ouderdom.

Van Geel G., wattman, Gr. Antwer-
pen, op vier en zestigjarige ouderdom.

Derre A., geschoold werkman, Gr.
Vlaanderen, op negen en vijftigjarige
ouderdom.

Abbeels M., toezichter, Gr. Brussel,
op twee en vijftigjarige ouderdom.

M. Abbeels is overleden na een zeer
pijnlijke ziekte. GCedurende de ganse
oorlog en de kort daarop volgende pe-
riode werkte hij met een moedige ploeg
bij de Goederendienst te Kuregem.

Zijn gedienstigheid en zijn beroeps-
plicht werd door het publiek en zijn
collega’s zeer gewaardeerd.

Wij bieden aan zijn echtgenote en
zijn dochter, telefoniste te Kuregem,
onze oprechte deelneming.

Er wordt ons tevens het overlijden
gemeld van de H. Paye, op rustgestelde
controleur van Cr. Brussel,

Een
weder-

varen
van
controleur
Speurneus

Ontv. — 'k Zou U iets willen vra-
gen, chef.

Sp. — En dat is ?

— Ewel, mijn schoonzoon is radio_
technicien. En hij hesft mlj een
draagbaar toestelletje bezorgd. Iets
fijn. Ik ga er mee op wandel. En nu
vraag ik me af of ik het soms op de
tram niet zou meenemen binst mijn
diensturen.

Sp. — Dat zal ik moeten vragen
aan de Ingenieur. Maar k weet dat
er esn proces aanhangig is bij het
Oppergerecht in de Verenigde Staten
— dat is zoiets als bij ons de Raad
van State — een proces op aanvraag
van de Maatschappij van Openbaar
Vervoer te Washington...

— Heeft dat iets te maken met de
radio ?

Sp. — Ja het Hof van Bercep had
inderdaad in een uitspraak besloten
dat de radiouitzendingen van muziek
en publiciteit in bussen en trams,
tegen de rechten was herkend aan
de burgers door de Grondwet, door
ze te verplichten te luisteren tegen
hun goesting.

— Daar is toch iets van waar.

Sp. — Dat geloof ik. De reiziger
betaalt zjn plaats en dan zou hij
nog moeten luisteren naar al de voor-
delen van de zeep Snelwit en Cie ?

— Maar de Maatschappij gaat nu
nog hoger in berocep ?

Sp. — Ja. En misschien heeft ze
daar nog wel andere belangen bij...
al was het maar financieel. Maar of
gij met uw muziekdoos in de tram
zult mogen, dat is toch nog wat
anders.

— Goed, goed. Maar als ik wver-
neem dat er in Canada muziek in de
trams wordt gespeeld, wel zie, ’k
geef mijn ontslag en ik trek er op af
zoals reeds verschillende van mijn
kameraden...

Sp. — Ja, maar zij werden schil-
der, behanger, schoenmaker, al wat
ge wilt, maar geen ontvanger.

Voila. Hier hebt ge uw ontvangst-
blad terug. Tot ziens.

— Enne... ge spreekt over geen
enkel puntje van 't reglement ?
Zijde niet wel vandaag ?

Sp. — Waarom niet. Als ge 't abso-
luut wilt, dan geef ik U de volgende
raad. Onderhoud voorts de regels
van de Veilighe!d voorgeschreven in
het Exploitatiereglement en ge zult
het jaar eindigen zonder ongelukken.
Zo zult ge best voorbereid zijn om
de Nationale Week van Veiligheid
die doorgaat in Februari 1952 goed
mee te maken. In afwachting zalig
Kerstfeest en  gelukkig Nieuwjaar.
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SOCIALEL(RONIEK

Het regime der gezinsvergoedingen dat, zoals al de sec-
toren van de Maatschappelijke Zekerheid, een bestendige
evolutie ondergaat, heeft sinds het verschijnen onzer voor-
gaande kroniek twee nieuwe wijzigingen ondergaan welke
wij hierna bondig samenvatten.

l) Verhoging van het bedrag der gezinsvergoedingen.

Van | October 195! af werden de gezinsvergoedingen met
5 t. h. verhoogd en de hiernavolgende bedragen zijn van

toepassing :

Dagelijks bedrag (October 1951) Forfaitair bedrag
12,60 fr. voor | kind 315 fr.
25,20 » voor 2 kinderen 630 »
42,40 » voor 3 kinderen 1.060 »
63,40 » voor 4 kinderen 1.585 »
91,20 » voor 5 kinderen 2.280 »

27,80 » per dag of 695 fr. per maand voor elk kind
boven het vijfde.

Daar de gezinsvergoedingen betreffende de maand October
volgens de vroegere basissen werden vereffend, werd voor
de loontrekkende agenten de achterstal uitbetaald samen met
de vergoedingen betreffende de maand November en voor
de weddetrekkende agenten samen met deze betreffende

MADONNA. — Gerard David.
Cliché geleend door « Kredietbank Bulletin ».

de maand December.

De gezinsvergoedingen voor invaliden en wezen
zijn niet gewijzigd.
2) Uitbreiding van het voordeel der wettelijke

gezinsvergoedingen ten bate van de stu-
denten en leerjongens van 18 tot 21 jaar.

Met ingang op | October 1951 wordt het recht op
de wettelijke gezinsvergoedingen behouden tot op
de leeftijd van 21 jaar ten voordele van de studenten
en de door een leerkontrakt gebonden leerjongens.

De in dienst zijnde agenten trekken in feite geen
voordeel uit deze maatregel daar reeds vroeger de
N. M. V. B. hun de toekenning verzekerde van de
gezinsvergoedingen voor hun kinderen studenten of
leerjongens van 18 tot 21 jaar.

Alleen de sinds meer dan 5 maanden wegens
arbeidsongeval of ziekte werkonbekwame agenten,
de agenten weduwnaars en de weduwen van agen-
ten genieten van deze nieuwe schikking in deze zin.
dat zij van 1.10.195] af van wege de Hulpkas de
verhoogde vergoedingen voor invaliden of de we-
zenvergoedingen zullen ontvangen voor hun kinde-
ren studenten of leerjongens van 18 tot 21 jaar.

De gepensionneerde agenten zullen eveneens
vanaf deze datum rechtstreeks de gezinsvergoedin-
gen van de Hulpkas verkriigen voor de kinderen die
in de hierboven bedoelde categorieén kunnen gerang-
schikt worden.

*
*

Thans hernemen wij onze algemene uiteenzetting.

Derde sectie.
Gezinsvergoedingen voor wezen.

A. Voorafgaande opmerking.

Het regime dat wij hierna uiteenzetten werd inge-
voerd bij de wet van 27 Maart 1951 en is van toepas-
sing met ingang op | April 1951. De agenten die
inlichtingen wensen te bekomen in verband met
de voorgaande periode kunnen zich tot de Sociale
Dienst wenden.

10

B. Toekenningsvoorwaarden,

[. Is gerechtigd op de verhoogde gezinsvergoedin-
gen zoals zij onder C hierna vermeld worden, de
wees van een loontrekkende vader of moeder, in-
dien, op het ogenblik van het overlijden van één
hunner, de loontrekkende vader of moeder volgende
voorwaarden van beroepsactiviteit vervult :

— krachtens een dienstkontrakt effectief te werk-
gesteld geweest zijn:

a) tijdens ten minste 150 dagen op de 365 welke

het overlijden voorafgingen:

b) tijdens de helft van zijn (haar) beroepsloop-
baan zo deze minder dan 20 jaar bedraagt;

c) tijdens de helft van zijn (haar) beroepsloop-
baan of tijdens de 2/3 van de laatste |5 jaar
dezer zo zij meer dan 20 jaar bedraagt.

Het is dus niet noodzakelijk dat de voorwaarden
van beroepsactiviteit door de overledene vervuld

worden.
W

II. Zo de beroepsactiviteit van de overledene en
(of) van de echtgenoot (echtgenote) niet voldoende
is voor de toekenning der verhoogde gezinsvergoe-
dingen, mogen de wezen alleszins aanspraak maken
op de gewone gezinsvergoedingen zoals zij bepaald
worden in het begin van onderhavige kroniek, indien
op het ogenblik van overlijden van één hunner de
vader of de moeder de hoedanigheid van loontrek-
kende bezat, t. t. z. gewoonlijk tewerkgesteld was
krachtens een dienstkontrakt naar rato van meer
dan 100 dagen per jaar en van meer dan 4 uur
per dag.

C. Bedrag der vergoedingen.

Buiten de schaal der normale gezinsvergoedingen van
toepassing op de wezen wier ouders niet aan de voor-
waarden van bercepsactiviteit voldoen, dient onder-
scheid gemaakt tussen de 3 volgende schalen :

Schaal 1.

Maandelijks bedrag. Dagelijks bedrag.

15t kind 1.015,— fr 40,60 fr
20e 5 1.015,— » 40,60 »
8de _» 1.040,— » 41,60 »

en volgende



Cwee maal

vijftig jaren dienst

Het is met genoegen dat wij mogen melden dat twee onzer agenten
de gulden medaille van de Leopoldsorde hebben ontvangen voor
50 jaren trouwe dienst bij de N. M. V. B.

Groep Brabant.
VANDE VELDE, Jan-BApTisT, geboren op 2-11-1888.

Zijn vader was ploegbaas bij de Buurtspoorwegen en de oudste
van de twaalf kinderen van deze familie was baanwerker. Wanneer
deze het werk moest verlaten om zijn militaire dienstplicht te vervullen,
kekwam de vader hem te laten vervangen door Jan-Baptist, die aldus
op |3 jarige leeftijd als baanwerker tegen 1,50 fr. daags op de lijn
Het Rad-Edingen te werk gesteld werd. Op 15 jarige leeftijd was hij
stoker op de lokomotief; wanneer hij dienst verzekerde 's morgens
voor de eerste en 's avonds voor de laatste werkliedentrein, dan ontving
hij 3 en halve centiem supplement !

In 1910 werd hij wattman op de nieuwe lijn N (Vandermeeren-
straat-Noord). Na de oorlog 1914-1918, volgde hij zijn vader op als
ploegbaas.

Einde Mei 1940, was Vande Velde bij deze die het verkeer tussen
Brabant en Groep Henegouwen verzekerden.

Onze beste gelukwensen voor zijn vele en trouwe jaren dienst en
zijn welverdiende onderscheiding.

Groep Henegouwen

MARTIN, ArmaND, Groep Henegouwen, geboren te Tertre, op
22 December 1886, kwam binnen bij de « Vicinaux Montois » op
4 April 1900. Hij was 13 jaar en half wanneer hij als rijtuigenkuiser
begon tegen | fr. per dag. Te dien tijde was werken van 6 uur 's mor-
gens tot 6 uur 's avonds geen uitzondering.

Drie jaar later was hij stoker op de lijn Erquennes-grens. Het
gebeurde hem meermaals elders te moeten overnachten. Toen de lijn
van Stambruges in exploitatie werd gebracht, werd hij remmer. Later
werd hij ontvanger.

Martin Armand leidde een eenvoudig leven vol toewijding aan de
N. M. V. B. Bjj zijn 25 en 35 jaren dienst ontving hij de burgerlijke
eretekens niet omdat deze toentertijde dienden aangevraagd door de
agent zelf. Maar terecht mag hij nu de gulden medaille van de Leo-
poldsorde dragen. Van harte feliciteren wij hem.

™ ™ e ™ ™ T e e e ™ e T i i e e e ™ ™ ™ e e e

overgangsperiode gaande tot 31.3.1952 een bijkomende

Deze schaal is van toepassing op de wezen van vader
en moeder alsmede op de wezen van vader waarvan de
moeder in het huishouden blijft en generlei winstgevende
beroepsactiviteit uitoefent.

Schaal IL
Maandelijks bedrag. Dagelijks bedrag.
15t kind 775,— fr 31,— fr
2de’ 775,— » 31— »
3% » 800,— » 32— »

en volgende

Deze schaal is van toepassing op de wezen van moeder,
alsmede op de wezen van vader waarvan de moeder een
winstgevende beroepsactiviteit uitoefent.

Schaal 111,

De schalen I en II zijn slechts van tcepassing in geval
de overlevende vader of moeder geen nieuw huwelijk
heeft aangegaan of geen nieuw huishouden gesticht
heeft.

Wordt als huishouden beschouwd, elke samenwoning
van personen van verschillend geslacht, behalve wanneer
die personen bloed- of aanverwanten zijn tot en met de
3t graad.

In geval van hertrouw of vorming van een nieuw
huishouden mag alleen het voordeel der gewone vergoe-
dingen wettelijk ingeroepen worden. Ten einde niet
zonder overgang de gezinnen van deze wezen in een
minder gunstige financiéle toestand te plaatsen als deze
welke zij voorheen kenden, werd er besloten tijdens een

vergoeding toe te kennen welke wordt uitgekeerd ten
laste van het Reservefonds der Nationale Kas. Worden
echter afgetrokken van het bedrag der vergoedingen,
verleend aan deze categorie wezen, en dit maximum ten
belope van het bedrag der aanvullende vergoeding, al
de sommen op dewelke de wezen mogen aanspraak
maken bij uitvoering van andere wetgevingen, bij voor-
beeld : vergoeding ten laste van het Fonds vocor weduwen
en wezen, of ten laste van het Toelagenfonds wvoor
Bedienden.

Wettelijke schaal. Aanvullende Totaal.
vergoeding :

18 kind 315— fr 222,50 fr 537,50 fr
2de 315,— » 222,50 » B3 Tia0 =y
Jda 430,— » 175,— » 605,— »
4de 525,— » 125,— » 650,— »
Hle y 695,— » 35— » 730,— »

en volgende.

Dagelijkse bedragen.
18t kind 12,60 fr 8,90 fr 21,50 fr
2de 12,60 » 8,90 » 21,50 »
39 . » 17,20 » T— » 2420 »
4ide 21— » 5— » 26,— »
5dec 27,80 » 1,40 » 29,20 »

en volgende.
Deze schaal is van toepassing sinds 1.10.1951.
(Wordt vervolgd).
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Er werd reeds meermalen aangestipt dat een vervoerdienst
langs de baan cen veel grotere lenigheid bezit dan een ver-
voevdienst op rails.

De geschiedenis van de autobuslijn Merchtam - Grimbergen
- Vilveorde is een nieuw bewijs van de waarheid dezer bewe-
ring.

De exploitatie van deze lijn begon op 22 December 1946.
Twee jaar later kwam men tot de vaststelling dat de sectie
Merchtem - Wolvertem - Grimbergen niet leefbaar was en
dat de terminus aan de kanaalbrug veel te ver van het centrum
der gemeente Vilvoorde was gelegen.

*

Er werd besloten de sectie Merchtem - Grimbergen op te
geven. De vertrekplaats werd verschoven naar het tramstation
te GCrimbergen, en een uitbreiding over het kanaal werd ter
studie gebracht.

Men zou de belangrijke gemeente Vilvoorde, met haar
gekende markten, doorkruisen, en aan het station aldaar een
nieuwe cliéntele vinden : de bedienden en werklieden van de
Sabena met bestemming Melsbroek.

Op 1 Januari 1950 kwam de nieuwe dienstregeling in voege.
De verbetering was opvallend, maar de arbeiders van de Sabena
moesten nog 10 minuten in open veld te voet afleggen voora-
leer de loodsen te bereiken.

Qok bekwam de N.M.V.B. zes maand later de toelating
het vliegplein over te steken en tot Zaventem, het nijverheids-
centrum, door te rijden. Dit was twee vliegen in één slag.
Enerzijds verhoogde het aantal werkliedenabonnementen voor
de werkplaatsen van de Sabena, anderzijds hebben de inwo-
ners van Zaventem, die sinds de oorlog ter oorzake van het
reusachtige vliegplein practisch van Vilvoorde afgesneden
waren, de weg naar deze gemeente teruggevonden, dank zij
de autobus die hen er in 15 minuten naar toevoert, met
vertrek om het uur.

Ziehier enkele getallen die de merkbare verbetering van de
opbrengsten dezer lijn doen uitkomen.

— \ Mercuren

WoLverTen

Heisse

BAusSSEGLm
AUTOBUS : — . — .. —
LAAME: i,

Cen weinig

gekende
autobuslijn,

Vilvoorde -
Melsbroek -

Zaventem

[ ]

Week- School - Cewone

abonn. abonn. abonn.
Februari 1950 67 18 13
Juni 1951 116 36 33
October 1951 141 33 27

Voor October 1951 werden volgende ontvangsten geboekt :

Reisbriefjes RS o o e 97.425
Gewone abonnementel 4.305
Schoolabonnementen. 3.965
Weekabonnementen . 20.574
Groepsbiljetten 350
Fr. 126.619

Dit geeft ons voor de 9.826 doorlopen km. een ontvangst
van 12 fr. 80 de km.

Uit getallen geput in de jaarverslagen blijkt duidelijk de
aanmoedigende vooruitgang der ontvangsten en aantal door-
lopen kilometer.

Doorlopen km. Ontvangsten
1948 : .324 488.668 fr.
1949 70.456 444,822 fr.
1950 : 95.072 668.044 fr.

Stelplaats Grimbergen, welke het materieel opbergt van de
electrische lijnen Brussel-Londerzeel en Brussel-Humbeek staat
sinds jaren onder de leiding van de H. Van den Hoof, dienst-
overste. Deze heeft zich weten aan te passen aan de autobus-
exploitatie. Volgens de door hem opgemaakte dienstregeling
moeten de bussen in 25 min. de 11.400 m. afleggen tussen
Zaventem en Grimbergen; dit betekent een commerciéle snel-
heid van meer dan 27 km. per uur. Er dient aan toegevoegd
dat een goed deel van de weg werd gemacadamiseerd.

De hierbijgaande foto werd genomen aan de halte van de
vlieghaven te Melsbroek. Eerlijkheidshalve bekennen we dat
dit type van onze bussen nog niet op deze lijn wordt gebruikt.
Maar zo nauw in contact met de Constellation en de D.C. 6
zal ons huidig materieel op de lijn wel eens dienen te veran-
deren en — wie weet — wordt er dan een plaats voorzien
voor « bus-hostess »...




De fotowedstrijd

E wedstrijd 1951 verenigde 25 deelnemers met
een totaal van 95 zichten. Enerzijds was het ons
aangenaam nieuwe namen in de erelijst te zien
voorkomen. Anderzijds betreurden wij de afwe-
zigheid van enkele kopstukken van vorige jaren.
Brengen ze ons volgend jaar een verrassing ?

Weer deden we beroep op de welwillendheid van de « Asso-
ciation Belge de Photographie » om als jury op te treden.

Het was vanzelfsprekend in afdeling « Toerisme » van
categorie « Veranderlijk Diaphragma » dat het grootst aantal
inzendingen toekwam. Na een voorafgaande uitschakeling
duidden de juryleden als eerste prijs een « Zicht op een golf-
breken » aan, genomen door de H. Keuleers (Hoofdbestuur,
Financién). Hiervoor ontvangt deze een prachtig strijkijzer
« Thomson Houston » (van de firma S.E.M.). Er werd lang
getwijfeld of aan een ander « zeegezicht » van de H. Keuleers
niet de eerste prijs zou toegekend worden.

De H. Simoens (Directie Personeel) had verschillende kunst-
foto’s binnengebracht. Een straatje in een Frans provincie-
stadje bij avondschemering bezorgde hem de tweede prijs :
een « Gevabox » van de firma Gevaert. Verder verleende de
jury hem een vermelding voor een sprekend landschap in het
Franse Zuiden,

De H. Keutgens (Antwerpen) had een tiental foto's inge-
stuurd genomen tijdens de Brugse verlichting. Moeilijk onder-
werp, ter oorzake van de verrassingen, tijdens de noodzake-
lijke lange belichtingstijd en de soms te harde verlichting van
het onderwerp. Voor het geheel van zijn inzending en meer
speciaal voor de « Rozenhoedkaai » met het stoere Belfort
afgetekend in de zwarte hemel, werd hem de derde prijs
toegekend (200 fr. in specién).

De vierde prijs ging terug naar de H. Keuleers voor een
merkwaardige « contre-jour ». De H. Galand (Luik) behaalde
de vijfde prijs met « Watertoren te Wenduine » en de
H. Dierickx (stelplaats Hamme) bekwam de zesde prijs,
een « Photolita-lamp » aangeboden door de firma Philips,
voor een zicht te Dinant, °

In de afdeling « Reportage » was het de H. Simoens die
met een « spelend katje » de prijs behaalde (zie foto).

In afdeling « Spoorwegonderwerpen » was de strijd onge-
lijk. De H. Vanderbruggen (Brugge) kreeg de eerste prijs met
een studie voorstellend de verschillende documenten gebruikt
door de ontvanger. Volgde de H. Keutgens (Antwerpen) met
een « tram tussen Den Haan en Wenduine ». Voor deze foto
liet de jury opmerken dat het beter ware geweest het zicht
in te krempen tot juist na de bewegende tram, hetgeen de
indruk van snelheid verhoogt en meer harmonie schept in
het geheel. « Knip in de foto » is een opmerking die ook en
zelfs meer voor de andere deelnemers kan van nut zijn. Men
doet het niet graag maar het is van groot belang het beeld
tot het essentiéle terug te leiden en dan te vergroten.

Veel zou er nog te zeggen vallen over de foto's afdeling
« Toerisme » die, niettegenstaande hun waarde op een of
ander gebied, toch niet konden verme!d worden.

De inzendingen van de H. Daubies, alle in grijze kleur,
waren technisch foutief ter oorzake van een te heldere lamp
of door het gebruik van te oud papier.

In categorie « Box » heeft de jury de meest ondankbare
taak. De vergrotingen laten hier soms te wensen over en geven
te witte of geelachtige hemels, of onvoldoend zwart,

Coede inzendingen werden nochtans beloond. Aldus ont-
ving de H. Collin (abonnent) een fijn Gevabox-apparaat (firma
Gevaert) voor « dennebossen » te Westerlo.

De H. L. De Backer (Wemmel) voor zijn « toren te Orval »
ontving een interessante Master Vieuw (stereoscoop) met drie
zichtenschijven, waar zijn familie veel genoegen zal aan bele-
ven (gift van Attraco, Koninklijke straat, te Brussel).
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De H. R. Verhasselt (Hoofdbestuur) bracht één foto bin-
nen : « het eiland St-Louis te Parijs ». Hij ontving de derde
prijs. De H. Van Calster (Merksem) verwezenlijkte drie
foto's in Zwitserland. Een er van, « Storm in het gebergte »,
werd beloond met de vierde prijs. De vijfde prijs werd toege-
kend aan de H. E. Rotsaert voor een zicht op de Antwerpse
haven. (Een Photolitalamp aangeboden door firma Philips).

In « Spoorwegonderwerpen » werd alleen de H. Galler
(Luik) beloond.

De jury had vooreerst, voor twee opmerkelijke documen-
ten, aan de H. Wilmet (gepensionneerd agent) de eerste prij-
zen toegekend. Om redenen afhankelijk van het reglement
konden deze foto's niet bekroond worden.

Zo eindigde onze vierde wedstrijd.

De keuze van de jury werd niet in ieder der gevallen door
het publiek goedgekeurd, maar de verdiensten rangschikken
is immer een ondankbare taak. Er valt aan te stippen dat de
Algemene Directie welwillend haar bijdrage in de prijzen
op 1.000 fr. had gebracht. De « Photogravure Moderne
CATRY-DE BRUYN » heeft een prijs van 100 fr. in specién
geschonken en de firma « ESSO » zorgde voor een belang-
rijk pak mooie cpeelkaarten die uitgedeeld werden aan de
niet vermelde mededingers. Wij bedanken ze van harte.

In het volgend nummer hopen wij een nieuwe formule te
kunnen uiteenzetten voor de fotowedstrijd 1952.




Wat de geschiedenis van het ver-
voer betreft, heeft men in de vijftig
laatste jaren meer vooruitgang
geboekt dan in 20 of 30 eeuwen.

Deze foto’s van het station te
Leuven werden van op dezelide
plaats genomen nu en véor vijitig
jaar.

Een onzer abonnenten, de H.
Darms, bezorgde ons de zeldzame
kaart die van de jaren 1900 dagte-
kent en onze collega, de h. D’'Haen
(Leuven), nam de foto met de P.C.C.

Zonderling is het dat er minder
beweging op te merken valt in 1951
dan in 1900, alhoewel er in werke-
lijkheid op deze plaats overdag een
zeer druk automobielverkeer bestaat.

De h. Darms stuurde ons insge-
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lijks de hiernavolgende tekst in
betreffende de paardentram van
Leuven.

« De Leuvense

Maatschappij der
trams » exploiteerde een lijn van het
station naar de St-Jaakplaats over een

lengte van 2,5 km. Deze maatschappij
kende slechts een kort bestaan; weldra
werd het traject verkort tot het baanvak
Station-Stadhuis langsheen de huidige
Bondgenotenlaan (1 km.). De rijtuigen,
12 in getal (6 open - 6 gesloten) wer-
den door een paard getrokken. Hoe de
vergunninghouder zich ook inspande, de
exploitatie bleef in verlies en de dienst
werd enkele jaren daarna stopgezet; een
nieuwe poging tot uitbating was echter
van korte duur, daar de N.M.V.B. in
1912 een vast electrificatieprogramma
van de lijnen Leuven en omliggende tot
stand bracht.

Betre‘fcnde deze eerste tram haalt
men volgend origineel detail aan : het
tarief Station-Grote Markt bedroeg bij
dag 10 centiem, maar werd 's avonds
met 2 centiem verhoogd en dus op
12 centiem gebracht om de verlichtings-
onkosten van de rijtuigen te dekken.

De aardrijkskundige beweeglijkheid

van de Belgische arbeidskrachten

Een Brussels dagblad heeft onlangs de
aandacht getrokken op een studie van
de H. Albert Delpérée, betreffende de
aardrijkskundige beweeglijkheid van de
Belgische arbeidskrachten.

Hij geeft eerst enkele cijfers op met
betrekking op het dagelijks vervoer van
werklieden en bedienden door middel
van het groot spoor. Hierin maakt hij
onderscheid.

Eerstens, de centra welke de oorsprong
vormen van de dagelijkse uitwijking
(Mol, Hasselt, Tienen, Dendermonde) en
tweedens, de centra waarheen de uit-
wijking is gericht (Brussel, Antwerpen,
Luik, Charleroi, Gent, Kortrijk, Mons).

Deze laatste beweging slaat terug op
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90.020 werklieden, waarvan 84.135 in
deze agglomeraties binnenkomen. Met
andere woorden de trein brengt 43.030 ar-
beiders toe te Brussel, 13.700 te Antwer-
pen, 11.400 te Luik, 5.740 te Charleroi,
5.390 te Gent, 1.720 te Kortrijk, 1.585 te
Mons en 1.570 te Namen,

Verder steunt de schrijver op de be-
langrijke bijdrage der Buurtspoorwegen
op gebied van personenvervoer.

De Buurtspoorwegen brengen 9.769
arbeiders aan te Brussel, 6.045 te Ant-
werpen, 11.662 te Luik, 9.959 te Char-
leroi, 1.350 te Gent, 732 te Kortrijk,
1.441 te Namen.

Er dient op te merken dat, voor de
arbeiders vervoerd door de Buurtspoor-

wegen, de ontvangstcentra Luik en
Charleroi meer belangrijk zijn dan deze
van Antwerpen, Gent en Brussel, en
dat anderzijds de provinciale beweging
betrekkelijk belangrijker is in Wallonié
dan in Vlaanderen.

Ten slotte, wordt het aantal arbei-
ders dat zich per autobus laat verplaat-
sen op 35.000 geraamd.

De gegevens, welke de auteur ge-
bruikt, als basis nemend, mag er beslo-
ten worden dat de N.M.V.B. iets meer
dan een derde van dit cijfer voor haar
rekening neemt. Deze vervoerswijze is
meer gebruikelijk in Viaanderen dan in
Wallonié. In Woallonié daarentegen is
het tramnet veel uitgebreider, dan in
Vlaanderen.

Kortom, het aantal arbeiders welke
s morgens en 's avonds de buurtlijnen
gebruiken is zeer hoog. Sinds enkele
jaren overigens, werden onze diensten
zeer verbeterd op gebied van komfort.
Bovendien heeft de verhoging der snel-
heid van onze treinen de tijd nodig voor
de verplaatsingen van de arbeiders mer-
kelijk ingekort.

*



Uitbreiding§genomen in de wereld,
sinds 1945, door de Tramwegen

Al hebben verscheidene landen, waar-
onder Engeland, een neiging tot het
opgeven van vervoer per tram, toch zijn
er nog zeer veel andere landen waar dit
vervoermiddel in ere wordt gehouden.

Van de nog in dienst zijnde exploi-
taties in Engeland zijn er vijf die_bin-
nenkort zullen verdwijnen. Te Liverpool,
Londen, Birmingham en Gateshead gaat
men over tot vervanging door autobus,
te Belfast door trolleybus., De andere
exploitaties blijven nog onbeslist.

Sedert 1945, heeft Stockholm 100
nieuwe boggiemotrices met een capaci-
teit van 104 reizigers in dienst gesteld.

Te Oslo, werden 50 motrices besteld
en men koestert het voornemen een
ondergrondse doorgang voor de trams
aan te leggen in 't centrum van de stad.

Te Kopenhagen wordt een motrice
met 90 plaatsen beproefd.

De nieuwe rijtuigen gebouwd in U.R.
S.5. voor Moskow en andere steden
gelilken op de Amerikaanse P. C. C.
wagen. .

In Duitsland, herstelt men de oude
rijtuigen beschadigd door oorlogsgeweld
en gebrek aan onderhoud. Zekere steden
zoals Hamburg en Hanover gaan zelfs
over tot uitbreiding van het tramnet.

In Nederland zijn er nieuwe wagens
in dienst gesteld te Rotterdam, Ams-
terdam en Den Haag. In deze laatste
stad zijn er twee P.C.C. wagens van
Belgische constructie in dienst.

In Belgié heeft de N. M. V. B.
24 P.C.C. wagens, gebouwd in het land
zelf, in dienst gesteld. Bovendien zul-
len een vijftigtal zulke rijtuigen in
dienst gebracht worden op het Brussels
net, in de loop van de volgende maan-
den.

In Frankrijk werden sinds 15 jaar
verscheidene tramlijnen opgegeven.
Nochtans heeft de maatschappij Lille-
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Geys Petrus, ontvanger .

De Meyer Petrus, machinist .
Vanhove Jan, wattman .

Le Bruyn Karel, ploegbaas .
Brigée Arthur, hoofdontvanger

Dupon Achiel, klerk 20 kl. .
Denis Victor, machinist .

Kutten Alphonse, machinist .
Danloy Jules, ontvanger . :
Hendrix Pieter, baanwerker .
Ahn Paul, wattman . .
Briers Théodore, brig. tlectr. .

Leybaert Louis, ontvanger .
Vandermeulen Louis, wattman

Clinckx Petrus, magazinier
Coekaerts Louis, brigadier .
Mostinckx Fr., schouwer .
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Vingerhoeds Louis, gesch. werk.

- kasseler . . g
Proost Corneel, bewegingsoverste
1ste kI, SR s
De Koninck Karel, machinist .

Clarijsse Léopold, gesch. werk. .
Logie Julien, stationoverste 2¢ kl.

Hubin Frang., machinist 1ste kl. 3

Van Helmont Frans, machinist . 87

Desmet Jean-Bapt. meestergast .

o ]
Agenten die ¥
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op rust gesteld .
worden
aan 65 jaar
OCTOBER - NOVEMBER 1951
- 39 jaren dienst, Antwerpen.
. 88 id. id. 5
b
id. id.
. 48 id. id.
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. 89 id. id.
k) id. id.
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44 id. id.
42 id. id.
o2 id. id.
3 id Henegouwen. ::
38 id Namen-Lux. i
.41 id. id. .
. dd id. id. g
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.28 id. id. n
.44 1. id. ::
37 id Brabant. s
. 28 id. id. 5
. 41 id. id.
44 id. id.
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Roubaix-Tourcoing onlangs 22 motrices
en aanhangwagens in gebruik genomen
die enige gelijkenis vertonen met de
P.C.C. rijtuigen. Te Straatsburg, Rijsel,
Bordeaux, Lyon en Dijon zouden de
trams ook behouden blijven.

In Spanje hebben de grote steden
Madrid en Barcelona motrices gebouwd
onder P.C.C.-vergunning. Rome, Milaan
en Turijn hebben sinds het einde van
de oorlog rijtuigen met grote capaci-
teit op hun tramlijnen. Alle Zwitserse
steden hebben nieuwe rijtuigen van een
gestandaardiseerd type. Praag ging over
tot uitbreiding van de tramwegen en te
Belgrado werd besloten een overbelaste
trolleybuslijn door een tramweg te ver-
vangen. Te Warschau, dat veel te lijden
had van oorlogsfeiten, voorziet men het
in gebruik stellen van 500 nieuwe rijtui-
gen tegen 1954.

In de Verenigde Staten werd veel ge-
bouwd maar ook veel opgegeven.

In dit land waar alles de voertuigen
op de baan bevoordeligt (uitstekende
bestrating, mooie banen, goedkope ben-
zine, talrijke autobusfabrikanten welke
niet nalaten de nodige publiciteit te
maken...), is de overheersing van de
tramwegen eerder treffend en eigenaar-
dig.

Ziehier, overigens, naar de « Ameri-
can Transit Association », een recente
statistiek betreffende aantal en soort rij-

tuigen in enkele grote Amerikaanse
steden

Steden tram  trol, bus metro
New-York 1400 8 4263 6426
Chicago 3224 152 1385 1623
Philadelphia 1874 138 963 541
Cleveland 934 162 709 —
Pittsburgh 1161 — 183 —
Baltimore 851 128 420 —
San Francisco 561 58 295 —
Toronto 983 95 420 —

Van de 5.000 in dienst zijnde P.C.C.-
wagens, werden er sedert 1945, 1.307
gebouwd voor de volgende netten :

Chicago 400
Toronto 250
Philadelphia 110
Detroit 106
Pittsburg 100
Minneapolis-St-Paul 100
Kansas City 85
Birmingham 48
Los Angeles 40
Cleveland 25
Shater Heights 23
San Francisco 10
Granite City 8

De grote steden van Zuid-Amerika
hebben evenmin de tramwegen versto-
ten. Buenos-Aires heeft 300 nieuwe
rijtuigen in bestelling.

Dit vluchtig overzicht bewijst duide-
lijk dat de tramwe~ een zeer gewaar-
deerd gemeenschappelijk vervoermiddel
is en blijft in zeer vele steden.

(Naar « ENTRE-NOUS », tijdschrift
van de kring van de Luikse Trammaat-
schappij.)

Het Rode Kruis vaa Belgié
verzoekt ons volgende tekst
in te lassen

Het comfort van de zicke te huis :

Maar al te dikwijls zien zieken en
herstellend2n er tegen op bijna onmis-
baar matericel aan te kopen, omwille
van de kosten, vooral als het gaat om
apparaten welke veel plaats innemen
en waarvan men maar een fijdelijk ge-
bruik heeft.

Het Rode Kruis van Belgié heeft zich
tot doel gesteld aan de niet-chronische
zieken, te huis verzorgd, een echt
comfort te bezorgen dank zij het gebruik
van passend materieel van zijn « Diens-
ten tot uitlening van sanitair mate-
ricel ».

Zichier een kort overzicht van voor-
werpen welke ter beschikking van het
publiek kunnen gesteld worden.

BEDDEGOED bedden, matrassen, de-
kens, beddelakens, hoofdkussens,
kussenslopen.

VOOR MEER COMFORT : stokken voor
gekwetsten, krukken, bedhoepels,
ruggesteunen, bedtafeltjes, emmers
met deksel, rolstoelen, ziekenop-

lichters.

SANITAIR MATERIEEL kommen,
warmwaterkruiken, luchtkussens,
hospitaallakens, gootspalken, inha-
latietoestellen, irrigators, bedpan-
nen, ziekentassen, thermometers,
urineerglazen, laatkoppen, ijszak-
ken.

De voorwerpen worden uitgeleend

tegen een huurvergoeding, met vermin-
derd tarief of zelfs gratis op gerecht-
vaardigde aanvraag van de belangheb-
bende en met het advies van de Maat-
schappelijke Assistente van de Mationale
Maatschappij van Buurtspoorwegen. Zij
worden geleverd in volmaakt zuivere toe-
stand en ontsmet na ieder gebruik.

Het materieel aldus in de gezinnen
uitgeleend door het Rode Kruis, vormt
een kostbare hulp en draagt op afdoen-
de wijze bij tot de genezing van de zie-
ken.

De inlichtingen betreffende de adres-
sen der honderden diensten werkzaam
in Belgié kunnen bij de plaatselijke
Maatschappelijke Assistente bekomen
worden.
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HET MOOISTE KERSTGESCHENK
Cliché Innovation (Lilliput).
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« HANDEN OMHOOG »

Cliché Innovation (London Opinion).

— Chantage of geen chantage, papa. Ofwel krijg
ik mijn electrische trein, ofwel zeg ik hun alles...

Cliché Innovation (Everybody's).

16 IMP. HAVAUX, NIVELLES (BELGIQUE). - TEL. 98.



