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DODELIJK ONGEVAL
OP 28 Maart jl. vernam het per-

soneel van Charleroi met versla<
genheid het afsterven van con-

troleur RENAUX, die twee dagen te
voren, in dienst, het slachtoffer
werd van een ongeval.
Op deae dag bevond Reriaux zich

op de trein welke in de richting
van Bomeree reed. Daar de seinin-
stallatie defect was op een bepaalde
sectie, had hij het op zich genomen
de treinen in de andere richting te
verwittigen. Aan de halte « Puits du
Marche» te Marchienne-au-Pont,
staple hij uit de trein en stak de
rails over om het personeel van de
trein komende uit Charleroi op de
hoogte te brengen.
Een auto welke in dezelfde rich

ting bolde, maaide onze collega van
de steenweg. Hij werd gekwetst aan
het linkeroog en zijn linkerbeen
werd gebroken. Naar het hospitaal
overgebracht zou hij' er twee dagen
nadien overlijden.

De lijkplechtigheden grepen plaats
in tegenwoordigheid van een talrijke
afvaardiging van het personeel. Op
het kerkhof, nam de H. Fondu het
woord in naam van het personeel.
De heer E. a. Ingenieur Declercq
herinnerde aan de beroepshoedanig-
heden van de afgestorvene. Inder-
daad, sinds twee jaar controleur be-
noemd, had hij daarbij gedurende
zljn meer dan 40 jaren dienst nim-
mer een straf opgelopen.

De H. Remain, E. a. Inspecteur bij
de Directie van het Personeel, groet-
te in naam van de H. Directeur-Ge-
neraal het stoffelijk overschot van
agent Renaux, en bracht hem van-
wege de Nationale Maatschappij een
laatste hulde.

«Onze Buurtspoorwegen» houdt
er aan in deze droeve omstandigheid
aan, Mevrouw Renaux zijn gevoelens
van deelneming aan te bieden.

EERVOLLE VERMELDINC

Charlea L«poivre.

Henri Dupont.

Maurice Dufeignies.

OP 27 Februari jl. deed zich te Bin-
che (ijdens de carnavalfeesten een
jammerlijk incident voor, dat alleen

door de locale dagbladen vermeld en ge-
commentarieerd werd.

Ziehier het relaas van de feiten vol-
gens een der getuigen.
Omstreeks 18.30 u. had wattman Char

les Lepoivre, een tram van de lijn nr. 90
tot bij de halte van de rue de Mons
gebracht. Daar werd een ogenblik stil-
gehouden, omdat een massa volk de weg
versperde.
Op zeker ogenblik deed de politie-

agent, -gelast met de verkeersregeling.
teken aan onze wattman dat de weg voor
hem vrij was en de buurttram zette zich
in beweging. Dit was schijnbaar niet naar
de goesting van een vermomde en over-
drevcn uitgelaten bende.
De ontvanger op de aanhangwagen, de

H. Henri Dupont, kreeg het eerst aan
de stok. Hij werd met slagen overladen
door de laffe gemaskerde personen, zodat
hij overvloedig bloed verliezend langs
wonden aan het hoofd, onmiddellijk door
een geneesheer moest verzorgd worden.
Ondertussen vielen andere personen

van de groep de geleider aan. Deze, door
de onverhoedse aanval verrast, behield
nochtans genoeg koelbloedigheid om het
gevaar te doorzien en zijn trein tot stil-
stand te brengen.
De rekels grepen toen naar de kruk

van de controller welke ze op de stand
maximumsnelheid brachten terwijl ze dh.
Lepoivre, die zich letterlijk aan de rem-
men vastklemde, wilden wegsleuren.
D ink zij de kloekn.oedige houding van
deze agent, die ondanks alles zijn post
niet verliet en de remmen gesloten hield,
kon een ware ramp vermeden worden.
De hoofdontvanger Maurice Dufeignies

ontsnapte aan de zinloze aanval maar niet
zonder enkele lichte kwetsuren opgelo
pen te hebben. Zonder zich te bekomme-
ren om slagen en beledigingen wist hij
de electrische stroom door middel van
de automatische schakelaar af te snijden,
waarna hij zijn makker Lepoivres kon
bijstaan.

De gerechtelijke politic van Charleroi
heeft een streng ondeizoek ingesteld,
De heer Directeur-Generaal heeft de

drie agenten gsfeliciteerd voor hun
beroepseer en hun moedige houding.

lift pei-soneel dat iedor jaar tijdens do
carnavalperiode de dienst der lijnen door-
hcoii Binche verzekcrt, is or aan gcwoon
op deze dagen geplaagd on bespot to wor
den.

De menigte opgczweopt <!oor het rhy-
thme van de roffelende trommels cn dc
buitongewone stemming spaart onze agen
ten nock slagen met de varkeosblazcn,
noch spottende uitlatingon. Dit alles wordt
goedsmocds aanvaard want zijn zij zelf
geoii kinderen van de strcek ?

Zij weten immcrs wcl op tijd en stond
him bclagers van antwoord te bedicnon.
Maar deze lage en brutale aanval, op geen
enkelo wijzc te rechtvaardigen, is en blijft
ecu onnoemelijke daad,

Wij zijn or blij om de gelegenheiil te
vinden aan al de leden van hot personeel
do eervollc houding van deze agenten te
kunnen bckend maken. Hun merkwaardig
gctlcag in deze spijiige omstandigheden
woze een voorbeeld voor alien.

Omwille van de dringende noodzakellikheid

reeda aedert December geachreven artikeU thans

te publiceren, zien wij ona ertoe verplicht het

verachijnen van onze kroniek o\er de «£oo/u-

tie Van de Buuriapoorliln» voorlopig atop te

zetten. In het Julinummer zullen w:j een be-

langwekkend verlucht artikel over <i Hel creoao-

teren der dwarsliggert >> opnemen en daama de

onderbroken kroniek voortzetten.
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Cliche Bell Telephone.

0NDER de talrijke verbeteringen en verWezenlij-
kingen Of3 radiogebied die gedurende de oorlog
tot stand ̂ loamen, is er een die Voor het groat

publiek, van uitzonderlijlz belang is : de mobiele
radiotelefonie op ultra k.orte golfiengte. Tot o66r en-
k<2le tijd Was de mobiele radiotelejonie enkel bruik-
baar op schepen en in vliegtuigen. Nu /fan ze oo^
toegepast Warden op de voertuigen te land : auto's,
vrachtwagens, locomotieven, enz...

Door in die zin gespecialiseerde tijdschriften weten
We dat steden als Boston, Baltimore en Pitsburgh de
ultra k.orte golven niet alleen -aan boord van politie-
of pompiersvoertuigen gebruilien, maar eveneens am

de verkeersstremmingen op hun tram- of trolleyhus-
lijnen tot een minimum te herleiden.
Wij zijn ervan overtuigd dat vele onzer landgeno-

ten zelfs niet Weten dat het Stedelijk. Vervoer in de
Brusselse Agglomeratie (S. V. B. A., of in de Franse
taal: T. V. B-) sedert ruim tWee jaar dagelijks een
ultra kprte golfzender in gebruik heeft, die samen
met een sinds lang bestaande gewone telefoon
« dispatch » functioneert.
In een volgend nummer zullen wij een afzonder-

lifk artil^el wijden aan de Werl^ing van de « dispatch »
van het S. V. B_ A.; in dit hoofdstuk. bepalen wij
ons er toe V de wijze waarop de mobiele radiotele
fonie Wordt oang^euJenc?, uiteen te zetten.

EEN WEINIG TECHNIEK,
De ullra korte golven maken het

gebruik van zeer kleine antennes met een
ultstekend rendement mogelijk. Zij heb-
ben bovendien de eigenschap dat ze zich
ongeveer zoa's het licht verspreiden. Zij
volgen de rending der aarde niet en
gekomen aan de horizont verdv/ijnen zij
in de ruimte. Hieruit volgt dat een zender
die bv. in Antwerpen zou opgesteld zijn,
in Luik niet meer kan gehoord worden,
zodat in deze beide steden dezelfde golf
iengte zou kunnen gebruikt worden zon-
der dat de ene door de andere zou ge-
stoord worden.
Een andere eigenschap van de ultra

korte golven is dat ze zeer gemakkelijk
weerkaatst worden. De gevels der huizen
zijn als "t ware zoveel spiegels die deze
golven in alle richtingen weerkaatsen,
zodat dode plekken uitgesloten zijn. Een
voertuii kan aldus doorlopend in verbin-
ding bliiven met een centrale post.
Verscheidene firma's. waaronder de

Bell Telephone Mfg. C°, te Antwerpen.
heeft een zender-ontvanger gebouwd
waarvan de afmetingen klein genoeg zijn
om het geheel in de bagagekoffer van
een auto te plaatsen. zonder dat het er
veel ruimte in beslag neemt. Het toestel
wordt geheel op. afstand bediend door
middel van een kleine controle-eenheid
die op het instrumentenbord bii de voer-
der geplaatst wordt. Het gebruik van het
toestel is even eenvoudig als dit van een
gewoon telefoontoestel.
leder organisme dat een korte golfpost

in gebruik heeft (politie. douane. taxis; -
enz...) of ieder particulier (dokter. schip-
oer. enz...) bezit een eigen golfiengte.-
Indien echter een organisme mcerdere

rijtuigen in dienst heeft die alle over
dezelfde golfiengte beschikken. worden
de tot een van hen gerichte mededelingen
door al de andere opgevangen.
Heden ten dage kan men een selector

plaatsen die de mededeling pas laat door-
gaan. nadat een voor ieder rijtuig
verschillend codenummer gegeven is.
Ziedaar in 't kort hoe het ermee staat

inzake technische mogelijkheden.
Men begrijpt gemakkelijk dat het ver-

mogen om zo te zeggen een telefoon mee
te nemen op de baan, op spoor of op het
water, een wijd toepassincsveld daarstelt.
In Belgie aanvaardt de Regie van Tele-

graaf en Telefoon reeds de aanvragen,
daar ze noodzakelijk tot een verdeling
van de beschikbare golflengten moet
overgaan. en verleenl s tijdelijk doorlo-
pende » machtigingen.

De radioverbinding
in een tramnet.

Het S. V. B. A. gebruikt gemiddeld
3.400 agenten (geleiders en ontvangers)
per dag ; op de punturen rollen 1.250
rijtuigen uit de verschillende stelplaatsen.
Dergelijke getallen tonen aan dat deze
exploitatie een der dichtste tramwaystad-
netten van Europe .yormt. Wij kennen
voldoende de aanvallen en de-schimo die
de automobilisten en zekere iournalisten
cfe stadstram loesturen, terwijl het hon-
derdmaal is bewezen dat. bij afwezigheid
van een metro, in de erote steden de
tram het enig economisch massavervoer-
mtddel uitmaakt.
Nochtans dient ieder ontijdig opont-

houd op het spoor vermeden en is een
ondeTbreking van 5 minuTen~"van gfbot
belang.

Met dit doel heeft het S. V. B. A.
sedert lange jaren een « dispatching »-
kantoor ingericht, telefooncentrale die tot
doel heeft de inlichtingen betreffende het
tramverkcer op te vangen en van de
Directie uitgaande richtlijnen ter uitvoe-
ring rond de geven.
De dispatch, waarvan ieder agent het

telefoonnummer kent, wordt verwitligd
door de eerste getuige van een ongeval.
Deze post wordt dag en nachf door

twee speciaal uitgekozen agenten be
diend. De a dispatchers n zijn bekwaam
de te nemen maatregelen vast te stellen
en ze mede te delen aan controleurs, die
zich voortdurend in de nabijheid van een
telefoonpost op verschillende ploatsen
van het net bevinden.
Deze organisatie omvat eveneens ver-

keersinspecteurs, geselectioneerde elemen-
ten die komen uit het bediendenkader.
Vroeger werden deze inspecteurs, op
ronde op het net, verwittigd dat er een
onderbreking was gebeurd.
Zij moesten zich naar dit punt bege-

ven soms per auto, dikwijls per tram of
zelfs te voet. Meestal kwamen ze te laat
om aan reeds door controleurs genomen
maatregelen te verhelpen.
Het ideaal middel om zonder verwijl

een op het net reizend inspecteur te tref-
fen, is de radio.

De « dispatching » van het S. V. B. A.
bezit sedert 2 jaar een zenderontvang-
toestel dat in verbinding staat met de
oro het net aan boord van een auto rond-
rijdend inspecteur. Deze auto is voorzien
van een zender- ontvangtoestel dat over
dezelfde golfiengte werkt als de post van
de dispatch.
De ter hulp geroepen inspecteur kan

zich dan rechtstreeks en onmlddelHjk



naar het door de dispatch aangegeven
punt begeven. Gedarende hel traject
blijft deze laatste in verbinding met de
insoecteur om hem bijlcomende inlich-
tingen te verstrelcken nopens de zending
die hij moet vervullen en hem geleide-
lijk mee le delen wat hij weet over de
maatregelen, die ter plaatse door bet aan-
wezig personeel werden genomen.
Op het ogenblik dat de inspecleur ter

bestemming komt, beschikt hij reeds over
aile elementen die hem zuHen toelaten
vlug en doelmatig te handelen.
De uitgave voor een radioinstallatie

overtreft nauweltjks de jaarwedde van
een bediende.
Ten einde de door dit rijtuig geboden

mogelijkheden tot een maximum op te
voeren, werd een eenvoudig hulpgereed-
schap voor tramwagens hieraan toege-
voegd : zekeringen, geYsoleerde tangen,
rubberhandschoenen, wisselsleutel, enz...

Practische voorbeelden

van toepassing.

Een Zondag in Juni, wordt een zak-
king van de spanning gevolgd door ont-
koppeling tengevolge van de opeenho-
ping van rijtuigen. medegedeeld aan de
Diapatch, op het net door het Zonien-
woud tussen Gudergem (Woud) en Ter-
vuren (hier gaat het om een half-
stadslijn die te vergelljken is met een
buurtlijn).
De radiowagen is vlug ter plaatse, op

een punt waar geen openbare of private
telefoonposten zijn, en wordt kort daarop
vervoegd door de wagen van de inspec-
teur van de electrische dienst.
Vervolgens komt snel een verbinding

tot stand tussen deze en de ondersta-
tions die het betrokken net als volgl kun-
nen voeden :
a) langs radio tussen de inspecteur van

de electrische dienst en de dispatching ;
b) dispatching en telefooncentrale van

de electrische dienst langs rechts/ree^se
ielefoon ;
c) tussen telefooncentrale van de elec

trische dienst en de onderstations langs
rechistreeftse draad.
Aldus kan de inspecteur van de elec

trische dienst met gemak richtlijnen
eeven aan de agenten van de ondersta
tions. de duur van de onderbreking tot
een minimum lierleidend. Intussentiid
nam de dispatching, verwittigd van de
inzake stroomvoeding geromen maatre
gelen, de exploitatiemaatregelen die zich
opdrongen.
Wii kozen ook het volgend geval,

omdat het zeer tyoisch is.
Te 14 u. 13 wordt de radiowagen ervan

verwittigd dat zich een ongeval voordeed
aan de luchtlljn. oo 3 km, vandaar. Te
14 u. 30 klimt de voerdcr van de radio
wagen op bet dak van het riituig en
•snijdt met de tang uit de koffer de
beschermdraad. die in contact was geko-
men. door en herstelt het verkeer.
Het ladderrlituip kwam later.
Het Is ook ju' t tussen de depannage-

ladderrijtuigen en de dispatching dat het
gebrek aan verbinding zich best laat
gevoelen.
Het gebeurt dat het hulpladderrijluig

onderweg geen controleur ontmoet, het
ncrsoneel zal dus alleen de aard van de
kortsluiting moeten zoeken langsheen de
lijn.
Daarenboven bliiven. bij het S. V. B.

A,, twee ladderrijtuigen als hulp in de
garage • de andere zijn dagelijks op weg
voor het onderhoud en de gewone her-
stelUngen.
Indien een van de twee rijtuigen wordt

opgeroepen, zal het anders slechts vpoj

een ernstig geval buitenkomen. Welk
voordeel het eerste ladderrijtuig, dat zijn
taak beeindigde, door de radio te kunnen
verwittigen dat men het vraagt op een
ander punt van het net I

Dit hoopt het S. V. B. A. in de toe-
komst te verwezeniijken. Aldus zou de
dispatch het personeel van de ladderrij
tuigen van de binnengekomen inlichtin-
gen kunnen op de hoogte houden.

Belgie was steeds vooraan waar het
gaat om vooruitgang op het gebied van
de radloverbindingen en het is ons aan-
genaam vast te stellen dat het een Bel-
gische tramonderneming geldt die sedert
einde 1948 een der eerste, zoniet de alle-
reerste in Europa was om deze nieuwe
v-chniek aan te wenden.

Bij de Buurtspoorwegen, zijn onze
stadsnetten niet zeer dicht, maar als wij
bv. bedenken dat tal onzer electrische
rijtuigen, te Antwerpen zoals te Luik,
tot in het centrum van de stad doordrin-
gen en over lange afstanden de installa-
ties van de Stadstrammaatschappiien
benutten. ziet men onmiddellijk het
belang van dergelijk dispatchingsysteem,
zelfs tussen twee maatschappijen gecom-
bineerd. vooral daar in het geval van de
hogergenoemde steden, de stelplaatsen en
garages voor hulprijtuigen van de Buurt
spoorwegen zich zeer ver van de midden-
stad bevinden.

Het is onze mening dat over enkele
jaren de prijzen van deze toestellen
zozeer zulien kunnen worden ver'aagd
dat er in de vervoerondernemingen een

gewoon gebruik zal worden van gemaakt.

Laatste toepassingen.

BIJ DE N. M. B. S.

Wij menen te weten dat de N. M. B.
S. de eerste is die, sedert het einde van
de oorlog proefnemingen deed met radio-
telefonie in auto.
Het gebeurde nochtans onlangs dat de

N. M. B. S., na talrijke proefnemingen
te hebben gedaan. een Engels zender-
ontvangsttoestel en een gelijkaardig ste-
viger Amerikaans loestel en speciaal op-
gevat om op locomotieven te worden
gebruikt, aankocht.
Het Engels toestel is hetzelfde als dat

hetgeen het S. V. B. A. in dienst heeft
terwijl het Amerikaans toestel door een
turbodynamo, geplaatst op de locomotief,
dient gevoed.
Deze post zal ingang vinden in de

sorteer- en vormingsstalions, om de
a loco » tot staan le biengen, aldus de
signalen vervangend die totnogtoe wer
den gegeven door groen of rood licht en
door sirene. het rendement van de ma
chine en de veiligheid van de bewegin-
gen zal er worden door verhoogd.
De autopost werd gebruikt om de

ploegen te beschermen die werkten aan
de buitenophanging tussen zekere sta
tions van de lijn Brussel-Charleroi. De
stationsoverste verwiltigde de werf dat
de lijn ging bezet zijn en dat de beweeg-
bare ladders en de wagentjes dienden
weggeruimd.
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Op het gebied van de veiligheid, had-
den de door het Amerik^ns leger
gebruikte tpestellen, en die men zicb
tegen lage prijzen bij de O. M. A. kan
aanschaffpn, grpte diensten kunnen be-
wijzen, bv. bij mistig weder voor de
vrijwaring van de werven. Ongelukkig-
lijk werd de bruikbare lengte dopr de
Regie van Telegraaf en Telefoon gewei-
gerd en w-erd de zaak nog niet beslecbt.
Zoals men vaststeiti is bij de N. M. B.
S. bet tijdperk van studies en oroefne-
mingen reeds voorbij en zijn de moge-
lijke toepassingen yeelvuldig;

BIJ DE <1 TAXIS VERTS

Wij ' hebben ^eveneens - vemomen dat de -
belansrijkstc tazunaatschappij van Brussel, de
ci Taxis Veits», er vast toe besloten is soort-
geliike toestellen op bun wagens aan te bren-
gen.

De Dirccteur van deze MaatschappiJ. de H.
Souchontinsky die voor twee jaar een stodie-
reis ondemam in Amerika, heeft one uitvoe-
lig beschreven hoe dit proc^£ in de V. S. A.
wordt gebruikt. Indien aldaar het vervoer per
taxi in een zekere stad door 5 maatschappijen
wordt geexploitecrd, bezitten deze 3 Maatswap-
pijen op ieder rijtuig zogenaamde «twoways
talkies». Veronderstellen wij dat een particu-
lier naar het centraal bureau telefoneert bm
een taxi. Daar de stad in sectoren is verdeeld.

roept de dispatch een of ander gecodifieerd
nummer van een' taxivoerder welke ztch in
deze zone kan bevinden. Onder hen die ant-
woordOn, wordt er 6ea gekozen en ter plaatse
gezonden. Men raadt gemakkelijk de winst
aan ■ tijd en maierieel die aldus wordt verwe-
zenlijkt. Dit sdles zou te Brussel kunnen geheu.
ren, ma'ar de Rejpe van T. T. verlcent zeer
moeilijk een golflengte;

De ... So'uchotinsky vertelt ons een plezierige
anecdote waarvan luj persoonlijk .getuige was
te Washington.

In Amerika mag eender wie plaats nemen
in de.taxi die U bezel... op voorwaarde dat
hij in dezelfde rich'.ing ga als U. Een man
due bestormt de door onze woordvoerder
reeds genomcn taxi na enige tijd zegt de
nieuwe reiziger tot de chauffetir dat hij naar
zijn bureel zou moeten telefoiieren. De taxi-
man houdt zijn wagen stU langs het gaanpad,
haakt het toestel af en geeft het nummer van
het bureau aan zijn cratrrde post ; de dis
patcher antwoordt: «I^'d doot, 'we roepen U
op... » Drie minuten later, roept de luidspreker
van de wagen de naam van de voerder, deze
haakt af, biijft staan en geeft de hoom aan
de klant die vanuit de _ taxi tot zijn burMl
spreekt. Het plezterig^e is dat, na de verbin-
ding te hebben bekonien, de reiziger era goed
drinkgeld gaf aan de chauffeur... en wtstapte;
de 'Directeur van de Taxis Verts kon zijn reis
voortzetten.

Stippen we ook nog aan het gebmik van
era zender-ontvangOr door de pompiers van
Anderlecht, onlangs vermeld in de pers.

EN ZIEHIER
DE « TROLLEY PHONE ».

Steeds op «tramway» gebied leert het
tijdschrift «Modern Tramway» ons', in zijn
Februarinummer 1949, dat de stad Pittsburgh

S. A.) pas een nieuwe levering van 100
P. C. C. aankreeg ; na - uitvoering - der besteU
ling, zal zij er 666 bezitten.

De P. C. C. rijtmgra van de tussenstedo*'
lijke lijnra gaan uitgerust wordra met het'
nieuw a Trolley Phone» systeem, dat aan de-
wattmen zal toelatra' in voortdurend contact
te blijven met de cratrale verkeerscontrolepost
zonder zijn zetel te verlatra. Op die vnize,
zuUen richtlijnra kunnen worden gegeven bij
hoogdringradheid en in rakele secondra wor- '
dra uitgevoerd ; men ̂ denkt dat deze nieu-
wigheid nog meer efficiency zal geven aan de '
Uamexploitatie. Men ziet onmiddellijk dat het
daar gaat om een verbetering die ons speciaal
aanbelangt, gezira het groot aantal geSlectri-
fieerde tussrastedelijke lijnra die wij bezitten.

De «Trolley Phone» functionneert door het
gebruik van draaggolvra met modulatie op
hoge frequentie langs de contactdraad..

Men ziet dat het geen^ eigenlijke radiotele-
fonie meer is ; tenslotte is net alsof men er
in slaagde, zonder ̂ bnderlinge storing, meer-
dere telefoonverbindingen grajktijdig door te
zendra over 66n enkele draad, wat gebruike-
lijk is in eenvoudige telefonie.

Het toestel heeft' talrijke proefnemingen
ondergaan, weegt 20 kg. en geeft algehele vol-
doraing. Meerdere trammaatschappijra woon-
den de proefnemingen bij.

Onze Beroepsopleiding
EEIN groot aantal private en

openbare ondernemingen in
Belgie en in het buitenland

hebben, sedert verscheidene jaren
reedsj in hun schoot een orga-
nisme opgericht dat tot taak heeft
het uitbreiden van de practische
en theoretische kennis van hun
agenten.

In de eerste plaats halen wij aan
de N. M. B. S. waar een uitge-
breide dien§t voor cursussen per
correspondentie bestaat en merk-
waar<hge centra voor de opleiding
van leerjongens werden ingericht;
tevens werd een schooltrein be-
staande uit driie wagens, aangepast
aan het onderricht in de seininstal-
laties.
De S. T. C, R. P. (metro en autobus-

sen van Parijs) verbetert insgelijks voort
durend haar talrijke inrichtingen ter vol-
making van haar agenten. Aldus stippen
wij als vporbeeld aan het buiten gebruik
stellen van een lange ondergrondse
bocht, die thans als school dienst doet.
Daar waar VQorheen het. eentonig geraas.
der metrptreinen weergalmde, treft men
nu cpnferentiezalen aan met kino- en
projectieapparaten, klassen, boekerijen,
enz!, " ; : " ."

De Nederlandse Spoorwegen blijven
ook niet achterwege in hetgeen algemeen
als noodzaak aangenoinen is, te weten
het bijkomend onderricht in de ondeme-
ming zelf.
'.'Stippen wij nog als typisch voorbeeld
ban, de school van de T. U. B. (B'usselse
trams);
Het nut van en zelfs de behoefte aan

beroepsopleiding voor de agenten der
grpte maatschappijen. wordt heden ten
dage niet meer in twijfel getrokken. De
ondernemingshbofden zijn even overtuigd
van. de -waarheid van deze thesis als van
dip, welke de modernisatie van machines

en gereedschap voorschrijft. Beide zaken
gaan samen en de ene spruit voort uit
de andere.
Een maatschappij mag van haar agen

ten toewijding en een zekere volmaakt-
heid eisen in de manier waarop zij hun
functies vervullen. Nochtans, in ham
eigen voordeel zeker, maar tevens uit
sociaal gevoel, moet zij hun alle nodig^
elementen voor een degelijker prestatie
verschaffen.
Het spreekt van zelf dat de organisatie

van een dienst voor beroepsopleiding
soms zeer lastig op te lessen problemen
met zich brengt.
Aldus, wat onze. naaatschappij betreft,

vormen de verspreidihg van het personeel
over gans het Belgisch grondgebied, het
gezamenlijk of gelijktijmg gebruik van
beide landstalen naar gelang van de
streek, de onzekere fihanciele toestand,
zovePl moeilijkheden die oprijzen bij
de verwezenlijking van een volledig prac-
tisch onderwijs.
Nochtans heeft de N. M. V. B. sinds

ongeveer twee jaar de grondslag van een
beroepsopleiding gelegd door het ̂  in-
richten van cursussen per briefwisseling.
Eerst werd de Algemene Inspectie gelast
met dit werk ; naderhand, bij de oprich-
ting van de Directie van het Personeel,
ging de opleiding over naar de Sociale
Dienst.

Heden, hebben alle agenten zonder
onderscheid van graad de gelegenheid
volgende cursussen te volgen :
cursus 1-1 : De Buurtspoorwegen.
cursus' 1-2 : De Wetenschappelijke In-

richting van de Arbeid.
cursus 1-7 : De Comptabiliteit.
cursus 3-3 : Luchtlijnen en uitrustingen

voor spoorbanen met elec-
trische tractie.

• Een woordje over deze laatstgenoemde
cursus, van de hand van de h. E. a. In-
genieur. Thomas.
Verlucht met een groot aantal tekenin-

gen, schema's, plans, enz. gaat deze cur
sus beslist een groot succes tegemoet bij
het personeel van de technische diens
ten en' de beweging. Ook de beambten

zullen er vele interessahte' noties in vih-
den. ;
Wij hebben het genoegen te mogen

vaststellen dat, vergeleken met andere
organismen, het percent leerlingen, welke
het volgen der cursussen bpgaven
vooraleer deze te beeindigen, gering is.
Overigens, levert de grote meerderheid
der werken het bewijs van een buiten-
gewone zorg. Dit strekt natuurlijk de
leerlingen ter ere want een aanhoudende
inspanning vergt meer mped dan een
voorbijgaande goede impuls. Daarbij
vindt deze constantp inspaiining nood-
zakelijk haar weerslag op al de verrich-
tingen van het individu.
Oo^ hebben bij de Verschillende exo-

mens uitgeachreven door de N. M. V. B.
voor de begeving van Vrijstaande posten,
verscheidene van onze leerlingen zich
iedermaal tuasen de eerate gerangachikf.
Het is een feit dat de Beroepsopleiding

bij de Buurtspoorwegen haar ' beginsta-
dium noch niet ontgroeid is. De verta-
ling in de Nederlandse of Franse taal
vertraagt het verschijneh der cursussen ;
de wekelijkse verbetering en inschrijving
van enkele honderden werken vraagt ook
een merkelijke tijd. , . ;
Ala bealiiit herinneren wij onze agen

ten, die hun k/annia ■ wenaen uit te brei-
den, er aan dat zij alien het iccht.hebben
de curauaaen per briefwiaaeling te vol
gen eri dit zonder ohlfpaten van hunnen-
twege. Met dit doel richfen zij' hun aan-
vraag tot de SotidleDienat der N. M.
V. B., Beroepsopleiding, 14, . Weten-
achapairaat, te Bruaael. In hun brief gelie-
ven zij minateni ttbee .van hogergenoem-
de curauaaen, Welb/e ' zij wenaen :iiB Vol
gen, te vermelden.
Als gevolg op 'deze aartvraag, zullen

zij geregeld te hunnen huize £bn les van
twee cursussen ontvangen, ̂ smede vra-
genlijsten. Deze vragen dienen beant-
woord op een speciaal blad.' Dit blad
wordt geschoveti in de briefomslag
gevpegd bij de le^en, met het adres van
de h. Directeur-Generaal.. Dezc; brief,
wordt daarna, niet gefrankeerd, aan het
loket van een postbureel afgegeven.

Wij racton vooral onze jongere
agenten aan zich te laten Inschrlj-
ven voor deze cursussen. Zij kun*
nen er slechts goed bij vareh.



In onze

Werkhuizen

D£ DBBBIBHHK

DE draaibank wordt gebruikt voor bet
afdraaien van omwentelingslicha-
men die tussen centers, met klau-

wen of spanplaten opgespannen worden.

Beachrijving : De draaibank bestaat uit
bet draaibankbed, de vaste kop, de losse
kop en de beitelslede.

I®) Hel draaibanfzbed dient tot steun
van de verschillende onderdelen en bet
aandri}vings- en voedingsmechanisme; bet
is tevens voorzien van leidbanen waar-
langs de slede geleid wordt.

2°) De vaate kf>P bevat bet aandrijvings-
en-voedingsmecbanisme en ondersteunt de
boofdas. De boofdas is op bet uiteinde
voorzien van een scbroefdraad, die naar
gelang de noodzakclijkbeid dient tot bet
bevestigen van een meeneemstuk, een
klauwplaat of een apanplaat.

3*>) De fosse ^op draagt de losse cen-
terpunt die dient tot tweede, niet mee-
draaiende, ondersteuning van de werk-
stukken die tussen centers draaien.
Oe kop en de punt kunnen afzonder-

lijk verplaatst worden.
4°) De beitelslede bestaat uit :
a) De langsslede die dient voor bet

langsdraaien, zij wordt automatisch be-
wogen door een scbroefspil met moerslot.
Ze kan ook met de band verplaatst wor
den door middel van een tandwiel en een
tandlat.
b) De dwarsslede die dient voor bet

vlakdraaien en inzetten van de beitel bij
langsdraaien. Het automatisch bewegen
gebeurt door een mecbaniscbe overbren-
ging van op de scbroefspil of van een
bijgevoegde spil. Handbeweging is mo-
gelijk door een bandwiel.

Cliche At. Demoor.

1. «Toveroog» dat toolaat aan de boofdspil een enel-
held in te leggen, die overeenstemfc met do diameter van
het draaiende stuk en de sQijsnelheid, en dit zonder
gelijk welk ander mechanisme met do hand te ver-
^aatsen.

2. Handels die tcrzelfdcr tijd de deelschaal van het
«Toveroog» en de schuifwielen van de hoofdspillen
contioieren.

8. Langzame beweging van de beitel voor hoge snijsnel-
heden Diamctraal-Pitch of moduul.

4. Rechtstreekse vcrsneliing en spoed-torugkeer
5. Rechtse en linkso etap
6. Normale en grotc stappen.
7. Metrische en Wifchwort stappen.

8. Verandering vac stap
9. Langsdraaien en draadsnijden.
10. Platenkoppcling.
11. Afslaan van de sledebeweging. Bescherming tcgen over-

belasting.
12. Gangverandering voor langsdraaien
13. Sluiting van moerslot en moedervija
14. Langs of vlakdraaien
15. Stootpunt voor afslaan van vlakdraaien
16. Stootpunt voor afslaan van langsdraaien.
17. Inzetindicator van draadsnijder
18. Smeerpomp voor aandrijfmcchanisme, de sleden en

leibanen, die door de handel van do platenkoppeling
bevolen wordt.

c) De draaibare slede op beitelsupport
die dient voor bet inzetten van de beitel
bij vlak draaien en voor het conisch
draaien. Op deze slede is de beitelhou-
der met de beitel l evestigd; de beTtel-
bouder is draaibaar zodat de beitel ver
schillende standee kan innemen.

Werl^ng : de boofdas wordt aangedre-
ven door een motor met regelbare of met
vaste snelbeid. Bij deze laatste gebruikt
men traprienschijven of een raderkast,
ten einde verschillende snelbeden aan de
boofdas, dus tevens aan het werkstuk, te
kunnen geven.

Van de boofdas wordt de beweging
door middel van tandwielen overgebracbt
op de scbroefspil of bijgevoegde spil.

Bewerkingen :
Langsdraaien : Cylindriscb stuk ver-

minderen van diameter, cylindriscb stuk
van verschillende delen voorzien, die elk
een ander diameter hebben, (b. v. assen
van rijtuigen).

Vlak draaien : stuk van gelijk welke
vorm, aan de boofdas vastgehecht, vlak
draaien.

Draad snijden : een cylindriscb stuk
voorzien van een regelmatige min of mcer
diepe gleuf waarop een moer zal draaien,
betzij om stukken samen te spannen, het-
zij om een bew ging te bekomen, (b. v.
bouten, vijzen van vijzels).

Conisch draaien : een cylindriscb li-
chaam zodanig draaien dat bet ene uit
einde van een kleinere diameter voorzien
is dan bet andere, (b. v. ronde. spieen,
tappen voor bet dicbtmaken van vlam-
pijoen van stoomketels).

Bijzonderste soorten

van draaibanken :

De cenierdraaibank: hierboven bescbre-

De revoloerdraaibank : Deze draaibank
bezit een revolverkop waarin een com
plect stel van gereedschap bevestigd
wordt nodig voor bet bewerken van een
bepaald massa-onderdeel. Bovendien is
ze voorzien van een speciale inrlcbting
voor het snel en juist opspannen van het
werkstuk.

Bij bet begin van bet wcrk worden alle
gereedscbappen geregeld en door middel
van een pal wordt sezorgd dat de kop
bij bet verdraaien ^tijd dezelfde stand
inneemt.



Op een revolverdraaibank is het mo-
gelijk met een in korte tijd geoefende ar-
beider, zonder dat het een geschoolde
vakman boeft te zijn, goed en nauwkeu-
rig werk te verrichten.

De aatomalisihe dTaaibank : De auto-
matiscKe draaibank is een zelfwerkende
revolverbank. Na het inrichten en regelen
der bank en gereedschappen gebeuren
alle b®werkingen automatisch zonder de
tussenkomst van een arbeider. Men moet
alleen toezicht uitoefenen en zorgen dat
de afge\verkle stukken weggebracht wor-
den.

Een man kan meer dan een machine
bedienen.

De kopdraaibank •• Deze draaibank
wordt hoofdzakelijk gebruikt voor het
vlakdraaien. Ze bestaat uit een vaste kop
met grole spanplaat en een dwarsbed met
beitelsupport.

De tui'e/endraaiban^ ; die dient cm de
stalen banden van spoorwegwielen aan
de buitenkant voor en na te draaien. Het
proiiel van de wielband wordt bekomen

door de working van een speciale pro-
Helslede die gans automatisch werkt.

Hoedanigheden geeist

van een goede draaier.

Een goede draaier moet kalm en oplet-
tend zijn; bij juiste en ingewikkelde wer-
ken kan een verkeerde beweging,
veroorzaakl door zenuwachtigheid of on-
oplettendheid, het stuk of de bank be-
schadigen.
Hij moet kunnen plans lezen, zodal

het hem mogelijk is een werk uit te voe-
ren volgens plan zonder hulp van de
meestergast.

Hij moet zorg dragen voor het meet-
gereedschap. het snijgereedschap en de
bank, o. a. invetten, zodat ze niet roesten,
en geen harde voorwerpen op de leid-
banen der bank leggen.
De draaier moet kunnen meten met

schuifmaat en micrometer zodat het hem
mogelijk is juist werk af te maken.
Het meten, vooral met de schuifmaat.

eist een schetp zicht daar het moeilijk is

de deelstrepen die overeenkomen te on-
derscheiden.
De draaier moet ten slotte zijn werk

goed verzorgen, zodat het een schoon
uiterlijk heeft.
Moet er nog aan toegevoegd worden

dat dit soort werk bestendige aandacht
vraagt om een mooi resultaat te bereiken?
De goede draaier is meester van zijn ma
chine. Zij gehoorzaamt aan zijn bevel.
De geringste beweging wordt op het

stuk overgezet en de vormloze stof wordt
weldra een nuttig voorwerp. Wanneer
dan eindelijk het werk ten einde is, en
een nauwkeurige controle bewezen heeft
dat het plan nauwkeurig weergegeven is,
dan mag de draaier fier zijn verwezen-
lijking bewonderen.
Op zekere dagen zal hij de ware

vreugde kennen van de artist. En dit is
voor hem de grootste beloning.

A. Van Steenberghe,
tekenaar aan de N. M. V. B.

werkhuis Destelbergen.
Groep der Vlaanderen.

(^kaulleurd,
weet dat ...

er in Belgie gedurende de zes eerste maanden van
1948, 18.385 verkeersongevallen te betreuren vielen ?

AANTAL SLACHTOFFERS ;

Gedood ter plaatse : 314 ; zwaar gekwetst: 1.199 ; licht
gekwetst 4.995; totaal ; 6.508 slachtoffers.

VOORNAAMSTE OORZAKEN DER ONGEVALLEN.
Overdreven snelheld 1.887

Een toewegend of stiistaand
rijtuig voorbijrij'den 3.145

Linksrijden "'•®31

Niet in acht nemen

van het voorrangsrecht 5.260

V k.unt bemerk.en dat de grote meerderheid der
ongeoallen het niet in acht nemen van het voor
rangsrecht tot oorzaak hebben.

Bestudeer dus aandachtig volgende schets.

Wanneer gij van een secundaire weg op een hoofd-
weg aankomt, geef voorrang aan het voertuig dat op
de hoofdweg rijdt; rijd deze weg noolt op als er een
ander voertuig aankomt.

Onthoud dat op het kruispunt van twee gelijke wegen,
alsook op de openbare pleinen, rechts vooi^aat

Rtjd voorzlchtig en kijk goed uit wanneer gij een
waarsohuwingsbord passeert dat U een onhewaakte
spoorwegovergang aankondlgt.

Neem de linkerbocht zo ruim en de rechterbocht zo
kort mogelijkt

Steek voorblj langs de linkerzijde van de v66r U
uitrijdende weggebrulker.

(MS

op de door « B » gevolgde weg bevindt zioh een om-
gekeerde driehoek; hij is secundair, tt A h heeft de
voorrang op « B ».

Persi



JMOOIE LOOPBANEN Nieuws uit

0« heer DosoKne.

Stationsoverste late klasse,
le Ohey gepensionneerd na 40 jaren dienat.

De heer K. Verstnlssen,

waltman te Zurenborg,
gepenslonneerd na 41 jaren dienat.

De heer P. Van Menxel,

machiniat te Weaterloo,

gepensionneerd na 42 jaren dienat.

TE KUREGEM.
Op 1 Apnl vierden de agenten van de werk-

Slaata te Kuregem de oppenaioenatelling van
^^Kckende collega magazijnier R. Hen-

naux. Het v/erd een mooi feest waarop de
teeateling twee zefela en een prachtige pijp

overhandigd werd. Deze, zichlbaar onlroerd,
bedankte zijn vricnden,

M^A Anatole en het orkeat van de A.A. V verleenden hun medewerking.
De H. Limpach wist er het fut in te houden

en de geze.iige avond nam sicchtg zeer jaat een
einde.

Toeristische documentatie.
Op iniliatief van «0. S. « en met goed-

keuring van de DirecHe Van het Perao-
neel, werd er beslolen in ieder groot cen
trum Van het net een documentatie feijeen
te houden beatemd am de verplaataingen
van ome agenten fijdena hun verlojda-
gen te veTgemak.hfiUjk.en.

De uitbreiding van deze proefneming
zal afhangen van het gebruih dat het per-
aoneel er Van zal mahen. In de meeate
gevallen zal de documentatie toever-
trouwd warden aan een agent welkfi in
nauw con/«c/ is met zijn coUega'a. Zij

beataat uit ^aar/en, beachrijvingen Van
afeden en Wandelpaden, dienatregelingen
in de exploitatiegroepen, een hoart yan
het net, enz...

H eruitrustingsvergoeding.

Een bijzondere heruitrustingsvergoe-
ding, ook « premie voor Plechtige Kom-
munie » genaamd, werd uitgekeerd voor

elk kind geboren in 1937. voor hetwelk
de gezinsvergoedingen door de N. M. V.
B. worden uitbetaald en waarvan de va-

der op 15 December 1948 in dienst was.

De dagen afwezigbeid wegens ziekte
of ongeval, de rustdagen en jaarlijkse ver-
lofdagen werden als geipresteerde dagen
beschouwd.

Het bedrag van de premie werd op
1.000 fr. per kind vastgesteld.

PING-PONG.
Tot hiertoe ontbrak ons de gelegenheid

te spreken over de tafeltennisploeg van
de kring » Entre-Nous » van de agenten
van net Hoofdbestuur.
P®ze afdeling. opgericht ruim drie jaar

geleden, kent een merkwaardige bloei en
heeft dit jaar medegedongen in het kor-
poralief verbond van de U. B, R. A. S.
C.

Wat ons nog meer interesseert, is het
feit dat deze ploeg een vriendenmatch
gespeeld heeft tegen de ping-pong-ploeg
va" de bedienden utl de Barastraat (Brus-
seli. Deze laatste ploeg bestaat uit zeven
spelers Releid door de gebroeders Rom-
bauls; zij beschikfcen over een lokaal na-
bij de stelplaats aldaar.
O. B. zou gaarne le weten komen of

er nog andere Ping-pong groeperingen
bestaan.

W

Gedurende twaalf dagen — van 9 tot
20 Mei 1949 — zal er in gans het land propa
ganda voor de veiligheid gevoerd worden.
De Dienst der Veiligheid van de N. M. V. B.

hoopt hieraan actief deel te nemen.
Het personeel zal te bekwamer tijd op de

poo|:te gesteld worden.

Premie tot aanmoediging voor iechnische vorming.
Van I Januori 1949 af, wordt de premie tot aanmoediging

voor techniache Vorming aan de nieuwe rechthebbendcn niet
meer uitgekeerd vanaf het begin van het achooljaar of stnds
de datum, waarop het k^nd de beroepsleergangen heeft aan-
gevat, maar vanaf de maand gedurende dewelke de aanvraag
Van de premie ujerd ingediend bij de 5ocra/e Dienat, kTefen-
schapalraot, 14, te Brvaael,



de Buurtspoorwegen

De Voetbalploes van Doornik. ■' Les hirondelles ».

'  In hel Juli-nummer zullen wij de uitslagen
na^aan van onze voetbalapelers. De meeste
clubs hadden enkele moeiliikheden te door-
v/orstelen omwille van de ontsJaggevingen welke
vooral de iongere agenten troF.

m BILJHRTKflUlPIOEII
Eccds werd hior gcsprokcn over do in-

ternntionale Basket-ballspelcr alsook over
een beroemdc tennisspoler, die boiden le-
den zijn van ons personeo). Ditmaal heb-
ben wij hot genoegcn U de beer Snoeys
voor to stcllen, bediende in de burden van
do stelplaats Merksem., die onlangs op
schitteronde wijze hot Belgisch kampioen-
schap verwierf in Riljart, kader 88/2 in-
togrnal.

13iljart is geen sport welko grote volks-
raassa's oantrekt. Haar prnctijk echter
eist vanwcge de beoefenaar grote hoedanig-
heden van koelbloodigheid en kalmto.

Hot dcelnemen aan een kampioenschap
veronderstelt een geregelde training en eon
dicp doorzicht in do techniek der dassicke
stoton. Hot komt or nict alleen op aan
punton to maken (caramboloren) inaar
tevcns do ivoren ballon bijcon to houden.

Do gowestolijke ziftingen bogonnon op
15 Febniari jl... In Anhvcrpon cindigdon
ilozc op 2-1 Fcbruari. Onze karapioon werd
oersto op 12 deolnomers gedasseerd in de
ciiti'gorio kndor 88/2 integraal.

Kadcr 88/2 betokont dat de opporvlakte
van de biljart verdoelt is in 9 vakken, 3
vicrkanton mot 38 cm. als zijde aan icder
uitoiiifle on 8 rodithoekcn in 't midden.

In iodor vnk mogen slochts twco caram-
botcs aditcreon gomaakt wordon. met dien
vcrstande dat bij de twoedc stoot eon der
ballon bet vnk moot vorlaton. Men kan,
zidi voorstollen welko inoeiHjkhedon ziilks
raodebrengt. elntegraab betokont dat deze
regol ook van toepassing is op bet midden-
vak (nieiiw rcglement).

Yijf deolnomers vatten do strijd nan
voor hot cindkampioenBchap. Do laatste
rartij word gcspoeld tiisson Snoeys en de
h. Diiysscns van Lnik, die zolf de drie an-
dere provinciale kampioencn bad vor-
slagon.

Ziehier do to(:hpiBqlie'pitsIagen van deze
partij ;

In he: Septembernummer beapreken we de
Basket-ball, een sport die gemakkelijlc kan
beoefend worden, daar er stechls een klein ter-
rein en_ een gering aanta] spelers voor vereist
ia. Wi) vergeten dus de sport niet.

Punt. Rcurt. Clemid. Hoog. r.
Snoeys 360 10 36 105
Duyssens 309 10 30.9 112

Snoeys word kninpioou bcnoemd met een
algoraoon gomiddoldo van, 30 punton en
con hoogste reeks van 105.

Hot Vorbond stolt vccl hoop in do toe-
koniHt van Snoeys. Wij van otrzc kant
t'olicitoi-cn hem van harte voor zijn flinke
prestatie on won.son hem con opvolger te
zieu worden van een Vpn Belle of eon
Moons.,.

Een

Wcder-

controleur ^
Speurneus

— Dag, chef. Zodus ge komt onze
nieuwe autobus bezichtigen ?

S. — Ja. Men moet zich aatipas-
sen. Ik veronderstel toch dat ge de
tijd niet betreurt waar ge op de
itoomtram van de ene wagen in de
andere moest stappen --

— ... in de kletsende regen of door
het rcet van de locomotief ? Nee.
zulle. Maar wat vervelender is bij
de autobus, dat is het ingewikkeld
barema.

S. — Dat neem ik aan. Voor mij,
die ccntrole uitoefen op li.inen van
de groep en op verpachte lijnen, is
dat nog erger. Om er wat van te
krijgen, soms. Er zijn lijnen welke
0,50 fr., andere 0,70 fr. en nog an
dere welke 1 fr. per Km. rekenen-
Daarbij komen de prijsverminde-
ringen, die verschillen naar gelang
de toestemming voor het oprichten
van de iijn op' deze of gene wet
steunt.

— En ge vergeet de honden. Op
een lijn zal voor Max de voile prijs
moeten betaald worden --

S. — ... en op een andere lijn zal
Mops voor niets de reizigers mogen
aanblaflen, ten minste als hij dat
doet van op de schoot van ^jn mees-
teres.

— Da's van pure jalouzie...
S. — Maar, a propos, van vermin-

dering gesprokai. Onlangs kwam ik
'n goeie tegen. Een reiziger, als
gewocn burger gekleed, spreekt mij
aan tijdens de controle op eo.i auto
bus. Hij verklaart dat hij niet ak-
koord kan gaan met het feit, dat
de ontvanger hem de voile prijs
heeft doen betalar; hij is imhiers
gendarm en maakt deel uit van het
voetbalelfatal van zijn eenheid. Hij
moet een match gaan spelen, dus is
hij in, dienst, dus 50 % verminde-
ring...

— Ge moet maar durven !
S. — Tiens. Wat is dat ?
— Een colli voor een hotel. Ze zul

len betalen bij aankomst.
S. — Ja. maar dat moet U niet be-

letten er het mlddenste gedeelte van
het speciale goederenbiljet op te
plakken. Hebt ge ten minste zulke
biljetten in voorraad ?

— Wat wilt ge. chef. Acht dagen
geleden stond ik nog op de stoom.

S. — Hewel, ge zult er bestellen
als ge voorbij de stelplaats komt. En
geef nu maar 't vertreksein, 't is
meer dan tijd.

— Da's ook iets triestig. zie. Twin-
tig jaar lang heb ik het sein gebla-
zen en nu...

S. — Voelt ge zo'n behoefte om
uw longen leeg te blazen ?

— Wei. dat zijn van die gewoon-
ten, zie. En ik begin er ern^ig aan
te denken als compensatie mij te
laten inschrijven bij onze fanfare.

S. — Vragen ze een trompet ?
— Neen ; nen bombardon...



Sociale ̂ roniek
IN de twee voorgaande kronieken hebben wij U,

in grote trekken, de principes en de werking
van de K. U. B. uiteengezet.
Vandaag zullen wij handelen over een andere so

ciale instelling, ingericht ten voordele van het per-
soneel der N. M. V. B. namelijk de Kas tot Uitde-
ling van Invaliditeitstoelagen (K, V. I.).

1. Doel Van de K. V.I.
De K. V. I. is opgericht met het oog op het toe-

kennen van een toelage aan de definitieve of ge-
deeltelijke werkonbekwame agenten.
2. — Voeding van de K. V. I.
De kas wordt gevoed door stortingen van de effec-

tieve of er mede gelijkgestelde agenten in acikieve
dienst en door de bijdragen van de N. M. V. B. De
storting van de agent vertegenwoordigt I %o van
zijn loon of wedde en deze van de N. M. V. B.
3 %o van hetzelfde loon of van dezelfde wedde.
3. — Aangeslotenen,
A1 de effectieve en er mede gelijkgestelde agenten

worden ambtshalve aangesloten: de tjidelijke agen
ten zijn ni?t aangesloten bij de K. V. I.
4. — VoorWaarden Van toek.enning.
— De toelage K. V. 1. kan onder de hiernavolgende

vporwaarden worden toegekend :
a) De agent moet effectief of er mede gelijkge-

steld zijn en ten minste 10 jaar dienst tellen;
b) De agent moet door het Bestunrscomite als

invalide worden erkend.
—' De toelage K. V. I. kap geweigerd worden wan-

neer de invaliditeit voortvloeit uit abnormale fei-
ten of omstandigheden waarvan de beoordeling
aan het Bestunrscomite wordt overgelaten.
De toelage K. V. 1. zal niet meer betaald worden
wanneer de invalide de ouderdom van 65 jaar
zal. bereikt hebben; op dit ogenblik zal hij ten
laste van de K. U. B. worden overgenomeh.

— De toelage K. V. I. zal worden ingetrokken zo
de belanghebbende een om het even welke be-
roepsbezigheid uitoefent zonder voorafgaande-
lijke toelating van het Bestunrscomite.

— De toelage K. V. I. mag gebeurlijk gecumu}eerd
worden met de vergoedingen die anderzijds de
invalide toekomen uit hoofde van zijn invaliditeit,
zonder dat het geheel der aldus samengestelde in-
komsten de 85 % van zijn activiteitsloon of wedde
mag overschrijden.

5. — Modaliteiten van berel^ening der toelage K.

Het bedrag der toelage K. V. I. wordt berekend
volgens het aantal jeuren dienst, ten bedrage van 1 %
van de laatste activiteitsbezoldiging per jaar dienst.
Wanneer, zoals dit gewoonlijk het geval is, de ver-

goeding K. V. I. toegekend wordt na een afwezig-
heidsperiode wegens ziekte vem twee jaar, wordt
deze periode gelijkgesteld met actieve dienst voor
het vaststellen van het aantal jau-en dienst.
6. -— Beheer van de K. V. /.
De Kas tot Uitdeling van Invaliditeitstoelagen

wordt beheerd door het Bestunrscomite van de K.
U. B.

De classificatie wegens physische onbekuJaamheid.^
De Kas tot Uitdeling verleent eveneens, onder

voorbehoud van gunstig advies van het Bestuursco-
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mite, een vergoeding aan de agenten dje ten mipste
55 jaar oud 2njn of 25 jaar dienst tellen, en die in
een lagere categorie gerangschikt worden wegens
natuurlijke physische onbekwaamheid.
Het bedrag van de vergoeding vervolledigt het

nieuwe loon zodanig dat aan de belanghebbende
zijn vroegere bezoldiging aan 100 % wordt verze-
kerd.
Voor de toekpmsiige moeders.
Wij herinneren nogmaals aan de agenten, waar

van de echtgenote de 8ste maand zwangerschap be
reikt, dat zij bij hun onmiddellijke overste de vol-
gende documenten moeten aanvragen, met het oog
op het verkrijgen van de luiermand, de uitbetaling
van de geboortepremie en, eventueel, de premie
voor borstvoeding :

1. — Formulier voor aanvraag van geboortepre
mie.
2. — Boekje voor borstvoeding.
3. — Instructies betreffende de premie voor borst

voeding.

1^00^ ONZE WATTMEM
E N. M. y. B. heeft, ten hehoeve van de geleiders, een
nieuwe beweegbare zitplaats op de electriache ireinen aan-
gebracht. Het bereiken Van het hoogat mogelijk comfort

werd hierbij nageatreefd.
Aldua hfln de agent naar believen, rechtataand of attend,

de motrice beaturen.

ml

If
M

Iti zekpre groepen had men reeda vaate zitplaataen ingericht
voor de geleidera ; voortdurend neerzitten echter k.an zo laatig
worden ala lange tifd te ataan, vooral bij warm weder.
De nieuwe zitplaata ia dan ooJ^ breed genoeg en elaatiach,

zonder te verhitten nochtana. De inatallatie ervan betekpnt een
hele atap Vooruit op het c fietazadel t'type ; in geval van
gevaar ^n de zitHng in een oogwenk, worden dichtgehlapt.
Laat ona hopen dat het gezeten zijn tot geen onoplettendheid

of gevaarlijhe alaperigheid aanleiding geve. Het ataut evenwel
vaat dat de meeate wattmen, hoewel ze van de zetel gebruil^
maken buiten de atadamuren, lieVer over volledige beweginga-
Vrijheid beachihhen in de bebouwde hpmmen.
net peraoneel Ueeft deze verbetering met zichtbaar genoegen

aanvaard.



o4/^emef<e ^^lenAt veor
Op 2i Februari jl. kwamen volgende hoofdea der vei-

ligheid van de groepen eh hun adjuncten in vergadering
bijeetx:
Groep Aittwerpen : hh. van Aalst en PeeterSj
Groep Vlaanderen: hh. Thibaut en Slafobinck,
Groep Henegounwen : hh. Detaille on Abrassart,.
Groep Namen-Luxembio^: hh.D'Hoop en Wafflard,
Groep Lranburg: hh. Haenen en Janssens,
GrOep Luik : hh. L^rtoi en Winandy,
Groep Leuven: hh. Ceyssens en Lattour,
Groep: h. De Smet.

Bij het openen der zittlng meldt de h. Van Lul dat het
de h. Directeur-Genetaai spijt de openingszitting van de
nieuwe dlenst niet te kunnen bijwonen, daar hij op het
laatste ogecblik, cm dringende dienstredenen, verhin-
derd werd. Hij wijst op de belangstelling die de h. Direc-
teur-Generaal voor de nieuwe dienst voelt en op de
werken en verantwoordelijkheden die de leden wachten
bij de uitoefening van hun opdracht. Deze laatsten
ziillen wederkerig op zija aanmoedigingen kunnen re-
kenen, daar zijn voUedige sympathie uitgaat naar het
prachtig werk van sociaal hulpbetoon, waaraan wij
besloten hebben cnze waakzame en volhardende bijdrage
te wijden.

De h. Van Lul richt zich vervolgens tot de aanwezige
leden in de volgende bewoordingeia:
Er zijn ongeveer 12.500 arbeiders werkzaam bij de

N. M. V. B.
Hebt U reeds nagedacht aan het doorlopend gevaar

waaraan deze massa mensen, die onze werkgezellen zijn,
dagelijks blootgestdd is ?
Is er een schoner ideaal dan zich om deze mensen .te

bekommeren. in het werkhuis, langs onze lijnen, op onze
treinen, en vastberaden alle gezichtspunten der proble
ms, die door hun onveiligheid gesteld wordeo, aan te
pakken ?
U werd uit die 12.500 door uw oversten en uw coUegas

gekozen om een elite te vormen, die alleen tot doel zal
hebbsi de gezondheid en het leven van uw, werkbroe-
ders te beveiligen en aan hun gezinnen es gevoel van
veiligheid te verschaffen. U zult dit ax)ostolaat met de
grootst mogelijke toewijding vervullen, want dat is het
wat van ons verwacht wordt.

Keren. U zult steeds in alle omstandigheden tonen dat
U het vertrouwen, in U gesteld, waardig zijt. U zult uw
opdracht zcoder inzinking vervullen. Wij weten dat wij
op U mogs reksen.

De taak, die U wacht, zal ongetwijMd van de zwaarste
zijn. De af te leggen weg zal lang en lastig zijn. Met al
de ijver en de toewijding Waartoe wij bekwaam zijn.
zuHen wij ons vbor die taak inspannen, in volmaakte
overesstemming van gedachteo. en ideaal, zonder
andere persoonlijke bezorgdheid dan de edelste taak te
diens.

Altijd en overal het gevaar weren, dat zal voortaan
onze leus zijn.

De h. Van Lul Mcht vervolgens uitvoerig de verschil-
lende aspecten toe van de gevaren en hun gevolgs die
de arbeiders bedreigs, om te besluiten dat de onge-
vallen een gesel geworden zija^

Zowel de openbare diensten, de nijveraars, grote en
kleine, de werkgevers als de werknemers vaci alle lan-
den, werden er ten laatste door geroerd. Er kwamen
sociale wetten van alien aard Maar tot wat baat het
pensioecs toe te ksnen indien de werker er niet kan
van genieten, indien hij de ouderdom van de oprustst^-
ling verminkt bereikt ? Heeft men reeds voldoende ge-

dacht aan de morele armcede, — om s'echts van deze
te spreken — die heerst in vroeger gelukkige huisgezin-
nen, omdat de huisvader, de broodwiinner voor vrouw
en kinderen, in beklagenswaardige toestand verkeert
tengevolge van eeo ongeval, s, alhoewel hij een ver-
goeding opstrijkt, onbekwaam is nog geluk te verwek-
ken ?

Scliets vem De Muelenaeie.

Het is dus niet zonder reden dat de strijd onverbid-
delijk aangebcnden wordt met de vijand van de arbei-
der: het gevaar en zijn gevolgen.
Spreken wij thans over het voorkomen van de onge-

vallen eo verwijzen wij naar de sluitingsrede van de
onlangs belegde Veertiendaagse Vleiligheidscampagne,
uitgesproken door de h. Hertsens, Ere-Inspecteur-Gse-
raal. In feite, zegt hij, dient het tot niets alle mogelijke
voorzorgsmaatregden te nemen voor de conditionnering
der machines, der gereedschappen, van het midden
waarin de arbeider zich beweegt, indien deze laatste
uiteindelijk slachtoffer wordt van zijn eigen gedraging
en zijn onbezorgdheid.

Wij zijn dus voor een haast onbegreosde taak ge-
plaatst. Wij moeten inderdaad trachten door onze
samsgebuiadelde krachten het aantal arbeidsongevallen
en gevallen van beroepsziekte te verminders en tevens
het arbeidsmidden zo aangeuaam en aantrekkelijk mo-
ge'.ijk te maken.

Om dit doel te bereiken beschikken wij ifl de eerste
plaats over een ganse wetgeving, die pas verscheen eii
waarop wij ons gesteund hebben om ons eigen
veiligheidsstatuut op te steUen. Deze wetgeviug heeft
tot doe de veiligheid en de gezondheid der arbeiders te
verzekeren en, te dien einde, doet zij beroep op de
medewerking van oversten en arbeiders.

« Het is niet iiodig te zeggen dat deze medewerking
» der oversten ruimschoots verworvs werd, want zij
» zijn er van overtuigd dat de zorgs die zij besteden
» aan de veiligheid en de gezondheid van de arbeider er
» toe bijdragen de betrekkings tussen directie en per-
» soneel te bevorderen.

» Als de arbeiders eeii grotere voldoening zullen
» aanvoelen bij het uitoefenen van hun taak, zuUeoi wij
» hun medewerking bekomen. Zij zulleoi zich tevens re-
» kenschap geven, door alles wat hen omringt, van het
» grote belang dat wij in hen stellen. Deze weldoeinde
» indruk zal het personeel aanzetten tot de verplichting
» aan. deze veelvuldige attenties te beantwoorden door
» een verdubbeling van aandacht en waakzaamheid
» bij het werk, door een grotere zorg te besteden aan
» zijn eigen. veiligheid alsmede aan deze van zijn werk-
}) makkers.
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» De comite's voor Veiligheid en Gezondheid, die
» van hen deze gelukkige samenloop van omstandighe-
» den genieten, hebben als opdracht de arbeiders te
» wijzen op de gevaren die bun omringen en op de te
» neinen, maatregelen om deze te vermijden en bun
» tevens voortdurend aan te zetten om zich te bescber-
» men tegen alles wat bun gezcndbeid en veiligheid in
» gevaar kan brengen ».

De h. Van Lul besluit als volgt;

De Comite's en bun afgevaardigden bij de Algemene
Dienst zijn zcnder twijfel bet best geplaatst om de
zwakbeden der buidige bescbermingsmiddelen te ken-
nen en om de aandacbt van de Algemene Dienst er op te
vestigen.

Maar uw invloed en uw actie, door voorbeeld en
woord, zullen meest doeltreffend zijo in de strijd die
wij aanbonden. door recbtstreeks in voeling te treden
met de man terwijl bij werkt.
In deze strijd zu'len. wij steeds aan uw zijde staan om

U te belpen en raad te geven.
Het tijdschrift «Onze Buurtspoorwegen» steit zijn

kolommen open voor alles wat de gezcndbeid, de vei
ligheid en het welzijn van onze arbeiders aanbelangt.
Brengt dit blad de vrucbt van, uw ondervinding, van uw
medewerking op dit gebied en gij zuLt bet recht ver-
worven bebben op de erkentelijkbeid van de Maatscbap-
pij, van uw oversten cm van uw werkmakkers.

Dus, Mijne Keren, of beter mijn beste medewerkers
in deze menswaardige taak, rekent op ons, zoals wij op
U zullem rekenen.

Morgen zullen wij ons aan bet werk zetten met de on-
wankelbare wil de edelste der taken op de beste wijze
te dienem.

In de daaropvo'gende besprekingen werd toegegeven
dat de onmiddellijke oversten niet altijd bet gewemste
belang bechten aan bet bepalen der oorzaken, waaruit
een meiging voortvloeit de toevallige gevalLen te over-
drijven.

Sommige leden van de dienst bebben bepaalde
vraagstukken opgeworpen en namelijk aangaande : bet
gebruik en bet type van brillen — de bescberming van
voeten cm banden — de vorming van secouristen — de
samensteiling der bulpkisten met gebruiksaanwijzing
der geneesmiddelen.

A1 de leden makcm melding van onvoldoende gezond-

beidslnstallaties in 't algemeen. Hiervan zal een lijst
opgesteld worden.

Nog andere suggesties warden maar voren gebraobt.

Alvorens uiteen te gaan, bebben de leden aanvragen
veil administratieve aard ingediend aangaande vergoe-
ding der verplaatsingsonkosten en de aan bun opdracht
te besteden tijd.

ALGEMENE BESLUITEN AANGAANDE DE

WERKONGEVALLEN.

Hieronder, de percemtages van frequentie en ernst per
groep gerangscbikt.
NO Groepcm. Percentage

van

frequentie
zonder

Percentage
van

ernst
bedienden

1 Antwerpen 30,1 3,06

2 Beide Vlaanderen 34,2 '4,86

3 Henegouwen 61,8 2,15

4 Namen-Luxemburg 47 6,17

5 Luik-Limburg 42,75 4,1

6 Leuven 26.0 2,9

7 Brussej 46,1 . 2,31

Totaal voor gans het net 42,3 3,41

De biermavolgende tabel plaatst de percentages van
frequentie en ernst tegenover elkaar, volgens de aard
der werken en per semester :

Nrs Aard der Werken Frequentie Ernst
1° sem. 2®sem. 1® sem. 2® sem.

1 Beweging 25,6 26,2 2,65 2.55
2 Weg en Werken 68,9 62.3 0,90 10,10

3 Werkbuizem. 78,7 58,0 3,34 4,58

Totaal: 44,0 40,2 2,49 440

Bij vergelijking van de afzonderlijke cijfers met deze
van de totaien kunncm nuttige gevolgtrekkingen
genofnen worden.

De strijd is aangebonden...

Weg met het gevaar ! Overal en altijd !

WAT JEFKE ONS SCHREEF
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BRAND!

HET KOOLZUURSNEEUWAPPARAAT
In het laatste nummer van « Onze Buurtspoorwe-

gen » hebben wij de studie Van verschillends blus-
apparaten aangevat met het schuimblusapparaat.

Wij vervolgen thans onze studie met een tweede
type van apparaat het koolzuursneeuwappaTaat.

Dit apparaat mag niet VerWard warden met het
poederk.oolzuurapparaat, dat uit twee naast elJ^aar
gelegen stolen flessen bestaat, de ene gevuld met
koolzuuranhydride (CO^) onder druk. de andere
met een bluspoeder.
Beschrijving.

Het koolzuursneeuwapparaat bestaat in hoofdzaak
uit een tot 250 kg./cm" gestempelde stalen fles in de
aard van deze gebruikt door de oxy-acetyleenlassers.
Zij is gewoonlijk in *t wit geschilderd en bevat vloei-
baar, zuiver en watervrij koolzuuranhydride (COo).
De fles is voorzien van een bijzondere kraan met

hefboom die het uitlaten van het gas toelaat.

Ten einde een onvoorziene werking te voorkomen
is de hefboom met een messing sluitspeld vastge-
maakt en bovendien gelood. Bij de kleine appara-
ten, (( handapparaten » met een inhoud van 2 kg.
en een gewicht van 5 a 9 kg., is een tromblon —
een in 't zwart geschilderde kegelvormige buis —
dadelijk op de uitgangskraan vastgeschroefd.

Bij de « draagbare » apparaten — inhoud : 5 a
6 kg.; gewicht : 20 kg. —■ alsmede bij omvangrijke
modellen, is er op de uitgangskraan een plooibare
maar sterke slang vastgehecht, die op haar uiteinde
de tromblon voorzien van een handvat draagt.

De toestellen op wielen zijn uitgerust met trom
blon voorzien van een sluitklem^ die toelaat het COn
debiet naar willekeur te regelen eenmaal dat de
hoofdkraan geopend is.
Hoe warden deze apparaten gebruik.t ?

Wanneer het een handtoestel betreft, houdt men
de fl es in de palm van de linkerhand, trekt de sluit
speld uit en drukt met de rechterhand op de hef
boom van de kraan.

Het vloeibare COo komt aldus vrij aan de ingang
van de tromblon waar het zich omzet in sneeuwvor-
mig koolzuurgas en onder deze vorm ontwijkt.

Dit resultaat wordt bekorrven door de uitzetting van
het in de fles samengeperste gas (50 kg./cm* op
15").

Dit mengsel van gas en sneeuw, heeft een tempe-
ratuur van 70° onder nul en verkoelt de brandende
materialen. Daarbij onbrandhaar en een anderhalj
maal zwaarder dan de lucht, verspreidt de CO2 zich
als een nevel over de vuurhoard en belet de lucht
de vlammen te bereihen en de verbranding te voe-
den.

Ten einde een doelmatige werking te bekomen
moet men de tromblon op minder dan 1 m. van de
vuurhaard houden en koelbloedig optreden. Bij het
naderen van het vuur richt de blusser de tromblon oo
de vlammen en drukt hij op de hefboom van de
kraan, zodoende wordt hij tevens beschermd tegen
de hevige hitte dank zij de verkoelde luchtlaag voort-
gebracht door het koolzuurgas.

De werking mag maar enkele seconden duren daar
de kansen om het vuur te overmeesteren zeer snel
verminderen naar mate de brand zich uitbreidt.

Het is aan te raden de tromblon gedurende de
werking niet aan te raken en vooral de uitspattingen
te vermijden, daar dit brandwonden kan veroorza-
ken.

De draagbare apparaten worden op dezelfde ma-
nier gebruikt, met dien verstande dat men het hand
vat van de fl es in de linkerhand houdt, de duim op
de hefboom en dat men met de rechterhand de trom
blon richt.

De apparaten met sluitklem op wielen worden tot
op enkele meters van de vuurhaard getrokken. De
slang, gewoonlijk enkele meters lang, wordt ontrold,
de kraan wordt geopend en de tromblon wordt in
werking gesteld door op de sluitklem te drukken.
Wanneer Worden deze apparaten aangewend ?
1° — Telkens men te doen heejt met een vlakk<^

vuurhaard; vooral vloeistoffen zoals benzine,
petroleum, gasoil, e. a. branden altijd aan de
oppervlahte.

2" — Telkens het een brand Van een electrisch ap
paraat onder spanning betrejt daar de COo een
VoUedig isolerende stof is en de installaties
niet beschadigt.

In het algemeen worden koolzuursneeuwapparaten
gebruikt voor brsr.den in gesloten ruimte daar waar
geen tocht bestaat. Aldus zal het in een motrice niet
baten de plankenvloer in brand gestoken/ door__ de
aanzetweerstanden. met een CO: apparaat te wi'len
blussen, daar de luchtstroming aldaar het gas belet zijn
werking uit te oefenen. In dit bijzonder eeval zal de
Pyrene gebruikt worden'. Dit toestel bespreken we later.

Om te sluiten willen wij de aandacht trekken op vol-
gende veiligheidsmaatregel : DE KOOLZUURSNEEUW
APPARATEN MOGEN NOOIT AAN DE ZON NOCH
AAN EEN ANDER WARMTEBRON BLOOTGESTELD
WORDEN daar de drukking in de fl es we'ke 50 kg. be-
draagt op 1.5°. 75 kg. wordt op 30° en zou kunnen ge-
vaarlijk worden voor een temperatuur hoger als 40°
zelfs wanneer de fles omtrent ledig is.

Een taxichauffeur te Detroit in de Verenigde Staten,
die met zijn wagen reeds ^n millioen kilometer had
afgelegd zonder een ongeval, werd uitgenodigd om ge
durende vijftien minuten een spreekbeurt te houden
voor de radio.

Toen hem het woord gegeven werd voor de micro
verklaarde hij : « Het zal mij geen 15 minuten vragen
om U uiteen te zetten hoe ongevallen vermeden wor
den. 't Is inderdaad heel eenvoudig. Bestuur uw auto
met de overtuiging dat alle andere chauffeurs en alle
personen op straat gekken zijn. » (UIT COLLIER'S).



FRANSE TECHNIEK

DE PNEU

IVU horen in ons land zeggen :
"  ncmcn de MicheJine naar die
of die stadf. Deze hen-ming is
tunoniem gcWorden uan een sne/fe
railauio en oloei.' klaarhlifkeUjk
uoort uit de verwezenlifking Oan
het idee van de bandenfabrikonl
Michetin in 1929.

De N. M. V. B. hee/l ook veel
railauto'a in gebruik en ha-r inge
niearg apannen zieh onophoudend
in om het ideale Vervoermiddel te
vinden op de niet geelectrifl'-eerde
liinen.

Ook moel al waf de vorbeiering
trofi comfort en geluidlooaheid op
de motorwagena aangaat, onre
aandachi gande maiden,

Uilgaande oun het idee «pneu-
rail » Waaror.n Wii hier de geachie.
denia la'.en volgen. hebben de in-
genieura van de N. M. der Franae
Spoonvegen de aneltrein op ban*
den verwezenlilkt.

Folo S. N. C. F.

Alleen de eerste en viifde wielen zijn richtw'elen. Links en lechts ziet men hulp-
wielen in geval verscheidene banden op hetzelfde ogenblik leeglopen. SIcepcontacten
verzekeren de werking der signalen.

— OP HET SPOOR
IN Februari 1929, nam de nijveraar An

dre Michelin de trein a Paris-Cannes »
om de bioeiende mimosa's te gaan be-

wonderen. Hi} had een slaaipwagen ge-
kozen maar het gedaver en de schokken
beletten hem slaap te vatten. In deze
nacht werd het idee a trein op luchtban-
den » geboren.

Destijds scheen dit probleem onoplos-
baar en de ingenieur, belast met de stu
dio door de gebroeders Michelin, riep
uit : a Een lastdragende pneu op een
spoorstaaf ? Dit is hetzelfde als barre-
voets op de snede van een mes lopen ».
Nochtans in October van hetzelfde jaar,
deed een eerste Michetine-Renault op vier
wielen proefritten op de binnenplaata
van de fabriek.

Op 10 September 1931. behaalde een
Micheline het record a Paris-Deauville»
door de 220 km. af te leggen in 2 a. 3".
met een gemiddelde snelheid van 107
km/u. Dit record werd nog niet gebro-
ken.

Op 21 Maart 1932 wordt een Miche
line voor de eerste maal in geregelde
dienst gezet.

Zij heeft vijf wielonderstellen en biedt
24 zitplaatsen. Van dit ogenblik af wordt
de aanbouw niet meer stilgelegd. In 1933,
biedt een Micheline in dienst op de liin
der Alpen 56 plaatsen. De uitstekende
motor wordt opgegeven en de vorm
araiIauto». welke wij kennen, definitief
aangewend.

Ten slotte. in 1936. verschiint het pro
totype van de Micheline met % plaatsen.
De S. N. C. F. beschikte in 1939 over
140 eenheden.

Dit kort overzicht was nodig om aan
de lezer te bewiizen dat het stadium der
proefneming sinds lang voorbijgestreefd
is. De millioenen kilometer afgelegd
door pneu's op spoorstaven hebben
bewezen dat het hier geen utopie geldt.

De last per pneu is van 650 kg., in
1932. tot 1.200 kg., in 1937, gestegen en
nochtans duurt het leven van de band
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nu tweemaal zo lang en overtreft de
35.000 km.

Het gebruik van de pneu-rail laat een
verlichting van het materieel toe : de
smalheid van het spoor begrenst ander-
zijds de last welke de pneu kan dragen.
De chassis der rijtuigen op banden zijn
zo licht. dat zij nooit zouden kunnen
gebezigd worden voor wielen met stalen
banden.

Van luchtbanden voorzien rijdt de
trein op een weg van lucht tussen de
wielen en de baan, hetgeen een onover-
troffen comfort daarstelt. Daarbij is het
adhesievermogen van caoutchouc op de
stalen spoorstaaf driemaal zo hoog als
dit van het stalen wiel.

De luchtband wordt gevuld zoals een
pewone autoband en is gevestigd op
dezelfde soort veig als deze gebruikelijk
op de zware vrachtwagens. Daarbij komt
nog een stalen flens.

Het lichtere materieel en het grote
adhesievermogen maken het mogelijk de
snelheid van 80 km/u. te bereiken na
1.000 m. De remafstand bij deze snel
heid bedraagt 120 m.

Dit alles moet ons des te meer interes-
seren. omdat tot in 1939 deze oplossing
met succes toegepast werd op de lijnen
met beperkt verkeer • te vergelijken bij
buurtlijnen - van de S.N.C.F. alsook op
het net van Noord-Afrika.

Wij zullen later ook spreken van de
railauto's Floirat, welke niets anders zijn
dan autobussen welke de baan kunnen
verlaten en op het spoor verder rijden.

De vindingrijkheid der Franse inge-
nieurs bleef daar niet bij.

Tot hiertoe werd de pneu op het spoor
slechts toegepast oo motorriituigen. Ver-
leden iaar heeft de S.N.C.F. een gans
treinstel met banden uitgefust.

Met dit doel bouwde zij rijtuigen in
roestvrij staal-hetgeen een licht dood
gewicht met zich brengt-. en met boggles
met oijV assen. Alles hing af van de ver-
wezenlijking van deze boggie.

Daar de luchtbanden een groot deel
der onelTenheden van het spoor opne-
men, zijn de assen onbeweeglijk en de
wielen draaien om de assen door bemid-
deling van rollagers.

De vijf assen zijn aan het chassis van
de boggie elastisch vastgehecht. Het chas
sis van de boggie. de assen en de wielen
vormen aldus esn sterk geheel zodal bij
het plots leeglopen van een pneu, de
last verdeeld blijft over negen andere
wielen.

[odcrc wagon bczit 2 hoggies en weegt
17 T. Trie freinstellen werden aldus reeds
gevormd. Een eerste in roestvrij staal,
pen twecde in lichte legeringen, con
dcrdo in gewoon staal (1).

Hot peliiktijdig in dienst brenpen van
doze drio stellen zal een zeer leerrijke
ondervinding vormen voor wat do relatievo
wanrde betreft van ieder proc6d6.

Deze treinstcllen worden door een stoom-
of Dicsellocomotief posleept. Zij verzekeren
de dienst tussen Parijs en Straatsburg. Bij
de proofnomingen in November jl.. word
de snelheid van 120 km./u. behoudon op
verscheidene plaatsen.

Wij zullen hier gcen technische beoor-
dolingon iiiteenzetten aangaande de voor-
delen of gevaren welke de sneltrein op
pnou'a biedt.

Wij hebben onze lezers alleen een aspect
van de Franse techniek willen kenbaar
maken. welke geheel ter ere strekt van
de ingenieurs der S. N. C. F. en velc
vrcemde hezoeken? anntrekt.

(1) Gewlchtsvergellfklng der elementen
van een wagen ;

gewoon rijtuig in -
S. N. C. P. roestvrij
rljtuIg. staal.

de 2 boggles

kast

inrlchting

Totaal :

10.000 k.

9.000 k.

14.500 k.

4,600 k.

4,000 k.

5.400 k.

33.500 k. 14.000 k,



5^et nieuw genormali^e^rd^
^y<»tegHt vein ^^TOgefegtboHMemefttgM

HET weekabonnement in voege sinds
de Iste April is van eenvormig type
voor gans het net van de Buurt-

spoorwegen. Het bestaat uit een identi-
ficatiekaart van grijze kleur die een ge-
drukt volgnummer draagt en een kwijt-
schriftkaart, betiteld s Ticket-Abonne-
ment ». waarop de geheven prijs en de
geldigbeidsduur aangegeven zijn.
De identiiicatiekaart zai altijd door een

bureel van uitgifte opgemaakt worden
volgens de aanduidingen vermeld op het
getuigschrift afgeleverd door de werk-
gever.

In geval de houder Van het vrouiOC'
lijk geslacht is, zal men zorg dragen hloar
de melding a MeVrouW n of t Mejuffer »
v66r de naam en voornamen van de hou
der . op de ideniificalielzaart aen fe bren-
gen.

Dit is belangrijk om misbruik te ver-
mijden, gezien men geen fotografie eist
en de contiole slechts kan uitgeoefend
worden door het doen overhandigen van
de identiteitskaart. Het opmaken van het
« ticket-abonnement » werd herleid tot
het aanbrengen van twee getallen : het

nummer der week van geldigheid en het
nummer der kaart.
De vervallen ticket-abonnementen zul-

len onmiddellijk hernieuwd worden op
het uitgiftebureel, tegen inlevering van
een oud ticket. Geen enkele uitzondering
op deze regel zal geduld worden en in
geval het ticket verloren werd, zal de
identificatiekaart op het aitgiftebureel
moeten binnengebracht worden, waar
men er het verlies van het ticket-abonne'
ment zal op aanduiden.

In beslag nemen van
abonnamanten op de treinen.

Zullen van de houder afgeno-
men worden ;
— elk abonnement. dat niet volgens

de reglementaire voorwaarden wordl
gebruikt, namelijk waarvan het ticket-
abonnement vervallen is ;
— ieder ticket-abonnement, dat zou

aangeboden worden zonder identificatie
kaart of omgekeerd ;
— elk abonnement, waarvan de drager

niet de houder van het abonnement zou
zijn :

— ieder abonnement, dat zou gebiuik
worden op een andere reisweg dan deze
die op de identificatiekaart voorkomt
enz... (zie reglementering inzake abonne-
menten).
Art. 42 van Bundel A. voorziet dat de

abonnent, die niet in het bezit is van
zijn kaart, een gewoon plaatsbewijs moet
nemen.

De in deze omstandighedsn geheven
prijs wordt niet terugbetaald.

Ontvangers, opgelet!

Een premie van vijf frank zal toege-
kend worden aan de ontvanger, die een
weekabonnement in beslag neemt, dat
niet volgens de reglementaire voor-
schriften wordt gebruikt. De ontvanger
zal dan op zijn dagelijks verslag de
reden der inbeslagneming aanduiden,
cvenals de nummers van het gewone
reizigersticket en van het reizigersticket
u Bijslag I), die werden afgeleverd.
Het werk van de uitdeler werd dus

vergemakkelijkt en de weekabonnent zal
bediend worden in een minimum tijd.
Het komt er slechts op aan op zijn

hoede te zijn voor eventueel misbruik,
vooral in periode van gedeeltelijke werk-
loosheid.
Ontvangers. houdt een oog in 't zell.

HET AANGENOMEN GE

WOON ABONNEMENT IS

VAN EENVORMIG TYPE
VOOR GANS HET NET
VAN DE BUURTSPOOR-
WEGEN,

Het bestaat uit :
1) een identificatiekaart van rode kleur,

die een gsdrukt volgnummer draagt ;
2) een ticket-abonnement welk altijd

een vasle waarde zai hebben.
De perforatie van het vakje, dat het

cijfer draagt van de maand der verval-
dag. zal aldus de uiterste datum van
geldigheid aanduiden.
De abonnementen. die aanvangen op

de I6de van de maand, zijn gekenmerkt
door een streep dwars door de identi
ficatiekaart.

Vernieuwing

Bij de vervaldag worden de ticket-
abonnementen rechtstreeks vernieuwd en
steeds tegen afgifte van vervallen ticket-
abonnementen. Dus wordt er nooit
mesr dan eenmaal per kaart geknipt.

Controle

De identificatiekaart —■ getekend door
de abonnent — is slechts geldig indien
het ticket-abonnement er bijgevoegd is.

Opgepast voor vervanging van de
foto.

Deze zal op de kaart in het daartoe
voorziene vak aangebracht zijn en een
atempel met datum van uitgifte zal deela
op de foto en deeh op de abonnementa-
k,aart gealagen zijn.

Inbeslagneming van de
abonnementen op de treinen

Zullen van de houder afgenomen wor
den :

— elk abonnement, dat riet volgens
de reglementaire voorwaarden wordt

gebruikt, namelijk waarvan het ticket-
abonnement vervallen is (zelfs de eerstc
dag na de vervaldag der geldigheid van
het abonnement) ;

— ieder ticket-abonnement, dat zou
aangeboden worden zonder identificatie
kaart of omgekeerd ;

_— elk abonnement waarvan de drager
niet de houder van het abonnement zou
zijn, enr... Het abonnement zal onmid-
dellijlz binnengebracht tuorden in de stel-
plaata Waarvan de agent, die het inge-

trolzk^n heeft, afhangt. Een premie van
10 fr. zal toege^end worden aan de ont
vanger, die een abonnement in beslag
neemt dat in niet reglementaire voor
waarden werd gebruikt.

De waarborg zal in beslag genomen
worden en onmiddellijk in rekening
gebracht.

Geen enkel bureel, geen enkele agent
mag aan de houder een in beslag geno
men abonnement terugbezorgen zonder
voorafgaande schriftelijlce toelating van
het groepahoofd.

Vrachtwagens - Tractors - Autobussen - Automotrices

BROSSEL
Leverancier van de Nationale Maatschappij van Buurtspoorwegin.

■ ■ ■■

NIJVERHEIDSAUTOMOBIELEN

BROSSEL Freres BOVY-PIPE, S. A.
14-20, Pedelaan, 14-20 — ANDERLECHT

TEL, : 21.00.50 - 21.00.57 - 21.00.58 - 21.00.59
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')( Had he: wel gepeisd. Nog eena een opclag

van 0.3O Fr. per sectie...

(Tram Tracks - Auslralie).

Afdanking van Rijtuigen.

In ons laatatc nummer maakten wij melding
van de verkoopprijs der hasten van oude rijtui
gen. De rcdactie kreeg meet dan een tele-
foontje over dit onderwerp. De beiangstelling
opgewekt voor deze soort geprefabriceetde wo-
ningen ze.tc er ons toe aan onze inlichtingen
nader le onderzoeken.

In feite was de priis van Fr. 1.800 slechts voor
een ouwe wankele kast \astgesteld gewordcn.
Natuurlijk sleeg de waarde der andere kasten
tot rond de 3.000 Fr.. maar otn voor deze prija
over cen bungalow met afdeling rookialon te
mogen besch-kken... laat ons bekennen dat het
een koopic is I

ENGLEBERT

DE RIJWIELBAND VAN KWALITEIT.

Nagels met Koppen.

In een autobus, twee krijsende dames.
De eerste : « Als ge dat venster nict

opent, dan... dan stik 'k. »
De tweede : a £n als gij dat venster

niet gesloten boudt, dan., dan sterf ik
van de kou. »
Ondertussen beloeren zij vaU de reac-

ties van de arme ontvanger, die besluite-
!oo3 aan 't prakkezeren is, wie van de
twee hij zal durven in 't ongelijk stel-
len...

Een reiziger, in een hoek gezeten, hakt
de knoop door. — « Houdt het venster
gesloten, receveur, dat zal de eerste naar
de bliksem heipen. Schuif het daarna
open, dat zal de tweede van kant maken.
Zodoende zullen we rustig kunnen ver-
der leizen. »

In 1938. had de tentoonsteiling van
:ol)end materieel te Dusseldorf als gevolg
het bouwen van enkele motrices naar een
bepaald model, waarvan enkele te Bo-
chum en Gelsenkirchen in dienrt warden
gesteld. Maar voor de Duitsers ging het
maken van kanonnen voor boler... en
trams. De plans van deze motrice wer-
den nochtans in 1944 uit de vergetelhoek
gehaald en, na enkele wijzigingsn en
vereenvoudigingen. gebruikt tot het bou
wen van een « oorlogs s-tram.

In West-Duitsland zijn deze plans on-
langs terug hernomen. Niettegenstaande
het tekort aan materialen. werden er dit-
maal weinig wijzigingen aan ttbracht.
Kenmerken : lengte van hit chassis :

10,4 m.; breedle : 2.2 m.; 16 i^tplaatsen ;
larra ; 10.4 kg.; 2 motors 60 rk.; plaats
voor 81 reizigers.
Onze lezers zullen ongetwijfeld bemer-

kcn dat deze wagen het niet tegen onze
10.336 haalt, eveneens gebouwd in een
geest van eenheidswagen met grote capa-
citeit en gering gewicht.
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