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BEHEER

Bij koninklijk besluit van 3 juni 1960 werd het mandaat van de
hh. Dechamp, G. en Dyck, O., beheerders, voor een periode van 6 jaar her-
nieuwd. :

Ook werd het mandaat van de h. Vanderpoorten, H., beheerder, door
de algemene vergadering der aandeelhouders van 31 mei 1960 voor een zelfde
periode hernieuwd.

Op die algemene vergadering werden de hh. Ducamp, L., Loncke, A.,
Nartus, R., De Wilde, E., Painblanc, J., van Put, F., Bonzi, R. en Alles, J.,

uittredende commissarissen, herkozen.

Ook werd door die zelfde vergadering de h. Latin, ]., lid van de bestendige
deputatie van de provincie Luik, tot commissaris benoemd, in vervanging van de
h. Potier, ]., die op 26 februari 1960 overleed.

De Raad sluit zich aan bij de hulde die door het Comité van Toezicht
wordt gebracht aan de nagedachtenis van die toegewijde commissaris, waar-
van het wegvallen voor dat comité een gevoelig verlies uitmaakt.

i
ek

Als voortzetting van ons voorbereidend programma op het gebied van de
bestuurlijke automatie, programma waarvan melding werd gemaakt in onze
verslagen over 1958 (blz. 11 en 13) en 1959 (blz. 10), hebben wij een electro-
nische beheersuitrusting besteld.

Die uitrusting omvat :

a) een gans getransistoriseerde arithmetische en logische eenheid [.B.M.,
type 1401-C3. Het ferritgeheugen heeft een capaciteit van 4.000 alphanume-
ricke karakters; deze capaciteit kan later tot 16.000 karakters opgevoerd
worden ;

b) een aflees- en ponseenheid 1.LB.M., type 1402, die per minuut 800 kaarten
kan aflezen en 250 kaarten ponsen ;

c) een drukeenheid I.B.M., type 1403, model 2, waarvan de drukcapaciteit
600 lijnen per minuut, met 132 posities per lijn, bedraagt ;
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d) vier aflees-schrijfeenheden op magnetische band 1L.B.M., type 729 II, die
werken met een snelheid van 42.000 karakters per seconde.

Die machines zullen in september 1961 opgesteld worden en zullen het
voornaamste werktuig van een informatiecentrum uitmaken. Dat informatiecen-
trum zal van de Algemene Inspectie afhangen en zal, vitgaande van de verschil-
lende basisgegevens, al de informaties verstrekken die, op de verschillende vlakken,
voor het beheer van de onderneming noodzakelijk zijn.

Al de administratieproblemen zullen opnieuw onder ogen genomen worden,
met toepassing van de nieuwe technieken van de bestuurlijke automatie, en meer in
't bijzonder in een geintegreerd stelsel.

Met het oog op het verwerkelijken van die doelstelling werd een werk-
programma opgemaakt.

Sommige punten van dat programma werden reeds verwezenlijkt of zijn
nog in uitvoering :

1) het voorbereiden van de fysische installatie van de ordinator en het inrichten
van de lokalen van het informatiecentrym :

2) het opleiden van het personeel door middel van cursussen en conferenties,
die in de schoot en door het personeel van de Maatschappij worden gegeven :

3) het omschakelen van de tegenwoordige mecanografische werkzaamheden en
hun aanpassing aan de ordinator ;

4) het ontleden en het voorbereiden van het probleem der voorraden. Thans
zijn er reeds 75 % van de artikels gecodificeerd en alles zal in 't werk
worden gesteld opdat men daarmede volledig gereed zou zijn voor het
in zwang brengen van die toepassing, zegge tegen einde 1961.

Op een ander gebied kan vermeld worden dat het psychotechnisch
toestel om de graad van vermoeibaarheid van het voerderspersoneel te meten
(verslag van 1958, blz. 10 en 12) thans, zoals voorzien werd in ons verslag van
1959 (blz. 10 en 11), stelselmatig gebruikt wordt bij het aanwerven van voerders
of het overhevelen van agenten naar die categorie arbeiders.

Ten slotte weze nog aangestipt, dat het gebruik van de rookmeters, waar-
van spraak was in ons verslag over 1959 (blz. 11 en 12), de ervan verwachte
bevredigende resultaten heeft opgeleverd.
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ONGEVALLEN - VOORZORGSMAATREGELEN.

-

I. —~ ARBEIDSONGEVALLEN.

Aantal Doden Bestendige  Tijdelijke Zonder

onbekw, onbekw, werkverlet
1. Ongevallen in dienst . . 383 1 9 204 169
— loontrekkenden . . 362 1 7 195 159
— weddetrekkenden . . 21 = 2 9 10

2. Ongevallen op de weg
van het werk . . . 120 1 10 84 25
Tatanl.. Jox 503 2 19 288 194

1. Ongevallen in dienst.

Tijdens het jaar 1960 werden de actiemiddelen bij het overheidspersoneel,
eensdeels, en bij de werklieden, anderdeels, alsmede de propagandamiddelen,
aanzienlijk ontwikkeld en uitgebreid. Voorlichtingsvergaderingen, talrijker nog dan
voorheen, werden belegd, de veiligheidscampagnes nog grootser opgezet. Wij
hebben de aanwending van de audio-visuele hulpmiddelen grondig doorgezet
en de propaganda door affiches, slagwoorden en folders nog intensiever gevoerd.

Al die inspanningen met het oog op het voorkomen van ongevallen werden
eens te meer met zeer goede resultaten bekroond.

Inderdaad, voor het loontrekkend personeel van de groepen bedroeg het
aantal ongevallen in dienst, met werkverlet, 203 tegen 252 in 1959.

Voor dat zelfde personeel wijst het aantal ongevallen met en zonder werk-
verlet eveneens op een merkelijke verbetering : 362 ongevallen, tegen 460 in 1959.

Per 100 werklieden is het aantal ongevallen met werkverlet nog slechts
2,9 tegen 3,5 het vorige dienstjaar (in 1948 was dit cijfer 9,4).

De uitslagen van de veiligheidswedstrijden zijn niet minder opvallend.

Een ploeg van de dienst der beweging van de groep Luik, die onge-
veer 45 agenten telt, heeft 2.000 dagen zonder ongeval met werkverlet over-
schreden en een zelfde ploeg van de groep Henegouwen heeft 1.000 dagen
zonder ongeval bereikt.

Enkele grote werkplaatsen zoals Andenne (109 agenten), Jumet (141
agenten) en Hasselt (125 agenten), hebben, op 31 december 1960, respectie-
velijk 1.475, 822 en 807 dagen zonder ongeval met werkverlet bereikt.
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2. Ongevallen op de weg van het werk.

Het aantal ongevallen op de weg van het werk, met of zonder werkverlet,
is tijdens het jaar 1960 aanzienlijk toegenomen : 120 tegen 83 in 1959.

De uitbreiding die het wegverkeer heeft genomen en een ruimere aan
wending van de tweewielige gemotoriseerde vervoermiddelen, zijn daar voorzekes
niet vreemd aan.

Om dat risico te verminderen zal er gedurende het jaar 1961 een nicuwe
veiligheidscampagne op touw worden gezet.

ARBEIDSONGEVALLEN

FREQUENTIECUFER GRAAD VAN ERNST
[ARANTAL ONGEVALLEN MET WERKOMBELKWALMHEID PER WILIOLN WERKUREN) TAANTAL DAGEN WERHOWBERWAAMHEID PER DUAZEND WERAURLH]
Van 1952 lot 1960
= Loonirekkenden B Loon-en weddetrekkenden
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Frequentiecijfer

Graad van ernst,
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II. — ONGEVALLEN-DERDEN.

1. Ongevallen-spoor.

Ongevallen Doden  Gewonden
1. Exploitatieongevallen (waarvan 45 zonder
SeRape Nas o H T 187 — 62
2. Aanrijdingen met weggebrulkers 0 BB 2.050 13 227
3. Ongevallen overkomen aan reizigers . . . 346 — 293
4. Andere ongevallen . . . . . 543 2 70
5. Dienstonderbrekingen met ontvangstverheb 3 329 — —
Totaal aantal geregistreerde ongevallen en
RCIGORESN T T T S RN 3.455 15 652

Ten overstaan van een vermindering van het aantal afgelegde km met
bijna 13 %, bedraagt de daling van het aantal ongevallen op het spoornet
slechts 6,5 .

Het frequentiecijfer dat, in 1959, 113,2 ongevallen per 1 miljoen afgelegde
km aanwees, is in 1960 gestegen tot 121,6, dit wil zeggen een toename met
nagenoeg 7,5 %

Daarentegen is de graad van ernst, wat de lichamelijke gevolgen betreft,
stationair gebleven.

2. Ongevallen-weg.
Ongevallen Doden  Gewonden

1. Exploitatieongevallen (slippen, enz.) . . . 152 — 13

2. Aanrijdingen met andere weggebruikers . . 2.597 15 360

3. Ongevallen overkomen aan reizigers . . . 373 — 312

4. Andere ongevallen . . . . . 681 2 102

5. Dienstonderbrekingen met omvangstverheu . 27 — -
Totaal aantal geregistreerde ongevallen en

ICIENe ar TAnE SR e e 3.830 17 787

Ook op het autobusnet constateert men een tamelijk gevoelige verho-
ging (7 %) van het frequentiecijfer van de gezamenlijke ongevallen, cijfer dat
van 51 ongevallen in 1959 tot 54,5 ongevallen per 1 miljoen afgelegde km in 1960
gestegen is.

Evenals voor de sector « spoor », is het frequentiecijfer van de aan
reizigers overkomen ongevallen op zijn gunstig peil van het vorige dienstjaar
gebleven (12,2 voor « spoor », 5,3 voor « weg »).
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Wat de graad van ernst betreft, die is licht gedaald voor de dodelijke
gevallen en met 6 0 gestegen voor de gewonden.

De Algemene Dienst voor Veiligheid houdt zich actief bezig met de voor-
koming van de ongevallen van het wegverkeer. Zo heeft hij een reeks diaposi-
tieven samengesteld, waarin de voornaamste voorschriften van de Wegcode
worden behandeld. De commentaar wordt gegeven door middel van een gesyn-
chroniseerde sonorisatie op magnetische band.

Die nieuwe verwezenlijking heeft tot doel de kennis van de autobus-
bestuurders inzake de verkeersregels te volmaken. Bovendien werd er, in
samenwerking met Touring-Wegenhulp, een vervolmakingscursus over de Weg-
code ingericht voor de instructeurs die voor de opleiding van dat personeel instaan.

Ten slotte heeft de Nationale Maatschappij ook medegewerkt aan de door
« Via Secura » ingerichte operatie « Veiligheid op de Weg » op de auto-
wegen Antwerpen - Gent en Bergen - Charleroi - Namen.

III. — RISICO BRAND.

Er werden 87 gevallen van brand of begin van brand geregistreerd, tegen
112 in 1959. Het gaat meestal om begin van brand, te wijten aan kortsluitingen
in het rollend materieel van de spoordienst.

Eén belangrijk geval is echter te vermelden : een autobus van de lijn
Riemst - Luik die vuur heeft gevat en waarvan de carrosserie en de binnenbekle
ding vernield werden. Er is echter geen enkel slachtoffer te betreuren.

IV. — BEHEER VAN HET VERZEKERINGSFONDS.

Ondanks de verhoging van het frequentiecijfer zijn de financiéle uitslagen
van het dienstjaar 1960 bevredigend en hebben het mogelijk gemaakt over een
som van 16.125.000 F te beschikken, die werd aangewend tot de gedeeltelijke
dekking van de algemene administratickosten van de Nationale Maatschappij.

De provisie voor te vereffenen rampen werd op 66.000.000 F gebracht
en het Verzekeringsfonds werd ongeveer op zijn vroeger peil gehouden. Het
bedraagt nu 84.621.094 F tegen 84.620.252 F het vorige dienstjaar.

o



PERSONEEL

Op 31 december 1960 bedroeg de totale getalsterkte van het personeel
8.069 ambtenaren en agenten, tegen 8.247 op dezelfde datum van vorig jaar, zegge
een vermindering van 178 eenheden.

Dat effectief is aldus verdeeld :
— bij het Hoofdbestuur : 227 ambtenaren en agenten, tegen 231 op einde 1959 ;

— bij de Groepen : 722 ambtenaren en weddetrekkende agenten, tegen 733 op
einde 1959, en 7.120 loontrekkende agenten, tegen 7.283 het vorige jaar.

Die algemene vermindering van de arbeidskracht vloeit voort, eensdeels,
uit de voortdurende rationalisatie van de arbeidsmethoden, namelijk door de steeds
verder doorgedreven aanwending van machines in de burelen en de werkplaatsen
en, anderdeels, uit de voortgezette uitvoering van het programma van structuurher-
vormingen : vervanging van de spoorexploitatie door autobusdiensten.

De uitgaven voor arbeidsloon bereiken voor 1960 de totale som van
920.928.327 F, tegen 910.159.696 F in 1959, zegge een verhoging van 10 miljoen
768.631 F of 1,18 %.

Die verhoging — niettegenstaande de vermindering van het personeels-
effectief — vloeit voort :

1* uit de toepassing, gedurende het ganse jaar, van de verbeterde loon- en wedde-
schalen, die respectievelijk op 1 september en 1 oktober 1959 van kracht zijn
geworden, de aanpassing van sommige weddeschalen met ingang op 1 januari
1960, de verhoging van het vacantiegeld, het invoeren, sedert augustus 1960,
van het gewaarborgd weekloon en de aanpassing van zekere bijkomstige
voordelen ;

2° uit het opvoeren van de R.M.Z.-plafonds en de verhoging, met uitwerking
op 1 januari 1960, van de bijdrage voor het pensioen der loontrekkende agenten;

3" uit de verdubbeling, met ingang op 1 januari 1960, van het aan de loontrek-
kende agenten toegekende supplement van gezinsvergoedingen (50 F per
maand en per kind in plaats van 25 F), uit het steeds toenemen van het
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KOSTPRIS VAN EEN WERKELUKE DAGPRESTATIE VAN B UREN
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aantal gepensioneerden en recht-
hebbenden van oud-agenten en
uit de statutaire verhoging van
de uitbetaalde vergoedingen.

Nevenstaand diagram (fig. 3)
toont de stijging, sedert 1933, van
de kostprijs van een werkelijke dag-
prestatie van 8 uren ; deze kostprijs
bedraagt 444,40 F voor 1960 en ligt
dus 7,26 % hoger dan in 1959. Die
verhoging is te wijten zo aan de hier-
voren uiteengezette elementen als
aan de vermindering van het aantal
gepresteerde dagen, waarbij zich de
invloed van de sociale troebelen van
het einde van het jaar, alsmede die
van de hoge proportie afwezigheid
wegens ziekte in 1960 heeft laten
gelden.
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I. — VERGUNNINGEN EN MACHTIGINGEN.
A. Spoorlijnen.

Tijdens het dienstjaar 1960 werden geen nieuwe vergunningen voor het
aanleggen van spoorlijnen verleend en ook geen vergunningen ingetrokken.

B. Autobusdiensten.

De openbare autobusdiensten voor dewelke aan de Nationale Maat-
schappij machtiging werd verleend hadden op 31 december 1960 een totale lengte
van 10.525 km.

Een definitieve machtiging werd toegekend voor 204 autobusdiensten met
een gezamenlijke lengte van 5.461 km, onderverdeeld als volgt :

krachtens de wet van 29-8-1931 : 152 diensten met een lengte van 4.230 km
krachtens de besluitwet van 30-12-1946 : 52 diensten met een
T L R S T T RO T 1.231 km

Tataal . 1l 5.461 km

De andere diensten bevinden zich nog onder het regime van een voorlopige
of tijdelijke machtiging.

II. — KAPITALEN.

A. Ingeschreven.

Op 31 december 1960 hadden de Staat, de provincién, de gemeenten en
de particulieren op de kapitalen van de vergunde lijnen (de autobusdiensten regi-
me 1931 inbegrepen) en van de autobusdiensten (regime 1924) ingeschreven vol-
gens de verhoudingen aangegeven in de hiernavolgende tabel :
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Gemiddelde quota's

SOMMEN
SPOORLIJNEN ki)
EN AUTOBUSDIENSTEN KAPITAAL 3 ] W
] &
(regime 1931) - e B 5
Staat Provincién | Gemecnten | Particulieren] & E o 2
S0 I i 1R C
a |[o | &
Toestand op 31 december 1960 1.169.997.000 | 562.984.000 | 333.995.000 | 266.860.000 | 6.158000 | 48,1| 286| 228 05

AUTOBUSDIENSTEN

(regime 1924)

KAPITAAL

SOMMEN

Gemiddelde quota's

(t. h.)

Provincién

Gemeenten

Particulicren

Provincién

Gemeenten

Particulieren

Toestand op 31 december 1959

NAMEN

Namen - Perwijs
Namen - Hemptinne =g
Namen - Andenne over Vezin .

AF TE TREKKEN .
Toestand op 31 december 1960

34.092.000

IN

330.000
2.000
2.000

17.040.000

165.000
1.000
1.000

11.578.000

108.000
1.000
1.000

5.458.000

1960 OPGEGEVEN KAPITALEN

-
-
£

334.000

167.000

110.000

33.758.000

16.873.000

11.468.000

B. Samengesmolten.

Bij koninklijk besluit van 1 maart 1960 werden de kapitalen van de lijnen

der provincie Oost-Vlaanderen samengesmolten.

Hierna volgt de opsomming van die lijnen :

Gent - Zomergem - Ursel

Gent - Zaffelare

Deinze - Oudenaarde
Gent - Wetteren - Hamme . .
Sint-Niklaas - Kieldrecht - Doel .

Gent - Merelbeke .

9.553.000
6.493.000
1.242.000
8.637.000
1.816.000

628.000
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Overmere - Lokeren - Zaffelare .

Wetteren - Zottegem A
Geraardsbergen - Oudenaarde . . . . . -.
Hamme - Antwerpen - Moerzeke

Gent - Lochristi e S T
Gent - Merelbeke - Herzele - Geraardsbergen
Gent - Bassevelde . SO EEAChINR,
Gent - Nevele-Ruiselede

Totaal .

o B

1.810.000
1.501.000
2.860.000
13.755.000
6.123.000
5.074.000
6.365.000
10.519.000

76.376.000



TECHNISCHE DIENSTEN

I. — VASTE INSTALLATIES.

A. Sporen.

Buiten de normale onderhouds- en hernieuwingswerken aan de sporen
en hun electrische uitrusting werden enkele wijzigingen of aanpassingen uitgevoerd
aan onze in de openbare wegenis aangelegde installaties, ingevolge de werken
tot inrichting van de wegen, die door de besturen beheerders van die wegenis
werden uitgevoerd.

Zulks was namelijk het geval te :

— Merksem (tussen de Duschastellei en de Kleine Barreel) ;

— Nieuwpoort ;

— Anderlecht (Steenweg op Bergen) ;

— Sint-Kwintens-Lennik ;

— Tienen ;

— Bergen (place des Alliés) ;

— Charleroi (inrichting van het kruispunt « Viaduc », Porte de Mons).

Anderdeels heeft het aanleggen van toegangs-, maneuvreer- of statione-
ringsruimten voor autobussen, noodzakelijk geworden ingevolge de steeds toene-
mende belangrijkheid van dat exploitatiemiddel, ook dit jaar aanleiding gegeven
tot het vereenvoudigen en zelfs het afschaffen van de sporen in verscheidene
stelplaatsen.

Inzake het programma van opbreking van spoorinstallaties, voortvloeiend
uit de structuurhervormingen, werd in het verlopen dienstjaar overgegaan tot het
uitvoeren of het afwerken van de opbreking van navermelde lijnen of lijnsecties :

Clastmallen Maoanteaton’ .\ " .l Gl s e Banah . 13 km 000
Antwerpen - Broechem . . N e s N BTN o R R 13 km 000
Opprebais (Sart~Rlsbart) - Gembloux e st B 5 Sl 16 km 000
SRR D e e s Ul T e S T 11 km 500
Vossem - Nethen . . S o i A 13 km 500

Nijvel - Eigenbrakel - Vlrgma] St T MO e A S PRF 27 km 000
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i 3

Gradelafl <1 hmel| 20 b ok D diod e il sl Waldlon, i o 12 km 000
Hiedere ~ Kiemehteke . o 0 a0 adm s al e S N 8 km 000
Kortrijk < Menen - Gelawe: - ¢ vosnnie gb s et ot i 17 km 500
Zomergem = esel = . o oo RS ERIRER RS cortl e Al 6 km 300
Bergen - Casteau . . . e 8 km 000
Briily - Petite-Chapelle en Cul des Sarts - Petlte—Chapelle As% 11 km 000
Quevauchamps - Stambruges - Grandglise . . . . . . . 5 km 000
Biroen - Dibomraiavnol sdd o1 ielnkeissban s diaoa v e 1 km 500
Thoncourt - Bdmgeiy. o vk o s ioales e sl g Sk 11 km 000
A ntisi\lassheaaioss of .1 Lo ST KRG R iR 19 km 000
e e S e e SO I S - 5 km 000
EBexgien - Gl < Bandous: | {0l a0l ooy o Sakigy sl wes 8 km 000
Binasi = ERuteaage ol-ab o soaieotadh Sone SIBEMesy | 3 km 000
BEORIBLE LR (1 Rl T o et g e oA 9 km 000
Docastik o Béromeldla: (1 51 womsnigqisid wili abpaiye | ab ard 24 km 700
Wioesbetg -~ Geraardshergen .« .oy vaiindy sqinolleg e 16 km 000
Blellae v Chastinl<o1aal0. oh e Goiiednes o Haagmoly 21 km 000
Eugies - Aulnois . . . . AR 1) SR e T ST 8 km 000
Baudouli - d@ne: (v.cian b e il i T ik I e 10 km 000
T N T S e 0 fom e g 5 km 500
Fotitie N oRRea o o e 0 B G R R B il o e e T 2 km 500
Tongeetn: - EaRaRen «iiilat-i o seositabiiide ul w & e 7 km 500
Hosselt - Epopollaburg . 1)+ nhssls et o e 25 km 000
Namen - Franc-Warét . R T o - e smine T3 Yot 10 km 000
Jambes - Hoei en Sclayn - Andenne B e e D A L 4 km 000
T T e 2 Y S P TR AR R 13 km 000
Eibver SRR L e ol R Dl B et 10 km 000

Iomalis ¢ feoa 375 km 500

B. Gebouwen.

Onder de verschillende werken, die in 1960 werden uitgevoerd of nog

in uitvoering waren, vermelden wij :

— de aanpassing van de sociale inrichtingen in de stelplaats te Veurne ;

— de aanpassingswerken in de stelplaatsen te Ieper, Rocourt en Warzée, met
het oog op de exploitatie per autobus ;

— het oprichten van een gebouw voor slaapzaal en sanitaire inrichtingen in de
stelplaats te Aarschot ;

— de geschiktmaking van de loods in de stelplaats te Oostende om de onder-
houdswerken aan de spoorvoertuigen te vergemakkelijken ;
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het inrichten van een gebouw tot woonst en bureel in de stelplaats te Bitsingen
(fig. 4) ;

het inrichten van de garage en de sanitaire inrichtingen in de stelplaatsen te
Heist-op-den-Berg, Assebroek en Chatelet ;

de aanpassingswerken in het Rustoord te Wenduine ;

het inrichten van een bureel en sanitaire inrichtingen in de stelplaats te
Geluwe ;

het oprichten van een woonhuis in de stelplaats te Malonne ;

de aanpassing van de loods voor autobussen en het oprichten van een gebouw
voor de installatie tot verwarming der voertuigen in de stelplaats te Rupel-
monde ;

de aanpassing van de garages te Kortrijk en te Hamme ;

het aanleggen van een ruimte voor autobussen in de loods van de stelplaats
te Charleroi ;

de aanpassing van de ingangen der werkplaatsen te Destelbergen (fig. 5) ;
het oprichten, aan belangrijke halten, van wachthuisjes voor reizigers, in
geprefabriceerde elementen, in samenwerking met de plaatselijke autoriteiten.

Verwarming :
plaatsing van generators tot het versterken van de bestaande installaties in
de stelplaats te Destelbergen en versterking van de verwarming met stoom van
de werkplaatsen ;
verwarmingsinstallatie in het werkhuis van de stelplaats te Ieper ;
installatie tot verwarming met gepulseerde lucht van de buiten geparkeerde
autobussen in de stelpaats te Rupelmonde ;
verwarming, per stralingssysteem, van de schouwputten in de stelplaatsen te
Merksem en La Louviére en met gepulseerde lucht van de onderhoudswerk-
plaats in de stelplaats te Rocourt ;
uitrusting voor werking met mazout van de installatie der centrale verwarming
in het gebouw voor burelen te Destelbergen.

Er werden ook verscheidene verlichtingsinstallaties aangebracht of aange-

past, namelijk :

—
—
[—
—_—

C.

a)

te Oostende (garage voor electrische rijtuigen) :

te Rupelmonde, Zomergem en Geluwe (stelplaats en garage) ;

te Malonne (woonhuis) ;

te Lanaken (werkplaatsen) ;

te leper (garage, werkplaatsen, sociale inrichtingen en beschutting voor pomp).

Elektrische onderstations en cabines.

Tijdens het dienstjaar 1960 werden navermelde werken uitgevoerd :
de vervanging van de omvormer van het onderstation te Mont-Saint-Jean
door een gelijkrichtergroep met twee glaskolven van elk 500 A debiet ;



Fig. 4+ — Gemoderniseerde stelplaats te Bitsingen.

Fig. 5. — Destelbergen. — Ingangen van de werkplaatsen.




e e S e e e e e e

s B

b) het plaatsen en het in bedrijf stellen van twee verplaatsbare onderstations,
waarvan één in de stelplaats te Dilbeek en het andere in de stelplaats te
Kuregem ;

c) het in bedrijf stellen van de omvormingscabine in de stelplaats te Lanaken.

Gedurende dat zelfde dienstjaar werden de tractieonderstations definitief
buiten bedrijf gesteld te Beerse, Diegem, Haacht en Turnhout.

II. — ROLLEND MATERIEEL.
A. In 1960 gedane aankopen en ombouwingen.

1. Aankopen.

Er werden 207 voertuigen aangekocht, waarvan hierna de opsomming :
195 autobussen, waarvan :

— 147 met onderstel Brossel A 98 DAR/6 (motor Leyland 150 pk aan de
achterkant) ;

— 10 met onderste] Brossel A 98 DAR/6 — LANG (motor Leyland
150 pk aan de achterkant) ;

— 13 met onderstel Mercedes-Benz type O 321 H (waarvan 3 met motor
Daimler-Benz OM 321 Diesel 105 pk aan de achterkant en 10 met
motor Mercedes-Benz type M 312 E 110 pk (propaan) aan de
achterkant) ;

— 25 met onderstel Camerman type TS 5 H (motor Biissing-Diesel 105 pk
aan de achterkant). ,

12 voertuigen van allerlei aard (vrachtwagens, lichte vrachtwagens, personen-
wagens, enz...).

2. Ombouwingen.
De prototype-trolleybus, die in 1959 op de proef werd gesteld, werd omge-
bouwd tot autobus A 98 DAR met motor Leyland 150 pk aan de achterkant.

Een autobus A 93 DAR Brossel werd in onze werkplaatsen te Hasselt tot
een autobus A 93 DAR-CAP omgebouwd.

Om de veiligheid van het verkeer, het comfort van de reizigers of de
rentabiliteit van het materieel te verhogen werden verscheidene wijzigingen aan
de autobussen ingevoerd.

Wij vermelden namelijk :

— het in bedrijf stellen van 10 autobussen van 13 m lengte (toegelaten maximum
op twee assen), voorzien voor 80 reizigers (waarvan 58 zittende) (fig. 6, 7
en 8). Die autobussen zijn bestemd voor zekere tussenstedelijke diensten over
lange afstand ;
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Fig. 6. — Autobus type 13 m. — Platregmnd- van de schikking der zittingen.

Fig. 7. — Autobus type 13 m. — Binnenaanzicht.
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Fig. 8. — Autobus type 13 m. — Buitenaanzicht.
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— de verhoging van de stuurpost en vergroting van de voorruiten, om de zicht-
baarheid te verbeteren ;

— aanpassing van de achteruitkijkspiegels buiten het voertuig ;

— verbetering van de signalisatielichten buiten het voertuig ;

— de fluorescentieverlichting met transistoren, ten einde het stroomverbruik te
verminderen ;

— de verbreding van de gummiranden der vouwdeuren om elk gevaar voor ongeval
door klemming tussen de vleugels te vermijden.

B. Desaffectaties.

Elektrisch net.

Milgoanray - " Lke | . RaEn . c2suaomim o e’ . (e 37
i e R e U S A G s e o N e I R e S, 30
G 1T R N SR SR SRR g il il s MR 3

Niet-geélektrificeerd net.

Spoorauto’s en tractors . 5
T e o R ] X I T R O S 0 o o W e e R - e 3
Personenrijtuig 1
Pakwagens . . . L B ey e TR 12
Wagens met schutborden L I T e - Py 670
N e St SN e LA A 106
Flaste auipere . ol 0N T, e R TR S 70
o T S R A TR R R e 0 I A 12

Vervoer over de weg.

Gyrobussen . . IO N s 3
Trolleybus (omgebouwd tot autobus) P s e S 2 R SR ¢ 1
I T i I b e e ¢ S SRR RS i W 33
o e A R S e e (P R R T Bl 16

Effectief op 31 december 1960.

Elektrisch net.

AT RGO 2 51 bt byl Sl s T el ds # MRl 5 604
Cieninion Biwanens., .’ o .3 o et LT TR o 440
Ooeh BIRERRE . '« b b Ve mitn s et T SSEE ST, 15

Rifttigepakbwalion g . Seavaini® [ avmeeid o phemanie | . S 1
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Spoorauts's e trmelors . . - . woestle o b TR g e e 68
R RS e SRR e L SN e L R e 14
LU ST e S G R B RS S 26
T T G ST SIS e SR O 9
Pakwagens . . . e S B R L S R C L T 32
Wagens met schutborden R CTIT SCre3 WIS 3 S C mes St R I [
Ceslefem faaens 10 L 0 0 e e s et e e 435
IR R RN T s e e s i Bl 222
L T TR R STR e S e ) (R T e R T 89
Vervoer over de weg.
IR TR S i a1 SO e L SN e [ -
T R R U A DR SRR R A e e 1
S T R S e e A P e SN S R 183
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VOORUITZICHTEN VOOR HET JAAR 1961.

I. — VASTE INSTALLATIES.

A. Sporen.

Ingevolge de door de openbare besturen voorziene wegeniswerken zullen
op sommige plaatsen wijzigingen aan onze spoorinstallaties nodig zijn.

Aldus worden verplaatsingen, verhogingen of allerlei aanpassingen van
sporen in overweging genomen :
— te Antwerpen (Noorderlaan) ;
— tussen Deurne en Wijnegem ;
— te Nieuwpoort ;
— te Bergen (ten gevolge van de verhoging van het dek der overbrugging op de
« avenue de Jemappes »).

Speciaal vermelden wij de belangrijke wijzigingen aan de sporen, die te
Baudour zijn voorzien, ten gevolge van het aanleggen van de « Route de Wal-
lonie ».

i
Ons programma tot opbreking van het spoornet, voor het jaar 1961, omvat
navermelde lijnen of lijnsecties, voor dewelke de plans in 1960 goedgekeurd
werden :

o TR T e e i I SRR AR M 30 km 000
Incourt - Chaumont (Zandgroeven) . . . . . . . . . 8 km 000
NP aver - Geldenben . oo o, 2l T e G 28 km 000
S P e e e T T R SR L eSS Gt = T . 13 km 700
Brussel~Haacht .~ . . . . . R el TR S L s 25 km 000
Laerbeok’ ' Nulove 2,70 iy Pt e e o, 11 km 500
Moegkiven - NMontaleux . . .. . .ok sicladenos gee, 4 km 000
aent - NWevele " 0L UL s L b1 e Lo e el R 16 km 000
Grent - Byergem - 7" o Rl venod Ty ¥ralniote o ) egiv 6 km 000
Clanit - Zomergien -CF 00 Rl e Bl N by Aot N i 14 km 000
Gent (oost-westverbinding) i - o w sizclaie S8 g 3 km 000
Bergen ~ Queévy '~ Aulnois oL o0 feal ibiigw of os spntay M 19 km 000
Hannuit - Meetle 155032 0 2aaiilsinrabe S S vein s hvgn - 13 km 000
Luik - Riemst o . . AR T N % L, 8 SY B R Yo o 26 km 000

Verlaine - Hollogne-aux-Pierres . . . . . . . . . . 15 km 000
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Poix - Libin :

Marloie - Amberloup

Manhay - Melreux .

Poix - Saint-Hubert

Overblijvende secties van de h;nen in het Naamse en het N W

van de provincie Luik
Taviers - Wasseiges
Namen - Onoz

Totaal .

De plans zijn aan de ministeriéle goedkeuring onderworpen voor :

Antwerpen - Zandvliet

Qostmalle - Turnhout .

Geldenaken - Noduwez Ars

Marcinelle - Mont-sur-Marchienne W

Saint-Ghislain - Hautrage : verbmdmgsspoor genaamd « des
Chauffours » )

Sectie « Porte du Parc - stelplaats Mons Bassms », te Bergen

Reeulx - Houdeng-Goegnies en Morlanwelz - Haine-Saint-Paul

Qerle - Rocourt

Paliseul - Bouillon

Bouillon - Corbion - Pussemange

Bastenaken - Martelange .

Totaal .

B. Gebouwen.

Navermelde werken worden voorzien :

— oprichting van een woonhuis te Genk :

— installatie van een wasstation te Oostende ;

— sociale inrichtingen in de stelplaats te Trazegnies ;

— inrichting van de loodsen te Vloesberg;

— sanitaire inrichtingen in de stelplaats te Andenne-Seilles ;
— inrichting van de garage en de werkplaats te Bressoux ;

— ombouwing en modernisering van de stelplaats te Salzinnes :

— aanpassing van de garage te Chastre :
— inrichting van de stelplaats te Turnhout ;
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inrichting van de burelen, de werkplaats en de koer van de stelplaats te
Assebroek ;

verbreding van de ingangen van de garage-te Anderlues ;

overbrenging van de activiteiten in verband met de exploitatie per spoor van de
stelplaats te Mons-Bassins naar de stelplaats te Quaregnon :

a) aanpassing van de garage en aanleg van parkings te Bergen,

b) inrichting van magazijnen en sociale installaties te Quaregnon ;
voortzetting van het programma tot oprichting van wachthuisjes voor reizigers,
in samenwerking met de plaatselijke autoriteiten ;

aanbrengen van een verwarmingsinstallatie in de burelen te Mechelen ;
aanleggen van een verlichtingsinstallatie in de woonhuizen te Genk en te
Hasselt.

Onderstations.

Er zullen aan sommige bestaande installaties wijzigingen toegebracht

worden, door middel van materieel voortkomend van afgebroken installaties :

a)
b)
c)

d)

IL.

toevoeging van een derde gelijkrichtergroep met glaskolf in het onderstation
te La Louviere ;

vervanging van de omvormer en van een niet-automatische gelijkrichtergroep
in het onderstation te Trazegnies door twee automatische gelijkrichtergroepen ;
vervanging van de omvormers in de onderstations te Molenbeek, Het Rad en
Knokke, door automatische gelijkrichtergroepen ;

zo nodig, vervanging van de oude gelijkrichters met metalen vat en wateraf-
koeling van het onderstation te Oostende door gerecupereerde gelijkrichters.

—~ ROLLEND MATERIEEL.

In de loop van het jaar 1961 zullen wij volgend materieel, dat besteld of

in aanbouw is, in bedrijf stellen :

166 autobussen, waarvan :

— 143 met onderstel Brossel A 98 DAR (motor Leyland 150 pk aan de
achterkant) ;

— 10 met onderstel Brossel A 103 DAR/H (horizontale Leyland motor
150 pk, in de langsrichting aan de achterkant geplaatst) ;

— 2 van het type Magirus-Saturn II — L.S. (motor Diesel-Deutz 145 pk
aan de achterkant) ;

— 2 van het type SAVIEM 5445 (motor Diesel-Fulgur 6 van 140 pk,
horizontaal gemonteerd in de onderbouw, tussen de twee assen) ;

— 9 met onderstel Mercedes-Benz O 321 H (motor Mercedes-Benz
type M 312 — propaan).






EXPLOITATIE

I. — GEEXPLOITEERDE LIJNEN.

A. Spoorlijnen.

Op 31 december 1960 bedroeg de totale lengte van de spoorlijnen, die
rechtstreeks door de Nationale Maatschappij geéxploiteerd worden, 966 kilometer,
onderverdeeld in 822 km met elektrische tractie en 144 km met niet-elektrische
tractie (stoom of autorail).

De gezamenlijke lengte van de op dezelfde datum door navermelde maat-
schappijen geéxploiteerde verpachte spoorlijnen bedroeg 11 km 700 :

1° « Société anonyme pour 'exploitation du chemin de fer vicinal du Groupe

de Wellin - Grotte de Han » (3 km 700) ;

2° « Maatschappij voor het Intercommunaal Vervoer te Brussel » (8 km.).

B. Openbare autobusdiensten.

a) Regelmatige autobusdiensten.

Op 31 december 1960 bedroeg de totale lengte van de openbare autobus-
diensten, die rechtstreeks door de Nationale Maatschappij geéxploiteerd worden,
8.576 km.

De totale lengte van de op dezelfde datum verpachte openbare autobus-
diensten bedroeg 1.527 km.

Hierna volgt een tabel waarin, per provincie, het aantal en de kilometer-
lengte van de op 31 december 1960 geéxploiteerde openbare autobusdiensten wor-
den aangegeven. Die tabel omvat niet de seizoendiensten.




Aantal en lengte van de op 31 december 1960 in bedrijf zijnde autobusdiensten

(zonder de seizoendiensten).

Exploitatiewijze der diensten waarvoor Exploitatiewijze der diensten waarvoor Totalen
machtiging werd verleend krachtens de wet | machtiging werd verleend krachtens de ¢ ‘exilaitafiewlice
van 29 augustus 1931 besluitwet van 30 december 1946 e p ! Algemeen
T | i [ i, | RET SE=Ee [ totaal
In cigen | Door | In eigen | Door In cigen | Door
beheer | pachters | Totaal beheer | pachters Totaal beheer pachters
PROVINCIEN | i s11d R e Xl gy Y
| | | | |
= " 2 " 2 R " 2 " 2 " & & = -]
T (88| F 88| 7 I8B|F (8B | % |Be|% =f| £ &f g._g_s : g
E, 8= 5 S8 < Y= < | 3E | 3 38| <& |88 @ | X8| < [ 38| & | N4
| [ |
| | | | |
; i ! .
Antwerpen . . . 19 | 761 |- ¢ |95 | B | 6| -~5] = rol Sk g 14| 19 | 761 | 5 | 439 | 24 900 |
| ' ! | |
Oost-Vlaanderen . | 20 | 547 | 1 | 11 | 21 | 558 — | — iy oSOl b s S0l g0 sy 9 IR B |y
‘West-Vlaanderen 27 | 888 I 3 88 30 976 — — i . 177 7 177 27 888 10 265 37 1.153
Henegouwen . . 34 | 884| 1|58 | 35 | oe2| 4 | 140 2 25| 6 | 165| 38 1024 3 83 | 41 | 1.107
MNamen: . 5 <l 29 806 2 92 31 898 1 22 5 203 6 225 30 828 7 295 37 1:123
Luxemburg . . . 22 840 3 44 25 884 7 303 4 104 11 407 29 T4 7 | w148 36 I.29||
Luk . . .. [ 23| 97| 1| 2| 24 | 99| 4 13| 8| 20| 12| 38| 27 |1095] o | 22| 36 | 1307
Limbueg' - . % F200iieed | 2 (M3 (S92 BB ) ) e f oo i —| 20 {1003 2 | 20| 2 | Lu3]
Brabant: = .. & 23 | 999 —_ —~ | 23 | 999 6 ! 198 10 275 | 16 473 29 | 1.197 el 39 1.472
; ' | i | | '
Totalen . 217 | 7.775 l 17 440 234 | 8215 22 801 | 38 ‘ 1.087 ‘ 60 |1.888 | 239 | 8.576 55 11527 | 294 10.103
; = f————— == T —m e —— e ——
! ! ' ‘ , .
[ , i . | . .
. I | |
| [ i
| . ‘
| |




b) Aantal en lengte van de in 1960 in bedrijf zijnde seizoendiensten.

PROVINCIEN

West-Vlaanderen

Luxemburg

Totalen .

Exploitatiewijze der diensten waarvoor

machtiging werd verleend krachtens de

Exploitatiewijze

machtiging werd verleend krachtens de

der diensten waarvoor

Totalen

|
i wet van 29 augustus 1931 besluitwet van 30 december 1946 pex explodintiewijse | Algemeen
L e e | I e -. Yorel 3 Lo R totaal
| In eigen Door In eigen Door In eigen Door |
| beheer . pachters Totaal beheer pachters Totaal beheer pachters |
| |
T e fhe g ol T - = 8 = Y = 3 " o = 8 " = = i
|- Bl 8 E’.E : 2R £ 28 § 8E f BB £ =E| £ BE| § |BE
< 28| 2 |38 < |38 < 38| <4 38 < |38 < |28]| < |J8| 4 |38
3‘109‘f 1 S R (i I S 3 108 o~ | e 30109
S h (R R ‘ — 1 21 2 292 — — 2 292 3 313 —_ \ — 3 313
|
4 |130 | — | — 4 130 o Y R 2 | 292 6 |42 | - ‘ — 6 | 422
—_ e e e
R | e
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C. Speciale autobusdiensten.

Aantal en lengte van de op 31 december 1960

in bedrijf zijnde speciale autobusdiensten.

EXPLOITATIEWIJZE
| i 7 TOTAAL
PROVINGIEN (|| o G ks . | doapucica | |
I Aantal ‘ E‘::“L?;: ‘ Aantal ‘ E'::nli;]r‘: ! Aantal [":n}?::
| '
Antwerpen . . . . . 61 ' 588 43 S L 104 | 1822
Oost-Vlaanderen . . . 18 A TR S 28 194
Woest-Vlaanderen . . 9 | 127 ! 11 I 157 20 284
Henegouwen . ., . . 67 1.210 i 109 | 5.40C 176 6.616
Mamen 0 . 3 ok 22 180 13 l 414 35 594
Luxemburg . . . . . 23 i 296 . 2 | 50 25 346
BT R (e 12 175 ! 88 i 4.560 100 4735
(*) 3 170 | 17 [ 1.049 20 1.219
Limburg e A | IR o 57 1.507 ‘ 249 | 11:536 306 13.043
Biahant . o il A & 5 | 78 1.024 il ! 410 99 1.434
|
Totalen . . . 350 5.329 | 563 ‘ 24.958 ! 913 30.287 |
| |

(*) Bijzondere autobusdiensten in de provincie Luik, beheerd door onze gewestelijke Directie van Limburg.

II. —~ TARIEVEN.

A. Goederen.

Tijdens dit dienstjaar werd geen enkel tarief voor goederen gewijzigd.

B. Reizigers.

1. Gewone reizigers :

— Bij ministerieel besluit van 25 februari 1960 werd een bijzonder tarief goed-
gekeurd voor het vervoer van” personen, die individueel of in groep deel-
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nemen aan de gemengde uitstappen N.M.B.S.-N.M.V.B. Een vermindering
van 50 % op de normale prijzen wordt toegestaan.

Bij ministerieel besluit van 28 april 1960 werden de prijzen van prijstabel
n' XII voor het vervoer van kinderen, die zich in groep naar de schoolko-
lonién en speelpleinen begeven, voor de afstanden boven de 20 km of secties,
bepaald op 2,50 F, 3,00 F en 3,50 F voor een rit, respectievelijk van 21 tot
25 km, 26 tot 30 km en 31 tot 35 km.

Bij hetzelfde ministerieel besluit wordt in geval van massavervoer, ter gele-
genheid van belangrijke manifestaties, toegelaten een vermindering van 25 %
op de normale prijzen toe te staan aan de reizigers die zich individueel
verplaatsen in de voor elk geval afzonderlijk bepaalde voorwaarden.

Bij ministerieel besluit van 29 mei 1960 werden de in prijstabel VII-3 voor-
ziene toeristische abonnementen, afgeleverd op de diensten die de streek van
Florenville bedienen, vervangen door kaarten voor 5 dagen vrij verkeer, die
gedurende 4 maand geldig blijven. De prijs van die vervoerbewijzen werd
van 200 F op 210 F gebracht.

Krachtens het ministerieel besluit van 23 augustus 1960 worden te Antwerpen,
in vervanging van de kaarten van 55 F voor 19 ritten, kaarten afgeleverd
tegen 60 F voor hetzelfde aantal ritten. Het gebruik van deze kaarten, alsmede
dat van de kaarten van 85 F werd ook op de lijn Antwerpen - Rumst -
Mechelen ingevoerd.

2. Abonnementen.

Bij ministerieel besluit van 29 juni 1960 werd de minimumafstand voor de bere-
kening van de schoolabonnementen, vermeld in de prijstabellen I1-3, I1-4 en
I1-5, van 3 juli 1960 af, van 5 km of secties tot 3 km of secties verlaagd.

Krachtens het ministerieel besluit van 23 augustus 1960 wordt de prijs-
berekening van de abonnementen, waarvan het vertrek- of aankomstpunt
gelegen is op een der lijnen Antwerpen - Mechelen en Antwerpen - Broechem,
zonder herinschrijving toegelaten voor de abonnees die zich van een punt
buiten de stadszone naar een ander, insgelijks buiten de stadszone gelegen,
punt begeven.

De prijs van het doorlopend getarifeerd gewoon abonnement mag niet lager
zijn dan 4.600 F, 1.150 F en 400 F voor een periode van respectievelijk 12,
3 of 1 maand.
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III. — EXPLOITATIEUITSLAGEN.

A. Spoorlijnen en vervangingsautobusdiensten (regime 1931).

De totale ontvangst van het spoornet (inbegrepen de ontvangsten van de
toegevoegde en de vervangingsautobusdiensten) beliep, in 1960, 1.408.210.155 F
en de uitgave 1.361.373.055 F. De gemiddelde exploitatiecoéfficiént is 96,67 in
1960, tegen 97,61 in 1959, 97,62 in 1958, 97,23 in 1957 en 96,45 in 1956.

Bijlage B geeft de uitslag van elke in exploitatie zijnde spoorlijn.

Uit die tabel blijkt dat 6 lijnen met verlies sluiten (494.164 F) tegen
8 in 1959 (978.663 F) en 57 lijnen met winst (47.577.832 F) tegen 68 in 1959
(34.100.637 F) ; er moet evenwel opgemerkt worden dat het aantal lijnen van 76,
in 1951, tot 63, in 1960, verminderd werd, ingevolge de samensmelting van de
lijnen van Oost-Vlaanderen (zie blz. 18 en 19).

Het nadelig saldo van de 6 deficitaire lijnen werd overgeschreven op de
rekening « Terug te krijgen voorschotten aan de lijnen met verlies » (bijlage A),
overeenkomstig artikel 27 der statuten.

Wat de winstgevende lijnen betreft, werd het batig saldo van 22 dezer
lijnen (7.301.368 F) tot gehele of gedeeltelijke aflossing van de vorige verliezen
aangewend. Het saldo der rekening van de;overige lijnen (in 't geheel 40 miljoen
276.464 F) werd verdeeld overeenkomstig artikel 28 der statuten (bijlage C).

"In 1959, bedroeg het verdeelde totaal 27.242.251 F.

Het gemiddeld percent van de voor het dienstjaar 1960 toegekende bruto-
dividenden bedraagt 3,216.

B. Autobusdiensten met eigen kapitaal (regime 1924).

De in 1960 door de exploitatie van de autobusdiensten met eigen kapitaal
bekomen uitslagen vindt men in details weergegeven in de bijlage F van dit verslag.

De totale ontvangsten van de diensten met hoog kapitaal bedroegen
106.811.463 F (in 1959, 106.696.719 F) en van de diensten met laag kapitaal
73.109.949 F (in 1959, 77.882.401 F), terwijl de overeenstemmende uitgaven res-
pectievelijk 104.536.162 F (in 1959, 104.553.757 F) en 72.701.612 F (in 1959,
77.253.880 F) beliepen.

De aanwending van de geboekte winsten en verliezen wordt aangegeven
in bijlage G. "
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Het nadelig saldo van één dienst, zegge 393.514 F, moet door de aan-
deelhouders van die dienst terugbetaald worden.

Het batig saldo (2.629.551 F) van 21 diensten werd in dividenden ver-
deeld tot beloop van 2.075.957 F, terwijl het overige werd toegewezen aan
het Reservefonds (318.283 F), aan de Voorzieningsfondsen (212.187 F) en als
tantiemes (23.124 F).

In 1959, bedroegen de verliezen 330.:156 F, de winsten 2.755.372 F, waar-

van 2.059.439 F uitgereikt in dividenden, 380.874 F en 253.913 F overgeschreven
respectievelijk op het Reservefonds en de Voorzieningsfondsen.

IV. — STATISTIEKEN OVER DE REIZIGERS-
EN DE GOEDERENDIENSTEN.

Opdat de lezer zich een vollediger beeld zou kunnen vormen over de
activiteiten die in de schoot van de N.M.V.B. worden uitgeoefend, werd het nuttig
geacht de inlichtingen betreffende de autobusdiensten met eigen kapitaal voortaan
in de verschillende statistische gegevens op te nemen, geintegreerd met deze die
betrekking hebben op de spoorlijnen en de autobusdiensten regime 1931.

We betrachten aldus een statistische voorstelling te geven die de activiteit
van de Nationale Maatschappij zal weerspiegelen, hetzij voor elke tractiewijze
afzonderlijk, hetzij voor het ganse net.

Als onderscheiden tractiewijzen betreffende het reizigersvervoer stellen
wij voorop :

a) de elektrische diensten ;
b) de automotricediensten :

c) de autobusdiensten die zowel de vervangingsdiensten (regime 1931) als de
diensten met eigen kapitaal (regime 1924) omvatten.

Voor het goederentransport moeten daarenboven nog de stoom- en trac-
tordiensten bij de drie voormelde tractievormen gevoegd worden.

Hierdoor zullen alle statistieken, voorgesteld onder tabel- of diagramvorm,
een grotere homogeniteit verwerven, hetgeen, naar wij menen, eventuele verge-
lijkingen en ontledingen van de gepubliceerde cijfers zal vergemakkelijken.
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Mochten zekere inlichtingen echter niet volkomen volgens deze indeling
verstrekt worden, dan zal het kapitaalregime (1924 of 1931) van de betrokken
diensten uitdrukkelijk worden vermeld.

Ten slotte werd er nog een wijziging in de voorstelling ingevoerd : het
dienstjaar 1938 wordt niet langer als referentiejaar aangegeven maar wel 1950.

Om deze korte inleidende uiteenzetting volledig te maken willen wij er nog
op wijzen, dat bedoelde statistieken eveneens de vervoerprestaties van onze private
exploitanten omvatten, tenware ook in dit verband uitdrukkelijk het tegendeel
wordt opgegeven.

A. Reizigersvervoer.

Waar voorheen slechts één statistische tabel dienaangaande in het jaar-
verslag voorkwam, willen wij voortaan de evolutie van het reizigersvervoer aan
de hand van meer gedetailleerde tabellen in het licht stellen.

1. Het reizigersvervoer ingedeeld volgens de aard van het tractiestelsel.

In een eerste tabel wordt, per tractiestelsel, het aantal vervoerde reizigers
voor de jaren 1950 en 1956 tot 1960 aangegeven :

Aantal vervoerde reizigers per tractiestelsel.

Eenheid : duizend.

Jcen Elelktrische Automotrice- | A};tobus- Al de diensten
diensten diensten diensten i te zamen
55 | :
1950 ' 222931 21.251* 35,734 279.916
1956 188.890 3.365 133.807 326.062
1957 176.970 2,491 135.107 314.568
1958 163.251 | 1.830 152.119 317.200
1959 144.297 652 157.717 " 302.666
1960 127.684 174 172.426 300.284

* Inbegrepen de stoomdiensten (582 duizend reizigers).
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Voor zover men de vroeger gepubliceerde cijfers betreffende het aantal

vervoerde reizigers wil koppelen aan de nieuwe presentatie, dient het volgende
in acht genomen te worden :

a)

Het aantal reizigers die werden vervoerd in gemengde dienst « N.M.B.S. -
N.M.V.B. » werd in de cijfers van de desbetreffende tractiestelsels begre-
pen. Zulks verklaart de trouwens betrekkelijk geringe vermeerdering van het
aantal reizigers voorkomend in de kolommen « Elektrische diensten » en
« Automotricediensten ».

De verhoging van de cijfers in de kolom « Autobusdiensten » is toe te schrijven,
eensdeels, aan de bijdrage die de autobussen hebben geleverd in het gemengd
vervoer N.M.B.S. - N.M.V.B. en, anderdeels, aan het opnemen van het aantal
reizigers die door de autobusdiensten regime 1924 met laag kapitaal vervoerd
werden.

De verhoging die wordt vastgesteld in de kolom « Al de diensten te zamen »
is aan de laatste onder letter b) opgegeven reden toe te schrijven.

Wat anderzijds de reizigersontvangsten betreft, geven wij de bedragen

ervan in onderstaande tabel, opgemaakt volgens hetzelfde tracé als de voor-
gaande.

Netto-ontvangst van het reizigersvervoer, verdeeld per tractiestelsel.

Eenheid : duizend F.

.
Jaren Elektrische Automotrice- Autobus- Totaal
diensten diensten diensten

1950 861.017 ' 113.867* 174.128 1.149.012
1956 799.031 14.395 | 601.357 1.414.783
1957 | 810.123 10.467 683.236 1.503.826
1958 775.101 6.857 765.114 1.547.072
1959 729.788 | 2,638 800.091 1.532.517
1960 669.849 4% 1.233 : 903.235 1.574.317

* Inbegrepen 2.315 duizend F geind op de stoomdiensten.

Deze ontvangsten omvatten, buiten de eigenlijke exploitatieontvangsten,

de compensatievergoedingen, alsmede de tegenwaarde van de taksen waarvoor
de spoorlijnen in de dienstjaren 1958 tot 1960 gehele of gedeeltelijke vrijstelling
hebben genoten,
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2. Het reizigersvervoer beschouwd volgens de aard van de vervoer-

bewijzen.

De twee volgende tabellen ventileren het reizigersvervoer volgens de aard
van het vervoerbewijs, te weten :

— biljetten en kaarten (gewone reizigers) ;

— gewone abonnementen ;

— schoolabonnementen ;

— werkabonnementen.

Aantal vervoerde reizigers per aard van vervoerbewijs.

Eenheid : duizend reizen.

Biljetten en kaarten Abonnementen
(aewonc
Jaren K Gewone School- Week- Totaal
Aantal % Aantal % Aantal % Aantal To
1950 200.224 715 27.212 9,7 ; 14.530 5,2 37.950 13,6 279916
1956 216.698 66,4 29.394 9,0 20.086 6.2 59.884 18,4 326.062
1957 201.910 64,2 28.837 9,2 21.903 6.9 61918 19,7 314.568
1958 202.423 63,8 28.098 8.9 23.600 7 63.079 19,9 317.200
1959 191.578 63,3 26.460 8,7 26.690 8.8 57.938 19,2 302.666
1960 189.026 63,0 25.599 8.5 29.216 9.7 56.443 18,8 300.284
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Netto-reizigersontvangst per aard van vervoerbewijs.

Eenheid : duizend F.

Biljetten en kaarten i v i
(gewone
Jaren Feiahpeny) Gewone School- Week- 0:;3;:,];5‘
Ontvangst e Ontvangst %% Ontvangst % Ontvangst %%
1950 906.378 78,9 78.999 6.9 28.765 25 134.870 11,7 1.149.012
1956 1.048.992 74,1 84.455 6,0 43.450 3.1 237.886 16,8 1.414.783
1957 1.099.470 73,1 91.232 6,1 51.523 3.4 261.601 1744 1.503.826
1958 VA32.857" | 73.2* 93.226 6,0 57.301 37 264.188 17,1 1.547.072
1959 1.120.697 734 96.278 6,3 67.805 4,4 247.737 16,2 1.532.517
1960 1.140.802 725 97.864 6.2 76.649 4,9 259.002 16,4 1.574.317

* Inbegrepen de biljetten-ontvangst van 18 miljoen F, die aan het speciaal vervoer der Wereldtentoonstelling te
danken is geweest.

Er valt op te merken dat de compensatievergoedingen volledig werden
opgenomen in de rubriek « gewone reizigers ». Wat het gedeelte betreft dat van
de taks op de ontvangst is vrijgesteld, dit werd toegevoegd aan de ontvangst
voortkomend van de vervoerbewijzen die de bewuste vrijstelling hebben genoten.

B. Goederenvervoer.

In de onderstaande tabel worden de statisticken van de bijzonderste ver-
voerde goederen beknopt aangegeven.

De gemiddelde afstand per vervoerde ton is, in 1960, 6 km 358 tegen
6 km 710 in 1959.




I —

—

46 —

Vervoerd tongewicht (in vette cijfers)

Tonkilometers (in magere cijfers)

| i
: = | B < Ontvangsten
e Brand- e t:;:;::: O |Levende I in
Jaren| Ectwaren | wortelen | Mijnhout groefpro- | Baksteen aarde, Allerlei | Totalen
) stoffen | 4 2:;:3:: - dieren frankea
en pulp ucten alialodt za | (alle d{mten)
|
| |
(050| 59724 894.932| 135255 541.911‘ 875.852| 125.733| 205.265| 593974 579 | 550.603 | 3.992.828 118.955.816
004.710 | 9.627.042 | 1.896.653 | 8.610.789 | 7.477.431 | 1.265.970 | 1.942.901 | 4.092.027 | 12.926 | 6.442.011 | 42.272.460 J33.
I 95| 4046| 210.132| 93.298 09.633| 101.780| 42.232| 32.637| 546.433 — | 249.763| 1.379.954 42.534.849
38608 | 2.561.252| 1.703.502| 1.070.755| 641.690| 148.781| 195,050 |2.876.131 2.338.675 | 11.574.444 3%,
1057 965| 164.768|  71.504 82.945| 71.109| 37.960| 21397 | 477.218 — | 188.527| 1.116.393 35.375.691
17.031 | 2.210552 | 1.355.661 |  895.623| 385.593| 119.727 | 120951|2531.366|  — |1931.408| 9.567.912
I 1058 959| 150447 | 50.230 45.108| 38.900| 22.836| 30.806 421.811 — | 147.232| 908.329 27.100.613
9310 2.091715| 840.478| 483793 203.094| 66.398 | 177.951|2.269.622 — 11277623 7.419.984
o 293| 51415 36113 31.318| 32.188| 13949 31330 359.365 e 95.176 |  651.147 16.823.824
2115| 736.011| 577.775| 307971| 159.834| 35.684| 189.327|1.718.231 — | 642510 4.369.458
= 86.253 5.606 23.706 | 34.140|  7.986| 15.875| 327.303 £ 47.189 |  548.058 2
1960 — |1284740| 59.167| 232025 | 166.808| 24.827| 67357|1.345258| — | 304.455| 3.484.637 13.814.26
* Inbegrepen de tegenwaarde van de taksen op de ontvangsten waarvan het vervoer per spoor van 1958 tot 1960 geheel of gedeeltelijk werd
vrijgesteld.
In bovenstaande tabel wijken de ontvangstencijfers enigszins af van de
bedragen die in onze vroegere verslagen werden gepubliceerd, daar deze
bedragen uitsluitend verband hielden met de colli- en goederenontvangsten geind

op de spoorlijnen en de autobusdiensten regime 1931.

De verschillen die voor de jaren 1950, 1956 en 1957 worden geconsta-
teerd zijn uitsluitend toe te schrijven aan de « colli »-ontvangsten van de bus-
diensten met eigen kapitaal (regime 1924), terwijl voor de jaren 1958 en 1959,
evenals voor 1960 trouwens, rekening werd gehouden met de tegenwaarde
van de taksen op de ontvangst van dewelke gehele of gedeeltelijke vrijstelling
werd bekomen (zie dienaangaande de nota onder de tabel).
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C. Verdeling van de totale ontvangst onder de diensten « Reizigers » en
« Goederen ».

- Eenheid : duizend F.

Spoorlijnen en busdiensten 1931 Al de diensten te zamen
Jaren

Reizige-s Goederen Reizigers Goederen

Bedrag % Bedrag % Bedrag o | Bedrag %

1950 1.070.635 90,0 118.930 10,0 1.149.012 90,6 118.956 9.4
1956 1.238.409 96,7 42.528 33 1.414.783 97,1 42.535 2,9
1957 1.313.988 97 .4 35.372 26 1.503.826 97,7 35.376 23
1958 1.349.321 98,0 27.096 2,0 1.547.072 98,3 27.101 17
1959 1.347.945 98,8 16.817 1.2 1.532.517 98,9 16.824 il
1960 1.394.400 99,0 13.810 1,0 1.574.317 99,1 13.814 0.9

De rubriek « Spoorlijnen en busdiensten 1931 » sluit aan bij de verdeling
die in de vorige jaarverslagen kon worden aangetroffen.

De tweede rubriek « Al de diensten te zamen » omvat de prestaties geleverd
door het geheel van onze vervoerdiensten, d.i. de inlichtingen van de eerste
rubriek aangevuld met de prestaties geleverd door de busdiensten met eigen kapi-
taal (regime 1924).

D. Doorlopen afstanden.
Eenheid : duizend km.

e R o - IS
| tractordiensten | *) ‘ ()
1950 45.219 ‘ 11.449 18.069 | 74.737
1956 40517 1.878 57.961 ' 100.356
1957 - 38.436 1.433 63.165 103.034
1958 36.377 | 989 69.504 106.870
1959 32.991 420 71363 104.774
1960 28.873 188 78.143 107.204

* Inbegrepen de autobusdiensten met eigen kapitaal, die de volgende afstanden hebben doorlo pen :

1950 : 7.716 duizend km 1958 : 19.013 duizend km
1956 : 18.099 duizend km 1959 : 17.301 duizend km
1957 : 18.760 duizend km 1960 : 17.347 duizend km
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E. Aantal geboden plaatsen-kilometer.

Eenheid : miljoen.

faren ! Elsktrischc Automotrice- ‘ A!.ttuhus» Al de diensten
‘ diensten : diensten ‘ diensten te zamen
1950 ! 5.682 914* 1.131 7.727
1956 " 5.398 124 [ 4.202 9.724
1957 5.201 86 4.706 9.993
1958 4.829 55 5.352 10.236
1959 4.370. 19 5.495 9.884
1960 3.874 5 6.408 10.287

* Waarvan 25 miljoen plaatsen-km voor de stoomdiensten,



COMMENTAAR

I. — INLEIDENDE UITEENZETTING.

Tot slot van de commentaar betreffende het dienstjaar 1959 hebben wij
gewag gemaakt van de schikkingen die door de h. Minister van Verkeerswezen
genomen werden met het cog op het toekennen, door de instellingen van openbaar
nut met economisch karakter en door het Ministerie van Landsverdediging, van
een compensatievergoeding tot het dekken, ten belope van 50 7%, van het verlies
aan ontvangsten dat voor de Nationale Maatschappij voortvloeit uit de kosteloze
of onvoldoend betaalde prestaties die zij levert in uitvoering van het algemeen
lastkohier van 20 maart 1886.

Bij het commentariéren van bedoelde schikkingen, die inmiddels bij konink-
lijk besluit van 22 april 1960 bekrachtigd werden, zegden wij dat men mocht hopen
dat de Nationale Maatschappij in 1960 de exploitatie van haar net zou
kunnen voortzetten zonder gehinderd te worden door de tijdens de vorige jaren
samengehoopte lasten.

Dit was inderdaad het geval tijdens het dienstjaar 1960 en, zo nieuwe
lasten zijn ontstaan door de verhoging van de R.M.Z.-plafonds en door de
sociale programmatie, waartoe in mei 1960 werd besloten (zie hierover de rubriek
« Personeel »), werd hun terugslag gedeeltelijk gecompenseerd door de voortzet-
ting van de vrijstelling van de taksen op het spoorverkeer en door de vermindering
van de verkeersbelasting voortvloeiend uit de wet van 20 juni 1960.

Dit alles heeft het mogelijk gemaakt, dank zij de voortzetting van onze
politiek van opvoering van de produktiviteit, het dienstjaar 1960 te sluiten met een
overschot dat, op ongeveer 9 miljoen na, het peil bereikt van de annuiteitslasten
die voor de openbare machten-aandeelhoudsters uit het aanleggen van het buurt-
spoorwegnet voortvloeien. Die uitslag is des te merkwaardiger, daar de gebeur-
tenissen die in de laatste dagen van 1960 de goede gang van de diensten hebben
gehinderd er oorzaak zijn van geweest dat het exploitatieoverschot, dat men op
het punt stond te registreren, gedeeltelijk werd opgeslorpt.
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II. — EVOLUTIE VAN HET VERKEER.

A. Reizigers.

Het beschouwen van het diagram fig. 12 zou tot de veronderstelling
kunnen leiden dat het aantal vervoerde reizigers in 1960 zijn dalende curve
voortzet,

Dit was nochtans niet het geval op einde november 1960, datum waarop
er reeds 279,3 miljoen reizigers werden vervoerd, tegen 278,4 miljoen voor
de eerste 11 maanden van 1959.

Men kan eruit afleiden dat, zonder de ongunstige terugslag van de
gebeurtenissen die zich op het einde van het dienstjaar hebben voorgedaan, wij
hadden kunnen sluiten met een iets hoger aantal reizigers dan dat van 1959.

Ly EVOLUTIE VAN HET GOEDERENVERVOER
EVOLUTIE VAN HET REIZIGERSVERVOER

BN x 0,1 MILJOEMEN .VERVOERDE TON .
=== MILJOENEN TOMN- KILOMETER
—s— GEMIDDELDE AFSTAND IN KM .

SPOORAUTODIENSTEN s

400 AUTOBUSDIENSTEN =
aaul ELEKTRISCHE DIENSTEN mmmm
360 TOTALEN s

10

MILJOENEN REIZIGERS

* A [ E >

1950 1956 1957 1958 1959 1960 '
Fig. 12. Fig. 13.
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1950 1956 1957 1958 1959 1960 _

B. Goederen.

De omvang van het vervoer dat in 1960 nog werd gedaan op de zoge-
naamde « bietenlijnen » heeft de daling van het verkeer in die activiteitstak |
geremd. Er werd in 1960 inderdaad 1.284.740 ton/km bieten en pulp vervoerd,
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tegen 736.011 ton/km in 1959, en zulks spijt een vermindering van de lengte van
het net der lijnen die voor dat soort vervoer in aanmerking komen.

Die gedeeltelijke opleving van activiteit legt de verbetering uit van de
in 1960 geboekte resultaten op de niet-geélektrificeerde lijnen (zie tabel op
blz. 65).

De gemiddelde afstand van het goederenvervoer is in 1960 evenwel nog
gekrompen. Zoals reeds vermeld op blz. 45, bedraagt die gemiddelde afstand
nog slechts 6 km 358 (zie eveneens diagram fig. 13).

III. — VERBETERING VAN DE AAN DE GEBRUIKERS BEWEZEN
DIENST.

Ter zake bevoegde specialisten hebben de vermoedelijke variatiecurve
van het automobielenpark in ons land voor de eerstvolgende 20 jaar bij voorbaat
vastgesteld. De aangroeicoéfficiénten, voorzien voor 1980, gaan van 3,6 tot 4,6,
vergeleken met 1959, en er werden dienovereenkomstig plannen opgemaakt met
het oog op de ontwikkeling van de infrastructuur der wegen.

Voorzeker kan een dergelijke ontwikkeling van het wegapparaat het
verkeer van de ondernemingen van gemeenschappelijk vervoer aanzienlijk doen
afnemen, en wel in zulke mate dat de rentabiliteit van die ondernemingen in het
gedrang kan komen.

Het staat nochtans vast dat een groot gedeelte van de bevolking voor haar
verplaatsingen op het gemeenschappelijk vervoer zal aangewezen blijven, het
weze om reden van hun ouderdom, hun fysische gesteldheid, of gewoonweg wegens
hun financiéle middelen.

Het schijnt niet mogelijk voor dit « overschot » reizigers een organisatie
van collectief vervoer te behouden, waarvan de activiteitslasten door de normale
opbrengst van het verkeer zouden moeten gedekt worden.

Wij menen echter niet dat de toekomst voor het openbaar vervoer te somber
moet ingezien worden : een zo snelle en zo aanzienlijke uitbreiding van het park
private voertuigen zal onvermijdelijk hoe langer hoe meer onontwarbare moei-
lijkheden teweegbrengen, daar tot nog toe geen enkele praktische en geldige
oplossing werd gevonden voor de problemen in verband met het parkeren van
al die voertuigen en met hun circulatie in onze grote en kleine stadscentra.

Zou de oplossing niet te vinden zijn in het verwezenlijken van de beste
verkeersvoorwaarden voor het grootste aantal personen, en niet voor het grootste
aantal rijtuigen ? Het is bij het nastreven van dat doel dat de openbare ver-
voermiddelen een vooraanstaande rol zullen blijven vervullen en daarom moet
van nu af aan een programma tot bevordering van het gemeenschappelijk vervoer
aangevat en de uitvoering ervan aangemoedigd worden ; dat programma moet




Fig. 14. — Namen. — Autobusstation.

steunen op het nasporen van de factoren die, zonder enige geest van dwang, het
verkeersvolume op peil kunnen houden en het zelfs doen toenemen.

In het enge kader van deze commentaar is het natuurlijk niet mogelijk de

op dit gebied te weerhouden elementen uiteen te zetten.

Wij zullen er ons dus toe beperken, de initiatieven aan te halen die we de

aandacht waard achten, namelijk :

a) de voortdurende aanpassing van de reiswegen aan de behoeften van het publiek;

b) het behoud van zo goedkoop mogelijke vervoerprijzen, dit wil zeggen van
tarieven die zo laag mogelijk liggen maar toch verenigbaar zijn met een leef-

bare exploitatie ;

c) de

—

verhoging van het comfort der reizigers

door de vermindering van de duur der ritten die rechtstaande in de rijtui-
gen afgelegd worden, wat een uitbreiding van het voertuigenpark en een
verhoging van het aantal zitplaatsen per rijtuig meebrengt,

door de vermindering van de wachttijd aan de halten,

door het opvoeren van de commerciéle snelheid, wat prioriteit voor de auto-
bussen of speciale rijvlakken zou kunnen noodzakelijk maken,

door het aanbrengen van_schuilhuisjes langs de wegen,




— door het aanleggen van instapperrons,
— door het oprichten van autobusstations, enz.

De Nationale Maatschappij heeft reeds de uitvoering aangevat van een
dergelijk programma, dat streeft naar de verbetering van de aan haar clién-
teel aangeboden dienst, zo tijdens het vervoer als buiten dit laatste, en zij heeft
het voornemen haar inspanningen in die zin voort te zetten, al hebben sommige
van de onder ¢) vermelde maatregelen een stijging van de exploitatiekosten voor
gevolg.

IV. — WIJZIGINGEN DIE IN 1960 AAN DE STRUCTUUR VAN HET
NET WERDEN TOEGEBRACHT.

Om de redenen die namelijk werden uiteengezet in ons verslag van 1959
(blz. 48), heeft de Nationale Maatschappij haar politiek voortgezet, die er naar
streeft de structuur van haar net geleidelijk te hervormen.

In het kader van deze politick werden 410 km spoorlijnen voor het goede-
renvervoer gesloten.

Hierna volgt de lijst van de betrokken lijnen, met de data op dewelke het
vervoer werd stopgezet.

Lijst van de lijnen of lijnsecties op dewelke het goederenvervoer
in 1960 werd afgeschaft.

| Datum van
LN | s afschaffing

Geldenaken - Tienen- Sint-Truiden : sectie Gel-
dinaken WU EIStEaTn ) Sy P S el e SN 4 km 604 1- 6-1960
Brussel - Schepdaal - Ninove . . . . . . . 22 km 379 1- 6-1960
Waver - Geldenaken . . . ! G, 28 km 444 1- 6-1960
Brussel- Edingen : sectie Brus-’-;el - Leerbeek ; 19 km 828 1- 6-1960
Palisenl iBoialam 5 5 s e e R A 10 e 15 km 246 1- 6-1960
Bergen - Maisiéres - Casteau . . ; 9 km 551 1- 6-1960

Namen - Meeffe : sectie Fram-Waret = Forw]le =
Meeffe . . . P S I i 12 km 865 1- 6-1960
Chimay - Cul-des- Sarts g, SO R A L 21 km 686 1- 6-1960
Bouillon - Corbion - Pussemange . . . 22 km 363 1- 6-1960
Hannuit - Hoei : sectie Hannuit - Burdinne - Moha 33 km 510 1- 6-1960
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| | Datum van
LIJN | Le
. e afschaffing

Marche - Bastenaken - Martelange : sectie Bas-
tenaken - Martelange . . . . . . . . 26 km 333 30- 9-1960
Antwerpen = [Fapnhout., 00! LU e, 40 km 500 30- 9-1960
Brussel - Kleine Hut - Waterloo : sectie Ukkel -
ok R TR L W e e e Py S 12 km 219 30- 9-1960
Leuven - Diest : sectie Leuven - Tielt . . . . 15 km 533 30- 9-1960

Brussel - Londerzeel A e e 1 et S N s 22 km 392 30- 9-1960
TR Y e R S N 17 km 117 | 30- 9-1960
Bergen - Ghlin - Baudour : sectie Bergen - Ghlin 5 km 035 30- 9-1960
Halle - Ninove : sectie Halle - Leerbeek . . . . 9 km 720 30- 9-1960
Buurtlijnen van de Borinage : sectie Bergen -

Quévy - Aulnois - Estinnes-au-Mont . . . 34 km 811 30- 9-1960
Brugsel caNReanumpll, L st il L B AR 8 km 198 30- 9-1960
Brasselie Eialier " ol 0l o el e g R 15 km 586 30- 9-1960
Luik - Barchon - 's-Gravenvoeren : sectie Trem-

Blenre= W arsage s isr il i ot A Ehes 12 km 049 7-10-1960

Totaall/ " 5 409 km 969

De lengte (496 km) van de autobusdiensten die in 1960 in bedrijf werden
gesteld. hetzij in vervanging van het spoorverkeer, hetzij in aanvulling of in uit-
breiding van bestaande wegdiensten, is nogmaals belangrijker geweest dan de
door de noodwendigheden opgelegde besnoeiingen aan het spoornet.

In onderstaande tabel vindt men de opsomming van die diensten (niet
inbegrepen de 68 km wijzigingen en verschillende varianten aan de bestaande
diensten).

Lijst van de openbare autobusdiensten

en belangrijke uitbreidingen die in 1960 in bedrijf werden gesteld.

—

| ' Datum van
LN ' Lengte inbedrijfstelling
RBA R . eI R bt e s o 508 a5 36 km 544 1- 1-1960

Aartrijke ~ Eernegem .00~ o ca il i gkl 14 km 196 28- 3-1960
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LN Lengte e B
Tielt - Waanrode - Tienen 26 km 257 1- 4-1960
Thuin - Anderlues oKV [P T A 9 km 945 3- 4-1960
Qostende( Mariakerke) - Middelkerke . 1 km 698 14- 4-1960
Rosiéres - Genval 4 km 714 1- 5-1960
Alken - Wellen 5 km 050 16- 5-1960
Saint-Ghislain - Roisin . . 25 km 200 29- 5-1960
Namen (Place d'Armes) - Pied- Nmr 2 km 382 29- 5-1960
Baudour - Saint-Ghislain . T 5 km 593 29- 5-1960
Quiévrain - Montreeul-sur-Haine 4 km 748 29- 5-1960
Wasseiges - Boneffe - Taviers . 5 km 339 29- 5-1960
Deurne - ‘s Gravenwezel . 9 km 719 29- 5-1960
Orsmaal-Gussenhoven - Landen 8 km 820 29- 5-1960
Internationale toeristische omrit van de Semois . 33 km 793 1- 6-1960
Obourg - Havré - Saint-Denis - Obourg . 5 km 947 3- 6-1960
Haillot - Jallet - Perwijs . i 3 km 848 20- 7-1960
Dorinne - Spontin 2 km 634 31- 7-1960
Luik - Jemeppe-sur- Meuse 14 km 000 1- 8-1960
Bastenaken - Martelange . 32 km 653 1- 9-1960
Linsmeel - Orp-le-Grand . 4 km 685 1- 9-1960
Ecaussines - Bois-d"Horrues . B 2 km 646 1- 9-1960
Marchienne-au-Pont - Marcinelle over Mont sur-

Marchienne i i ierin 6 km 076 1- 9-1960
Dessel (Dorp) - Witgoor (Sas) 4 km 000 1- 9-1960
Turnhout - Oostmalle - Antwerpen . 51 km 257 1- 9-1960
Merelbeke - Heusden : et 4 km 297 1- 9-1960
Torhout - Ruddervoorde - ngene . Beernem - 18 km 237 1- 9-1960
Maaseik - Kinrooi 6 km 744 1- 9-1960
Meeuwen - Genk 8 km 150 1- 9-1960
Beringen - Koersel (Kerk) 5 km 600 1- 9-1960
Bertogne - Longchamps 4 km 042 3-10-1960
La Louviére - Bois-d'Haine 5 km 000 24-10-1960
Morlanwelz - Chapelle-lez- Herlalmont 5 km 000 24-10-1960
Qerle - Lowaige . 5 km 557 24-10-1960
Landen - Laar 4 km 816 3-11-1960
Beverlo - Tessenderlo 9 km 550 7-11-1960
Antwerpen - Zandvliet . 29 km 305 6-12-1960

Totaal . 428 km 042
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Rekening gehouden met de hiervoren aangehaalde wijzigingen, had het
buurtnet van openbare vervoerdiensten (de seizoendiensten niet inbegrepen) op
31 december 1960 een uitgestrektheid waarvan hierna het detail :

A. Spoornet.

1) Elektrische spoorlijnen :

a) Lijnen uitsluitend voor het reizigersvervoer opengesteld . . 638 km 126
b) Lijnen uitsluitend voor het goederenvervoer opengesteld . 16 km 800
c) Lijnen die voor alle verkeer zijn opengesteld . . . . . 175 km 078

Totaal . o 830 km 004

2) Niet-geélektrificeerde spoorlijnen :

a) Lijnen uitsluitend voor het reizigersvervoer opengesteld . . 3 km 700

b) Lijnen uitsluitend voor het goederenvervoer opengesteld . 144 km 003
c) Lijnen die voor alle verkeer zijn opengesteld . . . . . —

i (71 7 147 km 703

Foale ledgte van et ‘spoomet .- 5 arigeeths il 977 km 707

Van die 977 km 707, waren de 11 km 700 verpachte lijnen (8 km geélek-
trificeerde en 3 km 700 niet-geélektrificeerde) enkel open voor het reizigersvervoer.

Al de lijnen hebben een spoorwijdte van 1 m, behalve 22 km 654 lijnen,
die aan het goederenvervoer voorbehouden zijn en die een spoorwijdte hebben van
1 m 435, en 13 km 128 lijnen, die eveneens uitsluitend voor dit vervoer dienen,
en 4 rails hebben (spoorwijdte 1 m en 1 m 435).

B. Autobusnet.

a) Vervangingsautobusdiensten (regime 1931) . . . . . . 8.215 km 005
b) Toevoegingsautobusdiensten (regime 1924) . . . . . 1.888 km 616

Totale lengte van het autobusnet . . . . . . . . . 10.103 km 621




Van die 10.103 km 621 autobusdiensten zijn er 1.527 km 485 verpacht,
namelijk 440 km 287 vervangingsdiensten en 1.087 km 198 toevoegingsdiensten.
525 km 107 diensten worden geéxploiteerd onder gemengd regime, daar zekere
ritten verzekerd worden door voertuigen van de N.M.V.B. en andere door auto-
bussen van private exploitanten.

De aslengte van het buurtnet van openbare vervoerdiensten (de 422 km
seizoendiensten niet inbegrepen) bedroeg dus, op 31 december 1960,
11.081 km 328.

Wat betreft de speciale diensten, t.t.z., de openbare autobusdiensten inge-
richt ten behoeve van welbepaalde categorieén reizigers, inzonderheid werklieden
en scholieren, hun aantal steeg met 87 eenheden voor het ganse land en hun lengte
met 2.190 km, in verhouding tot het vorige dienstjaar.

De speciale verpachte diensten tellen 61 eenheden meer en een verhoging
van 1.758 km werd geregistreerd in de lengte van de bediende reiswegen.

Wij noteren dus eveneens een aangroei van het aantal (-4 26) en van de
kilometerlengte (+ 432 km nieuwe reiswegen) van de in eigen beheer geéxploi-
teerde speciale diensten.

In de meeste gevallen werden de nieuwe speciale diensten ingericht ten
behoeve van de scholieren. Hierna geven wij de evolutie ervan tijdens de
laatste vier jaren.

Dagelijkse Diensten naar
afhalingsdiensten de zweminrichtingen
Schooljaren
Anppeal ri:}:l?;;eza?k‘;j) Aantal ré::ﬂ;;g;a?l::)
1957-1958 109 1.486 22 200
1958-1959 145 2.128 31 294
1959-1960 174 2.872 57 425
1960-1961 244 4.484 68 430

In ons verslag van 1955 hebben wij de nadruk gelegd op de belangrijk-
heid van de speciale diensten voor werklieden. Gezien de reeds verlopen tijd,
hebben wij het nuttig geacht die kwestie opnieuw onder ogen te nemen.

De kaart fig. 15 geeft schematisch de bijzonderste verkeersstromingen aan
voor het gehele land; de breedte van de lijnen staat in verhouding met
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het aantal dagelijkse heen- en terugritten, die zo door de aan de N.M.B.S.
als aan de N.M.V.B. gemachtigde diensten worden afgelegd, terwijl elke reis
gemiddeld 41 geabonneerden telt.

Het valt onmiddellijk op dat de oude industriéle centra, die sedert lang van
overvloedige gemeenschappelijke vervoermiddelen voorzien zijn, geen beroep heb-
ben moeten doen op menigvuldige speciale diensten voor het vervoeren van hun
arbeidskrachten (Samberbekken, Borinage, Antwerpen, Brussel).

Het industriéle bekken van Limburg daarentegen, dat veel jonger is, heeft
een belangrijk net van speciale diensten geleidelijk tot stand zien komen, diensten
waarvan het merendeel voor de kolenmijnen zijn bestemd en rechtstreeks worden
ingericht door de N.M.V.B., die met dit doel een speciaal kapitaal heeft samen-
gesteld.

Om een gedachte te geven van het vervoer dat door de N.M.V.B. in
die provincie wordt verzekerd, hebben wij eveneens de kaart fig. 16 opgemaakt,
die de omvang aangeeft van het verkeer dat door onze openbare diensten wordt
verzekerd naar het industriéle bekken van Limburg (Hasselt inbegrepen).

De breedte van de lijnen werd zodanig vastgesteld, dat de densiteit van het
verkeer, dat door de twee kaarten wordt weergegeven, kan vergeleken worden.

Anderzijds moet worden gewezen op de stijgende omvang van de spe-
ciale werkliedendiensten naar de naburige landen. Zij omvatten 43 % van het
totaal der speciale diensten voor werklieden, die op belgisch grondgebied
worden ingericht, tegen 29,5 % in 1955.

Wij telden :
1) naar Nederland : 197 dagelijkse heen- en terugreizen, zegge een vermeerde-
ring van 140 % tegenover 1955 ;
2) naar Frankrijk : 265 dagelijkse heen- en terugreizen, zegge een vermeerde-
ring van 38 % in verhouding tot 1955:
3) naar Duitsland : 10 dagelijkse heen- en terugreizen, terwijl er in 1955 geen
waren.

Kortom, de aangroei van het aantal speciale diensten naar de naburige
landen bedroeg 76 % in verhouding tot 1955, terwijl het verkeersvolume der
speciale diensten naar de belgische industriéle bekkens nagenoeg hetzelfde bleef
(vermindering met 2,3 % in verhouding tot 1955 en enkele regionale wijzigingen).

De N.M.V.B. blijft aandachtig de evolutie van dat verkeer volgen,
namelijk wat betreft de noodzakelijkheid rechtstreekse internationale verbindin-
gen, zonder overstappen in de grensstreken, in te richten. Zij heeft reeds contact
genomen met nederlandse en duitse openbare vervoermaatschappijen, met het
oog op de bevordering van het lokaal grensverkeer.
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V. — SAMENSMELTING VAN DE KAPITALEN EN STREEKVER-
VOER.

Tijdens het verlopen dienstjaar werden de kapitalen van de 14 lijnen van
Oost-Vlaanderen samengesmolten. Een dergelijke samensmelting is thans voor
onderzoek voorgelegd aan de aandeelhouders van de lijnen van het oosten der
provincie Antwerpen.

Wanneer dit initiatief tot een goed einde zal gebracht zijn, zullen alleen
de kapitalen van Brabant en die van het noorden der provincie Luxemburg als niet
gegroepeerd overblijven.

Een samensmelting van de kapitalen op het vlak van elke provincie of van
gedeelten van een provincie zou nochtans wenselijk zijn met het cog op een har-
monieuze ontwikkeling van het vervoer om zodoende de nederlandse opvatting,
die bekend is onder de benaming « Streekvervoer », te benaderen. Dit systeem
bestaat in het organiseren van het vervoer door indeling van het land in gewes-
telijke sectoren, « die een goed ineensluitend net van diensten vormen, binnen

een uit een oogpunt van goede vervoervoorziening als een geheel te beschouwen
gebied » (Besluit n" K.373 van 23 augustus 1950, richtlijn 11.B.2).

Fig. 17. — Bediening van het Provinciaal Domein te Bokrijk.



Fig. 18. — Bediening van

cen nieuwe woonwijk te Winterslag-Boxbergheide.

Fig. 19. — Bedicning van cen nieuwe school.
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Het merendeel van de buurtspoorlijnen hebben reeds de plaats geruimd voor
autobusnetten, en zelfs in de streken waar het spoor in dienst werd gehouden
heeft de noodzakelijkheid van het opvoeren van-de commerciéle snelheid, die door
het verkeer der konvooien in volle steenweg of op enkel spoor (dit is het geval
voor de langste lijnen) wordt tegengegaan, de verplichting opgelegd het spoor
door de autobus te vervangen. Zo zullen trouwens ook, op een gegeven ogenblik,
de zware kosten die nodig zullen zijn om de infrastructuur van het spoornet te
vernieuwen de verantwoordelijke overheden ertoe nopen, de vraag of het oppor-
tuun is die uitgaven te doen onder ogen te nemen.

Op dat ogenblik, en onafgezien van de kwestie van de kostprijs die
hoe langer hoe meer neiging heeft om gunstiger te zijn in het geval van een onder-
neming van wegvervoer, zal men er moeten aan denken dat de wegdiensten op
het stuk van het vervoer beter aan de noodwendigheden van de bevolking kunnen
voldoen, dank zij de beter aangepaste reiswegen en de bediening van nieuwe
woonwijken, scholen en industriéle centra.

De noodzakelijke lenigheid in de samenhang van de netten wordt tegen-
gegaan door het behoud van een afzonderlijk kapitaal per lijn, evenals het bestaan
van twee statutaire regimes op het gebied van de wegdiensten een hinder kan zijn
voor een rationele inrichting van het vervoer.

Om die reden zijn wij de mening toegedaan dat de politick van samen-
smelting der kapitalen zou moeten uitgebreid worden tot al de streken in dewelke
de lijnen afzonderlijk gebleven zijn, en ook dat de kapitalen van de autobus-
diensten regime 1924 zouden moeten vereffend worden en hun lijnen opgenomen
in de netten van de samengesmolten autobusdiensten waarvoor machtiging werd
bekomen onder het regime van de wet van 1931,

VI. — UITSLAGEN VAN ONZE ACTIVITEIT.

In ons verslag van 1959 (blz. 58 tot 62) hebben wij de nadruk gelegd op
de opvoering van de produktiviteit bij de Nationale Maatschappij.

Zij heeft haar inspanningen in die richting voortgezet, wat blijkt uit de
hierna aangegeven cijfers die, zoals in voormeld verslag werd aangeduid, alleen
betrekking hebben op de door de Nationale Maatschappij geleverde prestaties,
hetzij voor haar eigen diensten, hetzij voor die welke onder het beheer van de
N.M.B.S. worden uitgevoerd.
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1959 1960

Aantal geboden plaatsen-km (in miljoenen) . . . . . . 9.286 9.685
Aantal uren gepresteerd door de « Beweging » (in duizenden) 9.893 9.650
Aantal geboden plaatsen-km per gepresteerd uur « Beweging »

(in eenheden) . e SR S RIS 4 R o S A S 939 1.004
Verhouding tussen het aantal uren « one man car> cn uren

« Bestuurders, Chauffeurs en Ontvangers » . . . . . 34,30 % 38,89 %
Kostprijs van een werkelijk gepresteerde dag van & uren . . 41433 F 444,40 F
Kostprijs van het personeel van de « Beweging » per ge-

boden plastskm i v i AT G RE RIS, . 55 centiem 5.5 centiem

Het is die opvoering van de produktiviteit, gecombineerd met andere ele-
menten die in verschillende richtingen hun invloed hebben gehad, die het mogelijk
heeft gemaakt een gunstig exploitatieoverschot te boeken, dat meer dan 14 miljoen
hoger ligt dan dit van 1959.

De andere elementen, die de verhoging van dit overschot hebben begun-

stigd zijn :
— de compensatievergoeding ingevoerd bij K.B. van 22 april

R S R B S ST e S e W s 16,5 miljoen
— de bijkomende vrijstelling van taks op de ontvangsten « spoot-

U s K T G Fo ol e S e AP e T A D 1,2 miljoen
— de beschikkingen van de wet van 20 juli 1960 op de verkeers-

BElRSEG Lo b v 1,8 miljoen

— de terugslag, in 1960, van de tariefsverhoging van 15 mei 1959 15,7 miljoen

Totaal . . . 35,2 miljoen

Anderdeels kunnen de elementen, die in 1960 nieuwe lasten hebben uit-
gemaakt, als volgt samengevat worden :
— terugslag op het jaar 1960 van de verhogingen met 2,5 %o
op de lonen (1-9-1959) en de wedden (1-10-1959) . . . 11,- miljoen
— nieuwe weddeschalen ten gunste van zekere categorieén wed-
detiebbondefl . ' i+ peecrrie PR Ry A A Vb 3,7 miljoen
— verhoging van de R.M.Z.-plafonds van 1 april 1960 af . . . 2,3 miljoen
— vermindering van de compensatievergoeding (Besluitwet dd.

ARSI e D

1,5 miljoen

— vermindering van sommige prijzen van schoolabonnementen . 2,3 miljoen
— toekenning van het dubbele vacantiegeld voor 1,5 bijkomende
dag.. . & .o " ey il G Rains. N 3.3 miljoen

— toekenning van het tweede complement gezinsvergoeding van
25 F per kind voor de loontrekkenden . . . . . . . .
— uitzonderlijke toelage aan de aangeslotenen K.U.B.-K.V.I.-
A B Rl e e R e A e oy Py D 4,4 miljoen

Aotadl =0 o 30,8 miljoen

2,3 miljoen
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1960 -
IN MILJOENEN FRANK

ONTVANGSTEN 1049
GEWONE BILJETTEN
COLLECTIEVE BILJETTEN < BONI
& REISGOED y 47

GEWONE
ABONNEMENTEN 94
SCHOOL-
ABONNEMENTEN 70

ALLERLE!

HEANIEUWINGS -
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ALLEALEI
GRONDSTOFFEN

BRANDSTOFFEN
& STROOM

WERK-
ABONNEMENTEN 181

OEDEREN 14

PERSONEEL

UITGAVEN

Fig. 20.

Uit de voorgaande cijfers kan men afleiden, dat de opvoering van de
produktiviteit het bijzonderste element is geweest in de verhoging van het exploi-
tatieoverschot van 1960, ten overstaan van 1959.

De ontleding van de exploitatieontvangsten en -uitgaven van de spoorlijnen
en autobusdiensten regime 1931 wordt gegeven in diagram fig. 20.

Beschouwen wij de exploitatieontvangsten en -~uitgaven van onze gezamen-
lijke diensten (zie tabel hierna), dan stellen wij vast dat al onze activiteitstakken
in 1960 met een batig saldo sluiten.

| |
' 1959 . 1960
|
DIENSTEN Ont- ‘ Ont- i
sates Uitgaven | Resultaat v - Uitgaven | Resultaat
|
|
; IN MILJOEN FRANK
Spoorlijoen :
Blekteinohe iy vas o 500 e fpty 5 s LA 709,1 16,6 665,8 647 4 18,4
Nictelektdsche ) 0 "N ot n o . 17.5 19.3 T 13.5 129 0,6
Totalen . . 7432 | 7284 i 148 | 6793 | 6603 19.0
Autobussen : r
Vervangingsdiensten (regime 1931) . . 6215 603,8 3.7 7289 701,1 27.8
Met eigen kapitaal (regime 1924) . . | 84,6 1818 | 2.8 179,9 1772 27
Totalen . . . | 806, 28561 101205 908.8 878.3 30,5
Algemene totalen . . . | 15493 LS00 [P0 3530 h 1588 1.538.6 | 49.5 i
i3 W FAFETT 5 e
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In littera B « Goederen » van de rubriek II — « Evolutie van het ver-
keer », hebben wij de oorzaak aangegeven van de ommekeer in de gezamenlijke
resultaten, die op de niet-geélektrificeerde spoorlijnen werden geboekt.

Diagram fig. 21 laat uitschijnen dat het jaar 1960 onder de gunstigste van
de laatste 10 jaren kan gerekend worden.

Diagram fig. 22 bevestigt volledig die bevinding ; het dienstjaar 1960
geeft inderdaad de beste dekkingscoéfficiént van de annuiteiten, die door de
openbare machten-aandeelhoudsters uit hoofde van het aanleggen van het buurt-
spoornet worden gedragen.

JAARLUKSE EXPLOITATIEUITGAVEN &

10 MILJOENEN FRANK

ONTVANGSTEN
B UITGAVEN
R oNTVANGSTEN
170 i KA R e e

ANNUITEITSLASTEN

195

| 1852

1953

1954

19535

1956

10 MILJOENEN FRAMK

v | 1957

H | 1958

1859

g 1960
' ' |} ] I il I
5 60 55 S0 45 &0 35 30° 25 20 15 10 5 0 S5 12
IN MILJOENEN FRANK

B GEDEELTE GEDEKT DOOR HET 1% DIVIDEND
B NiET GEDEKT GEDEELTE
1951 1952 1953 1954 ﬁisﬁggz 1857 I
Fig. 21. Fig. 22.

VII. — BELASTINGEN DIE IN 1960 OP HET BUURTVERKEER
WERDEN GELEGD.

Door het feit van de verkeersbelasting heeft de Nationale Maatschappij in
1960 een last van 20.610.063 F gedragen.

Wat de taks op de ontvangsten van de spoorlijnen betreft, werd de vrij-
stelling die tot 31 december 1959 was toegestaan verlengd voor het ganse jaar 1960,
wat een voordeel van 15.623.692 F vertegenwoordigde.

JAREN
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A By TAKSEN OP DE ONTVANGSTEN EN VERKEERSBELASTIN
Zonder die vrijstelling zou de taks e s

PR vEReCERSBELASTING

op de ontvangsten 56.218.496 F bedragen O et e caliiaw L
hebben, terwijl er slechts 40.594.804 F I Lot imen A SRR
betaald werd, en de druk van de belastin- g oo e SEea—t = it
gen zou in 1960 76.828.559 F geweest o ==
zijn, in stede van 61.204.867 F (zie dia- o | { |
. . . o8 =1 _'f ._' 66
gram fig. 23), last die overigens zwaar- g = =
der was dan in 1959. 60 |- "8

VIII. — VOORUITZICHTEN I
VOOR HET JAAR 1961.
De vrijstelling van de taks op de

ontvangsten van de spoorlijnen werd op-
nieuw verlengd, en dit voor het ganse

IN MILJOENEN FRAMK
IN MILJOENEN FRANK

: B e
jaar 1961. -
g

Daarentegen zal de taks op de g =2
ontvangsten van de autobusdiensten, in &
uitvoering van de wet van 14 februari -

1961, met 20 % verhoogd worden, wat
voor het dienstjaar 1961 een last van
zowat 8 miljoen zal vertegenwoordigen.

55 1956 1857 1958 1958 1960
Fig. 23.

Bovendien zal de Nationale Maat-
schappij, in uitvoering van het akkoord van sociale programmatie van mei 1960,
een nieuwe tranche van 1,5 dag dubbel vacantiegeld moeten uitbetalen (uitgave
geschat op circa 3,3 miljoen per jaar) en een verhoging van de bijdrage aan de
R.M.Z. van 0,5 7 voor bijkomende gezinsvergoeding dragen (3,3 miljoen voor
één jaar).

Bij die last komt nog een nieuw en derde complement van gezinsvergoe-
ding, namelijk 25 F per kind ten laste van de loontrekkenden (2,3 miljoen per
jaar).

Buiten de lasten waarvan het bedrag nu reeds gekend is (zowat 17 mil-
joen), zal de Nationale Maatschappij het voornoemd akkoord van sociale pro-
grammatie moeten volledigen door een bijzondere overeenkomst af te sluiten met
haar personeel en bovendien zal zij moeten overgaan tot een herziening van de
weddeschalen van zekere andere categorieén weddetrekkenden.

Voor het dekken van de gezamenlijke nieuwe lasten, ziet het er naar uit
dat de Nationale Maatschappij slechts zal kunnen rekenen op de uitslagen van
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een nieuwe inspanning tot opvoering van de produktiviteit. De eerste dagen van
1961 werden echter reeds door een verlies aan vervoer getroffen.

Opdat, in een onderneming van gemeenschappelijk vervoer, de opvoering
van de produktiviteit geen onvruchtbare factor zou worden, is het nochtans
nodig dat de gebruikers van het net haar hun volle vertrouwen blijven schenken.

Dit was wel degelijk het geval in 1960, en wij zijn er hun ten zeerste
dankbaar om.

Als tegenprestatie voor hun getrouwheid mogen de gebruikers ervan ver-
zekerd zijn dat alles in het werk zal gesteld worden om de hun te leveren diensten
te verbeteren, en dit zonder tarifaire wijzigingen.

Uit de vorenstaande beschouwingen mag men afleiden dat de Nationale
Maatschappij en haar personeel blijk zullen moeten geven van wederzijds begrip
bij het opmaken van hun overeenkomst van sociale programmatie. De onderneming
moet inderdaad gezonde bestaansbases blijven behouden, door te vermijden dat
ze op de openbare besturen beroep zou moeten doen om haar eventueel tekort te
dekken. Van hun kant moeten de agenten van de Maatschappij op een redelijk
sociaal statuut aanspraak kunnen maken.

Met genoegen stellen wij vast dat het tot nog toe aan die verstandhouding
niet heeft ontbroken. Zij is dan ook een reden van vertrouwen in de toekomst.




FINANCIEN

1. — ALGEMENE ADMINISTRATIEKOSTEN.

Het gezamenlijk bedrag van de algemene kosten voor het dienstjaar 1960,
verdeeld onder de rekeningen betreffende de aanleg, de exploitatie, het sociaal
secretariaat, de verzekeringen en de interesten op belegde fondsen, beloopt 67 mil-
joen 651.331 F, tegen 62.548.432 F in 1959, zegge een vermeerdering van

5.102.899 F.
Het totaal van 67.651.331 F wordt onderverdeeld als volgt :
Honoraria van de beheerders en de commissarissen . . . . 148.224 F
Wedden en vergoedingen . . Ak S AR R R 36.241.182 F
Woettelijke en extra-wettelijke lasten e W TR Aewalt ik Taen oh B 7.566.833 F
BRREEenen. & o o on el S B b e e Ta s 13.412.708 F
Reiskosten . . i ol 1.840.531 F
Kosten voor autom0b1elen {onderhoud aflossmg en verbrmk) 155978 F
Benodigdheden en drukwerken . . . . 1 e 724.077 F
Mecanografie met ponskaarten (huur en bevoorradmg) o 1.353.085 F
Kosten voor administratieve documentatie . . . . . . . 61.248 F
P.T.T -kosten . . . S TS W S N TR 1.009.800 F
Lasten op onroerende goederen PR Liain B APt s, Lo 1.402.078 F
| Kosten voor conditionering der gebouwen . . . . Al 752998 F
| Onderhoud en herstelling van het mobilair en de machmes . 494941 F
Blacale ' BElastingen . = ;oo 5 50 gt mt b gk y o e 860.532 F
Oinderteninadbiod . . oo G W Ul e ¥ a8 0 ¥y 4L 209.901 F
T e S SR I e SR 126.848 F
Allerlei en onvoorziene kosten . . . . . . . . . . . 1.290.367 F
Totaal's .. 67.651.331 F

Het op de rekening « Exploitatie » geboekte deel van die algemene kosten
bedraagt 36.591.468 F (2,35 % van de bruto-ontvangsten der spoorlijnen en
der autobusdiensten, zonder, voor de verpachte autobusdiensten, het aan de maat-
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schappij toegekende aandeel te boven te gaan). Het percent overeenstemmende
met dat van 2,35 was, in 1959, 2,40.

Voor de aanrekening per lijn, zie bijlagen B en F.

II. — ONTLEDING VAN DE BALANS.

Hierna worden de verschillende rekeningen, die in de balans voorkomen,

toegelicht.

SPOORLIJNEN
EN AUTOBUSDIENSTEN
(regime 1931):

F 1.161.593.271

AUTOBUSDIENSTEN
(regime 1924):

F 50,428,432

WERKPLAATSEN EN
GEREEDSCHAP VAN DE
EXPLOITATIEGROEPEN :

F 31.834.730

GEBOUW, MOBILAIR,
MATERIEEL,
AUTOMOBIELEN
EN RUSTOORDEN :

F 30.850.285

KAS, POSTCHECKS
EN BANKEN :

F 6.458.991

ACTIEF.

Bedrag der uitgaven van eerste aanleg, per
31 december 1960, van de spoorlijnen en vervangings-
autobusdiensten.

De bijlage A geeft er het bedrag per lijn van aan.

De tweede post van de rubriek « Vastliggend »
vertegenwoordigt het bedrag van. de uitgaven wvoor
vergunde lijnen, die niet zullen aangelegd worden.

Bedrag der uitgaven voor aanschaffing van het
materieel, van de installaties en allerlei der autobus-
diensten waarvoor, op 31 december 1960, machtiging
verleend was bij toepassing van de statutaire bepa-
lingen, goedgekeurd krachtens de wet van 11 augustus
1924 (bijlage E).

Waarde per 31 december 1960 van het materieel
van eerste aanleg ten gebruike van de exploitatie-
groepen, rekening houdend met de afschrijvingen.

Waarde, na aftrek van de afschrijving, van het
gebouw, Wetenschapsstraat, 14, alsook van het mobi-
lair, het materieel, de automobielen, enz... Die rubriek
bevat eveneens de gebouwen met hun uitrusting ter
beschikking gesteld van de V.Z.W.D. « Rustoord van
het personeel der N.M.V.B. ».

Specién in kas, in banken en op postrekening, einde
december 1960.




EFFECTENPORTEFEUILLE :
F 806.508.150

VOORRADEN VAN HET
HOOFDBESTUUR EN VAN
DE EXPLOITATIEREGIES :

F 158.140.114

IN AANBOUW ZIJNDE
ROLLEND MATERIEEL
EN ALLERLEI :

F 38.524.141

VERSCHILLENDE
DEBITEUREN :

F 125.092.319

W

Dekking, in effecten, van het verzekeringsfonds, van
de nog te vereffenen rampen en van enkele andere
rekeningen. i

Woaarde der voorraden van het hoofdbestuur, als-
mede van de wisselstukken en verbruiksgoederen in
voorraad in de fabrieken, in de werk- en stelplaatsen
der exploitatiegroepen, voor de lopende behoeften.

Bedrag der uitgaven betaald als voorschot op de
prijs der autobussen en andere voertuigen in aanbouw.

Komen erin voor, de particuliere rekeningen, de saldi
verschuldigd door de exploitanten en allerlei.

Deze post omvat o.a. volgende sommen :

F 81.452.646 vertegenwoordigt het saldo van de
rekeningen der exploitatieregies, exclusief de rekeningen
betreffende het gereedschap en de voorraden ;

F 17.356.943 vertegenwoordigt de bedragen ver-
schuldigd door de openbare besturen ;

F 5.457.417 : in 1961 aan te rekenen werken en
leveringen ;

F 3.822.449 : door kopers van schroot verschul-
digde sommen en voorschotten aan leveranciers ;

F 789.418 : door exploitanten te betalen bedragen ;

F 677.325 : vertegenwoordigt het bedrag der per
31 december 1960 vereffende uitgaven voor de herstel-
ling van de wegens oorlogsfeiten vernielde installaties
en materieel der Nationale Maatschappij, afgerekend
de door het Ministerie van Verkeerswezen terugbe-
taalde oorlogsschade ;

F 452.865 : vertegenwoordigt kosten voorgeschoten
met het oog op het opbreken van spoorlijnen ;

F 82.000 : vertegenwoordigt het saldo van het
bedrag der in specién af te betalen aandelen voor de
autobusdienst met hoog kapitaal « Openbare autobus-
dienst van de Streek van het Centrum ».



TE VERVALLEN
ANNUITEITEN :

F 3.262.771.543

ORDEREKENINGEN :
F 319.457.388

VERLIES OP EXPLOITATIE
DER SPOORLIJNEN :
Terug te krijgen voorschotten :

F 95.521.843

S P

Bedrag der nog te vervallen annuiteiten na 30 juni
1960 bestemd om het hoofd te bieden aan de financiéle
lasten voortvloeiend uit de leningen, zegge F 3.204 mil-
joen 952938 (zie op het passief de rubrieken « Te
vervallen obligaties » en « Te vervallen interesten »).

Het verschil van F 57.818.605 is als volgt te recht-
vaardigen :

— annuiteiten die een aanvang namen
na uitgifte der overeenkomstige

Jeifitgen o gty T T a8 034,689 B

— vervallen interesten per 1 november
IOt N 2 s e e OB A0S
59.551.287 F

Al te trekken :
— annuiteiten die een aanvang namen
voor uitgifte der overeenkomstige

Ienmgen L Lt e s a0 1694003 F
— afrondingen der aflossingstabellen . 38.579 F
1.732.682 F

Bezit in effecten en waarden van de neerleggingen
en fondsen vermeld onder elke der opgegeven rubrieken.

Bedrag van het verlies op exploitatie omschreven
in bijlage A (kolom 8) ; het bedrag der voorschotten
gedaan aan de lijnen met verlies zal van de latere
winsten worden afgetrokken (art. 27 van de statuten).

Per 31 december 1959 beliep het bedrag dezer voor-
schotten F 112.185.118.

Zoals in de provincies Limburg en Luik in 1955 en
in de provincie West-Vlaanderen in 1957, heeft de
samensmelting tot een enkel net van de lijnen der pro-
vincie Oost-Vlaanderen, gekoppeld aan de voltooiing
van de omschakeling van spoorexploitatie naar weg-
diensten op de genoemde lijnen, de vrijmaking van een
gunstig saldo mogelijk gemaakt, dat ten belope van
F 9.856.071 werd aangewend tot de aanzuivering van
voorschotten.



AUTOBUSDIENSTEN
(regime 1924) :
Verlies door de aandeelhouders
terug te betalen :

F 393,514

KAPITAAL VOOR AANLEG
DER LIJNEN :

F 1.214.050.000

RESERVEFONDS :
F 126.350.624

VOORZIENINGSFONDS :
F 22.954.140

HERNIEUWINGSFONDS
a) Spoorlijnen :

F 284.210.252

b) Autobusdiensten
(regime 1931):

F 467.736.703

e FR e

De exploitatieresultaten over 1960 hebben een terug-
winning van F 7.301.368 toegelaten, terwijl een som van
F 494.164 aan de vroegere verliezen diende toegevoegd,
ten gevolge van de deficitaire resultaten van 6 lijnen.

Bedrag van het deficit, voor het dienstjaar 1960,
op de exploitatie van een autobusdienst, regime 1924
(bijlage F, kolom 11).

Overeenkomstig litt. d) van artikel 38 der statuten,
is dit verlies door de aandeelhouders van bewuste dienst
aan de Nationale Maatschappij terug te betalen.

PASSIEF.

De bijlagen A (kolom 3) en E (kolom 3) vermelden
omstandig :
a) de spoorlijnen en autobusdiensten (regime 1931) in
exploitatie ;
b) de autobusdiensten (regime 1924).

Totaal, op het einde van het dienstjaar, van de op
deze rekening gedane statutaire aanrekeningen. De
rekening Reservefonds vormt een globale post (art. 28
der statuten).

Per 31 december 1959, bedroeg het « Reserve-
fonds » F 124.510.548.

Totaal, op het einde van het dienstjaar, van de op
deze rekening gedane statutaire imputaties, na afhou-
ding van de voorafnemingen voor de verbetering van
zekere lijnen (art. 28 der statuten). De bijlagen A
(kolom 7) en E (kolom 7) geven de toestand per lijn
op 31 december 1960 aan.

Bedrag van de provisies en dotaties, per 31 decem-
ber 1960, aangelegd met het oog op de hernieuwing
van de installaties en het materieel van de spoorlijnen
en autobusdiensten (regime 1931). Per 31 december
1959 bedroeg het Hernieuwingsfonds F 248.762.843
voor de spoorlijnen en F 327.595.313 voor de autobus-
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HERNIEUWINGSFONDS :
Autobusdiensten
(regime 1924):

F 24.153.759

VERZEKERINGSFONDS :
F 84.630.094

VERSCHILLENDE
CREDITEUREN :

F 242.036.818

NOG TE VEREFFENEN
RAMPEN :

F 66.000.000

TE VERVALLEN
OBLIGATIES :

F 1.496.164.380

TE VERVALLEN
INTERESTEN :

F 1.708.788.558
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sen (regime 1931). Voor de spoorlijnen werd het fonds
gevoed met een bedrag van F 147.508.096, waarvan
F 121.252.079 ten laste viel van de rekening « Exploi-
tatie » ; de voorafnemingen echter beliepen F 112 mil-
joen 60.687. Voor de autobusdiensten (regime 1931)
bedroeg de voeding F 147.488.351 ten laste van de
rekening « Exploitatie »; daarentegen beliepen de
voorafnemingen slechts F 7.346.961.

Bedrag van de aangelegde provisies, per 31 decem-
ber 1960, voor de hernieuwing van het materieel der
autobuslijnen met hoog kapitaal (regime 1924) en van
de dotatie voor hersamenstelling van het kapitaal der
autobusdiensten met laag kapitaal (volgens artikel 38
der statuten, littera C) (bijlage E, kolom 8).

Saldo, per 31 december 1960, van het fonds dat
aangelegd werd om de Nationale Maatschappij tegen
de risico’s van brand, ongevallen aan derden en aan het
personeel te dekken.

Omvatten de saldi verschuldigd aan de leveranciers,
de aannemers, alsook de particuliere rekeningen en
allerlei. :

Deze post omvat eveneens een bedrag van F 66.283
zijnde de bonificaties voor het dienstjaar 1960 inge-
schreven op het credit der rekening van de Belgische
Staat, voor interesten op beschikbare kapitalen
(F 63.926) en ontvangen vergoedingen (F 2.357)
voortkomende van lijnen die, hoewel vergund, niet
zullen aangelegd worden.

Schatting van nog uit te keren vergoedingen uit
hoofde van de verzekeringen « Derden » en « Wet ».

Bedrag van de nominale waarde der al dan niet
publiek uitgegeven obligaties in vertegenwoordiging van
de door de openbare machten onderschreven annui-
teiten, na aftrek der uitgelote obligaties (bijlage H).

Bedrag der te vervallen interesten begrepen in de
aflossingstabellen der leningen.



REKENINGEN VOOR ORDE :
a) Neerleggers van obligaties
tegen bewijsschriften op naam :

F 172.623.060
b) Neerleggers van borgtochten :
F 23.318.566

c) Terug te betalen obligaties
en te betalen coupons
van obligaties :

F 29.306.937

d) Patrimonium
van de gepensioneerde agenten :

F 34.764.908

¢) Voorzorgsinstellingen :
F 59.443.917

UIT TE KEREN
DIVIDENDEN :
a) Spoorlijnen en autobusdiensten
(regime 1931) :

F 37.628.265

b) Autobusdiensten :
(regime 1924) :

F 2.075.957

Tegenwaarde van de overeenstemmende post van
het actief.

-

Tegenwaarde van de overeenstemmende post van
het actief.

Bedrag der niet ter incassering aangeboden terug-
betaalbare obligaties en vervallen coupons (F 2 miljoen
969.401) of van 1 januari 1961 af aan te bieden obli-
gaties en coupons (F 26.337.536).

Aan de op rust gestelde agenten toebehorende som-
men, die bij de N.M.V.B. in deposito zijn gelaten.

Dit patrimonium wordt gedekt door openbare fond-
sen, voorkomend op het actief van de balans.

Beschikbaar saldo van deze rekeningen op het einde
van het dienstjaar. Het vermogen van genoemde instel-
lingen wordt vertegenwoordigd door waarden, voorko-
mend op het actief van de balans.

Uit te Keren aan de aandeelhouders (openbare
machten en particulieren) voor het dienstjaar 1960,
en waarvan de uiteenzetting per lijn voorkomt in bij-
lage C. Deze dividenden zullen toegekend worden na
aftrek van de belastingen.

Uit te keren aan de aandeelhouders der autobus-
diensten (regime 1924) voor het dienstjaar 1960 en
waarvan het detail vermeld is in bijlage G.

Deze dividenden zullen toegekend worden na aftrek
van de belastingen.

De Directeur-Generaal,
R. HOENS.

Afgesloten door de Raad van Beheer op 21 februari 1961.

De Beheerders :

J. STORME,
J. LECLERCQ,

De Voor:zitter,
A. ANDRE.

Ridder A. ROBERTI,

G. DECHAMP.

H. VANDERPOORTEN,

O. DYCK.
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BALANS

PER 31 DECEMBER 1960



ACTIEF. BALANS PER 3l

1. VASTLIGGEND -

Eerste aanleg :

Spoorlijnen en autobusdiensten (regime 1931) in exploitatie . . . . . 1.161.593.271

Spoorlijnen die, alhoewel vergund, niet zullen aangelegd worden. . . . 8.662.217

Autobusdiensten (regime 1924) . . . SRR 1y (e e 20.423.432

Werkplaatsen en gereedschap van de c\plmhmcgmcpul 9 a6 1 me L ___1..334,730 1 252 518.650
Hoofdbestuur :

Gebouw (na afschrijving) . 2o b e S e 25.814.436

Mobilair, materieel en automobielen lna .tl:.Lnn]Uu:lgi T e S 32?}“!3;

E AT e mal, Ly 1 6744
Rustoorden te Wenduine en te Koksijde (na afschrijving) I______ 30.850.285
2. BESCHIKBAAR EN REALISEERBAAR : .

Kagi-postchecks encbankoa v s a5 T s Ll e 6.458.991 I
Effectenportefeuille : '

verzekeringsfonds T e el T - LR S e 84.630.094

nog te wvepelenea ramped 0 & i ol s el - e 66.000.000

andere rekeningen . SN A R R 655.878.056
Voorraden (Hoofdbestuur en explml;mcrcgmb] TR ER e e A 158.140.114
In aanbouw zijnde rollend materieel en allerlei . . . . . Wabe MY 38.524.141

Verschillende debiteuren o G SESNANRI, ET N e § AL TR, SR 125.092.319
| — 1.134.723.715

3. REKENINGEN VAN FINANCIEEL BEHEER
(K.B. 6-7-1885, art. 2) :

ey 3.262.771.543
Te wervallen annuiteiten

4. ORDEREKENINGEN :

Neerleggingen van obligaties tegen bewiiszchriftcn opAnARm.. Stes e b 2t 172.623.060
Neerleggingen van borgtochten . T e 23.318.566
Provisie Nationale Bank voor bet a]mq van obligdtlu en Laupuns 4 ety : 79.306.937
Openbare fondsen ter vcrzekermg van het patr:momum van de qepenmuueuda.
agenten . . . 34.764.908
“Waarden ter ver-ekcrlng van het bezit van de vum..orgsnmtolhm]eu IR A 59.443.017
319.457.388
5. RESULTAATREKENINGEN -
Verlies op exploitatie van spoorlijnen : terug te krijgen voorschotten . . . 95.521.843
Autobusdiensten (regime 1924) : veries door de aandeelhouders terug te betalen. 393,514
e e - 95.915.357
i 60% 236.938

Opgemaakt te Brussel, op 1 februari 1961.

De Directeur. De Directeur-Generaal,
M. ROUSSEALI R. HOENS.

Gezien en goedgekeurd door het Comité van Toezicht
in zitting van 1 maart 1961,

L. DUCAMP, A. LONCKE, R. NARTUS, E. DE WILDE, ]. PAINBLANC,
E. van PUT, R. BONZI, ]J. ALLES, ]. LATIN.



DECEMBER 1960 PASSIEF.
—
| |
1. VAN DE MAATSCHAPPI] TEGENOVER ZICHZELF .= |
Kapitaal van aanleg : ‘
Spoorlijnen en autobusdiensten (regime 1931) in exploitatie . ; 1.169.997.000
Spoorlijnen die, alhoewel vergund, niet zullen aangelegd worden . ‘ 10.295.000
Autobusdiensten (regime 1924) Lot 33.758.000
I 1.214.050.000
Reservefonds . | 126.350.624
Voorzieningsfonds :
Spoorlijnen en autobusdiensten (regime 1931) 18.533.406
Autobusdiensten (regime 1924) : 4.420.734
SR 22.954.140
Hernieuwingsfonds : |
Spoorlijnen 284.210.252
Autobusdiensten {reglme 1931: 467.736.703
Autobusdiensten (regime 1924) 24.153.759 |
| 776.100.714
Verzekeringsfonds [ 84.630.094
2. VAN DE MAATSCHAPPI] TEGENOVER DERDEN :
Verschillende _crediteuren | 242036818
Nog te vereffenen rampen 66.000.000
e 308.036.818

3. REKENINGEN VAN FINANCIEEL BEHEER
(K.B. 6-7-1885, art. 2) :

Te vervallen obligaties
Te wvervallen interesten

4. ORDEREKENINGEN :

Bewaargevers van obligaties tegen bewijsschriften op naam .
Bewaargevers van borgtochten : :
Uit te keren obligaties en te betalen Louponb

Patrimonium van de gepensioneerde agenten.
Voorzorgsinstellingen A

5. RESULTAATREKENINGEN :

Spoorlijnen en autobusdiensten (regime 1931) : uit te keren dividenden .
Autobusdiensten (regime 1924) : uit te keren dividenden .

Gezien en afgesloten door de Raad van Beheer

in zitting van 21 [ebruari 1961,

De Beheerders :

]. STORME,

]. LECLERCQ,

Ridder A. ROBERTI,

G. DECHAMP,

H. VANDERPOORTEN.
O. DYCK.

De Voorzitter,
A. ANDRE.

1.496.164.380
1.708.788.558

172.623.060
23.318.566
29.306.937
34.764.908
59.443.917

37.628.265
2.075.957

3.204.952.938

319.457.388

39.704.222
- 6.09. 236 938
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VERSLAG

VAN HET

COMITE VAN TOEZICHT






VERSLAG UITGEBRACHT
DOOR HET COMITE VAN TOEZICHT

Mijnheren,

Het Comité heeft op 26 februari 1960 met grote droefheid het verlies
ondergaan van een zijner leden, de h. Joseph Potier, die de provincie Luik verte-
genwoordigde. De betreurde overledene, die voor het eerst op 25 mei 1954 als com-
missaris benoemd werd, was een hoffelijk en bekwaam collega ; wij bewaren van
hem een dankbare herinnering.

5

Wij hebben de eer U verslag uit te brengen over de uitvoering, gedu-
rende het dienstjaar 1960, van de opdracht tot toezicht, die ons door de wet
en de statuten wordt opgelegd.

Wij hebben ons op de hoogte gehouden van de werkzaamheden van de
Nationale Maatschappij door kennisneming van de verslagen van de Raad van
Beheer en hebben het genoegen U de volstrekte correctheid van deze werkzaam-
heden te melden.

Het Comité heeft gedurende het dienstjaar 1960 talrijke zittingen gehou-
den om de werkzaamheden van de maatschappij na te zien.

De boekhoudkundige documenten, alsmede de gelden- en effectenactiva
werden grondig nagezien. Er werd geregeld controle gehouden op de fluctuaties
van de effectenportefeuille en op de inning van de coupons.

Het Comité heeft van het individuele recht van toezicht, door artikel 25,
§ 3, van de statuten voorzien, ruim gebruik gemaakt, door de controle op bepaalde
verrichtingen aan enkele leden toe te vertrouwen. Zo werden de bevoorradings-
inventarissen door groepen van twee of drie commissarissen geverifieerd.

De toestand per 30 juni 1960 van activa en passiva werd grondig
nagezien.



T

Het Comité ging ten slotte over tot een zorgvuldig onderzoek van de
balans per 31 december 1960. Het heeft het werkelijk bestaan van de op de afslui-
tingsdatum van het boekjaar aangegeven activa en passiva gecontroleerd en
heeft vastgesteld dat de nodige aflossingen werden uitgevoerd. Het wil de
nadruk leggen op de voorzichtigheid waarmede de effectenportefeuille werd
geraamd.

Dit onderzoek stelt het Comité in staat de mening te uiten dat de balans
de toestand van de maatschappij op einde 1960 nauwkeurig en oprecht weer-
geeft. Het nodigt U bijgevolg uit ze goed te keuren.

Het Comité houdt eraan hulde te brengen aan de bevoegdheid en de toe-
wijding waarvan directie en personeel bij het uitoefenen van hun taak blijk hebben
gegeven.

Brussel, 1 maart 1961,

De Leden, De Voorzitter,

A. LONCKE. L. DUCAMP.
R. NARTUS.

E. DE WILDE.

J. PAINBLANC,

F. van PUT.

R. BONZI.

J. ALLES.

J. LATIN.
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BIJLAGE A
1960

SPOORLIJNEN EN AUTOBUSDIENSTEN REGIME 1931:
KAPITALEN EN UITGAVEN VAN EERSTE AANLEG,
VOORZIENINGSFONDSEN, VOORSCHOTTEN AAN DE LIJNEN MET VERLIES

5,5 Kaoitale Be‘:i;:g Beschikbare Overtallige |Voorzienings- X;;:";:l;;}::::
= italen i
g E LIINEN P i iesuais sommen uitgaven fondsen e
&
(1) (2) (3) (4) (5)=(3)—(4) [(6)=(4)—(3) (7) (8)
PROVINCIE ANTWERPEN
1 Antwerpen - Hoogstraten - Turnhout . . 12.364.000 12.233.193 130.807 » 987.859 »
2 Mechelen - Geel - Turnhout . . . . . 10.722.000 10.949.170 » 227.170 49.187 »
3 Antwerpen - Oostmalle - Lier . . . . 10.172.000 10.155.926 16.074 » 541.704 2.138.720
4 Turnhout - Arendonk - grens . . . . 1.715.000 1.811.845 » 06.845 1.138 »
5 Turnhout - Mol - Westerlo - Zichem . . 3.519.000 3.452.573 66.427 » » 2.511.678
6 Brasschaat - Brecht - Westerlo . . . . 3.645.000 3.370.704 274.296 » 2.720 »
7 Turnhout - Hoogstraten - grens . . . 3.200.000 2.815.123 384.877 » 1.807 »
8 Itegem - Zandhoven . . . . . . . 1.245.000 979.150 265.850 » » 1.233.466
9 Turnhout - Poppel - grens . . . . . 1.880.000 1.790.854 89.146 » 60.687 »
10 Lier - Werchter . . . R a5 1.720.000 1.561.436 158.564 » » 518.265
11 Mechelen - Aarschot . . . . . . . 11.964.000 11.946.785 17.215 » 3.071 1.567.772
12 Aarschot - Westerlo . . . . . . . 1.240.000 1.036.812 203.188 » » 2.901.474
13 Stadslijnen van Mechelen . . . §.432.000 . 8.445.240 » 13.240 7.636 »
14 Lijnen van het westen van de pruvmue
AOOBIRET 5 0k . a s e w w e 70.526.000 70.849.237 » 323.2%7 101.308 »
Notaal ..« ooH __wa 141_3_98&48 __!.606.44‘_1 i 660.‘_1_92__ 1.757.117 | 10.871.375
PROVINCIE BRABANT
15 Brussel - Schepdaal - Ninove en uitbr. . 22.450.000 21.992.731 457.269 » » »
16 Waver - Geldenaken . . . . ; 2.980.000 2.869.688 110.312 » 245.806 4.203.255
17 | Brussel - Edingen . (kY 9.166.000 8.979.788 186.212 > 422547 >
18 Brussel - Humbeek en mtbreldmgcn A 13.520.000 13.224.334 295.666 » 2.908 »
19 Brussel - Haacht . . . . . . . . . 10.114.000 10.324.289 » 210.289 854.360 »
20 Leuven - Geldenaken en uitbreidingen 5.068.000 5.496.395 » 428.395 » »
21 Brussel - Sterrebeek - Vossem . . . . 10.883.000 10.953.671 » 70.671 8.725 »
22 Brussel - Kleine-Hut en 1.|1tbreidingen AR 16.210.000 16.008.225 201.775 » 303.458 »
23 Groenendaal - Overijse . . . . . . 872.000 872.135 » 135 46.069 160.837
24 Leuven - Diest en ultbrcldmgen AL 20.092.000 20.043.744 48.256 » 103.786 7.369.146
25 Grimbergen - Londerzeel en uitbreiding . 5.926.000 5.975.249 » 19.249 » »
26 Haacht - Aarschot - Tienen . . . . . 3.375.000 3.373.198 1.802 » 136.639 6.762.471
27 Eigenbrakel - Waver . . . L §.587.000 8.043.206 543.794 » 93,292 »
28 Leuven - Tervuren en u1tbre1dmgen S 8.505.000 8.474.403 30.597 » 249.517 »
29 Chastre - Incourt - Gembloux . . . . 4.215.000 3.500.358 714.642 » 49.441 2.485.373
30 Terviren - FIOOED w .+ & o oi & = 3.024.000 2.858.334 165.666 » 264.694 4.860.860
31 Waterloo - Mont-St-Jean . . 1.817.000 1.529.694 287.306 » 70.114 »
32 Nijvel - Eigenbrakel - Vlrgmal - Hen-
nuyéres - ‘s Gravenbrakel . . . 4.470.000 4.466.744 3.256 » » »
33 Halle - Ninove . . =il 8.449.000 8.576.884 » 127.884 > »
34 Geldenaken - Tienen - SintTruiden . . 4.310.000 4,252.059 57.941 » 490.450 2.361.081




BIJLAGE A
1960

KSR 7

SPOORLIJNEN EN AUTOBUSDIENSTEN REGIME 1931 :
KAPITALEN EN UITGAVEN VAN EERSTE AANLEG,

VOORZIENINGSFONDSEN, VOORSCHOTTEN AAN DE LIJNEN MET VERLIES

(1%t¢ vervolg).

T
o Bedrag Biachi A S Voorschotten
| hikbare Ovwertallige | Voorzienings-
- 1 Kanital | van L : 2 95| aan de lijnen
; g LIINEN pitaien. | da uligavén sommen uitgaven fondsen et Verles
8
(1) (2) (3) (1) (5)=(3)—(4) |(6)=(4)—(3) (7) (8)
35 Brussel - Wemmel . 5.712.000 5.521.392 | 190.608 » 173.148 »
36 Brussel - Halle , . .. . v . . 11.650.000 11.575.103 74.897 | » 272,948 »
37 Brussel - Asse - Aalst - Oordegem 22.695.000 22.684.944 10.056 | » » »
Totaal . . F | 204.090.000 201.596.568 3.380.055 886.623 3.788.902 | 28.203.023
PROVINCIE WEST-VLAANDEREN |
38 Lijnen van het Kortrijkse . 38.060.000 38.067.944 P 7.944 | » b
39 Lijnen van de Kust . S et e o 85.153.000 85.052.837 100.163 » 1.217.563 »
40 Lijnen wvan het centrum der provincie
West-Vlaanderen . 36.524.000 36.698.608 > 174.698 28.175 »
Totaal . = ~ 159.737.000 159.819.479 100.163 ks 182.642 | 1.245.738 »
PROVINCIE OOST-VLAANDEREN
41 Lijnen wan de provincie Qost-Vlaan- !
deren . g . . 76.376.000 76.261.972 114.028 » 927.925 »
Totaal . B 76.376.000 76.261.972 _ 114.028 » 927.925 »
PROVINCIE HENEGOUWEN
42 | Buurtlijnen van de groep Charleroi . 113.738.000 | 113.460.287 277.713 » 6.492.578 »
43 | Buurtlijnen van de groep Centrum 37.078.000 36.878.136 199.864 » 675.108 »
44 | Buurtlijnen van de groep Doornik 35.747.000 35.435.453 311.547 » 7.561 »
45 Buurtlijnen van de groep Bergen en
T R 100.162.000 | 99.397.914 764.086 » 2.539.144 »
16 Lijnen van de Streek Chimay en Couvin 4.486.000 4.279.759 | 206.241 » 11.754 2.356.296
Totaal . B 291.211.000 | 289.451.549 AR T I S T 9.726.145 2.356.296
PROVINCIE LUIK
47 Lijnen van de Condroz . . . . . . 10.378.000 10.397.366 | » 19.366 63.127 »
48 Lijnen van het noordoosten van de pro- | |
vincie Luik . AR D 34.012.000 33.681.409 | 330.591 246.672 »
- 49 Lijnen wvan het noordwesten wvan de |
provincie Luik . 80.389.000 79.969.308 | 419.692 » » »
Totaal . . B 124.779.000 | 124.048.083 | 750.283 19.366 |  309.799 »
%



VOORZIENINGSFONDSEN, VOORSCHOTTEN AAN DE LIJNEN MET VERLIES

-

BIJLAGE A

1960

o 0

SPOORLIJNEN EN AUTOBUSDIENSTEN REGIME 1931 :
KAPITALEN EN UITGAVEN VAN EERSTE AANLEG,

Melreux

Tatanl., . . F

n
L a
3§ LNEN
-
-]
(1) (2)
PROVINCIE LIMBURG
50 Lijnen van de provincie Limburg .
Totaal . | . «oF
! PROVINCIE LUXEMBURG
51 Melreux - La Roche
52 Poix - St-Hubert - Freux en 1.||thr|.1d1|1q(n
53 Houffalize - Bourcy . P :
54 Paliseul - Bouillon
55 Poix - Paliseul
56 Marche - Bastenaken - Martelange .
57 Vielsalm - Lierneux . . :
58 Comblain-la-Tour - M1|1I1ny =
59 Bouillon - Corbion - Pussemange - grens
60 Libramont - Amberloup . e i
61 Aarlen - Martelange
62 Buurtlijnen in het zuiden wvan " de pro-
vincie Luxemburg
PROVINCIE NAMEN
63 Lijnen van het Naamse

Lotaall: o R

Algemeen totaal . . . F

(24 vervolg.)

Bedrag 2 . i Voorschotten
Kapitalen van vommen | uiigaven: || foadaen” |oam de linca
de uitgaven g4 met verlies
(3) (4) (5)=(3)—(4) [(6)=(4)—(3) (7) (8)
|
75.268.000 75.205.381 62.619 » 65.722 »
75268000 | 75205381 | . 62619 f .o | o B5TT| i
1.805.000 1.750.038 54.962 » 83.352 73.774
2.690.000 2.571.676 118.324 » » 417.650
616.000 463.980 152.020 » 180 1.478.914
1.705.000 1.236.856 468.144 » 19.439 2970
2.276.000 2.276.164 » 164 » 3.815.363
6.400.000 | 6.206.953 193.047 » 23.158 9.863.375
1.460.000. | 1.374.959 85.041 B » 1.968.425
5.750.000 | 5.624.300 125.700 » » 7.983.356
2.970.000 2.601.275 368.725 » » 5.874.306
1.485.000 1.167.020 317.980 » » 3.122.329
3.076.000 3.070.049 5.951 » » i 2916217
7.720.000 | 7.714.515 5.485 » » 3477.753
| 37953.000 | 36.057.785 1.895.379 164 126.129 | 40.994.432
58.239.000 57.754.406 484.594 585.929 ! 13.096.717
58.239.000 57.754.406 484.594 585.929 ’ 13.096.717
1.169.997.000 | 1.161.593.271 10.153.016 | 1.749.287 18 533.406 | 95.521.843
1
|
|
|
i
|
|
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BIJLAGE B
1960

SPOORLIJNEN EN AUTOBUSDIENSTEN REGIME 1931:

ey
AFGELEGDE
KILOMETERS ONTVANGSTEN
LIINEN Reizigers
IN Autobus- Compensatie-
Spoorlijnen Goederen Totalen
EXPLOITATIE diensten B Autobus- vergoedingen
Spoorlijnen
diensten
(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8)=(4)+(5)4(6)+(7)
PROVINCIE ANTWERPEN
Antwerpen - Hoogstraten - Turnhout . . 1.160.840 1.025.070 25.382.207 13.068.363 104.420 3.075.167 41.630.157
Mechelen - Geel - Turnhout . . . . » 1.166.106 » 13.299.008 » 915.528 14.214.536
Antwerpen - Qostmalle - Lier . . . . » 832.988 » 10.586.143 » 1.343.581 11.929.724
Turnhout - Arendonk - grens . . . . » 249.362 » 2.474.897 » 173.259 2.648.156
Turnhout - Mol - Westerlo - Zichem . 19.705 722 456 » 6.850.013 2.573.619 1.124.411 10.548.043
Brasschaat - Brecht - Westerlo . . . . » 911.616 » 12.282.418 » 967.946 13.250.364
Turnhout - Hoogstraten - grens en uitbr. » 361.517 » 3.084.868 » 292.616 3.377 484
Itegem - Zandhoven » 145.204 Rt 733.649 » 100.642 834.291
Turnhout - Poppel - grens . . . . . » 80.738 Lol 636.543 » 18.132
181.147* 2.083.100* 2.737.775
Liera "Werchter . & i 4 = o © % » 114.102 » 1.221.276 » 161.440
435.676* 1.919.938* 5.302.654
Mechelen - Aarschot en u1tbreldmg ; » 514.337 » 5.291.752 » 686.105 5.977.857
Aarschot - Westerlo . . . . byt » 100.373 » 877.712 » 130.241 1.007.953
Stadslijnen van Mechelen . . . » 1.303.022 » 17.114.571 » 584.688 17.699.259
Lijnen van het westen van de provmcle
AntWeren: 0 G w0 W iae e b 4.047.450 1.036,292 85.850.887 10.115.057 2.493.120 6.192.080
349.096* 3.991.308* 108.642.452
Totalen , . . 5.227.995 8.563.183 | 111.233.094 97.636.270 5.171.159 15.765.836
il GESOI0% - T T 01004 3467 il s S ~239.800.705
PROVINCIE BRABANT
Brussel - Schepdaal - Ninove en uitbr. 1.843.730 » 39.033.420 | » 8.880 2.502.229 41.544.529
Waver - Geldenaken . . . . . . . » 320.710 » | 3.562.060 220 372,735 3.935.015
Brussel - Edingen . ila 682.760 150.580 15.357.490 | 1.373.140 75.700 1.064.964 17.871.294
Brussel - Humbeek en u1tbreldmgen - 821.110 542.910 17.825.950 5.430.300 2.500 1.475.718 24.734.468
Brussel --Haacht . . . < v &« + w & 211.050 983.460 2.878.810 12.069.830 25.930 1.183.480
473.982* 9.635.405" | 25.793.455
Leuven - Geldenaken en uitbreidingen . » | 932.750 » 11.571.940 » | 1.046.200 12.618.140
Brussel - Sterrebeek - Vossem . . . . 651.590 212.380 9.500.970 2.446.590 7.900 785.550
154.456* 4.436.372* 17.177.382
Brussel - Kleine Hut en uitbreidingen . . 1.459.420 » 30.172.751 » 87.610 | 2.086.344 32.346.705

De afgelegde kilometers en de te verdelen ontvangsten (verpachte diensten) zijn gemerkt met een *




REKENINGEN EN UITSLAGEN DER EXPLOITATIE

BIJLAGE B
1960

FINANCIELE
WITGAVEN g UITSLAGEN
ad 5
Exploitatie- | .8 ©'8 2 LIJNEN
§ o g Aangerckend
Algemenc PrTTIT = § = 5 op de post
Exploitatie- Coéfficiénten §_§ BF SE® 3 . t:l:l:l ok
administra- | Totalen uitslagen | 5.8 §F a'a S8 | TR 1;;‘;:
- o ot
kosten 3 5_3 2 > g He et verlbes EXPLOITATIE
tiekosten 2 2
(11) %100
(9) (10) an=@+aol (13=(8)—(i)]  (14) |15 =(13)+(14) |(16)=(13)4(14) (17)
PROVINCIE ANTWERPEN
39.985.157 978.309 40.963.466 08,40 666.691 9.488 676.179 » Antwerpen - Hoogstraten - Turnhout
13.299.503 334.041 13.633.544 95,91 580.992 | » 580.992 » Mechelen - Geel - Turnhout
11.081.767 :|  280.348 11.362.115 95,24 567.609 | 716 » —  568.325 | Antwerpen - Qostmalle - Lier
2.499.965 62.232 2.562.197 96,75 §5.959 | » 85.959 » Turnhout - Arendonk - grens
9.476.959 247.879 9.724.838 92,20 | 823.205 » P —  823.205 | Turnhout - Mol - Westerlo - Zichem
12.797 467 311.384 13.108.851 98,93 141.513 I 11.507 153.020 » Brasschaat - Brecht - Westerlo
3.179.407 79.371 3.258.778 96,49 118.706 13.953 132.659 » Turnhout - Hoogstraten - grens en uitbr.
805.504 19.606 825.110 08,90 9.181 | 9.657 :z — 18.838 | Itegem - Zandhoven
2.559.872 64.338 2.624.210 95,85 113565 | 3.888 117.453 » Turnhout - Poppel - grens
5.071.366 124.612 5.195.978 97,99 106.676 5.720 > — 112.396 |Lier - Werchter
5.723.783 140.480 5.864.263 98,10 113.594 » » — 113594 |Mechelen - Aarschot en uitbreiding
942.718 23.687 966.405 95,88 41.548 12.903 » - 54.451 |Aarschot - Westerlo
16.824.542 415.932 17.240.474 97,41 458.785 » 458.785 » Stadslijnen van Mechelen
Lijnen van het westen van de provincie
102,126,239 | 2.553.008 | 104.679.337 96,35 | 3.963.115 901 3.964.016 | » Antwerpen
126.374.249 _’5._635.317 232.009.56_6_ A 96,75 __7.79[.]3!_9_ | 6&@ 6.169.063 = 1.690.809 | Totalen
I PROVINCIE BRABANT
40.299.912 976.296 41.276.208 99,35 268.321 » 268.321 » Brussel - Schepdaal - Ninove en uitbr.
3.633.652 92.473 3.726.125 04,69 208.890 » » — 208.890 |Waver - Geldenaken
17.298.240 419.975 17.718.215 99.14 153.079 2.779 155.858 B Brussel - Edingen
23.691.456 581.260 24.272.716 08,13 461.752 » 461.752 » Brussel - Humbeek en uitbreidingen
24,925.860 606.146 | 25.532.006 98,99 261.449 — 16.274 245.175 » Brussel - Haacht
12.022.757 296.526 12.319.283 97,63 298.857 » 151,424 | — 147.433 JLeuven - Geldenaken en uitbreidingen
]
16.728.239 403.668 17.131.907 99,74 45475 |— 3.969 41.506 » Brussel - Sterrebeek - Vossem
30.923.104 760.148 31.683.252 97,95 663.453 | 7.748 671.201 » Brussel - Kleine Hut en uitbreidingen

De sommen gemerkt met een teken — vertegenwoordigen :
in kolom (13) : het tekort op exploitatie ;
in kolom (14) : de interesten op overtallige uitgaven ;
in kolom (16) : het tegoed van de jaarrekening bestemd tot het aflossen der vorige verliezen.



BIJLAGE B
1960

SPOORLIJNEN EN AUTOBUSDIENSTEN REGIME 1931:

e
AFGELEGDE
KILOMETERS ONTVANGSTEN
|
LIJNEN Reizigers
IN Autobus- | i Compensatie-
Spoorlijnen Goederen Totalen
EXPLOITATIE diensten ¥ Autobus- vergoedingen
Spoorlijnen '
diensten
(1) (2) (3) (4) ] (5) (6) (7) (8)=(4)+(5)+(6)+(7)
PROVINCIE BRABANT l|
(vervolg)
| |
Groenendaal - Overijse . . ez 5 2.050 25.440 » 212.710 347.700 15.527 575.937
Leuven - Diest en ultbrmdmgen Giob 287.130 748.930 6.649.330 8.855.590 44.260 1.294.277 16.843.457
Grimbergen - Londerzeel en Llltl‘:r(‘ldmg 499.620 368.680 9.276.700 |  3.952.130 8.200 1.073.360 14.310.390
Haacht - Aarschot - Tienen . . . . » 573.312 » | 4.833.907 » 582.343 5.416.250
Eigenbrakel - Waver . . . . . . . 337.940 » 4.558.030 » 282.320 395.461 5.235.811
Leuven - Tervuren en uitbreidingen . . 391.320 585.730 5.397.960 7.709.480 9.950 .l 854.050 13.971.440
Chastre - Incourt - Gembloux . . . . » 1 247.420 » | 2.262.310 » 184.360 2.446.670
Tervaren » Tienen . . . . 4 « « & 14.110 294.830 » 2.399.880 977.300 401.424 3.778.604
Waterloo - Mont-St-Jean . . 130.080 » 2.016.739 » 720 146.162 2.163.621
Nijvel - Eigenbrakel - V]rgmnl - Hen—
nuyéres - s-Gravenbrakel . . . » 206.880 » 1.945.610 » 150.508 2.096.118
Halle - Ninove . A B 109.570 403.860 2.144.310 | 3.876.860 » 260.848 6.282.018
Geldenaken - Tienen > St-Troiden « L 12.960 450.120 LA |  4.647.370 1.168.510 549.929 6.365.809
Brussel - Wemmel . . . . AR 5 572.070 128.650 12.658.060 | 1.285.140 » 526.435 14.469.635
Brussel - Halle . . N 832.300 60.840 18.366.200 594.960 34.130 | 798.106 19.793.396
Brussel - Asse - Aalst - Oordegcm L LB 975.370 512.750 21,541.060 ' 4.844.510 13.960 1.651.621 28.051.151
Totalen . . . 9.834.180 7.750.232 | 197.377.780 8§3.874.317 3.095.790 19.401.631
- - WA oo vaen ot LITRATY ) L3 317.821.295
PROVINCIE WEST-VLAANDEREN | ’
Lijnen van het Kortrijkse . . . . . . 157.650 2.253.330 | 2.335.458 22.238.834 1.904 1.900.359
86.959* | 408.975* 26.885.530
Lijnen van de Kust . . . . . . . . 993.496 2.869.180 36.539.812 29.866.611 609 4.151.446
AL 12" i 382.846* 70.941.324
Lijnen van het centrum der provincie .
West-Vlaanderen R A T B » 3.096.699 » 29.668.822 5.206 2.871.674
228.674* 1.497.452* ' 34.043.154
Totalen . . . 1.151.146 8.219.209 | 38.875.270 81.774.267 I 7.719 8.923.479
Sh 346.805*| 2289273 ; ~ 131.870.008
|
| |
| |

De afgelegde kilometers en de te verdelen ontvangsten (verpachte diensten) zijn gemerkt met een *.
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BIJLAGE B
1960

REKENINGEN EN UITSLAGEN DER EXPLOITATIE (74 servolg).

i FINANCIELE
UITGAVEN ! g i UITSLAGEN
I £ Exploitati %E.ag‘ 2 i
TP ' §:E T @ . Aangerekend LUNEN
Algemene =ty 258 R Ry s
Exploiatic Cotfficiten | B339 ldal | mim N
administra- | Totalen vitslagen | § 25 $8:8 aan de lijnen
kosten HE7 2| »yke g EXPLOITATIE
tickosten ! : | 2 =3
! (11)x100 o
(12)m__
(9) (10) (11)=(91-+(10] (8) un;=|s:—n1s‘ (14) [|IS|=t13]+{|«n |llﬁ]=l]3}+{l4| (17)
| ! |
| . PROVINCIE BRABANT
| : | (vervolg)
- |
567.235 | 13.535 580.770 100.84 | — 4833 |— 171 » 5.004 |Groenendaal - Owerijse
15.977.681 395.821 16.373.502 97.21 | 469.955 » » — 469955 |Leuven - Diest en uitbreidingen
13.937.457 336.294 | 14.273.751 99,74 36.639 | — 2.857 | 33.782 » Grimbergen - Londerzeel en uitbreiding
4.992.150 127.282 5.119.432 94,52 296.818 | — 141 » —  296.677 fHaacht - Aarschot - Tienen
5.138.219 123.042 5.261.261 100,49 | — 25.450 27.560 2.110 » Eigenbrakel - Waver
13.577.260 328.329 13.905.589 99,53 65.851 1.544 67.395 » Leuven - Tervuren en uitbreidingen
2.343.372 57.497 2.400.869 98,13 45.801 3.492 » —  49.293 | Chastre - Incourt - Gembloux
3.620.545 88.797 3.709.342 98,17 69.262 3 | » — 69262 JTervuren - Tienen
2.053.951 50.845 2.104.796 97,28 58.825 11.603 | 70.428 » Waterloo - Mont-St-Jean
| i Nijvel - Eigenbrakel - Virginal - Hen-
2.039.749 49.259 2.089.008 99,66 7.110 > 7.110 » nuyéres - 's-Gravenbrakel
6.121.430 147.627 6.269.057 | 99,79 | 12961 | — 4.154 8.807 » Halle - Ninove
5.646.144 149.597 5.795.741 91,04 570.068 » » —  570.068 ]|Geldenaken - Tienen - St-Truiden
13.714.036 340.036 | 14.054.072 97,13 415.563 9.620 425.183 » Brussel - Wemmel
19.155.795 465.145 | 19.620.940 99,13 172.456 o 172.456 » Brussel - Halle
27.323.237 659.202 | 27.982.439 99,76 68.712 16.794 | 85.506 » Brussel - Asse - Aalst - Oordegem
305.731.481 | 7.468.800 | 313.200.281 98,55 4.651.297 81.140 | 2.868.014 5.004
el 4 BN g _ — 30.283 | —27.566 [l _— 1.811.578 ] Totalen
PROVINCIE WEST-VLAANDEREN
25.265.661 622.199 | 25.887.860 96,29 997.670 11.440 1.009.110 » Lijnen van het Kortrijkse
62.760.103 | 1.667.121 64.427.224 90,82 6.514.100 12.469 | 6.526.569 » Lijnen van de Kust
Lijnen van het Centrum der provincie
11.830.396 764.824 | 32.595.220 95,75 1.447.934 » 1.447.934 » West-Vlaanderen
119,856.160 | 3.054.144 | 122.910.304 93,21 8.959.704 23.909 8.983.613 » Totalen
D¢ sommen gemerkt met een teken — vertegenwoordigen :
in kolom (13) : het tekort op exploitatie ;
in kolom (14) : de interesten op overtallige uitgaven ;
in kolom (16) : het tegoed van de jaarrekening bestemd tot het aflossen der vorige verliezen.
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BIJLAGE B
1960

SPOORLIJNEN EN AUTOBUSDIENSTEN REGIME 1931:

ﬂ

it ONTVANGSTEN
LIINEN Reizigers
IN Autobus- i Compensatie-
Spoorlijnen Goederen Totalen
EXPLOITATIE diensten Autobus- vergoedingen
Spoorlijnen .
diensten
(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8)=(4)+(5)+(6)+(7)
PROVINCIE OOST-VLAANDEREN
Lijnen van de provincie Qost-Vlaan-
deren 3 5.128.698 » 57.061.114 3.219 3.958.089
366.787* [ S3222.3397 64.244.761
Totalen . . . » 5.128.698 » | 57.061.114 3.219 3.958.089
3 366.787*| T e 64244761
PROVINCIE HENEGOUWEN
Lijnen van de groep Charleroi . . . . 5.821.324 2.483.734 | 129.976.337 | 29.160.966 474.297 7.718.442 167.330.042
Lijnen van de groep Centrum . . . . 2.120.674 428.532 47.709.467 5.452.107 274.207 2.988.566 56.424.347
Lijnen van de groep Doornik . . . . » 1.364.624 ¥ 15.009.137 1.611 842.464 15.853.212
Lijnen van de groep Bergen en Borinage 3.075.540 2026547 | 65.380.049 | 21.788.840 1.922.593 5.483.546
192.805*| 1.674.146* 96.249.174
Lijnen der streek van Chimay en Couvin 106 314.885 » 2.992.720 5.820 434.826 3.433.366
Totalen . . . 11.017.644 6.618.322 | 243.065.853 74.403.770 2.678.528 17.467.844
~192.805* H R RN A R 339.290.141
PROVINCIE LUIK :
Lijnen vande Condroz . . . . . . . » 1.127.861 » | 12.600.497 » 1.048.442 13.648.939
Lijnen van het noordoosten van de pro- |
vincie Luik 32.029 2.450.632 » | 31.598.442 1.448.146 2.133.731
19.201* ' 252.311* 35.432.630
Lijnen van het noordwesten van de pro- [
vincie Lailes o oo stam i sl 1.103.447 4.986.147 21.026.233 65.459.248 3.199 5.551.452 92.040.132
1
Tota'™n . "', 1.135.476 8.564.640 21.026.233 l 109.658.187 1.451.345 8.733.625
bl 19.201* T > g 141.121.701
PROVINCIE LIMBURG
Lijnen van de provincie Limburg . . . » 7.214.028 » 78.043.591 » 6.823.881
1.404* 15.013* . 84.882.485
Totalen . . . » 7.214.028 » 78.043.591 » | 6823.881
1.40‘1'_ 15.5}13‘ 84.882.485

De afgelegde kilometers en de te verdelen ontvangsten (verpachte diensten) zijn gemerkt met een *
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REKENINGEN EN UITSLAGEN DER EXPLOITATIE (2% gervolg.)

—_— I EEmmeaaaa———

BIJLAGE B
1960

FINANCIELE
UITGAVEN g UITSLAGEN
. % -Bg} =]
Exploitatie- ‘3 k-] LIINEN
Algemene Coétficiénten g E g = E_g g Aangerekend 1
Exploitatie- 28E5 | 2HRF | voneioue i
administra- Totalen uitslagen 3'8 ] ] 5: b voor;e l? T
kosten A R EXPLOITATIE
Bekicaicn | z 8 met verlies
- e
(11) %100
(9) (10) .-11;=:9J+:10}E B (8)  |13)=8)—(11)] (14) [(15)=(13)(14) |[(16)=(13)4(14) (17)
|
| PROVINCIE OOST-VLAANDEREN
- Lijnen van de provincie Qost-Vlaan-
59.484.627 | 1.509.752 60.994.379 94,94 3.250.382 » 3.250.382 | » deren
|
_59.484.627 | 1.509.752 60.994.379 9494 | 3.250.382 | %1 FEMEG82 |0 0 Ly B Totalen
— — | |___._ o
| PROVINCIE HENEGOUWEN
156.829.451 | 3.932.256 | 160.761.707 96,07 6.568.335 1.625 6.569.960 » Lijnen van de groep Charleroi
52.795.675 | 1.325.972 54.121.647 95,92 2.302.700 10.321 2.313.021 » Lijnen van de groep Centrum
15.008.200 372,551 15.380.751 97,02 472.461 » 472 461 » Lijnen van de groep Doornik
92.567.027 | 2.234.473 94.801.500 98,50 1.447.674 4.532 1.452.206 » Lijnen van de groep Bergen en Borinage
3.530.790 80.684 3.611.474 105,19 | — 178.108 5.898 | » 172210 JLijnen der streek van Chimay en Couvin
320.731.143 | 7.945.936 | 328.677.079 96,87 10.791.170 22.376 10.807.648 172.210 | Totalen
" AN, 3 | = 178108 Al FEA
PROVINCIE LUIK
12.905.788 320.750 13.226.538 96,91 422.401 1.720 424.121 » Lijnen van de Condroz
Lijnen van het noordoosten van de pro-
33.421.314 832.667 34.253.981 96,67 1.178.649 » 1.178.649 % vincie Luik
86,930,333 | 2.162.943 89.093.276 96,80 2.946.856 » l 2.946.856 » Lijnen van het noordwesten van de pro-
provincie Luik
133.257.435 | 3.316.360 | 136.573.795 96,78 4547906 | 1.720 ‘_ 4549626 | » Totalen
PROVINCIE LIMBURG
79.239.629 | 1.994.738 81.234.367 | 95,70 3.648.118 » I 3.648.118 » Lijnen van de provincie Limburg
I
79.239.629 | 1.994.738 _81.234.367_1_L 9570 | 3.648.118 MO 3.648.118 » Totalen
De sommen gemerkt met een teken — vertegenwoordigen :
in kolom (13) : het tekort op exploitatie ;
in kolom (14) : de interesten op overtallige uitgaven ;
in kolom (16) : het tegoed van de jaarrekening bestemd tot het aflossen der vorige verliezen.




BIJLAGE B
1960

i 6 o

SPOORLIJNEN EN AUTOBUSDIENSTEN REGIME 1931:

H

AFGELEGDE
KILOMETERS ONTVANGSTEN
LIJNEN Reizigers
IN Autobus- l Compensatie-
Spoorlijnen Goederen
EXPLOITATIE diensten Autobus- vergoedingen Totalen
Spoorlijnen :
diensten
(1) (2) (3) . U O (6) (7) _ 18)=(4)+(5)+(6)+(7)
PROVINCIE LUXEMBURG | |
Melreux - La Roche . . » i 75.710 | » 860.990 133.460 107.176 1.101.626
Poix - St-Hubert - Freux en u1tbre|dmgen » i 64.226 | » | 726.750 5.450 106.837 839.037
Houffalize - Bourcy ; : » . 40.489 | » 336.850 44.500 7.079 388.429
Paliseul - Bouillon . 1.786 132.848 ‘ » | 1.292.990 82.770 218.128 | 1.593.888
Poix - Paliseul A L TAT e e » | 70.728 » 459.410 1.600 66.305 527.315
Marche - Bastenaken - Martelange . 20.034 247.189 170.050 2.244.980 109.970 | 374.109
| 38.365* | | 190.389* 3.089.498
Vielsalm - Lierneux . - » i 69.455 | b 461.970 | » | 73.784 535.754
Comblain-la-Tour - Mzmhay - Melreux = » 226.401 | » 1.486.160 | « 37,220 114.591 1.637.971
Bouillon - Corbion - Pussemange - grens 986 50.951 » | 381.680 | 32.370 68.717 482.767
Libramont - Amberloup > 33.829 » | 205.140 | 360 | 36.679 | 242.179
Aarlen - Martelange ] H 08.593 | 818.640 | 10.550 131.446 | 960.636
Buurtl:]nen in het zuiden van de pro- | { ‘
vincie Luxemburg i » 436.543 | » 4.512.590 » 574.282 |
12.089% | o ! | 5.192.246
Totalen . 31.806 1.546.962 | 170.050 | 13.788.150 458.250 | 1.879.133 |
s nY; 3 50.454‘:__ 295_,7__63*. et x f 16.591.346
PROVINCIE NAMEN TR, ‘ '
|
Lijnen van het Naamse 16.700 4.880.608 | 33.690 64.446.677 614.890 | 3.333.367 |
17.562* 366.998* 908.364* 3.160.725* I 72.587.713
Totalen . 16700 | 4.880.608 |  33.690 | 64446677 | 614890 | 3.333.367 |
17.562* 366.998* | 098. 36‘1" 3.160. 725‘| 72.587.713
Algemene totalen . 28.414.947 58.485.882 | 611.781.970 | 660.686. 343 13.480.900 86.286.885 |
6460001 2310373 15070.141% 20.903916*| |- taoszioqss
———. m—— e S—— _i_ e s ——————
| | | |
| ‘
|
| |
| | | |
! ' ' ‘
| |

De afgelegde kilometers en de te verdelen ontvangsten (verpachte diensten) zijn gemerkt met een

*
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REKENINGEN EN UITSLAGEN DER EXPLOITATIE (3% vervolg).

BIJLAGE B
1960

| FINANCIELE
it b , § | UWITSLAGEN
_ S Ew s
Exploitatie- g 3 | 2 LIINEN
Algemene . ....S‘E & e Aangerekend
Exploitatie- Coéfficiénten 18885 | 3 £E< g op de post IN
administra- | poo vitslagen | £ & g '§ “RE voorschotten
kosten 8 98 ¢8 | aandelijnen EXPLOITATIE
tickosten = > § R met verlics
1z DX 100 I g‘ ¥
(9) (10) (11)=(9)4(10 ey \m;-m—:m| (14)  [(150=(13)4-(14) |(16)=(13)}4(14) (17)
PROVINCIE LUXEMBURG
080.394 25.888 1.006.282 | 91,35 | 95.344 | — 1.297 » — 94047 JMelreux - La Roche
698.733 19.717 718.450 | 85,63 120.587 » » —  120.587 |Poix - St-Hubert - Freux en uitbreidingen
390.094 9.128 399.222 102,78 —. 10.793 | » » 10.793 |Houffalize - Bourcy
1.475.998 37.456 1.513.454 94,95 80.434 18.534 » —  98.968 |Paliseul - Bouillon
481.100 12.392 493.492 | 93,59 33.823 S| » —  33.823 | Poix - Paliseul
2.711.645 68.129 2.779.774 | 89,97 309.724 » » — 309.724 |Marche - Bastenaken - Martelange
718.396 12.590 730.986 136,44 —195.232 » » 195.232 | Vielsalm - Lierneux
1.661.011 38.492 1.699.503 | 103,76 —~ 61.532 16.234 » 45.298 | Comblain-la-Tour - Manhay - Melreux
545.057 | 11.345 556.402 115,25 — 73.635 8.008 » 65.627 | Bouillon - Corbion - Pussemange - grens
240.170 | 5.691 245.861 101,52 | ~— 3.682 11.092 » — 7.410 |Libramont - Amberloup
815.725 22.575 838.300 87,27 | 122.336 18.327 » — 140.663 | Aarlen - Martelange
| | [ Buurtlijnen in het zuiden van de pro-
4527433 | 122018 4.649.451 | 89,55 | 542.795 2947 | » —  545.742 vincie Luxemburg
15.245.756 385.421 15.631.177 94,21 ‘ 1.;052;3 75.53; » g%ggg{} =
— 344874 |- 1. — 1.350.964 otalen
! | I — —— ——
, | ' ’ PROVINCIE NAMEN
' i
68.480.289 | 1.661.818 | 70.142.107 96,63 | 2.445.606 2.411 | » — 2.448.017 jLijnen van het Naamse
|
68.480.289 | 1.661.818 | 70.142.107 96,63 ! 2.445.606 2411 | » — 2.448.017 | Totalen
1,328.400.769 |32.972.286 |1.361.373.055 96,07 | 1?.;;)0.302 2;5.421 40.276.464 | 7%34%2@ - ]
: ! - 3.265 |— 28.863 — 7.301. gemene totalen
[ |
| | |
1
| i
‘ i |
| | | |
i : ! | '
| | ! |
D¢ sommen gemerkt met een teken — wvertegenwoordigen :
in kolom (13): het tekort op exploitatie ;
in kolom (14) : de interesten op overtallige uitgaven ;
in kolom (16) : het tegoed van de jaarrekening bestemd tot het aflossen der vorige verliszen.
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BIJLAGE C
1960

SPOORLIJNEN EN AUTOBUSDIENSTEN REGIME 1931: VERDELING VAN DE WINSTEN

EERSTE DIVIDEND

LIJNEN

verdeeld

overeenkomstig

Financiéle uitslag
art. 28 der statuten
Tanﬁé;:_es van de
Raad van Beheer
en van de Alge-
mene Directie
Voorzieningsfonds

Maximum
volgens
de statuten
Toegewezen
bedrag
Dekkings-
percent
Toegewezen
Totaal

,_.
3]
—
—
[
wh
—
=
—
o
[=-]
-

(1)

PROVINCIE ANTWERPEN

Antwerpen - Hoogstraten - Turn- .

s e AT T g el T e e 3 676.179 | 570.614 570.614 ' | 38.605 38.605
Mechelen - Geel - Turnhout . . 580.992 540.098 540.098 : 14.917 14917
Turnhout - Arendonk . . . . §5.959 81.281 81.281 1.706 1.706
Brasschaat - Brecht - Westerlo . 153.020 | 142,142 142,142 ! ! 4.079 ; 4.079
Turnhout - Hoogstraten - grens . 132.659 125.430 125.430 | 2711 ; 2.711

Turnhout - Poppel - grens . . . 117.453 | 84.155 84.155 12.186 12.186
Stadslijnen van Mechelen . . . 458.785 427 385 427.385 11.454 11.454 |

Lijnen van het westen van de |
provincie Antwerpen . . . . 3.964.016 | 3.729.878 | 3.729.878 85.417 85.417

Totaal . . . F | 5.700.983 | 5.700.983 171.075 171.075

PROVINCIE BRABANT .
Brussel - Schepdaal - Ninove ¢n [

withreidingen. ;o 5o o 268.321 | 1.206090 | 268321 | 22,25
Brussel - Edingen . . . . . . 155.858 451.770 155.858 | 34,50
Brussel - Humbeek en uitbr. . . 461.752 635.360 461.752 | 72.68
Brussel - Haacht en uitbr. . . . 245175 | 465.139 | 245.175 | 52.71 |
Brussel - Sterrebeek - Vossem . . 41,506 540,190 41.506 7.68
Leuven - Geldenaken en uitbr. . 151.424 | 226533 | 151424 | 66,84
Brussel - Kleine Hut en uitbr. . 671201 | 771225 | 671201 | 87.03
Grimbergen - Londerzeel en uitbr. 33.782 303.466 33.782 11,13
Eigenbrakel - Waver. . . . . 2.110 435.553 2.110 0,48
Leuven - Tervuren en uitbr. . . 67.395 428.246 67.395 15,74
‘Waterloo - Mont-Saint-Jean . . 70.428 88.840 70.428 79,28 | » » | $ » »
Nijvel - Eigenbrakel - Virginal - ;

Hennuyéres - ‘s Gravenbrake] . 7.110 189.640 7.110 3,75 5 » [ » » »
Halle = Nl N ey o 8.807 413.815 8.807 2,13 > % 3 » »
Brussel - Wemmel . . . . . . 425.183 306.160 306.160 | 100 2983 | 29.010 43515 7.62 43.515
Brussel ~-Halle: . » . oo & s 172.456 637.800 172.456 27,04 ° » » | » » | »
Brussel - Assc - Aalst - Oordegem 85.506 976.530 85.506 8,76 » > ‘ » » »

Totaal .. +F 2.868.014| 8.076.357 | 2.748.991 | 2983 | 29.010 43.515 | 43.515
| e == —_—
= - NOTA. — Voor de aandelen dadelijk voluit afbetaald
LEGENDE: Kolom (2) = Kolom (15) van bijlage B. is het statutaire maximum, waarvan sprake in kolom (3),
Kol 5 Eea Kolom (4) x 100 vastgesteld als volgt :
pomc ) S R e T Reeks A 45—; Reeks E 3350; Recks I 60,—;
Reeks B 40,—; Reeks F 39,—: Reeks | 48,—:
Kolom (9} = Kolom (8) x 100C o Reeks C 36,50; Reeks G 55,—: Reeks K 43,50;
Kolom (3) van bijlage A. Reeks D 35,—: Reeks H 62,50
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BIJLAGE C
1960

SPOORLIJNEN EN AUTOBUSDIENSTEN REGIME 1931: VERDELING VAN DE WINSTEN ' (1% vervolg)

I
i | TWEEDE
= g | EERSTE DIVIDEND S55, _g DIVIDEND
@ = 2 a u'gz.g S
'EE g a bg'c o B
o) & ,gé "
LIJNEN SEEY < : 4 gg 2 g = s
'gsém Sg §E 25 =§’§§ | §'§ g 3
> 88 . 8
[0 w2 - g? QE g 2 o -4
£ o¢ E? | $% | 2% |Sds &
s & |8 SR
(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) 9) (10)
PROVINCIE ‘
WEST-VLAANDEREN i
Lijnen van het Kortrijkse . . . 1.009.110 | 1.875.887 | 1.009.110 | 53,79 | » » » 5L »
Lijnen van de Kust . . . . . 6.526.569 | 4.525.392 | 4525392 | 100 54,218 486.740 730.109 8.57 730.110
Lijnen van het centrum der pro- Atk
vincie West-Vlaanderen . . . 1.447.934 | 1,498.860 | 1.447.934 96,60 » » » » T 3
Totaal . . .F | 8983.613 | 7.900.139 | 6.982.436 54218 | 486740 | 730.109 730.110
PROVINCIE
OOST-VLAANDEREN
Lijnen van de provincie QOost-
Mlaanderen . o om0 3.250.382 | 3.858.140 | 3.250.382 | 84,25 » » » » »
Totaal . . . F | 3.250.382 | 3.858.140 | 3.250.382 N AR AR
PROVINCIE HENEGOUWEN |
Lijnen van de groep Charleroi. . | 6.569.960 | 5674755 | 5674755 | 100 24362 | 217711 | 326566 | 2.87 | 326566
Lijnen van de groep Centrum . . | 2313021 | 1849799 | 1849799 | 100 | 12347 | 112719 | 169078 | 456 | 169.078
Einen ons de arbd Lot . 472.461 | 1742350 | 472.461 | 27,12 > » » » »
Li d B
Bortnage o Cereen b | 1452006 | 4947576 | 1452.006 | 2935 | » » > » >
Totaal . . . F |10.807.648 | 14.214.280 | 9.449.221 | 36709 | 330430 | 495644 495644
NOTA. - Vioar de aandelen dadelifk voluit afbetaald
: = - . — Voor de aandelen dadelijk voluit atbetaa
LEGENDE: Kolom (2) = Kolom (15) van bijlage B. is het statutaire maximum, waarvan sprake in kolom (3),
Kol (51" ol Koldm (4) x 100 vastgesteld als volgt :
Dl ~ T Kolom (3) Reeks A 45,—; Reeks E 3350; Reeks I 60,—;
Reeks B 40,—: Reeks F 39,—; Reeks ] 48,—;
Kolom {9 = Kolom (8) x 1000 Reeks C 3650; Reeks G 55—; Reeks K 43,50;
Kolom (3) van bijlage A. Reeks DD 35.—: Reeks H 6250;
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SPOORLIJNEN EN AUTOBUSDIENSTEN REGIME 1931 : VERDELING VAN DE WINSTEN (2% vervolg.)

o3
TWEEDE
@ & § EERSTE DIVIDEND 882 - _g DIVIDEND
E %2 gidg 8 -
S 85 SE< g g, §
LINEN ﬁﬁﬁ ¥ q g . o |3g¥a| 4 g 5 2
SPix| B2c | iz | By de%s| § | f3 B |
> . ...?3 ui 3 o EE E 1 ‘5 "E 3 (-]
£ By ng 9% | 3% |Sds g & s
$ | 2 a o 5 &
(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9) (10)
PROVINCIE LUIK | !
Lijnen van de Condroz . . . . 424,121 443.495 424.121 95,63 » » » » »
Lijnen van het noordoosten wvan | i
de provincie Lutkk . . . . . 1.178.649 | 1.575.330 | 1.178.649  74,82- » » » » »
Lijnen van het noordwesten van |
de provincie Luik . . . . . 2.946.856 | 3.763.522 ; 2.946.856 ' 78.30 » » » » »
Totaal . . . F | 4549.626 | 5.782.347 | 4.549.626 | i e B AL
PROVINCIE LIMBURG
|
Lijnen van de provincie Limburg 3.648.118 | 3.424.834 | 3.424.834 100 6.087 54.299 81.449 108 | 81.449
Totaal . . . F 3.648.118 | 3.424.834 | 3.424.834 | 6.087 54.299 81.449 81.449
Algemeen totaal . . . F ]40.276.464 |48.957.080 |36.106.473 | 111.876 |1.014.530 |1.521.792 1.521.793
| r e —— | — — P —- e —— i e e = 1 e — b — 4
|
| |
[ | |
LEGENDE: Kolom (2) = Kolom (15) van bijlage B. _ NOTA. — Voor de aandelen dadelijk voluit afbetaald
is het statutaire maximum, waarvan sprake in kolom (3),
Kolom (5) = Kolom (4) x 100 vastgesteld als volgt :
it Kolom (3) Reeks A 45,—; Reeks E 3350; Reeks 1 60,—:
i Reeks B 40,—; Reeks F 39,—: Reeks ] 48,—;
Kolom (9) = olom (8) x 1000 Reeks C 3650: Reeks G 55,—: Reeks K 4350;

Kolom (3) van bijlage A.

* Exploitatiewinst uit te reiken als dividenden: 37.628.265 F.

-

Reeks D 35—: Reeks H 62,50;
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BIJLAGE D
1960

DIVIDENDEN TOEGEKEND AAN DE IN SPECIEN BETAALDE INSCHRIJVINGEN.
COUPONS Nr 11 BETAALBAAR BIJ] HET HOOFDBESTUUR VAN 1 JULI 1961 AF.

Benaming der lijnen zoals ze Benaming der lijnen zoals 3

van
bijlage A

op de aandelen voorkomt op de aandelen voorkomt

en letter der
aandelen

Brutowaarde

en letter der
aandelen

Reeksnummer
Ordenummer
van de coupon
Reeksnummer

Antwerpen - Hoogstraten - Turn-
hout . . :
Idem . . i
Mechelen - Geel - ‘Turnhout .
Idem
Antwerpen - Brasschaat - grcns
en uitbreidingen .
Idem . .
Antwerpen - Zandvliet - Lillo
Idem ...l ;
Turnhout - Arendonk - grens :
Idem . . :
Brasschaat - Bre(‘.ht - Wcslt'rlu :
Turnhout - Poppel - grem ;
Gent - Zaftelare . : A
Deinze - Qudenaarde
Gent - Wetteren - Hamme
Wetteren - Zottegem . . o
Gent - Merelbeke - Herzele - Ge-
raardsbergen . . Jo
G:nt - Nevele - Ruiselede
Qostende - De Panne - grens -
Veurne - Adinkerke :
Idem
Idem . o e
QOostende - Knckke - grens
Brugge . ST e
Idem
Idem
Veurne - leper . il Epes ta
Kortrijk - Wervik - Menen .
Brugge - Zwevezele . . . .
Brugge - Knesselare - Ursel .
Brugge - Middelburg .
Roeselare - Diksmuide - HlkSL hote
Kortrijk - Pecq .
Idem
Izegem - Cullegen‘.{
Kortrijk - Berchem
Buurtlijnen van de Groep Bergen
en Borinage . G0 e
Idem
Idem . .
Buurtlijnen wvan de Gr{)l’p Cen-
trum . B
Idem
Idem . .
Buurtlijnen van de Gmep Door-
nik FEC

lciem

Buurtlijnen van de Groep Charle-
ol i ;
Poulseur - Sprlmont _ Trooz .
Hoei - Borgworm .
Idem :
Borgworm - Oerle . e el
Sint-Truiden - QOerle - Ans en
uitbreidingen . P, S
Idem . ;
Luik - Barchon - 's Gravenvoeren
Idem :
Hannuit - Vinalmont - Burdmne -
Bierwart - Hoei en vertakking
Idem S
Spa - Verviers .
Leopoldsburg - Bree - Maaseik .
Idem -
Tongeren - Lanaken ep uitbr.
Hasselt - Qerle . < s
Hasselt - Leopoldsburg :
Idem %
Idem . .
Genk - Luik - Votle“ en ultbr
Maaseik - Kessenich . el
Hasselt - Herk-de~Stad ! ]
Brussel - Schepdaal - Ninove en
uitbreidingen . o e
Idem
Brussel - Edingen .
Idem
Idem . .
Grimbergen - Londerzeel en ultbr
Idem .
Nijvel - Elgenbrake] - Vlrgmal -
Hennuyeéres - ‘s Gravenbrakel .
Brussel - Haacht en uitbr.
Idem .
Leuven - Ge]denaken en u1tbr
Idem
Brussel - Sterrebeek - | Vossem
Idem P g S
Leuven - Tervuren
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BIJLAGE E
1960

AUTOBUSDIENSTEN REGIME 1924 :
KAPITALEN EN UITGAVEN VAN EERSTE AANLEG,
VOORZIENINGS- EN VERNIEUWINGSFONDSEN

2 ' | Fondsen voor |I
& ieuwing
Y | g Bedrag : A Voor- T
= g DIENSTEN Kapitalen i iBesclukbare O\_rertalllge zienings- | VAR het mat,
> & itaayen | Sommen uitgaven fokdoes of voor
g g ] hervorming
v. h. kapitaal
(1 (2) (3) (4) [is)=(3)—th)li61=(4)—(3) (7) (8) W
I Hoge kapitalen. : ‘
PROVINCIE BRABANT |
1 Etterbeek - Overijse en uitbreidingen. . 835.000 | 8.879.964 | » 8.044.964 | 9.747 : 3.365.106
2 Openbare provinciale autobusdiensten in i
het zuiden van de Brusselse agglome- [ ‘ ‘
FREAC s e A R R 10.000.000 | 18.154.930 %43 8.154.930 | 7.258 5.711.048
PROVINCIE HENEGOUWEN i |
|
3 Marchienne-au-Pont (station) - Charleroi 415.000 804.000 » " 389.000 | 77.094 238.280
4 Chatelineau - Wanfercée-Baulet - Ta- '
mines - Chatelineau en uitbreidingen . 5.000.000 | 4.715.000 285.000 5 18.017 1.922.324
5 Streek van het Centrum . . . . . . 5.000.000 | 4.566.000 434.000 » 26.945 3.058.499
PROVINCIE LIMBURG
6 Speciale autobusdiensten voorbehouden
aan het vervoer van mijuwerkers naar
de kolenmijnen van Limburg , . . . 12.000.000 |12.393.434 » 393,434 883.732 8.847.746
PROVINCIE LUXEMBURG
7 Streek van Houffalize . , . . . . . 380.000 787.104 » 407.105 » 890.489
Totaal . . . F 33630000 [50.300432 | 719000 |17.389.4%3 | 1022793 | 24033492
Lage kapitalen,
PROVINCIE ANTWERPEN
8 Antwerpen ( Fr.D. Rooseveltpl.) - Ant-
werpen (Kruisschans) . . . . . . 2.000 2.000 » » | 128.542 2.000
Totaal .-, . F 2.000 2.000 > B R T R 2.000 |
PROVINCIE BRABANT
v g otpeek van Leuven . o . L s, . 4.000 4.000 » » 34.103 4.000
10 Hoeilaart - Bosvoorde en uitbreidingen . 3.000 3.000 » » 147.440 3.000
11 Streeivan Theaen o ol e 6.000 6.000 » » 57.644 6.000
12 Perwijs - Waver - Overijse en uitbr. . 2.000 2.000 » » 656.930 2.000
13 Mechelen - Vilvoorde (over Hofstade en
Bewtih) o s e e e 2.000 2.000 » » 198.792 2.000
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BIJLAGE E
1960

AUTOBUSDIENSTEN REGIME 1924 :
KAPITALEN EN UITGAVEN VAN EERSTE AANLEG,
VOORZIENINGS- EN VERNIEUWINGSFONDSEN (I¢¢ vervolg).

e 1 T T . B e e T |

Y | Fondsen voor
& 8 Bedrag : : Voor- hdibrygotsl !
e a8 | DIENSTEN Kapitalen van de Beachikbare | Overtallige zienings- | Vo0 het mat,
> | algaven sommen uitgaven fondara of voor
E hervorming
‘ v. h, kapitaal
(1) (2) (3) (4) (5)=(3) —(4) 16} =(4) — (3} (7) (8)
|
14 Leuven - Overijse - Terhulpen (station) . 2.000 2.000 | » » i 17.695 2,000
15 Streek van Nijvel . . . . . . . . 3.000 | 3.000 » » 56.129 3.000
16 Streek van Eigenbrakel . . . . . . 4.000 | 4.000 » » 199.801 4.000
17 Evere - Diegem - Zaventem . . . . . 2.000 | 2.000 » » i 13191 2,000
18 Strombeek-Bever - Vilvoorde . . . * 2.000 2.000 » » [ 18 | 1.360
19 l Waterloo - Terhulpen (Sanatorium) . 2.000 2.000 » » | 1.454 1.360
20 Hannuit - Waver en uitbreidingen . . 2.000 2.000 | » » [ 25.731 2,@00
Totaal . . . EF | 34000 | 34000 > | » | 1swes2|.  sanm
PROVINCIE WEST-VLAANDEREN
21 Brugge naar de Kust . . . . . . . 6.000 6.000 » » 38.664 6.000
32 Brugge - Gistel - Oostende . . . . . 4,000 4.000 » » 131.439 4.000
23 Ieper - Loker - Poperinge . . . . . . 2.000 2.000 » » 56.796 2.000
24 Streek van Merkem . . . . . . . . 4,000 4.000 » P 76.284 4.000
25 De Panne - Adinkerke - Franse grens . 2.000 2.000 » » 12.291 1.547
Totasl . =k 18.000 18.000 » | » 315474 | 17.54?_
PROVINCIE OOST-VLAANDEREN
26 Merelbeke - Zottegem . . . . . . . 2.000 2.000 » » 57.287 2.000
27 Zottegem - Ninove . . . . « « + & 2.000 2.000 » 9.564 2.000
Totaal « ~ «F 4000-[ - -4000| » | > | 6685 4.000
T | — S bl PSS o
PROVINCIE HENEGOUWEN
28 Thitln. - Nalinges:. .. o oo e e 2.000 2.000 b » 51 2.000
29 Doornik - Frasnes-lez-Buissenal - Lessen
en uithreldingen . . . . & Lie s 2.000 2.000 » » 22,295 2.000
30 MNivel Atk 0 e Rl 2.000 2.000 » » _ 52.903 2.000
> Frameries « Ghlin . . . . . « & » - 2.000 2.000 » » | 91.920 2.000
Totaal . . .F | 8000 | 8000 » - 167.169 |  8.000
|
' |




— 104 —

BIJLAGE E
1960

AUTOBUSDIENSTEN REGIME 1924 :
KAPITALEN EN UITGAVEN VAN EERSTE AANLEG,
VOORZIENINGS- EN VERNIEUWINGSFONDSEN (2% vervolg.)

=
" i | Fondsen voor
8 Bedrag i . i Voor- vermiquwing
%g DIENSTEN Kapltalen van de |Deschikbare Overtallige zienings- | V*® het mat.
> uitgaven | SOMMEN | wigAVER | 4o geen eslshoon
g hervorming
' ! v. h. kapitaal
(1) | (2) (3) (4) (5)=(3)=(4)16)=(4)—(3) (7) | (8)
PROVINCIE LUIK
32 Seraing - Rotheux - Rimiére . . . . . 3.000 3.000 » » 12.412 3.000
33 Streek van Verviers . . . it 9.000 9.000 » » 103.088 9.000
34 Herstal - Vivegnis - Ternaaien s 6.000 6.000 » » 11.458 6.000
35 Bslonan FIOB I o e ab o s o 3.000 3.000 » » 369.230 3.000
36 Mickeronx: = deale 0 Lo o e 3.000 3.000 » » 81.419 3.000
37 Saint-Georges - Engis . . 5.000 5.000 » » 56.305 5.000
38 Verviers - Soumagne en Vervmrs - VaI- [
Diewd 7o % 3.000 | 3.000 » » 37.353 3.000
39 Luik - Montegnee - ]emeppc -Sur- Meuse | .
en Luik - Saint-Nicolas (Pansy) . . 2.000 2.000 » » 58.898 2.000
40 Luik - Glaaien - Tongeren . . . . * 2.000 2.000 1 » » 108.519 2.000
41 Stteelc A Tolliie o o an T i 4 6.000 6.000 » » 251.638 »
Topak: o B A w_ g 42.000 A BE e 1.09_0,320 —_355:(2@@_
PROVINCIE LIMBURG
42 Neerpelt - Bree - As - Genk - Dlepen-
beek - Hasselt . . . 6.000 6.000 » » 854 6.000
Totaal =0 o LB = 6.(.'(:'_0 6000_ el LT TR ot M 854 6.000
PROVINCIE LUXEMBURG
43 Libramont: < Bouwllon: - ;. 5 =) 2.000 2.000 » » 15.383 2.000
Totaal . : . F s 2.000 == 2.000 g P, IS 383 2.000
PROVINCIE NAMEN
44 Gedinne - Willerzie - Bourseigne-Neuve 4.000 4.000 - !
45 Wellin - Beauraing - Franse grens naar : 24N 2
GIveE ' & o, g v don 2.000 2.000 » > 3.468 2.000
46 Streek van Dinant . . . . . . . . 6.000 6.000 » 5 79.728 6.000
_ Totaal . . . F 12.000 12.000 » » 85.696 12.000
Algemeen totaal . . . F 128.000 | 128000 |  » > | 3307941 120.267
Hoge en lage kapitalen . . . . . . 133.758.000 |50.428432 | 719.000 17.389. 433 4.420‘734  24.153.759
|
|

* Die diensten werden in 1960 niet geéxploiteerd,
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BIJLAGE F
1960 AUTOBUSDIENSTEN REGIME 1924:

Uitgaven
Algelegde 5 R 5 s FEiiF
DIENSTEN ng f' Ontvangsten
ilometers 5
S v Jin, Algemene
E‘]l:‘g::gle e;gno‘:ie 0 administratie- Totalen
N.M.BS. kosten
(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7)=(4)+(5)4(6)
A. Hoge Kapitalen
PROVINCIE BRABANT
Etterbeek - Owerijse en uitbreidingen . 581.230 7.131.200 6.627.890 # 167.583 6.795.473
Openbare provinciale autobusdiensten in
het zuiden van de Brusselse agglome-
Yatie s Eriaiiin sVl LS e Ce 4 732.090 10.804.420 9.876.380 » 253.904 10.130.284
PROVINCIE HENEGOUWEN
Marchienne-au-Pont (Stat.) - Charleroi . 252,287 3.828.119 3.578.897 114.844 89.961 3.783.702
Chatelineau - Wanfercée-Baulet - Tami-
nes - Chatelineau en uitbreidingen ., . 736.092 9.732.437 9.167.542 97.324 228712 9.493.578
Streek van het Centrum . . . . . . 481.432 8.949.911 8.439.692 7.500 210.323 8.657.515

PROVINCIE LIMBURG
Bijzondere autobusdiensten voorbehouden
aan het vervoer van mijnwerkers naar
de kolenmijnen van Limburg . . . .} 7.651.000 | 65.470.246 63.039.696 » 1.347.270 64.386.966
PROVINCIE LUXEMBURG
Streek van Houffalize . . . . . . . 124.498 895.130 1.267.608 » 21.036 1.288.644

Totalen . . .} 10.558.629 | 106.811.463 101.997.705 219.668 2.318.789 104.536.162

B. Lage Kapitalen
PROVINCIE ANTWERPEN

Antwerpen (Fr.-D. Rooseveltpl.) - Ant-
werpen (Kruisschans) . . . . . . 112.350* 906.027* 860.903 » 21.292 882.195

-

De afgelegde kilometers en de te verdelen ontvangsten (verpachte diensten) zijn gemerkt met cen
De met een teken — gemerkte sommen vertegenwoordigen :

in kolom (8) het verlies op exploitatie,

in kolom (9) de interesten op overtallige uitgaven.
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BIJLAGE F
1960

Financiéle uitslagen
Interesten op
S beschikbaar T [
Exploitatie- Te verdelen Door de aan- -
uitslagen ltapil::l]l;if " winsten deelhouders - DIENSTEN
it ?t ol overeenkomstig terug te betalen
BRI CIL art. 28 verliezen volgens
der statuten art, 38 der statuten
(8)=(3)—(7) (9) (10) = (8) +(9) (11) = (8) +(9) (12)
| A. Hoge Kapitalen
PROVINCIE BRABANT
335.727 — 308.110 27.617 » Etterbeek - Owerijse en uitbreidingen
Openbare provinciale autobusdiensten in
het zuiden van de Brusselse agglome-
674.136 — 159.178 514.958 » ratie
PROVINCIE HENEGOUWEN
44,417 — 19525 24.892 » Marchienne-au-Pont (Stat.) - Charleroi
Chatelineau - Wanfercée-Baulet - Tami-
238.859 15.543 254.402 » nes - Chatelineau en uitbreidingen
292.396 23.669 316.065 » Streek van het Centrum
PROVINCIE LIMBURG
Bijzondere autobusdiensten voorbehouden
aan het vervoer van mijnwerkers naar
1.083.280 » 1.083.280 » de kolenmijnen van Limburg
PROVINCIE LUXEMBURG
— 393514 » » 393514 Streek van Houffalize
2.668.815 39.212 2:221.214 393514 Totalen
~ 390514 | — 186813 2 S
B. Lage Kapitalen
PROVINCIE ANTWERPEN
Antwerpen (Fr.-D. Rooseveltpl.) - Ant-
23.832 > 23,832 » werpen (Kruisschans)
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BIJLAGE F
1960 AUTOBUSDIENSTEN REGIME 1924.
Uitgaven
DIENSTEN Afgelegde | oy vangsten
kilometers Exploitatic- Vergoeding Algemene
Yisken aan de administratie- Totalen
N.M.B.S. kosten
(1) (2) (3) . (4) (5) (6) (7)=(4)4(5)+(6)
PROVINCIE BRABANT
174.390 1.907.220 {{

Streek van Leuven . . . . . . ; 115.448* 9‘19.908“ 2.791.743 » 65.385 2.857.128
Hoeilaart - Bosvoorde en uitbreiding ; 160.619* 1.684.597* 1.601.400 16.846 39.588 1.657.834
Streek van Tienen . . . % 84.170 964.750 931.675 | » 22.672 954.347
Perwijs - Waver - Oven]se en “Sithe. . 550.358" 6.166.043* 5.847.006 123.321 144.902 6.115.229

Mechelen - Vilvoorde (over Hofstade en
Lol ] W e oW B 299 854* 3.814.421" 3.571.113 154.015 890.293 3.814.421
Leuven - Owverijse - Terhulpen (Station) 195.135* 1.838.145* 1.784.861 17.519 35.765 1.838.145
Streek van Nijvel . . . . . . « . 351.400*|  3.198.986" 3.198.986 » » 3.198.986
Streek van Eigenbrakel . . . . . . 122.311* 1.229.656* 1.136.359 » 28.897 1.165.256
Evere - Dlegem Zaventem . . £ 123.500* 976.627* 922,955 | 9.766 22.951 055,672
Waterloo - Terhulpen (Smatonum} . 3.300 56.200 54.273 3 1.321 55.594
Hannuit - Waver en uitbreiding . . . 79.646* 863.833" 843.621 » 20.212 863.833

PROVINCIE WEST-VLAANDEREN
Brugge - Kust . s A 53.826* 490.656* 463.480 15.656 11.520 490,656
Brugge - Gistel - Oostendc ek 0 ST 163.052* 1.757 .435* 1.660.081 56.078 41.276 1.757.435
Ieper - Loker - Poperinge . . . . . . 274994% 2442528 2.442.528 » » 2.442.528
Streek van Merkem . . . : 99.195* 940.216* 880.512 37.609 22.095 940.216
De Panne - Adinkerke - Franse grens ; 18.144* 270.616* 248.719 8.118 6.359 263.196

PROVINCIE OOST-VLAANDEREN
Merelbeke - Zottegem . . . . . . . 109.551* 1.480.134* 1.444.681 13.299 22.154 1.480.134
Zottegem - Ninove . . . . . . . . 66.547* 506.184* 498.608 » 7.576 506.184

PROVINCIE HENEGOUWEN

Doornik - Frasnes-lez-Buissenal - Lessen
en uithreiding - .0 LT A 60.867* 373.782* 373.782 » » 373.782
Bivel = TORIE . ) e e by 130.990 1.128.360 1.089.677 » 26.516 1.116.193
Frameries - Ghlin . . . . . . . . 143,192 2.439.453* 2.316.940 48.789 57.327 2.423.056

De afgelegde kilometers en de te verdelen ontvangsten (verpachte diensten) zijn gemerkt met een *
De met een teken — gemerkte sommen vertegenwoordigen :

in kolom (8) het verlies op exploitatie, -

in kolom (9) de interesten op overtallige uitgaven.
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BIJLAGE F

EXPLOITATIEREKENING EN EXPLOITATIEUITSLAGEN (1%* vervolg). 1960

Interesten op
beschikbaar

Financiéle uitslagen

Exploitatie- : “Te verdelen | Door de aan-
uitslagen kamtarzltln_i winsten | deelhouders DIENSTEN
R DT i overeenkomstigy |  terug te betalen
vligayen art. 28 verliezen volgens
der statuten art, 38 der statuten
(8)=(3)—(7) (9) (10) = (8) 4 (9) (11)=(8) -+ (9) (12)
PROVINCIE BRABANT
» » » » Streek van Leuven
26.763 » 26,763 » Hoeilaart - Bosvoorde en uitbreiding
10.403 » 10.403 » Streek van Tienen
50.814 » 50.814 | » Perwijs - Waver - Overijse en uitbr.
| Mechelen - Vilvoorde (over Hofstade en
% » » » Elewijt)
» » » Leuven - Overijse - Terhulpen (Station)
» » » » Streek van Nijvel
64.400 » 64,400 » Streek van Eigenbrakel
20.955 » 20.955 » Evere - Diegem - Zaventem
606 » 606 Waterloo - Terhulpen (Sanatorium)
» » » Hannuit - Waver en uitbreiding
PROVINCIE WEST-VLAANDEREN
» » » » Brugge - Kust
» » > > Brugge - Gistel - Oostende
» » » Ieper - Loker - Poperinge
» » » Streek van Merkem
7.420 » 7.420 » De Panne - Adinkerke - Franse grens
y PROVINCIE OOST-VLAANDEREN
» » 4 > Merelbeke - Zottegem
» » » » Zottegem - Ninove
PROVINCIE HENEGOUWEN
Doornik - Frasnes-lez-Buissenal - Lessen
» » en uitbreiding
12.167 » 12.167 » Nijvel - Zinnik
16.397 > 16.397 » Frameries - Ghlin
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BIJLAGE F
1960 AUTOBUSDIENSTEN REGIME 1924:
. o N T e o S < et e NN VNS
: ‘ Uitgaven
DIENSTEN ‘xﬂ*?"e Ontvaugsten‘
tlometers P < Vergoeding Algemene
Exﬁlo:ﬁie- aan de | administratic- Totalen
o N.M.B.S. | kosten
(N {2) (3) (4) (5) l (6) (7)==(4)-F{5)+(6)
PROVINCIE LUIK |
Seraing - Rotheux - Rimiére . . . . . 27.021* 235.613" 222917 » 5.537 228.454
Streek van Verviers. + . s« s w a 154.200* 1.345.541* 1.335.289 » 10.252 1.345.541
Herstal - Vivegnis - Ternaaien . . . 114,931 1.084.825 1.073.238 » 11.587 1.084.825
Streek v Hoet o 0 o dmasl Lt al e 179.490* 2.047.829* 1.887.964 40.957 48.124 1.977.045
Micheroux. =-Lniles -0l - . vr il o #ha 381.342 4.022.392 3.979.398 » 42.994 4.022.392
Saint-Georges - Engis . . . . . . . 145.161* 1.196.064* 1.132.955 » 28.108 1.161.063
WVerviers - Soumagne en Verviers -

Val-Bien: e teb it worempal S e 253.850 2.680.051 2.651.401 » 28.650 2.680.051

Luik - Montegnée - Jemeppe-s/Meuse en { |
Luik - Saint-Nicolas (Pansy) . . . : i i e A MRS > 116.292 9.281.402
Stvel vanelle s eoi il d U Ll 889.768*| 10.443.261* 9.853.966 297 484 245.417 10.396.867

PROVINCIE LUXEMBURG '
Libramont - Bouillon . . . . . . . 77.865* 552.621* 548.292 » 4.329 552.621
PROVINCIE NAMEN
Gedinne - Willerzie - Bourseigne-Neuve 124.612* 770.647* 770.647 » » 770.647
Streek van Dinant | 103.560 | 1.219.700 || 5 g40,091 36591 72.002 3.048.684
. cooeee b 2007424 18442260 ( SHOOH ; ; .048.
Totalen . . .| 1.855.783 | 22.027.904 | ¢
4931.953*| 51.082.045*| { 70.525.171 876.048 1.300.393 72.701,612
Algem:ne totalen . . .

" e aas| 120000367 | | 172522876 | 1095716 3619182 | 177.237.774

Zie bijlage E de diensten die in 1959 niet geéxploiteerd werden.
De afgelegde kilometers en de te verdelen ontvangsten (verpachte diensten) zijn gemerkt met een
De met een teken — gemerkte sommen vertegenwoordigen :

in kolom (8) het verlies op exploitatie,

in kolom (9) de interesten op overtallige uitgaven,



EXPLOITATIEREKENING EN EXPLOITATIEUITSLAGEN (2% vervolg.)

Interesten op
beschikbaar

— 111 —~

Financiéle uitslagen

BIJLAGE F
1960

Exploitatie- : Te verdelen
uitslagen ka:‘:?;;ﬁnjf 2 | winsten Door de aan- DIENSTEN
Dpu{l B g overeenkomstig terug te betalen
gav art. 28 verliezen volgens
der statuten art. 38 der statuten
(8)=(3)—(7) (9) (10) = (8) +(9) (11)=(8) +(9) (12)
PROVINCIE LUIK
7.159 » 7.159 Seraing - Rotheux - Rimiére
» » » p Streek van Verviers
» P » | Herstal - Vivegnis - Ternaaien
70.784 ® 70.784 » Streek van Hoei
» » » » Micheroux - Luik
35.001 » 35.001 Saint-Georges - Engis
Verviers - Soumagne en Verviers -
» » » Val-Dieu
Luik - Montegnée - Jemeppe-s/Meuse en
% » » » Luik - Saint-Nicolas (Pansy)
46.394 » 46.394 Streek van Luik
PROVINCIE LUXEMBURG
» » » # Libramont - Bouillon
PROVINCIE NAMEN
» » » » Gedinne - Willerzie - Bourseigne-INeuve
15.242 » 15.242 » Streek van Dinant
408.337 » 408.337 » Totalen
( 3.077.152 39.212 Algemene totalen

/

— 393514

— 486.813

2.629.551

393514
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BIJLAGE G
1960

AUTOBUSDIENSTEN REGIME 1924 : VEREFFENING DER UITSLAGEN

Eerste dividend Tweede dividend |

DIENSTEN

der statuten
en van de
Algemene Directie
Reservefonds

art. 28 en 38

i

Tantiémes van de
Raad van Beheer
Voorzieningsfonds

Maximum

Financiéle uitslagen
te verdelen volgens
volgens
de statuten

—_—
(5]
—
[
—
o
~1
—_—
T
=
-

(1)

A. Hoge kapitalen
PROVINCIE BRABANT

Etterbeek - Owverijse en uitbmidiﬁgen ; 27.617 : 27.617
Openbare provinciale autobusdiensten in

het zuiden van de Brusselse agglo-
meratie] |0 o o e R R 514.958 | 514.958

PROVINCIE HENEGOUWEN

Marchienne-au-Pont (Stat.) - Charleroi 24.892 ; 22.825
Chatelineau - Wanfercée - Baulet -

Tamines - Chatelineau en uitbr. . . 254.402 7 254.402
Streek van het Centrum . . . . . . 316.065 : 275.000

PROVINCIE LIMBURG

Bijzondere autobusd. voorbehouden aan
het vervoer van mijnwerkers naar de

kolenmijnen van Limburg . . . . . 1.083.280 660.000 ; i 102.935 | 154.402 : 154.403
PROVINCIE LUXEMBURG
Streek van Houffalize . . . . . . .| — 393514 23.750 » » » »

Totalen . . . 2.221.214 | 1.858.763 | 1.754.802 3 113.585 | 170.378 170.379
— 393514
B. Lage Kapitalen — — x

PROVINCIE ANTWERPEN

Antwerpen (F.D. Rooseveltpf} - Ant-
werpen (Kruisschans) . )

PROVINCIE BRABANT

Streek van Eigenbrakel .

Hoeilaart - Bosvoorde en u:tbretdmgen
Perwijs - Wawver - Overijse en uitbr.
Streek van Tienen . 7
Evere - Diegem - Zaventem i
Waterloo - Ter Hulpen (Sanatorlum}
Nijvel - Zinnik
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BIJLAGE G
1960

AUTOBUSDIENSTEN REGIME 1924 : VEREFFENING DER UITSLAGEN (vervolg).

a a . Eerste dividend Tk _g | _§ ‘ Tweede dividend
$E25 | | i | ) e T <
23R8 | E SE8X| B - g
a B g | g W 5 | 'g A -] n g ™ .5 = b ‘a
DIENSTEN m"ﬁﬁ% 88 | 38 Bys gite 3 § g 3
TV w23 =ox [ESwiEH E @
FEL 5?: §1 | 2% R T B s S R
i ¢ S = > = g
(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) 9) (10)
|
PROVINCIE WEST-VLAANDEREN
De Panne - Adinkerke - franse grens . 7.420 110 110 100 199 ) i 2.667 1.334 2.667
PROVINCIE HENEGOUWEN I
Framevley .« Ghlin . S050% G0 o 16,397 96 96 100 444 3.965 5.946 2.973 5.946
PROVINCIE LUIK
Seraing - Rotheux - Rimiére. . . . . 7.159 180 180 100 190 1.697 2.546 849 2.546
Sieck van’ Ltk preniiid v o e 46.394 330 330 100 1.256 11.202 16.803 2.801 16.803
Streek van Hoel . . . | . . . . 70.784 188 188 | 100 1925 | 17.167 | 25.752 8584 | 25752
St-Georges - Engis . . . . . . . . 35.001 300 300 100 946 8.439 12.658 2532 12.658
PROVINCIE NAMEN
atreek van Pinant . U st w 15.242 360 | 360 100 406 3.619 5.428 905 5.429
Totalen . . . 408.337 2874 | 2874 11054 | 98602 | 147.903 147.904-
Algemene totalen . . .| 2629551 | 1.861.637 | 1.757.676 23.124 | 212187 | 318281 318.283
— 393514 ¥ )

LEGENDE :
Kolom (2) = kolom (10) of kolom (11) van bijlage F.
kolom (4) % 100
" kolom TPl
kolom (8) > 1000
kolom (3) van bijlage E
In kolom (2) vertegenwoordigt de som gemerkt met een — deze door de aandeelhouders terug te betalen.
* Als dividenden uit te keren winst : 2.075.957 frank.

Kolom (5) =

Kolom (9) =
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BIJLAGE H
1960

OBLIGATIELENINGEN

T T S T S R

Nog terug te betalen
AANDUIDING VAN DE LENINGEN sominaal bedrag
PSR T e M g e (2)

Lening van 1885, 2 14 t.h.icoupon juli . . . . . . . . . . . 11.235.480
» » 1890, 3 t.h. coupons januari-juli . . . . . . . . . 6.930.400
» » 1892, » » » ST PR o R AR S 8.950.000
» » 1895, » » » S o (v e 19.658.500
» » 1900, » » MELAGVRMBET & s s = s m o s e 31.611.200
» s 1903, » » » B e e | arhns bRty iy 68.162.000
» » 1909, » » Januar-jull e T i s el s 73.569.200
» » 1014, » » » T R 8\ B S LR 19.978.700
» > 1922, » 2 » e L S SR 21.100.200
» s 1924, » » » RS AR s H R S Sl e 42.537.100
» I [ 7 LY » » N S T ey e 42.863.900
» ¥ 01927, » 3 » W e e 43.489.400
» » 0 1928, » » » I et (ST TSR, Il 2 43,788.500
» » 1929, =» » » ;S TR e St | 88.157.700
» » 1930, » » » A 0 e S S 177.446.000
» » 1931, » » » ¥ o caie e e e g 178.539.100
» » 1932, » » » e Pl Ll NS TR T R R 89.802.000
» » 1934, » » » R e ] s 90.817.700
» ¥ 1935, » » B 40 B e SR e (s 91.305.000
» » 1936, » » > - A e SR oS SRR 138.352.300
» S VA0SR s 8 ehnpan Ul T s eae 0 e S el B 207.870.000
1.496.164.380

(1) Niet publiek uitgegeven lening.
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