





markliin

Gebr. Méarklin & Cie. GmbH
Boite postale 8 60/8 80
D-7320 Goppingen

MNous ne pouvons pas livrer directe-
ment aux particuliers. Nous nous
réservons le droit de modifier nos
modéles. Possibilités de livraison
reservées, Les dimensions ne son
donneées qu'a litre indicatif, Cette &
tion du catalogue annule toutes les
edilions antérieures.

1i-

Tous droits réservés - Reproduction,
méme par extrails, interdite - Imprimé
an Allemagne par J. Fink, Ostfilderr -
15120 - YM 07 86 fi- © Copyright by
Gebr. Marklin & Cie. GmbH

Titre:

Maauette Marklin série 191 pré-
sentée sur la E 9 en livrée
Reichsbahn, photographiée le
21.04.86 & Freiburg/Breisgau.

Ecartement HO
Ecartement des rails 16,5 mm
Echelle 1: 87




=
A

i
i

s




Table des matieres

Locomotives S 43 Coffrets pour débuter ou compléter  94-101 Digital 144157
Locomotives a vapeur S| Pour un démarrage de professionnel - 94 Central Unit/ Transformer/Booster 145
Locomotives Diesel T2 Pourungranddepart(S) 96 Control 80 [ 146
Autorails - 18 Pour un petit départ (S) .98 Décodeur pour locos 148
Motrices electriques e o 5 Pour un complément rationnel (E+T) _ 100 Keyboard 150
Piéces détachées pour locomotives 30 Memory - 152
Accessoires 10214 Interface : 154
Wagons 34-85 Voie M ~102/104 Vue d’ensemble Digital - 156
Voitures 34 Voie K 103108 )
Eclairages des voitures B 64 Ftude des plans de réseaux 14 Service 158161
Wagons 066 Signaux 116 Restaurer et réparer 158
Piéces detachées pour wagons/ Ligne aérienne 120 Plansdereseauxdelaz_ 160
Ampoules 84 Passages a niveau 128 Construction de reseauxdelaZ 161
Grue pivotante/
Trains 86-91 éclairages et lampadaires 128
: - Ponts : e TS
!g; {glgter Clty-Experimental) : gg Pont tournant . 134
Pont transporteur 136
Trafic de plusieurs trains 138
Pupitres de commande 140
Transformateurs N VY
Compte-rendus et reportages
Développement des locos a vapeur: Voitures des grands réseaux: Trafic des wagons:
D’abord toute pression ... puis Voie libre pour les «boites a tonnerre» - 37 «Confectionsurroues» __ 74/75
vapeur surchauffée 6/8 , _
Voitures modernisées a 4 essieux: Magquette ICE:
RER Allemand: Sieges rembourrés pour toutes Le Rapide de Goppingen 88
Rames tractées entre Rhin et Ruhr 22 les classes 40
En train de voyageurs a travers 'Europe:
Test de Marklin Digital HO: Nouvelles livrées pour la Confort de nuit de Copenhague
Un plaisir ferroviaire nouveau Deutsche Bundesbahn: a Paris 92
lérepatie_ ~ 32/33 Variantes a Hockenheim 48
oeme partie  149/143 En train de marchandises a travers 'Europe:
Voitures des grands réseaux:; Shimms de Trelleborg
Le long chemin ... de 'Orient-Express a Domodossola _92/93
aux normes europeennes 55-57




an Bid-W .4l 1GF

L

ocomotives a vapeur




3312 . Locomotive-tender - Classe
T 5, Mo, 1206 des chemins de fer
royaux wurtembergeois - - eux
entraines par le moteur - 2 bandage
d'adherence - 2 feux it :
chague extrémité - Couvercle .t-fJu"fmr'
prvotant Chaudigre et chassis en

me RELEX - Inversicn d
sens de marche électronique - Lon-
gueur hors tampons 14 ¢m
O=?153 wme=7185 f=

60019

3313 - Locomotive-tender - Serie 75
de la Deutsche Bundesbahn

3 essieux entraings par le moteur -

2 bandages d'adhé
electriques & chs
Chaudi&re et ch -
ges BELEX - Inversion du sens de
marche électronigue - Longueur hors
tampons 14 cm
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7153 ====7185
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3308 - Locomotive-tender - S&rie 85

de l'ancienne Deutsche Reichstbahn -

5 essieux enlrainés par le mateur -

4 bandages d'adhérence - 2 feux

; iques & chague exiremité -

Chaudiére et chassis en métal -

Bonne tenue de voie 5

Des par suite du chi t
‘aftelage - Inversion du sens de

zlectronigue - Long J"ur hC"'

Aﬁelage TEI.EX

une locomotive
""GUI;,ee de =) TEL._X peuvent
étre dec porta aue
endroit du réseau par iElécommande
a partir du transformateur.

3309 - Locomotive-tender a attela-
ges TELEX : Série 85 de la Deulsche
B n-5 eux entrainés par
& maleur - 4 bandages d'adhe rence
f slectriques & chaque ext :
re et chassis en meta
ue de dans les cc
» du chassis articule -
ns de marche &

Chaud
Bonne
bes pa
rversion di
nigue -
18,6 cm -
rateur d




0

3000 - Locomotive-tender - Saric 83 -

3 essieux entraings par le moteur -

2 bandages d'adhérence - 3 feux

éle “trqucsala»an c sen
métal - Crochels d'attelage - Longueur
11cm

D=7154 e====7185 G=60010

3104 Locomotwe tender ar rie %9[3

;g—- 7150 wme=7185

3087 - Locomotive-tender - Magquatic

d'un réseau secondaire -

nandz
n metal
a eurh
()= 7154 ====7185

mpons 10,8 cm

3095 Locomotive- tender Série 74

Evolution des locomotives a vapeur

Au début, pas d'expansion...

uu il sagisse de '« Adler » Allemand,
de la « Puffing Billy » anglaise ou de
la « Columbus » ameéricaine, les loco-
motives du 19éme siécle ne comportaient
pas d’expansion. Le mécanicien laissait
pénétrer la vapeur dans le cylindre jus-
qu’a la fin de course du piston. Puis la
vapeur s'’échappait a une pression sen-
siblement égale a celle de la chaudiere.
Ainsi, laconsommation de vapeur, donc
de combustible, de ces machines était
fres élevée car elles n'utilisalent pas
I'énergie contenue dans la vapeur sous
pression. En effet, la vapeur sous pres-
sion a tendance a se détendre. Ce futla
le progres fondamental des machines a
expansion. Lorsque le cylindre était
remplia 70% (plus tard a 50%) 'admis-
sion de vapeur était stoppee et le piston
continuait son mouvernent sous l'action
de la vapeur qui se détendait.

Une autre possibilite d’augmenter
la puissance des machines s’offrait aux
ingénieurs: augmenter la pression de la
vapeur dans la chaudiere. En effet, la
vapeur sous haute pression se détend
beaucoup plus que la vapeur sous
basse pression. Ce n’estcependantque
vers 1860 que I'on a utilisé en Allemagne
des machines dontlapression de chau-
diere était de 10 bars (10 kp/cm?2), alors
qu’en Amérique on avait déja construit
des machines a 8 ou 9 bars en 1836.
(Suite page 8)




3106 - Locomotive-tender - Serie 78
de la Deulsche Bundesbahn -
3 essieux entraings - 2 bandag
d'adhérence - 3 feux électriques &
chaque extrémite - Chaudiere et ¢
sis en meétal - Crochets d'attelage a
délelage préalable - Longueur hors
tfampons 16,9 cm

D=7153 ====7164 G{=60015

France

3107 - Locomotive-tender -

Série 232 TC dos chemins de fer fran-
cais (SNCF) - 3 essieux entrainés -

2 bandages d'adhérence - 2 feux
elactrigues a chague extrémité -
Chaudiére et chassis en métal - Alliela
ges & délelage prealable a chague
extrémité - Longueur hars tampaon:
16,9 cm

D=7153 ===

7164 Q=60015

3696 - Digital - Locomotive-tender a
attelages TELEX : |denlique a 3096 -
Mouveau numeéro d'immatriculation

3096 - Locomotive-tender a attela-
ges TELEX - Série 86 de la Deutsche
Bundesbahn - 4 essieux entrainés par
biglles - 2 handages d'adhérence -

3 feux électrique
Chassis en métal - Longueur hors
tampons 15,8 cm
D=7153 ==u=7164

@=60015

5 A Chague ext réemite -

Attelage TELEX

Les wagons attelés a4 une locomotive
equipée de l'attelage TELEX peuvent
étre décrochés a n'importe quel
endro t du réseau par télécommande
a partir du transformateur.

Attelage RELEX
Les wagons équipés de l'allelage
RELEX peuvent non seular e ﬂe re
délelés de I'élément ¢ 5
mais, une rame ainsi d "(\mpoc en,
peut étre poussée par la locomolive,
par exemple sur une voie de garage,
sans que les attelages ne se refer-
ment.
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Cabine ¢

Evolution des locomotives a vapeur: . .. puis vapeur surchauffée

(Suite de la page 6)
Une étape des plus importantes
dans le développement de la locomo-
tive moderne fut la découverte de la
machine a vapeur surchauffée parl'alle-
mand Wilhelm Schmidt qui n’a connu ni
études secondaires completes, ni etu-

1

O L2 D

-l

des supérieures, mais qui a laissé a sa
mort, en 1924, plus de 200 brevets
déposés a son nom.
Extrait de la revue «Eisenbahn-Journal, numero

spécial» «La locomotive a vapeur — Technique ét
fonction », 157 partie (Texte allemand)).

Commandes des trappes du
cendrier

Tuyau d'arrosage du charbon
Pompe & jet de vapeur
Pompe a graisser Bosch
Tableau électrigue pour
I'éclairage

Manomeétre du préchauffeur
Manomaetre du circuit de
chauffage

10

11
12
13

14
15

MNiveau d’eau

Manométre de la chaudiére
Secoueur de la soupape de
sacurité

Commande du régulateur
MNiveau d'eau

Manomeétre a distance (Boite
du tiroir)

Manometre, conduite du frein
Manométre, cylindre du frein

17
18

19
20
21

Manomeétre, réservoir d’air
comprimé du frein

Tirette du sifflet

Raobinet de frein
supplementaire

Vanne pour I'équilibreur
de pression

Robinet de frein du
mécanicien

Volant

Boite & touches pour la
marche du train

Vanne de la sabliere

Tirette de commande de la
trappe du cendrier

Graisseur de la plague porte-
tampons

Plague du constructeur

3310 - Locomotive a tender séparé
pour trains rapides - Série 012 de la
Deutsche Bundesbahn - 3 essieux
entraines - 2 banda d'adherence -
3 feux électrigues vantet au
tender - Chaudiére et chassis en
metal - Attelage RELEX au tender -
Inversion du sens de marche électro-
nigue - Longueur hors lampons

27 .8 cm - Peut étre équipée du géneé-
rateur de fumee 7226

=7152 ====7164 G=60019

3084 - Locomotive a tender-cabine
pour trains de marchandises

Série 050 de la Deutsche Bundes-
bahn - 5 essieux entrainés - 4 banda
ges d'adhérence - 3 feux élecinguses &
Favant - Chaudiére et chassis en
meétal - Bonne tenue de voie dans les
courbes par suite de la structure arli
culée du chassis - Crochel d'attelage
4 l'avanl, attelage RELEX au tender -
Longueur hors tampons 26,1 cm - Peut
tre gguipee du generateur de fumeée
7226

0=753 ===—=7164 F=60015

3315 - Locomotive pour trains de
marchandises avec tender

baignoire- Sar
Bundasbahn - 5

lure articulés - Croc

attelage RELEX au tend
f 526,7 cm
ur de fumee

L
Langueur

Svlie pour
7226

7153 ==e=7164 G- 60008

Délai de livraison: printemps 1987

3082 - Locomotive a tender séparé
pour trains de marchandises -

Serie 41 de la Deutsche Bundesbahn -
4 essieux entraings - 2 bandages
d'adhérence - 3 feux électriques a
l'avant - Chaudiere el chassi
metal - Crochet & 'avant, attelage
RELEX au tender - Longueur hors tam-
pons 27,5 cm - Peul élre équipée du
générateur de fumée 7226

0=7153 ====7164 G=60015




3610 - Digital - Locomotive a tender
séparé pour trains rapides - [denti-
que a 3310 - Nouveau numéro
d'immatriculation

g=60010

3684 - Digital - Locomotive a tender
séparé pour trains de marchandi-
ses - ldentigue & 3084 - Nouveau
numéro d'immatriculation

NOUVEAUTE

7226 - Générateur de fumée - Con-
vient pour les locomotives 3082,
3084, 3085, 3102, 3308, 3309, 3310,
3610 et 3684 - Capillaire de rechange,
fil de nettoyage, pincette et ampoule
de liguide fumigéne

0241 - Liquide fumigéne - Ampoule
de recharge pour générateur 7226




3003 - Locomotive a tender séparé -
Série 24 de la Deutsche Bundes-
bahn - 3 essieux entrainés - 2 banda-
ges d'adhérence - 3 feux électriques a
l'avant - Chéssis en métal - Crochet a
I'avant, attelage RELEX au tender -
Longueur hors tampons 20 cm

0=7153 ==u=7185 @=60010

3089 - Locomotive carénée a tender
séparé pour trains rapides -

Série 0370 - 3 essieux entrainés par
bielles - 2 bandages d’adhérence -

2 feux électriques a 'avant - Corps et
chassis en métal - Attelage RELEX au
tender - Longueur hors tampons

27,4 cm

(=7152 ====7185 G=60015

3102 - Locomotive a tender séparé
pour trains de marchandises -
Réalisée d'aprés une étude de Borsig
pour I'ancienne Deutsche Reichs-
bahn - Type Mallet - 4 essieux
entraings - 4 bandages d’adhérence -
2 feux électriques a l'avant et au
tender - Chaudiére et chassis en
métal - Bonne tenue de voie dans les
courbes par suite des trains moteurs
articulés - Crochet a I'avant, attelage
RELEX au tender - Longueur hors tam-
pons 31,4 cm - Peut étre équipée de

2 générateurs de fumée 7226

(0=7153 ====7185 §=60015

La locomotive qui n'a
jamais vu le jour

m C'esten 1943 que l'ancienne
Deutsche Reichsbahn a demandé &
plusieurs fabriques de locomotives de
faire des études d’une puissante loco-
motive pour trains de marchandises.
Les principales clauses du cahier de
charge étaient les suivanies: remor-
quer une rame de 1700 tdans une
rampe de 8% et dans une courbe de
360 m de rayon a une vitesse d'au
moins 20 km/h, vitesse maxima de

80 km/h tant en marche avant qu'en
marche arriére, charge par essieu de
201, franchir laiguillage 1: 7 suivi
d'une courbe de 140 m de rayon et
compatibilité avec les ponis tournants
de 23 m.

La construction de cette locomotive
devait étre compatible avec les condi-
tions difficiles de 'époque. Parmi les
projets présentés, la firme Borsig a
présenté 2 études. Le projet Borsig |
prévoyait une loco du type (130) Dh4G
78.20. Le diamétre de la longue chau-
digre devaitétrede 2ma 220 m. La
longueur des tubes de chauffe était de

6 m. Le chassis moteur était subdivisé
en 2 parties articulées comportant
chacune 2 cylindres et la chaudiére
devait reposer dans un berceau pive-
tant, solidaire du train moteur avant.




3099 - Locomotive a tender séparé -
Série 38 de l'ancienne Deutsche
Reichsbahn - 3 essieux entrainés -

2 bandages d'adhérence - 3 feux
électrigues & l'avant - Corps et chéssis
en metal - Figurines de mécanicien et
chauffeur - Crochet & l'avant, attelage
RELEX au tender - Longueur hors
tampons 21,8 cm

0=7152 ====7185 {=60015

3092 - Locomotive a tender séparé
pour trains rapides - S 3/6 série i des
chemins de fer royaux bavarois -

3 essieux entraings par bielles -

2 bandages d’adhérence - 3 feux
electriques a I'avant - Corps et chassis
en métal - Atlelage RELEX au tender -
Longueur hors tampons 24,9 cm -
Peut étre équipée du générateur de
fumeée (Seuthe no 20)

0=7152 ====7185 Q=60015

3093 - Locomotive a tender séparé
pour trains rapides - Série 184 de la
Deutsche Bundesbahn (ancienne

S 3/6) - 3 essieux entrainés par biel-
les - 2 bandages d'adhérence - 3 feux
electriques a 'avant - Corps et chéssis
en métal - Attelage RELEX au tender -
Longueur hors tampons 24,9 cm -
Peut étre équipée du générateur de
fumée (Seuthe no 20)

0=7152 ==w=7185 @=60015

3085 - Locomotive a tender séparé
pour trains rapides - Serie 003 de la
Deutsche Bundesbahn - 3 essieux
entraings - 2 bandages d'adhérence -
3 feux électriques & l'avant - Chau-
diére et chassis en métal - Attelage:
RELEX au tender - Longueur hors
tampons 27,7 cm - Peut étre équipée
du généraleur de fumée 7226
D=7152 ==x=7164 Y=60010




Locomotives Diesel




Attelage TELEX

Les wagons atlelés & une locomotive
équipée de l'attelage TELEX peuvent
étre décrochés a n'importe quel
endroil du réseau par télécommande
a partir du transformateur.

3665 - Digital - Locomotive Diesel-
hydraulique de manceuvres a atte-
lages TELEX - ldentique & 3065 -
MNouveau numéro d'immatriculation -
1 bandage d'adhérence

3065 - Locomotive Diesel-hydrau-
ligue de manceuvres a attelages
TELEX - Série 260 de la Deutsche
Bundesbahn - 3 essieux entraings -
2 bandages d'adhérence - 3 feux
électriques a chague extrémité -
Chéssis en métal - Longueur hors
tampons 12 cm

0=7153 ==e=7185 @=60010

3672 - Digital - Locomotive Diesel-
hydraulique pour tous services -
Identigue & 3072 - Nouveau numéro
d'immatriculation

3072 - Locomotive Diesel-hydrau-
lique pour tous services - Serie 212
de la Deutsche Bundesbahn -

2 essieux entraings - 4 bandages
d'adhérence - 3 feux électriques a
chaque extrémité - Capots étroits,
rigourausement a I'échelle - Chéassis
en métal - Attelages RELEX - Longueur
hors tampons 14,1 cm

0=7154 ==x=7164 G=60010

3075 - Locomotive Diesel-hydrau-
lique pour tous services - Série 216
de la Deutsche Bundesbahn -

2 essieux entrainés - 4 bandages
d'adhérence - 3 feux électriques a
chaque extrémité - Chassis en métal -
Attelage RELEX - Longueur hors
tampons 18,2 cm

D=7154 ====7164 G=60015

3021 - Locomotive Diesel-hydrau-
lique pour trains rapides - Série 220
de la Deutsche Bundesbahn -

2 essieux entrainés - 4 bandages
d’'adhérence - 3 feux électriques a
chague extrémité - Caisse et chéassis
en métal - Attelage a dételage préa
lable - Longueur hors tampons 21 cm

0=7154 ==2=7183 {=60010
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3078 - Locotracteur - Type DHG 500 -

3 essieux entrainés - 2 bandages
d'adhérence - 3 feux électriques a
chague exirémité - Chéassis en metal -
Crochets d'attelage - Longueur hors
tampons 11,2 cm

0=7154 ==2=7185 @=60015

3080 - Locotracteur - 3 essieux
entraineés - 2 bandages d'adhérence -
Chassis en métal - Crochets d'atte-
lage - Longueur hors tampons 11,2 cm

(=7154 ==20=7185

3146 - Locomotive Diesel-hydrau-
lique - Série 236 de la Deutsche
Bundesbahn - 3 essieux entrainés -
2 bandages d'adhérence - 3 feux
électriques a chague extrémité -
Chéassis en métal - Atielages RELEX -
Longueur hors tampons 10,6 cm

0=7154 ==u=7185 G=60015

3646 - Digital - Locomotive Diesel-
hydraulique - |dentigue & 3146 -
Nouveau numéro dimmatriculation

m Entre 1936 &1 1944, la Deutsche
Reichsbahn a acquis 250 locos
Diesel du type WR 360 C 14, ultérieu-
rement designees serie V 36 (236).
63 de ces machines sont allées a la
Deutsche Bundesbahn. En 1971, la
guasi totalité de ces locos etaient tou-
jours en service,

Ces locos de la série 236 pouvaient
assurer de nombreux services par
suite des deux domaines de vilesses
{0-30 km/h) et (0-60 km/h).

De plus, de nombreuses locos de la
serie 236 ont d assurer des services
voyageurs, en particulier & Bremen,
Bremerhaven, Frankfurt et Wuppertal
par suite du mangue de locos. La loco
236102-0, prototype de la maquette
Marklin 3146, a été rattachee entre
1964 et 1978 successivement aux
depots de Ansbach et Nirmberg avant
d'étre finalement stationnée a
Stuttgart.

14



3141 - Locomotive Diesel-
hydraulique de manceuvres -

Série 260 de la Deutsche Bundes-
bahn - 3 essieux entrainés - 2 banda-
ges d'adhérence - 3 feux électriques &
chague extrémite - Chassis en métal -
Aftelage a dételage préalable a cha-
que extrémité - Longueur hors
tampons 12 cm

0=7153 ==e=7185 @=60010

3147 - Locomotive Diesel-
hydraulique pour tous services -
Série 212 de la Deutsche Bundes-
bahn - 2 essieux entrainés - 4 banda-
ges d’'adhérence - 3 feux électriques &
chaque extrémité - Capots étroits,
rigoureusement a I'échelle - Chéassis
en métal - Attelages RELEX - Longueur
hors tampons 14,1 cm

0=7154 ==2=7164 §=60010

3674 - Digital - Locomotive Diesel-
hydraulique pour tous services -
Identique &4 3074 - Nouveau numéro
d'immatriculation

3074 - Locomotive Diesel-
hydraulique pour tous services -
Série 216 de la Deutsche Bundes-
bahn - 2 essieux entrainés - 4 banda-
ges d'adhérence - 3 feux électriques a
chaque extrémité - Chassis en métal -
Attelages RELEX - Longueur hors
tampons 18,2 cm

0=7154 ====7164 §=60015

3081 - Locomotive Diesel-
hydraulique pour trains rapides -
Série 220 de la Deutsche Bundes-
bahn - 2 essieux entrainés - 4 banda-
ges d'adhérence - 3 feux électrigues a
chague extremite - Caisse et chassis
en métal - Alelages a dételage
préalable - Longueur hors tampons
21cm

0=7154 ==e=7183 @=60010
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Belgique

3066 - Locomotive Diesel-électrique
pour tous services - Type 204 des
chemins de fer belges (NMBS/SNCB) -
3 essieux entrainés - 4 bandages
d'adhérence - 3 feux électriques a
chagque extrémite - Caisse et chassis
en métal - Crochets d'atielage -
Longueur hors tampons 20,5 cm

0=7154 ==w=7164 §=60015

Danemark

3067 - Locomotive Diesel-électrique
pour tous services - Type My 1100
des chemins de fer danois (DSB) -

3 essieux entrainés - 4 bandages
d'adhérence - 3 feux électriques &
chague extrémité - Caisse et chéassis
en métal - Crochets d'attelage -
Longueur hors tampons 20,5 cm

0=7154 «==7164 @=60015

Norvege

3143 - Locomotive Diesel-électrique
pour tous services - Type Di.3a des
chemins de fer norvegiens (NSB) -

3 essieux entrainés - 4 bandages
d'adhérence - 3 feux électriques a
chaque extrémité - Caisse et chassis
en métal - Crochets d'attelage -
Longueur hors tampons 20,5 cm

0=7154 ==e=7164 G=60015




USA

3060 - Locomotive Diesel - Type F 7
de I'Electro-Motive Division de la
General Motors, exécution pour
Atchison, Topeka and Santa Fe Rail-
way Company - 2 essieux entraingés -
4 bandages d'adhérence - 2 feux
électriques & I'avant - Caisse et
chéssis en métal - Crochet 4 dételage
préalable coté cabine - A l'autre exiré-
mité attelage RELEX - Longueur
17,5cm

0=7154 ==»=7185 {=60015

USA

4060 - Elément complémentaire
sans moteur - Convient pour la loco
Diesel 3060 - 2 feux électriques -
Caisse et chassis en métal - Crochet &
déielage préalable coté cabine -
Crochet d'attelage a I'extremité -
Longueur 17,5 cm

ze=7185 H=60015

USA

3129 - Locomotive Diesel - Type F 7
de I'Electro-Motive Division de la
General Motors, exécution pour la
Southern Pacific Railroad Company -
2 essieux entraings - 4 bandages
d'adhérence - 2 feux électriques -
Caisse et chassis en métal - Crochet a
dételage préalable cbie cabine - A
l'autre extrémité attelage RELEX -
Longueur 17,5 cm

0=7154 ====7185 @=60015

USA

4129 - Elément complémentaire
sans moteur - Convient pour la loco
3129 - 2 feux électrigues - Caisse et
chassis en métal - Crochet 4 délelage
préalable cété cabine - Crochet d'atte-
lage & l'extrémité - Longueur 17,5 cm

===7185 G=60015
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4018 - Remorque pour l'autorail -
ype 995 de la Deutsche Bundes-
bahn - Feux rouges de fin de convoi -
Eclairage intérieur - Altelages court
spéciaux, ne conviennent gue pour
I'autorail - Longueur hors tampons
12 cm

eme=7175 g =60010

3016 - Autorail - Type 795 de la
Deutsche Bundesbahn - 1 essieu
entrainé - 2 bandages d'adhérence -

3 feux éleciriques & chaque extrémité -

Eclairage intérieur - Chassis en métal -
Aftelages courts spéciaux - Longueur
hors tampons 14,7 cm

0=7153 ==u=7164 @=60010

3028 - Autorail électrique - Autorail &
accumulateurs série 515 de la
Deutsche Bundesbahn - 2 essieux
entraings - 4 bandages d'adhérence -
3 feux blancs et 2 feux rouges a cha-
que extrémité, inversés avec le sens
de marche - Aménagement intérieur -

Eclairage intérieur - Chassis en métal -

Crochets d’attelage - Longueur hors
tampons 24 cm

0=7154 ==0=7164 G=60001r
§=60015 bl
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4028 - Voiture pilote pour autorail
3028 - Type 815 de la Deutsche
Bundesbahn - Lorsgue la voiture est
attelée a 'autorail 3028, les 3 feux
blancs et les 2 feux rouges sont allu-
meés en fonction du sens de marche -
Aménagement intérieur - Eclairage
intérieur - Etrier d’accouplement a

'une des extrémités, crochet a l'autre -

Longueur hors tampons 24 cm
e =7164 H=60001r
@=60015 bl

= )

i \  Seamatl .
EEF EER

et

3077 - Autorail Zeppelin, sysiéme
Kruckenberg - 2 essieux entraines -

4 bandages d'adhérence - Sil'on aug
mente progressivement la tension du
courant-traction, I'hélice, mue par un
moteur speécial, se met a tourner a
partir de 4 volt, bien avant que le
véhicule ne se mette en marche -

2 feux électrigues a I'avant - Chassis
en métal - Longueur 28,8 cm

D=7154 ====7164 G=60015




mii'rkli'r;

Le plus petit. Dans le jeu, tout simplement le plus grand.

Consultez votre fournisseur spécialisé.




Motrices électriques
o | 1
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Le train Intercity, tracté par une
BR 103 dépasse un rapide qui a
4 sa téte une BR 120,
photographié au Service

Center Marklin.




NOUVEAUTE

3329 - Motrice - Série 191 de la
Deutsche Bundesbahn - 3 essieux
enfrainés - 4 bandages d'adhérence -
A chague extrémité, 3 feux électriques
allumés en concordance avec le sens
de marche - Caisse en 3 parties et
chassis en métal - Attelage automati-
que - Inversion du sens de marche
électronigue - Longueur hors tampons
19,9 cm

0=7153 ==w=7185 @=60008

m C'est a partir de 1927 que furent
construites les lourdes motrices pour
trains de marchandises de la

série E91. || s'agissait la d'une série
allégée, les E 91.9, équipées de freins
a résistance. Elles développaient une
puissance de 2200 kW et la vitesse
limite de ces machines, d'un poids de
116,4 t, était de 55 km/h. La construc-
tion articulee avec 2 trains moteurs et
une caisse en 3 parties ainsi que la
transmission par bielles obligues du
type Winterthur ont donné entiére
satisfaction sur les lignes montagneu-
ses de I'Allemagne centrale et meri-
dionale.

La Deutsche Bundesbahn reprit

6 motrices de la série E91.9 et leur
confia, aprés modernisation, des ser-
vices de fraction et de manceuvres
jusgue vers les années 1970. 2 de ces
machines numérotées depuis,

serie 191, sont conservées en tant que
machines de musée.

NOUVEAUTE
3629 - Digital - Motrice - Identique a
3329

3366 - Motrice - Serie 152 de la
Deutsche Bundesbahn (Bavaroise

EP 5) - 2 essieux entrainés - 4 banda-
ges d'adhérence - 3 feux électriques a
chague extrémité - Chéassis en métal -
Bonne tenue de voie dans les cour-
bes par suite de la construction articu-
lée - 2 bogies a ressorts - Crochets
d'altelage - Inversion électronigue du
sens de marche - Longueur hors
tampons 19,8 cm

D=7153 ==2=7164 F=60019

3049 - Motrice pour trains rapides -
Série 104 de la Deutsche Bundes-
bahn - 3 essieux entrainés - 2 banda-
ges d’adhérence - 3 feux électriques &
chaque extremite - Chassis en métal -
2 bogies a ressorts - Crochets d'atte-
lage - Longueur hors tampons 17,8 cm

0=7153 ====7185 §=60015

3322 - Motrice pour trains de
marchandises - Série 194 de la
Deutsche Bundesbahn - 3 essieux
entrainés - 4 bandages d'adhérence -
3 feux électrigues a chaque extrémité -
Caisse et chassis en métal - Caisse en
3 parties - Allelages RELEX - Inversion
électronique du sens de marche -
Longueur hors tampons 21 cm

0=7153 ====7164 §=60010
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Le train de banlieue dans le monde réel

Rames tractées dans I'espace Rhin-Ruhr

ontrairement aux réseaux de

banlieue des centres urbains de
Hamburg, Munchen, Stuttgart ou Frank-
furt, le réseau de banlieue Rhin-Ruhr
(VWR-Verkehrsbund Rhein-Ruhr) a une
structure polycentrée. Ce réseau doit
assurer le transport de marées humai-
nes issues de centres distincts etimpor-
tants tels que Koln, Dusseldorf, Mul-
heim, Essen, Bochum et Dortmund, et

Photos: E. A Weigert

les distances parcourues sont nette-
ment plus importantes. Ces faits ont
conauit les responsables a mettre en
service des rames tractées au lieu des
rames automotrices utilisées dans les
zénes urbaines.

Les voitures qui entrent dans la
composition de ces rames ont été spé-
clalement mises au point. Ces rames
sont tirees par des motrices de la
série 111 (maquettes Marklin 3355/
3655). Elles ne se différencient de leurs
«Seeurs normales » que par leur livree
distincte ainsi que par quelques details
techniques.

En 1979, 10 voitures prototypes en
construction allegée Aluminiurm ont été
mises en serice, (3 ABx 7910,
3 Bxf 796.0 et 4 Bx 794.0). Entre 1981 et
1984 les voitures de série furent livrées, a
savoir 59 ABx 791.1 (maquette Markiin

4183) 97 Bx 794.1 (maquette Markiin
4184) et 59 Bxf 796.1 (maquette Marklin
4185). La voiture ABx offre 32 places en
1ereclasse et 48 places en 2éme classe. Le
salon de la voiture Bx offre 80 places en
2¢eme classe et Ja voiture pilote Bxf offre
62 places en 2¢me classe.

Les voitures sont montees sur des
bogies Wegmann LD 76 et leur vitesse
toleree est de 140 km/h. La « motrice de
banlieue 111» destinée aux rames de
banlieue peut aussi tirer d’autres trains.
C’estainsi qu’elle a déja tracte des trains
réguliers Intercity entre Disseldorf et
Frankfurt.

|| Les voitures pilotes de
8 banlieue Rhin-Ruhr offrent
¢ 62 places assises en 29
P classe, la voiture ABx
~ propose 32 places assises
en 19 classe et la voiture
Bx a couloir central offre
80 places assises en 2°m¢
. classe.
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3657 - Digital - Motrice de vitesse -
Identique a 3357 - Nouveau numeéro
d'immatriculation

@=60010

3357 - Motrice de vitesse - Serie 103
de la Deutsche Bundesbahn -

3 essieux entrainés - 4 bandages
d’adhérence - 3 feux électrigues &
chaque extrémité - Chassis en métal -
Crochets d'attelage - Inversion électro-
nigue du sens de marche - Longueur
hors tampons 21,9 cm

0=7153 ==x=7164 G=60019

3653 - Digital - Motrice pour tous
services - Identique a 3153 - Nouveau
numeéro d'immatriculation et écusson
de la ville de Firth

3153 - Motrice pour tous services -
Série 120 de la Deutsche Bundes-
bahn - 2 essieux entrainés - 4 banda-
ges d'adhérence - 3 feux éleciriques &
chaque extrémité - Chassis en métal -
Crochets d'attelage - Longueur hors
fampons 22,1 cm

0=7153 e====7164 @=60015

NOUVEAUTE
3655 - Digital - Motrice - Identique &
3355

Délai de livraison: printemps 1987

NOUVEAUTE

3355 - Motrice - Série 111 de la
Deutsche Bundesbahn - 2 essieux
entraineés - 4 bandages d'adhérence -
A chague extremite, 3 feux électriques
et 2 feux rouges allumés en concor-
dance avec le sens de marche du
train - Chéssis en mélal - Attelages
RELEX - Inversion électronique du
sens de marche - Longueur hors
tampons 19,1 cm

D=7153 ==2=7164 g=60007 r
@=60008 bl
Délai de livraison: printemps 1987

NOUVEAUTE

3172 - Motrice pour trains rapides -
Série 11 de la Deutsche Bundes-
bahn - Livrée d'essai conforme a une
etude Design de la Deutsche Bundes-
bahn - 2 essieux entrainés - 4 ban-
dages d'adhérence - 3 feux électri-
ques a chaque extrémilé - Chassis en
meétal - Attelages RELEX - Longueur
hors tampons 19,1 cm

0=7153 ==e=7164 Q=60015
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3039 - Motrice pour trains rapides -
Série 110 de la Deutsche Bundes-
bahn - 2 essieux entrainés - 4 banda-
ges d'adhérence - 3 feux éleclriques a
chaque extrémité - Caisse et chassis
en métal - Crochets d'attelage a
dételage préalable - Longueur hors
tampons 18,1 cm

0=7158 ==2=7164 G=60015 | -

no2ae-x

3042 - Motrice pour trains rapides -
Série 111 de la Deuische Bundes-
bahn - 2 essieux entrainés - 4 banda-
ges d'adhérence - 3 feux éleclriques &
chague extrémité - Chassis en métal -
Attelages RELEX - Longueur hors
tampons 19,1 cm

0=7153 ==2=7164 §=60015

3642 - Digital - Motrice pour trains
rapides - I[dentique & 3042 - Nouveau
numeéro d'immatriculation

3156 - Motrice pour trains de
marchandises - Série 140 de la
Deutsche Bundesbahn - 2 essieux
entrainés - 4 bandages d'adhérence -
3 feux électriques & chague extremite -
Caisse et chassis en métal - Crochet
d'altelage a dételage prealable -
Longueur hors tampons 18,1 cm

0=7153 ==2=7164 G=60015

3058 - Motrice pour trains de
marchandises - Série 151 de la
Deutsche Bundesbahn - 3 essieux
entrainés - 4 bandages d'adhérence -
3 feux électrigues a chague extrémite -
Chassis en métal - Crochets d'atte-
lage - Longueur hors tampons
22.2cm

0=7153 «=e=7164 §=60015
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3044 - Motrice de mancevres - Loco-
tracteur industriel du type EA 800 -

3 essieux entrainés - 2 bandages
d'adhérence - 3 feux électriques a
chaque extrémité - Chassis en métal -
Crochets d'attelage - Longueur hars
tampons 11,2 cm

0=7154 ==%=7185 @=60015

3157 - Motrice - Série 160 de la
Deutsche Bundesbahn - 3 essieux
entrainés - 2 bandages d'adhérence -

3 feux électrigues a chaque extrémité -

Chéassis en métal - Attelages RELEX -
Longueur hors tarmpons 12,8 cm

0=7153 ==e=7185 §=60010

NOUVEAUTE France

3325 - Motrice - Série BB 7200 des
chemins de fer francais (SNCF) -

2 essieux entrainés - 4 bandages
d'adhérence - 2 feux électriques a
chague exiremité, allumeés en concor-
dance avec le sens de marche -
Caisse et chassis en métal - Crochets
d'atielage - Inversion électronigue du
sens de marche - Longueur hors
tampons 20 cm

0=7153 ====7164 @=60010

France

3165 - Motrice - Série BB 9200 des
chemins de fer francais (SMNCF) -

2 essieux entraines - 4 bandages
d'adhérence - 2 feux électriques a
chague extrémité - Caisse, livrée

« Corail », et chassis en métal - Atte-
lage & délelage préalable - Longueur
hors tampons 18 cm

0=7153 ==u=7164 G=60015

NOUVEAUTE France
3625 - Digital - Motrice - [dentique
a3325

m Les chemins de fer francais (SNCF)
disposent de 2 versions différenies de
celte motrice BB 7200: la premiére
version est caractérisée par une
vitesse maxima de 100 km/h. Ces
motrices peuvent assurer tous les ser-
vices et peuvent éire comparées aux
motrices de la série 140 de la DB. La
deuxieéme version comporte des
motrices dont la vitesse maxima est
de 160, voire 180 km/h. Elles assurent
la traction des trains rapides lourds.

Les machines de ces deux séries sont
identigues quant & leur aspect exté-
rigur; capots typiques aux 2 extrémités
et fenétres de cabine inclinées vers
l'avant. Le poids des 2 types est identi-
que: 85,5 t et elles développent la
méme puissance de 4000 kKW.
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NOUVEAUTE Suisse

3352 - Motrice pour trains de mar-
chandises « Crocodile » - Série

Ce 6/ 8l des chemins de fer fédéraux
suisses (CFF) - 3 essieux entraines -

4 bandages d'adhérence - 3 feux
électriques et feu de fin de convoi,
allumés en concordance avec le sens
de marche - Caisse en 3 parties et
chéssis metalligues - Bonne tenue
dans les courbes par suite de la
construction articulée des bogies
moteurs - Attelages RELEX - Inversion
glectronique du sens de marche -
Longueur hors tampons 23 cm

0=7153 ====7164 H=60008

Délai de livraison: printemps 1987

m La ligne sinueuse et a fortes ram-
pes du St Gotthard a été électrifiée
vers les années 1920. Pour assurer le
service marchandises, les CFF ont
développé une motrice lourde et arti-
culée. Celte molrice, caractérisée par
ses longs capots a recu le nom légen-
daire de « Crocodile ».

La mise en service de la premiére
série Ce 6/8 fut concluante. Aussi les
CFF déciderent-ils de développer une
motrice améliorée el plus puissante. Il
en résulta, en 1926, la mise en service
du « Crocodile » Ce 6/81. Cette
motrice développait une puissance

de 1800 kW avec ses 4 moteurs &t
I'entrainement par bielles obliques. Sa
vitesse limite était de 65 km/h. Ces
performances permettaient son utilisa-
tion pour les services omnibus et mar-
chandises. Cela expligue les plagues
d'intercirculation & chague extrémité.
Cette motrice, comme d'ailleurs toutes
les maotrices des CFF, a également été
livrée en livrée brune.

Ces motrices ont connu de nombreu-
ses transformations au cours de leurs
50 années de service. C'est ainsi
qu'aprés quelgues années, les « Cro-
codiles » furent repeintes en vert, nou-
velle livrée des CFF. Leur refrait du
service omnibus entraina la dispari-
tion des plagues d'intercirculation.
Enfin, les anciens pantographes furent
remplacés par des récents qui ont
permis le captage du courant par un
seul panto.

Enfin, en 1953, la vitesse maxima a été
portée a 75 km/h, ce qui entraina une
nouvelle classification des « Crocodi-

les» en Be 6/81

Les « Crocodiles » ont assuré des ser-
vices réguliers jusgu’au milieu des
années 1970. A I'neure actuellg, il
exisle encore quelques « motrices
historiques » en parfait état de marche.

La maquette 3352 présente la pre-
miére motrice telle qu'elle a &ié livrée.
La maquette 3356 présente le «Cro-
codile » dans son état de 1977.

Suisse

3125 - Autorail rapide - RBe 2/4
«Fleéche rouge » des chemins de fer
fédéraux suisses (CFF) - Maguette de
l'autoraill exposé & la Maison des
Transports Suisses a Lucerne -

2 essieux enfraines - 4 bandages
d’'adhérence - 3 feux électriques a
chague extrémité - Fenétres rappor-
tees - Aménagement intérieur - Caisse
et chassis en métal - Longueur hors
tampons 25,7 cm

0=7154 ==w=7164 G=60008

Suisse

3167 - Motrice pour trains rapides -
Série Ae 3/6!l des chemins de fer
fédéraux suisses (CFF) - 3 essieux
eniraings - 2 bandages d'adhérence -

3 feux électrigues a chague extrémité -

Chéssis en métal - Bogie et bissel &
ressorts - Attelages RELEX - Longueur
hors tampons 16 cm

0=7153 ==w=7185 @=60015
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Suisse

3356 - Motrice pour trains de
marchandises, le « Crocodile » -
Série Be 6/8! des chemins de fer
fedéraux suisses (CFF) - 3 essieux
entrainés - 4 bandages d'adhérence -

3 feux électrigues a chaque extrémité -

Caisse en 3 parties - Chassis en
meétal - Bonne tenue de voie dans les
courbes grace a la subdivision en

2 trains moteurs articulés - Attelages
RELEX - Inversion électronique du
sens de marche - Longueur hors
tampons 22,8 cm

M=7153 ==9=7164 Y=60010

0356 - Manuel sur les « Crocodiles »
de H. S. Stammer - L'ouvrage le plus
complel sur les fameux « Crocodiles »
suisses - Rassemble des données et
des faits, des histoires sérieuses et
des anecdotes amusantes - Présenta-
tion détaillée des diverses maquettes
que Marklin a fabriquées au cours
des 50 demniéres années - 96 pages -
Format 26,4 x 22 cm - Texte allemand

Suisse

3650 - Digital - Motrice pour tous
services - Identigue & 3350 - Nouveau
numéro d'immatriculation

Suisse

3350 - Motrice pour tous services -
Série Ae 6/6, n° 11439 des chemins
de fer fédéraux suisses (CFF) -

3 essieux enfrainés - 4 bandages
d'adhérence - 3 feux électrigues a
chaque exirémité - Caisse et chassis
en meatal - Décorée de I'écusson de la
capitale cantonale Schaffhausen -
D'autres écussons sont joints -
Crochets d’atielage - Inversion électro-
nigue du sens de marche - Longueur
hors tampons 20 cm

0=7153 ==u=7164 @=60008

Suisse

3623 - Digital - Motrice - Identique &
3323 et 3328 - Mumeéro d'immatricula-
tion 10104

@=60010

Suisse

3323 - Motrice - Sarie Re 4/41V,

n2 10102 des chemins de fer fedéraux
suisses (CFF) - 2 essieux enfraines -
4 bandages d’'adhéerence - 3 feux
électriques & chague exirémité -
Caisse et chassis en metal - Crochets
d'attelage - Inversion electronique du
sens de marche - Longueur hors
tampons 18,1 cm

0=7153 ==u=7164 {=60019

Suisse

3328 - Motrice - Série Re 4/4",

n9 10103 des chemins de fer fédéraux
suisses (CFF) - 2 essieux entraingés -

4 bandages d’adhérence - 3 feux
électrigues a chague exirémité -
Caisse et chassis en meétal - Crochets
d'attelage - Inversion électronique du
sens de marche - Longueur hors tam-
pons 18,1 cm

0=7153 ==w=7164 G=60019
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Autriche

3041 - Motrice pour tous services -
Serie 1043 des chemins de fer autri-
chiens (OBB) - 2 essieux entraines -

4 bandages d'adhérence - 4 feux
électriques & chaque extrémité -
Chassis en métal - Crochets d’atte-
lage - Longueur hors tampons 17,5 cm

0=7153 ====7164 Q=60015

Belgique

3163 - Motrice quadricourant pour
trains rapides - Type 16 des chemins
de fer belges (SNCB/NMBS) -

2 essieux entrainés - 4 bandages
d'adhérence - 3 feux électriques a
chaqgue extrémité - Chéssis en métal -
Aftelages RELEX - Longueur hors
tampons 19,4 cm

0=7153 ==w=7164 §=60015

Suéde

3030 - Motrice pour tous services -
Série Da des chemins de fer suédois
(SJ) - 3 essieux entrainés - Faux essieu
entraine par pignons - 2 bandages
d’adhérence - 3 feux électriques a
chagque extrémité - Caisse et chassis
en metal - Attelages RELEX - Longueur
hors tampons 14,7 cm

0=7153 e=e=7185 @=60015

Suede

3043 - Motrice pour tous services -
Série Rcl des chemins de fer suédois
(SJ) - 2 essieux entrainés - 4 banda-
ges d'adhérence - 4 feux électrigues &
chague extrémité - Chassis en métal -
Crochels d'attelage - Longueur hors
tampons 17,5 cm

0=7153 ====7164 G=60015
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Pays-Bas

3327 - Motrice pour tous services -
Série 1100 des chemins de fer néer-
landais (NS} - 2 essieux entrainés -

4 bandages d’adhérence - 3 feux
électriques a chaque extrémité -
Chéssis en métal - Attelages RELEX -
Inversion électronique du sens de
marche - Longueur hors tampons
16,3 cm

0=7153 ==2=7164 G=60019

Pays-Bas

3324 - Motrice pour tous services -
Serie 1100 des chemins de fer néer-
landais (NS) - 2 essieux entrainés -

4 bandages d’adhérence - 3 feux
electriques a chague extrémité -
Chassis en meétal - Altelages RELEX -
Inversion électronigue du sens de
marche - Longueur hors tampons
16,3 cm

0=7153 ==w=7164 G=60013

Pays-Bas

3168 - Motrice - Série 1200 des che-
mins de fer néerlandais (NS) -

3 essieux entrainés - 4 bandages
d'adhérence - 3 feux électriques &
chague extremité - Caisse et chassis
en metal - Crochets d'attelage -
Longueur hors tampons 19,6 cm

0=7154 ==2=7164 P=60015

Pays-Bas

3326 - Motrice - Série 1600 des che-
mins de fer neerlandais (NS) -

? essieux enfrainés - 4 bandages
d'adhérence* 3 feux électriques a
chagque exirémité - Caisse et chassis
en métal - Crochets d'attelage - Inver-

sion électronigque du sens de marche -

Longueur hors tampons 20 cm
0=7153 ==u=7164 §=60019
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Pieces détachées
pour locomotives

Les notices vous donnent toutes indi-
calions pour le montage des ban-
dages d'adhérence, frotieurs,
ampoules et ressorts de rappel.

Le tableau ci-apres vous donne les
numeéros des piéces détachées pour
chague locomotive. Ces pigces sont
disponibles dans le commerce spé-
cialise.

gy ) | = | | B | Tm |M=r Gam o
Arlicles Bandages | Frotteurs Panto- Ampoules Balais Relais Crochets Crochets
n® d'adhé- araphes inver- avant arrigre
rence Seurs
3000 7154 7185 | - 60010 60030 20824 20001 20001
3003 7153 7185 - 60010 60030 20824 20214 70154
3016 7153 7164 = 60010 60030 20824 20989 20989
3021 7154 7183 % 60010 60030 20824 21166 21166
3028 7154 7164 = 60001 60030 21899 70412 70412
B 60015 |
3030 7153 7185 7218 60015 60030 20824 21128 21128
3039 7153 7164 7218 60015 60146 20824 21484 21484
3041 7153 7164 7219 60015 60030 20824 70412 70412
3042 | 7153 7164 7218 60015 60146 20824 70156 70156
3043 | 7153 7164 7218 60015 60030 20824 70412 70412
3044 7154 7185 7219 60015 60030 20824 20001 20001
3049 7153 7185 7207 60015 60146 20824 70412 70412
3058 7153 7164 7218 60015 60146 20824 70412 70412
3060 7154 7185 » 60015 60030 20824 21583 21 586
3065 7153 7185 = 60010 60030 22970 21376 21376
o ) 21377 21377
3066 7154 7164 = 60015 60030 20824 21783 21783
3067 7154 7164 = 60015 60030 20824 21783 21783
3071 7154 7164 = 60 001 60030 22049 i 21929
7175 60015 ' 21951
21954
3072 7154 7164 = 60010 60030 20824 21842 21842
3074 7154 7164 . 60015 60030 20824 70156 70156
3075 7154 7164 = 60015 60030 20824 70156 70156
3077 7154 7164 = 60015 60030 20824 = =
3078 7154 7185 60015 60030 20824 20001 20001
3080 7154 7185 = - 60030 20824 20001 20001
3081 7154 7183 = 60010 60030 20824 21166 21166
3082 7153 7164 = 60015 60146 20824 21843 21 842
3084 7153 7164 = 60015 60146 20824 21843 21842
3085 7152 7164 — 60010 60 146 20824 - 21842
3087 7154 7185 - 60030 20824 20001 20001
3089 7152 7185 = 60015 60030 20824 = 70154
3092 7152 7185 = 60015 60030 20824 - 21842
3093 7152 7185 = 60015 60030 20824 = 21842
3095 7153 7185 60010 60030 20824 22532 21842
3096 7153 7164 = 60015 60030 22970 24 456 24 456
i 22897 22 897
- 22924 | 22924
3099 7152 7185 - 60015 60030 20824 22418 21842
3102 7153 7185 - 60015 60146 20824 21843 21842
3104 7153 7185 = = 60146 20824 20001 20001
3106 7153 7164 = 60015 60146 20824 24 281 24281
3107 7153 7164 = 60015 60146 20824 24281 24281
3125 7154 7164 25640 60008 - B -
3129 7154 7185 = 60015 60030 20824 21583 | 21586
3141 7153 7185 Z 60010 60030 20824 21411 21 411
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S T - - _ Piéces détachées
ey 0 = | < o) T | aeffe | (GENED | CHNNE) pour locomotives
Articles Bandages | Frotteurs Panto- Ampoules Balais Relais Crochets Crochets
ne d'adhé- graphes inver- avant arriere
rence seurs
3143 7154 7164 - 60015 60 030 20824 21783 21783
3146 7154 7185 — 60015 60146 20824 70156 70156
3147 7154 7164 — 60010 60030 20824 21842 21842
3153 7153 7164 7208 60015 60 146 20824 70412 70412
3156 7153 7164 7218 60015 60146 20824 21484 21484
3157 7153 7185 7218 60010 60 146 20824 21842 21842
3163 1153 7164 7219 60015 60146 20824 70156 70156
3165 71563 7164 7218 60015 | 60148 20824 21773 21773
3167 53 7185 24800 60015 60146 20824 70156 70156
3168 7154 7164 7218 60015 60030 20824 21783 21783
3172 1153 7164 7218 60015 60146 20824 70156 70156
3308 7153 7164 - 60010 60 146 25220 24 456 24 460
3309 7153 7164 = 60019 60146 22970 | 24456 24460
B 24 457 24 461
3310 7152 7164 - 60019 60146 25220 - 32540
3312 7153 7185 - 60019 60 146 25220 21842 21842 O
3313 7153 7185 - 60019 | 60146 | 25220 | 21842 | 21842
3315 7153 7164 S 60008 | 60146 = 21843 | 21842
3322 7153 7164 7218 60010 60030 25220 21842 21842
3323 7153 7164 7219 60019 60 146 25220 24810 24810
3324 7153 7164 7218 60019 60 146 25220 70156 70156
3325 7163 7164 | 7219 60010 60 146 25220 24810 | 24810
3326 71563 7164 7219 60019 60 146 25220 24810 24810
7207 A 3327 7153 7164 7218 60019 60 146 25 220 70156 70156
3328 7153 7164 7219 60019 60 146 25220 24810 24810
3329 71583 7185 25783 60008 60146 25220 25776 25776
3350 7153 7164 25069 60008 60030 25220 21708 21708
3352 7153 7164 25953 60008 60146 25220 70156 70156
3355 7153 7164 | 7218 60007 | 60146 | 25220 | 70156 70156
60008 - )
3356 7153 7164 7218 60010 60 146 25220 70156 70156 %
7247 Pantographs urilmblete: 3357 7153 7164 7247 60019 60 146 25220 22313 22313
Type SBS 65 do (a Deutsche Bundes- 3366 7153 7164 7218 60019 | 60146 | 25220 | 70412 | 70412 _ g )
bahn - Avec vis de fixalion - Dimen- 3371 7154 7164 25445 60007 = = = - : % o .
sions de la base identigues & celles 60008
gergggr?cé%%ngggé pour 3357 et pour Locomotives retirées du catalogue au cours des 3 derniéres années: - .
3035 7153 7164 7218 60015 60146 20824 21484 21484 e
3050 7153 7164 7218 60015 60030 20824 21708 21708 %.,
7207 - Pantographelé ressorts - 3055 7154 7164 7218 60015 60030 20824 21783 21783
gfn% fgg;ga é-\\l’;% s Cfgglrﬁggs N 3062 7154 7185 = 60015 60030 20824 21583 21586
celles de 7218 - Convient pour les 3144 154 7185 = eotiS 60030 c0t2d CLh ) AL 7001 - Jauge pour crochets d’atte-
motrices oldtimer allemandes (3049, 3145 7154 7185 = 60015 60 146 20824 70156 70156 lage - En acier nickelé - Pour le con-
3157, 3322, 3366 etc.) 3149 7153 7185 - 60010 60030 20824 21411 21411 trole des crochels
3151 7153 7185 7218 60015 60146 20824 70156 70156
7194 - Ressorts de rappel - Sachet 2132 7155 Litd:s, L) BOAIS 60 146 20824 70156 0 7199 - Flacon d'huile - Contient & m
de 5 ressorts pour relais inverseur, 3155 7153 7164 7218 60015 60146 20824 70156 70156 d’huile speciale pour le graissage des
pour toutes locos traditionelles 3159 7153 7164 7218 60015 60 030 20824 21842 21842 locos et wagons
3346 7154 7185 . 60019 60 146 25 220 70156 70156
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Depufs qguelques maois, on le trouve
aans le commerce, et les chiffres
de vente sont déja conséquents. De
nombreux magasins Spécialisés pre-
sentent des réseaux de déemonstration
qui permettent aux modélistes che-
vronnes de se faire une idée des larges
possibilités offertes par ce nouveau
systeme d’alimentation électronique.
Vous avez devine, il s'agit de Marklin
Digital, « la nouvelle dimension du jeu »
(citation du fabricant) de GOppingen.
Mais qu’en est-il reellement de ce nou-
veau systeme? Les lignes qui suivent
montrent ce que Marklin Digital peut
reellement, comment il se comporte et
les possibilites qu’il peut encore offrir,

Quelles sont les possibilitées du
systeme?

Parmitoutes les nouvelles possibi-
lités offertes, la plus importante est
peut-étre celle de pouvoir faire circuler
simultanément plusieurs trains sur une
méme voie. Chaque véhicule moteur
recoit un numéro de code. Il suffit de
composer ce numero au pupitre de
commande («control 80»), et le vehi-
cule correspondant reagit. Il est pos-
sible d'utiliser simultanément plusieurs
control 80 et il est possible — du moins
en théorie — de faire circuler simultané-
ment jusqu’a 80 locos.

Test du systeme de commande

Un nouveau plaisir ferroviaire —

Effet secondaire, mais intéressant,
lintensité constante de l'éclairage des
trains, sans transformation dans les voi-
tures.

Deuxieme possibilité importante
de Marklin Digital est la téléecommande
centralisée des accessoires électro-
magnétiques — aiquillages et signaux.
Le « keyboard » permet en effet, en utili-
sant les 2 seuls cables d'alimentation, la
télécommande de 256 articles. Il faut,
pour cela, brancher les moteurs élec-
fromagnétiques a un €lément déco-
deur («decoder ») implanté dans le voi-
sinage. Ce «decoder» est lu-méme
branché a la ligne d’alimentation. Con-
séquence: un cablage plus simple et
beaucoup plus clair et telecommande
centralisée des aiguillages.

Une troisieme possibilité intéres-
sante résulte du fait gue toutes les com-
mandes des activités sur le reseau pas-
sent par un microprocesseur logé dans
'unité centrale (« central unit»). On peut
donc exécuter toutes ces fonctions a
I'aide d’une jonction sérielle extérieure
— un ordinateur familial, par exemple.
Les spécialistes pointent maintenant
loreille : a coté des possibilites pure-
ment ferroviaires, le systeme ouvre des
possibilités insoupconnées resultant
de lutilisation conjointe de l'ordinateur
et du réseau ferroviaire!

Comment est concu Marklin
Digital?

Examinons schématiquement un
systeme Marklin Digital le plus simple :
unité centrale «central unit» est lame
du réseau. Elle se trouve doncau centre
et réunit autour d’elle, a droite et a
gauche, les pupitres de commande
pour aiquillages et marche des trains.
Elle est directement alimentée en cou-
rant par le transformateur («transfor-
mer »). Elle est en outre branchée direc-
tement au réseau. Fait interessant, les
décodeurs pour les aiguillages sont
branchés au méme branchement bifi-
laire et les moteurs d’aiguillages sont,
de leur cote, branchés aux décodeurs.
Les Jocomotives sont également équi-
pées d’un décodeur qui commanae le
moteur.

Nous comprenons maintenant la
«philosophie» du systeme : la voie, con-
ducteur unique, transmet les courants
d’alimentation pourtous les utilisateurs.
Mais en outre, elle transmet €galement,
sous forme d'impulsions codees, les
informations concernant la position
des aiguillages, la vitesse des locos etc.

Nous avons ainsi dit l'essentiel
concernant le fonctionnement du sys-
teme. Il est appelé «Digital » parce que
toutes les fonctions sont transmises
sous forme d’impulsions de courant
(« courant ou pas de courant ») codees.
Le prix de Marklin Digital est abordable
par suite du développement de la tech-
nologie des microprocesseurs.

32



électronique Marklin Digital HO

simplement digital (16" partie)

Comment brancher le systéeme?

Branchement et cablage du sys-
teme ne présentent aucune difficulté.
Les pupitres de commande sont a enfi-
cher a lunité centrale, sans aucun
cablage; les pupitres qui commandent
la marche des trains («control 80») ne
peuvent étre enfichés qu’a droite alors
que les pupitres de commande «key-
board » ne peuvent étre enfichés qu'a
gauche. Pour les tres grands réseaux
animes par de nombreux trains, il existe
en outre un amplificateur de puissance,
appelé « booster ».

Le transformateur d’alimentation
(qui peut étre le transformateur spécial
«transformer» ou un transformateur
lumiere) est a brancher a l'unité cen-
trale. Il suffit de 2 fils.

Manipuler le contréleur de vitesse —
c’est trés simple

Composez le numéro de code
d’une locomotive sur le « control 80 », et
la loco correspondante obéit a toutes
les commandes, accélere, freine, in-
verse le sens de marche: rien ne diffé-
rencie le systeme Digital du systeme
Marklin classifique. Essayez les autres

touches du «control 80», et vous cons-
taterez qu’en agissant sur la touche
«function » les feux de la loco appelée
S'allumeront. Une idée géniale, n'est-ce
pas. Pour les locos equipées de l'atte-
lage TELEX, ce seront les attelages qui
seront rompus. Poussez sur la touche
«Off» et la fonction précédente sera
annuléee. Latouche rouge « Stop »est le
frein de secours et tout le réseau s’ar-
réte.

(Suite pages 142 +143)

Extrait de la revue «MIBA ». 12/85
« Test Digital & Interface ».

Vue d'une loco démontée dans
laquelle le refais inverseur classi-
que est remplace par le décodeur.
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Trafic de gare, photographié
sur le réseau du
Dr. Bonitz, Hambourg.




m L a voiture & compartiments est con-
sidérée comme I'ancétre des voitures.
Elle est née de la juxtaposition de
plusieurs compartiments de diligen-
ces montés sur un chassis de wagon.
Initialernent, elle circulait en Alle
magne du nord, plus particuli@rement
sur les lignes du réseau prussien. Elle
constituait l'image méme des trains
omnibus qui circulaient sur les lignes
principales. Vers 1920, on comptait
environ 23300 voitures & comparti-
menis & 3 essieux contre seulement
3363 voitures & 3 essieux & intercircu-
lation. Au cours des années, ces voi-
tures & compartiments furent disper-
sées sur 'ensemble des voies de 'an-
cienne Deutsche Reichsbahn. On put
ainsi également rencontrer ces voitu-
res sur les lignes de I'Allemagne du
sud. Jusque vers les années 1950, ces
voitures & 3 essieux de construction
prussienne constituaient 'essentiel du
parc voitures. |l fallut attendre une
importante action de modernisation
pour voir disparaitre ce type de voitu-
res. Les chassis de ces voitures furent
récupérés et dotés de nouvelles cais-
ses. C'est ainsi qu’apparut un type de
voiture & 3 essieux plus moderne.

Voitures a compartiments

Deutsche Bundesbahn (DB)

NOUVEAUTE

4200 - Voiture & compartiments -
A3 Pri4 .18 clagse - Aménagement
intérieur - Attelages automatiques
courts - Longueur 13,5 cm

NOUVEAUTE

4201 - Voiture & compartiments
avec vigie de serre-freins - B3 Pr 11a-
2&me glagse - Aménagement intérieur -
Attelages automatiques courts -
Longueur 13,8 cm

NOUVEAUTE

4202 - Voiture & compartiments -
B3 Pr11b - 28me glasse - Aménage-
ment intérieur - Attelages automati-
ques courts - Longueur 13,5 cm

NOUVEAUTE

4203 - Voiture & compartiments -
B3tr Pri14a - 2éme classe pour voya-
geurs avec gros bagages - Aménage-
ment intérieur - Attelages automati-
ques courts - Longueur13,8 cm
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Voitures

404C - Voiture - 2¢M¢ classe -
Attelages RELEX - Longueur 11,5 cm

Voitures de Compagnies privées

4108 - Fourgon - Avec vigie et
compartiment pour le conducteur du
train - Attelages RELEX - Longueur

11 cm - Prévu pour I'éclairage intérieur
7323

4107 - Voiture - Amé&nagement inté-
rieur - Attelages RELEX - Longueur

11 em - Prévue pour l'éclairage inté
rieur 7323

Chemins de fer francais (SNCF)

France

4104 - Voiture - B2C? /2imfp,
ancienne BCi 29 de la Deutsche
Reichsbahn - 22me et 3éme classes -
Ameénagement intérieur - Attelages
RELEX - Longueur 16 cm

France

4105 - Voiture - C8tmfp, ancienne

Ci 29 de la Deutsche Reichsbahn -
3eme glasse - Aménagement interieur -
Atielages RELEX - Longueur 16 cm

France
4106 - Fourgon - Dmp, ancien Pwi 30
de la Deutsche Reichsbahn - 4 portes
coulissantes - Aménagement inté-
rieur - Aftelages RELEX - Longueur
16 cm
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(Boites a tonnerre)

Voitures unifiées de Fancienne
Deutsche Reichsbahn (DR)

4102 - Fourgon - Pwi 30 - 4 portes
coulissantes - Amenagement inté
rieur - Aftelages RELEX - Longueur
16 cm

4103 - Fourgon - |dentique a 4102,
mais avec frotteur et diodes feux de fin
de convol

e = 31051

4100 - Voiture - BCi 29 - 2éme gt 3eme
classes - Aménagement intérieur -
Attelages BRELEX - Longueur 16 cm

if "'_I?—"-f,f 7

4 (1 00

4101 - Voiture - Ci 29 - 38me classe -
Amenagement intérieur - Attelages
RELEX - Longueur 16 cm

LN

;[i

e e

Circulation des voitures dans la réalité

Voie libre pour les « boites a tonnerre )

Un bilan, dressé peu apres la créa-
tion de la Deutsche Reichsbahn-
gesellschaft a montré que I'héritage
des anciennes Landerbahnen faisait
apparaitre 91 types différents de voitu-
res en plus de 200 exécutions. Pour
faciliter leur mise en service ainsi que
les travaux de réparations, on décida de
procéder a la construction de voitures
unifiees. On commenca par les voitures
a 2 essjeux avec leur toit bombé typi-

que. Ces voitures recurent une struc-
ture métallique avec toit en bois. A partir
de 1926, ces voitures apparurent en
construction métallique rivée. Ces voi-
tures etaient tres bruyantes, et rapide-
ment la « vox populi»leuradonné le sur-
nom «Boites a tonnerre ».

Entre 1929 et 1930 la DRG acquit
500 voitures BCi 29 (maquette Markiin
4100). Ces voitures offraient 15 places
en seconde et 34 en 3¢me classe. Le
Ci 29 (maquette Marklin 4101) offrait
58 places assises sur bancs en bois en
3eme classe. Plus tard, la DB a remplacé

ces bancs par des sieges rembourres.
En 1930, la DRG acquit 150 fourgons du
type Pwi 30 (maquettes Marklin 4102 et
4103). Ces fourgons de 13,92 m de lon-
gueur étaient aussi longs que les voitu-
res et pouvaient transporter 7 tonnes
de bagages.
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Voitures grandes lignes

Chemins de fer royaux bavarois
(K.BAY.STS.B.)

4135 - Voiture grandes lignes - CCU -
3eme classe - Aménagement interigur -

Attelages autornatiques - Longueur
22 cm - Prévue pour l'éclairage inté-
rieur 7329

Série unifiée de la
Deutsche Bundesbahn (DB)

4139 - Voiture grandes lignes -
Blegds4 . 28me classe - Aménagement
intérieur - Bogies du type Gorlitz -
Attelages automatigues - Longueur
24,3 cm - Prévue pour 'éclairage
intérisur 7329

4145 - Voiture grandes lignes -
Aysefll . fere classe - Aménagement
intérieur - Bogies du type Gorlitz -
Aftelages automatiques - Longueur
24,3 cm - Prévue pour 'eclairage
intarieur 7329

4140 - Fourgon - Die®32. Bogies du

type Gorlitz - Alielages automatiques -

Longueur 22 cm - Prévu pour
I'eclairage intérieur 7329
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Voitures pour trains directs

Deutsche Bundesbahn (DB)

4134 - Voiture pour trains directs -
Bye 664 - 2¢me classe - Ameénagement
intérieur - Attelages automatiques -
Longueur 23 cm - Prévue pour
I'eclairage intérieur 7329

| IEBENE

marklln

4122 - Voiture exposition -

D{Ausst) 997 - Attelages automati-

._]LIGS Longueur 23 cm - Prévue pour
éclairage intérieur 7329

-

o4l a §iiy I}

. D DO .,,\\

ruuthte Auiokurie

4121 - Voiture exposition - Inscription
publicitaire « Shell Generalkarte » -
Aftelages automatiques - Longueur

23 cm - Prévue pour 'éclairage
ntérieur 7329
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Voitures modernisées Voitures modernisées a 4 essieux en service

Deutsche Bundesbahn (DB) Siéges remhourrés
4067 - Voiture - AB3yge’6 - 18 gf | S et A Y| z " z z : .
o e pour toutes les classes

2eme classes - Attelages RELEX -
Longueur 15,2 cm - Prévue pour
I'éclairage intérieur 7074

A la fin de la guerre, les chemins de
fer allemands disposaient d’un
grand parc d’anciennes voitures qui
dataient, pour les plus anciennes,

4079 - Voiture - B3yge761 - 26me encore des temps des Landerbahnen.
classe - Altelages RELEX - Longueur o ;i 5
15,2 cm - Prévue pour I'éclairage inté- Dans une grande action de renovation,

rieur 7074 ces voitures furent modernisées. Les
- - anciennes caisses ont été mises a la fer-
raille, alors que les chassis récupéres et
amenes a des longueurs standard
furent utilisés pour fabriquer les « nou-
velles » voitures. Nouveauteé importante:
les sieges furent rembourrés dans tou-
tes les classes. C'est en 1954 que les
premieres voitures a 3 essieux ont été
4080 Voliiweavee compariiment mises en service. Unan apres, apparutla
bagages - BD3yge766 - 2éme classe - premiere voiture a 4 essieux. En tout,
A 1821 voitures, longues de 19,46 m, furent
ainsi renovees dans plusieurs ateliers de
réparation. La AByg 503 (maquette
Marklin 4131) a éte fabriquée de 1959 a
1961.

Initialement, 339 voitures du type
AByg 503 ont été fabriquées. La voiture
rénovee la plus souvent construite fut la
voiture du type Byg 515, de 2¢m¢ classe
(maquette Marklin 4132). Elle offrait 72
places assises dans 2 salons et ['on
comptait 666 véhicules de ce type. 127
voitures 2éme classe avec compartiment
bagages du type BDyg 533 (maquette
Marklin 4133) furent livrées par I'atelier
d’entretien Mdnchen-Neuaubing en
1959.
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Voitures modernisées

Deutsche Bundesbahn (DB)

4131 - Voiture - AByg 503 - 19r¢ gt
2eme classes - Aménagement inté-
rigur - Attelages automatiques
courts - Longueur 22,4 cm - Prévue
pour 'éclairage intérieur 7329

4132 - Voiture - Byg 515 - 2¢™¢ classe -
Aménagement intérieur - Attelages
automatiques courts - Longueur

22,4 cm - Prévue pour l'éclairage
intérieur 7329

4133 - Voiture avec compartiment
bagages - BDyg 533 - 28 classe -
Amenagement interieur - Attelages
automatiques courts - Longueur
224 cm - Prévue pour I'éclairage

intérieur 7329

| NEM 362

voila la
différence
incontestable

Le nouvel attelage court
Marklin

Les voitures modernisées 4131-4133,
les voitures de RER allemand 4183—
4185 ainsi que les voitures 8 comparti-
ments 4200-4203 sont équipées du
nouvel aftelage court Marklin. Lorsque
ces voitures sont attelées entre elles,
les bourrelets de caoutchouc se
touchent presque, et cela, guel gue
soit le tracé de la voie, en marche
avanl comme en marche arriére.

Le crochet d'attelage est conforme &
la norme NEM 362. Avantage spécifi-
gue de l'attelage courl Marklin: il peut
glre accouplé sans aucune difficulté &
tous les attelages classiques Mérklin.
De plus, cet attelage peut &tre rompu
a l'élément de voie dételeur par télé-
commande.
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( Silberlinge )

Voiturz2s de banlieue de la
Deutsche Bundesbahn (DB)

4158 - Voiture de banlieue -

ABnrzb 704 - 18re et 28me classes -
Ameénagement intérieur - Attelages
automatiques - Longueur 26,4 cm -
Prévue pour I'éclairage intérieur 7329

4159 - Voiture de banlieue -

Bnb 719 - 28me classe - Ameénagement
intarieur - Attelages automatiques -
Longueur 26,4 cm - Prévue pour
I'&clairage intérieur 7329

4160 - Voiture de banlieue avec
compartiment bagages et cabine
de pilotage - BDnf 735 - 28m¢ classe -
Amenagement intérieur - Inversion
automatique des feux lors du change-
ment du sens de marche - Hublot
éclairé avec indication du terminus -
Allelages automaliques - Longueur
26,4 cm - Prévue pour 'éclairage
intérieur 7329

m Aprés des essais sur divers proto-
types, la DB a acquis & partir de 1960
des nouvelles voitures de banlieue.
Ces voilures sont moniées sur

2 bogies et ont une longueur de
26,4 m. Elles ont remplacé les ancien-
nes voitures des trains directs ou
omnibus, La caractéristique typique
de ces voitures est leur revétement
extérieur en acier inoxydable, d'ol
leur surnom « Silberlinge ».

Lorsgque la motrice pousse le convoi
(voiture pilote & l'avant), les 3 feux
blancs de la voiture pilote sont
allumés.

Lorsque la motrice tire le convoi
{matrice & 'avant), les 2 feux rouges
de la voiture pilote sont allumes.
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Voitures de RER Allemand

Voitures de banlieue de la
Deutsche Bundesbahn (DB)

NOUVEAUTE

4183 - Voiture RER - ABx 791 - 18¢ gt
28me glagses - Aménagement inté-
rieur - Attelages automatiques
courts - Longueur 24,5 cm - Prévue
pour I'éclairage intérieur 7330

Délai de livraison: printemps 1987

NOUVEAUTE

4184 - Voiture RER - Bx 794.1 - 2&me
classe - Aménagement intérieur -
Attelages automatiques courts -
Longueur 24,5 cm - Prévue pour
I'éclairage intérieur 7330

Délai de livraison: printemps 1987

NOUVEAUTE

4185 - Voiture RER avec cabine de
pilotage - Bxf 796.1 - 26me classe -
Ameénagement intérieur - Inversion
automatigue des feux lors du change-
ment du sens de marche - Hublot
éclairé avec indication du terminus -
Attelages automatiques courts -
Longueur 25,3 c¢cm - Prévue pour
I'éclairage intérieur 7330

Délai de livraison: printemps 1987

Lorsque la motrice pousse le convoi
(voiture pilote a l'avant), les 3 feux
blancs de la voilure pilote sont
allumes.

Lorsgue la motrice tire le convoi
(motrice & l'avant), les 2 feux rouges
de la voiture pilote sont allumés.

m Dans les villes comme Minchen,
Hamburg, Berlin, Stutlgart ou Frank-
furt, le reseau RER est fortement
développé dans la zone urbaine.
Dans la Ruhr, par contre, le réseau
RER dessert de nombreuses grandes
villes. Les problémes posés sont done
differents. Des études faites par la
Deutsche Bundesbahn ont montré
gue dans ce dernier cas, des rames
fractées élaient préférables aux rames
automotrices. La DB a donc déve-
loppé, en association avec des fabri-
ques de wagons, de nouvelles
voitures pour ce réseau RER.

Les caractéristiques spéciales de ces
voitures sont, d'une part, le grand
nombre de portes, ce qui facilite la
montée et la descente des voyageurs,
et l'aménagement intérieur bien
adapte, d'autre part. Enfin la livrée,
avec bande orange, est particuliére-
ment attrayante. Les motrices, du
type 111, sont concues pour le trafic
navette et leur livrée est adaptée &
celle des voitures, Ces rames ont
donc un aspect trés homogéne.
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Voitures grandes lignes 24 cm

Deutsche Bundesbahn (DB)

4026 - Fourgon - D957 (Dym 9671) -
Attelages RELEX - Longueur 24 cm -
Prévu pour I'&clairage interieur
7077 + 7198

4052 - Voiture grandes lignes -
Bm232 (Bam 232) - 222 classe -
Ameénagement intérieur - Attelages
RELEX - Longueur 24 cm - Prévue
pour I'éclairage intérieur 7077 + 7198

T EEEEECE

4051 - Voiture grandes lignes -
Am202 (Alm 202) - 18 classe -
Aménagement intérieur - Altelages
RELEX - Longueur 24 cm - Prévue
pour I'éclairage intérieur 7077 + 7198

4053 - Voiture grandes lignes
ldentique & 4051, mais equipee d'un
frotteur et de diodes feux de fin de
convoi - Prévue pour I'eclairage
intérieur 7077

== =7175




Voitures grandes lignes 24 cm

Deutsche Bundesbahn (DB)

4054 - Voiture-restaurant - \WEm'32
(WRUmh 132) - Aménagement
intérieur - Attelages RELEX - Longueur
24 cm - Prévue pour 'éclairage
intérigur 7320

4111 - Voiture grandes lignes -
AmM202 (Alim 202) - 19 classe -
Amenagemenl intérieur - Attelages
RELEX - Longueur 24 cm - Prévue
pour I'éclairage intérieur 7077 + 7198

4112 - Voiture grandes lignes -
Bm?32 (Bim 232) - 28me classe -
Aménagement inferieur - Attelages
RELEX - Longueur 24 cm - Prévue
pour 'éclairage intérieur 7077 + 7198

SCHLAFWABEN

Compagnie Allemande de
voitures-lits (DSG)

4064 - Voiture-lits - WLABmM!74
(WLABUmM 174) - Série 33200 - 18 el
2eme classes - Aftelages RELEX -
Longueur 24 cm - Prévue pour 'éclai
rage intérieur 7320
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Voitures TEE/IC 24 cm

Deutsche Bundesbahn (DB)

4085 - Voiture a couloir latéral
TEE/IC - Avmh! (Avim 111) - 18re
classe - Aménagement intérieur -
Attelages RELEX - Longueur 24 cm -
Prévue pour I'éclairage intérieur 7320

4089 - Voiture TEE/IC & couloir
latéral - Identique a 4085, mais avec
frotteur et diodes feux de fin de convoi
et diffuseur de lumiere pour I'éclai-
rage intérieur

== =7175 G=60015

SPEISEWRAGEN

4087 - Voiture-restaurant TEE/IC -
WRmh'32 (\WRimh 132) - Aménage-
ment interieur - Attelages RELEX -
Longueur 24 cm - Prévue pour I'éclai-
rage intérieur 7320

4090 - Voiture panoramique TEE -
ADm'0 (AD{Gm 101) - 18re classe -
Ameénagement intérieur - Attelages
RELEX - Longueur 24 cm - Prévus
pour I'eclairage intérieur 7322

7224 - Elément enrailleur - Facilite a
mise en voie des véhicules &
plusieurs essieux - Longueur 30 cm -
Hauteur 2,5 cm
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marklin

kalender

Kalender

Marklin de janvier a décembre. Le grand calendrier.

Disponible chez votre fournisseur spécialisé.




Photos: E. A. Weigert

La nouvelle livrée des chemins de fer allemands

Des propositions variées a Hockenheim

I- e moment est arrivé le 23 septembre
1985: dans la nouvelle gare de
Hockenheim, sur la ligne toute récente
Mannheim-Stuttgart, les premiéeres
livrées d’essai ont été présentées au
conseil d’administration de la DB. Il s’agit
des voitures IC, FD et City-Bahn, ainsi
que de 2 locomotives 111. Les 2 proposi-
tions qui émanent, une du centre
Design duBZA Munchen etl'autre d’une
firme privée, ne comportent que peu de
coloris, mais appliqués difféeremment.
Commun aux 2 versions presen-
tées:Le numeéro de lavoiture ainsique le
numeéro de série, le sigle DB et les don-
nées techniques sont rassemblees a

Impressions recueillies lors de la
presentation des nouvelles
livrées de la DB a Hockenheim
le 23 septembre 1985: Voiture
City-Bahn (firme privée), motrice
BR 111 068-3 (centre Design de
la DB), voiture IC (firme privée et
voiture City-Bahn (centre Design
de la DB).

l'extrémité gauche de lavoiture. De plus,
pour reconnaitre la nature de la voiture,
elles comportent des bandes décora-
tives: rouge =IC, vert DB =FD, bleu DB =
D et orange = City-Bahn. Les véhicules
suivants ont été présentés en version
Centre Design de la DB: motrice DB
111 068-3 et voitures Avmz 111, Bm 234,
Bnb 719 et Dms 905 (maquettes Marklin
3172, 4220, 4221, 4222 et 4223). Une
autre rame, comportant les mémes voi-
tures et la motrice 111 069-1 a été laquée
en version proposée par 'entreprise pri-
vee (train spécial Marklin 2859).

Il est projeté de conserver pour
linstant quelques véhicules ayant recu
ces deécorations, mais aucun Service
regulier n’est envisage.

Une décision définitive n’est pas
encore prise, et cela d’autant plus que
aebut 1986 une troisieme proposition a
éte présentee au conseil d'administra-
tion de la DB. Cette 3°m¢ version est le
fruit d’'une étude conjointe entre le
centre Design de la DB et de la firme pri-
vee.

Extrait de « Eisenbahn-Kurier », cahier 11/85
«Nouveaux coloris pour la DB ».

48



Etudes Design

Livrées d’essai pour voitures de la
Deutsche Bundesbahn (DB)

NOUVEAUTE

4220 - Voiture IC a couloir latéral -
Avmz 111+ 187 classe - Livrée d’essal
conforme & I'étude design présentée
par la DB - Aménagement intérieur -
Altelages automatiques - Longusur
27 cm - Prévue pour I'éclairage
intérigur 7329

NOUVEAUTE

4221 - Voiture grandes lignes -

Bm 234 - 28me glasse - Livrée d'essai
conforme a I'étude design présentée
parla DB - Aménagement intérieur -
Attelages automatiques - Longueur
27 cm - Prévue pour I'éclairage
intérieur 7329

NOUVEAUTE

4222 - Voiture de banlieue - Bnb 719-
2eme clagse - Livrée d'essail conforme
a l'étude design présentée parla DB -
Aménagement intérieur - Altelages
automatigues - Longueur 26,4 cm -
Prévue pour I'éclairage intérieur 7329

NOUVEAUTE

4223 - Fourgon - Dms 905 - Livrée
d’essai conforme & 'étude design
présentée par la DB - Volets roulants
de chaque coté - Attelages autormnati-
ques - Longueur 27 cm - Prévu pour
I'éclairage intérieur 7329
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Voitures grandes lignes 27 cm

Deutszhe Bundesbahn (DB)

4091 - Voiture grandes lignes -
Am?03 (Alm 203) - 18 classe -
Ameénagement interieur - Allelages
automatiques - Longueur 27 cm -
éclairage intérieur 7329

4092 - Voiture grandes lignes -
Bm234 (Bam 234) - 28me class
Amenagement intérieur - Altelages
aulomatigues - Longueur 27 cm -
Prévue pour I'éclairage intérieur 7329

4154 - Voiture grandes lignes -

que a 4092, mais avec frotteur et
des feux de fin de convo
e = 41404

4093 - Fourgon - D (Diirms 902) -
Volels roulants de chagque colé -
Attelages automatiques - Longueur
27 cm - Prévu pour I'éclairage
intérisur 7329

Fourgon postal de la
Deutsche Bundespost (BP)

4157 - Fourgon postal - Post

mrz 73076 - Aménagement intérieur -
Attelages automatiques - Longueur
26,4 cm - Prévu pour I'eclairage
intérieur 7329
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Voitures grandes lignes 27 cm

Deutsche Bundesbahn (DB)

4175 - Voiture grandes lignes -
Vioiture pour voyages collectits

WGm 842.0 - Aménagement intérieur -
Aftelages automatiques - Longueur

27 cm - Prévue pour 'éclairage
intérieur 7329

4176 - Voiture grandes lignes - Voi-
ture pour voyages collectifs

WGm 8421 « Deutsche WeinstraBe » -
Aménagement intérieur - Attelages
automatigues - Longueur 27 cm -
Prévue pour 'éclairage intérieur 7329

4177 - Voiture-couchettes - Bcm
pour trains de vacances des « Hapag-
Lloyd Tours » - 26m2 classe
Aménagement intérieur - Attelages
automatigues - Longueur 27 cm -
Prevue pour I'éclairage intérieur 7329
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Voitures TEE/IC 27 cm

Deutsche Bundesbahn (DB)

4095 - Voiture TEE/IC a couloir
latéral- Avmhz'" - 1272 classe -
Amenagement intérieur - Allelages
automatiques - Longueur 27 cm -
Prevue pour 'éclairage intérieur 7329

4098 - Voiture TEE/IC a couloir
latéral - Identique a 4095, mais avec
frofteur el dicdes feux de fin de convoi
e = 41494

4096 - Voiture TEE/IC a couloir
central - Apmz!22 - 1812 classe -
Aménagement intérieur - Altelages
automatiques - Longueur 27 cm -
Prévue pour I'éclairage intéricur 7329

] o o o
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4097 - Voiture-restaurant TEE/IC -
WRmh'32 (WRimh 132) - Aménage-
ment intérieur - Attelages automati-
ques - Longueur 27 cm - Prévue pour
I'&clairage intérieur 7329

4153 - Voiture-restaurant TEE/IC -
WRmz 135 - Ameénagement intérieur -
Attelages automatiques - Longueur
27 ¢cm - Prévue pour l'eclairage
intérieur 7329

52



Voiture panoramique / Fourgon transport d'autos

Deutsche Bundesbahn (DB)

4099 - Voiture panoramique TEE -
ADm!O1. 12 classe - Ameénagement
intérieur - Attelages automatiques -
Longueur 27 cm - Prévue pour I'éclai-
rage intérieur 7329

4169 - Voiture panoramique de
lagence de voyages suisse Mittelthur-
gau - ADm191 - 12 classe - Ameénage-
ment intérieur - Attelages automati-
ques - Longueur 27 cm - Prévue pour

3 I'éclairage intérieur 7329
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4084 - Fourgon transport d’autos -
DDm¥15 - Non chargé - Attelages
RELEX - Longueur 26,4 cm

4074 - Fourgon transport d’autos -
DDmM?5 . Chargé de 8 autos miniature
Wiking - Attelages RELEX - Longueur
26,4 cm
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Voitures EUROFIMA 26,4 cm

Deutsche Bundesbahn (DB)

4147 - Voiture grandes lignes -
Avmze07 (A9 EUROFIMA) - 18re classe -
Ameénagement intérieur - Attelages
automatiques - Longueur 26,4 cm -
Préevue pour I'éclairage intérieur 7329

Chemins de fer autrichiens (OBB)

Autriche

4149 - Voiture grandes lignes - Amoz
(A9 EUROFIMA) - 181 classe - Aména-
gement intérieur - Attelages automati-
ques - Longueur 26,4 cm - Prévue
pour I'éclairage intérieur 7329 i : = f ! o= = = mary

Chemins de fer fédéraux suisses

(CFF)

Suisse

4162 - Voiture grandes lignes -
(A9 EUROFIMA) - 197¢ classe - Aména-
gement intérieur - Allelages automati- : W

ques - Longueur 26,4 cm - Prévue t = =] [ T ) = =
pour 'éclairage intérieur 7329 L iii i_l:_i ” I {— ” 1 ] l " i I |

u

Chemins de fer francais
(SNCF)

France

4161 - Voiture grandes lignes -
Type A9u (A9 EUROFIMA) - 18
classe - Livrée « Corail » - Aménage-
ment intérieur - Attelages automati-
ques - Longueur 26,4 cm - Prévue
pour léclairage intérieur 7329
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Voitures EUROFIMA 26,4 cm

Chemins de fer belges
(SNCB/NMBS)

Belgique

4148 - Voiture grandes lignes -

(A9 EUROFIMA) - 18 classe - Aména-
gement intérieur - Altelages automati-
ques - Longueur 26,4 cm - Prévue
pour I'éclairage intérieur 7329

Belgique

4166 - Voiture grandes lignes -

(B11 EUROFIMA) - 28me classe -
Amenagement intérieur - Attelages
autormatigues - Longueur 26,4 cm -
Prévue pour I'eclairage intérieur 7329

L orsque le 5 juin 1883 le premier
Orient-Express quitta la gare de
Paris-Est pour un voyage de 4 jours et
demi pour Constantinople il n'était
encore nullement question d’une har-
monisation des matériels roulants ou
fixes étendue au continent européen.
Sans compter que de tels voyages
étaient réservés aux hautes classes pri-
vilegiees, il faut constater que les diver-
Ses compagnies europeennes ont
developpé leurs matériels roulants ou
fixes sans la moindre concertation avec
leurs voisins.

Circulation des voitures dans la réalité

Le long chemin ...

Néanmoins, le besoin d’une coo-
pération apparut des le milieu du siecle
derier, lorsque des lignes ferrees de
diverses compagnies se rencontrerent
afin de faciliter leurs embranchements.
Cela signifiait, pour les nombreuses
compagnies allemandes, au moins une
harmonisation des crochets d’attelage,
des ecartements et disposition des
tampons.

(Suite page 56)

La Avmz 207 (Eurofima A9) de la DB.

Photo: E. A Weigert
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Circulation des voitures dans la réalité : ... de I'Orient-Express au standard Européen

(Suite de la page 55)

Onze ans apres la premiere circu-
lation de I'« Adler» en 1846, fut crée le
«\erein Deutscher Eisenbahngesell-
schaften». 'Autriche, la Hongrie et la
Suisse ont également adhere a cet
organisme de coordination. En 1882 et
1886 fut signé un accord désigné «Unité
technique » Pays signataires : Suisse,
Allemagne, ltalie, France, Autriche-Hon-
grie et plus tard les autres pays euro-
peens. Conformeément a ce contrat, les
pays signataires s'‘engageaient a res-
pecter ou faire respecter par les com-
pagnies a gestion privée, toutes les
spécifications techniques définies en
commun.

L’aspectjuridique — parexemple la
responsabilité¢ des compagnies — fut
réglé apres 1890 par une convention
internationale pour le transport des
voyageurs et des bagages (CIV). Un pas
decisif fut franchi en 1922, année ou le
concept d’une unité politique de I'Eu-
rope avec respect de la souveraineté
des états était classé dans le domaine
de l'utopie. C'est dans cette annee que
les chemins de fer européens ont creé
IUIC (Union Internationale des Che-

mins de fer) avec siege a Paris, se
dotant ainsi d’'un organisme de tutelle.
La méme année, on se mit d’accord sur
le Regolamento Internazionale Carozze
(RIC) qui réglementait les échanges de
voitures et fourgons entre les compa-
gnies adhérentes et donnait a ces
échanges une base juridique.

Jusque la, la circulation transfron-
tiere de voitures était reglee par la Con-
férence Européenne des Horaires qui
existe depuis 1872. Les voitures com-
posant ['Orient-Express traversaient
tous les pays d’Europe centrale et
étaient la propriété de la fameuse
«Compagnie  Internationale  des
Wagons-Lits» (CIWL). L'accord signée
entre la compagnie et les difféerentes
compagnies ferroviaires en 1883 stipu-
lait que les trains de luxe étaient a consi-
dérer comme «trains spéciaux ».

\ers les années trente a quarante,
les activités de ces organismes supra-
nationaux étaient tres réduites. En effet,
les évenements politiques de cette
epoque freinaient des accords sur des
bases égalitaires. C'est ainsi que la
deuxieme mission de I'UIC — aprés la
mise en oeuvre de la compatibilité des
matériels — n'a éte effective que vers les
années 50 : la normalisation des mateé-
riels neufs. En effet, a quelques toléran-
ces pres, les voitures ne devaient pas
seulement étre compatibles entre elles,
mais identiques.

En ce qui concerne les voitures, la
normalisation concernait principale-
ment les dimensions ainsi que 'aspect
extérieur, la qualité des sieges, la puis-

sance du chauffage ou de la climatisa-
tion. Avantage de cette standardi-
sation : prix d’achat réduit et diminution
des frais d’entretien ou de réparations.

« Eurofima » fut créée vers le milieu
des annees 50. C’était une societe par
actions qui avait pour mission de finan-
cer l'achat de matériel ferroviaire. Son
siege était Bale. En 1976, les actionnaires
étalent les chemins de fer nationaux des
16 pays membres avec 2 actionnaires
principaux, la SNCF et la DB avec 25 %
de participation chacune. Au cours du
premier quart de siecle Eurofima a
financé 2500 locomotives, 900 auto-
rails, 2800 voitures et 57.000 wagons.
Cette société s'est fait connaitre par le
projet d’achat de 500 voitures de haut
standing pour 6 compagnies ferroviai-
res européennes.
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La DB, les FS italiens, les chemins
de fer autrichiens, la SNCB belge et la
SNCF francaise ont mis entre temps
ces voitures en service dans leurs trains
rapides. Dans le jargon ferroviaire, ces
voitures sont simplement designees
voitures Eurofima. Mais attention, la
societé n'assurait que le financement
des voitures et non le developpement
technique. L[’étude technique fut
menée a bien par une équipe désignée
par les differentes sociétés. Du cote
industriel, c'est la firme allemande
Linke-Hoffmann-Busch a Salzgitter qui
assura le Leadership.

En 1971entfin, alors que les réseaux
Intercity apporterent une solution euro-
peéenne pour les relations de grand
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confort par trains reguliers, la concur-
rence des transports aeriens fit que le
développement de cette solution
n'était plus urgente. Cest alors que
8 compagnies ferroviaires creerent le
pool TEN (Trans-euro-nuit). Cette créa-
tion permit d’améliorer les services Voi-
ture-lits. En effet, les voitures TEN assu-
rent des relations internationales en tra-
Jjet de nuit. Ces relations sont destinées
aux hommes daffaire ainsi qu'aux
vacanciers. Ces voitures comportent
des cabines a un, deux et 3 lits. Il faut
acheter un supplement wagon-lits ainsi
qu’'un billet Tere ou 2¢me classe pour
réserver une telle cabine.

5N

A gauche : vue intérieure d'une
voiture-restaurant WRmz de la DB.
A droite : voiture Eurofima B11 des
chemins de fer belges.

=, A Weigert
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Voitures TEN 27 cm

Deuteche Bundesbahn (DB)

4150 - Voiture-lits - VWLABsmh!66 - 1ére S = : - . B RS
et 2éme classes pour le pool TEN -
Amenagement interieur - Attelages
automatiques - Longueur 27 cm -
Prévue pour I'éclairage intérigur 7329

Chemins de fer fédéraux suisses

(CFF)

NOUVEAUTE Suisse

4182 - Voiture-lits - 15= ef 2¢me —— s ——— : = N
classes pour le pool TEN - Aménage-

ment intérieur - Attelages automati-
ques - Longueur 2

gues - Longueur 27 cm - Prevue pour i ([ 1 E E E E B
I'&clairage intérieur 7329 - W J

771'«11-

Chemins de fer Néerlandais (NS)

Pays-Bas
4151 - Voiture-lits - 1= sf 22
ses pour le pool TEN - Amer
intarieur - Attelages autom
Longueur 27 cm - Prévue po
rage interieur 7329
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Voitures grandes lignes

Chemins de fer fédéraux suisses

(CFF)

Suisse

4138 - Voiture grandes lignes - Old-
timer C41( - 38me classe - Aménage-
ment intérieur - Atlelages automati-
ques - Longueur 22,2 cm - Prévue
pour I'&clairage intérieur 7329

F

Il

8B

* 18810

CEF

Suisse

4146 - Fourgon - Oldtimer F4i -
Altelages automatiques - Longueur
23,2 cm - Prévue pour 'éclairage
intérieur 7329

[

-

Suisse

4066 - Voiture grandes lignes -
Serie A 2500 - 18e classe - Aftelages
RELEX - Longueur 24 cm - Prévue
pour l'eclairage intérieur 7320

Suisse

4068 - Voiture-restaurant - 5IC -
Altelages RELEX - Longueur 24 cm -
Prévue pour I'éclairage intérieur 7077
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Voitures grandes lignes

Chemins de fer fédéraux suisses
(CFF)

Suisse

4123 - Voiture grandes lignes - 4,
type unifié IV - 18 classe - Aménage:
ment intérieur - Attelages automati-
ques - Longueur 26,4 cm - Prévue
pour 'éclairage intérieur 7329

Suisse

4124 - Voiture grandes lignes - 5,
type unifié IV - 22me classe - Ameénage-
ment intérieur - Attelages automati-
ques - Longueur 26,4 cm - Prévue
pour I'éclairage intérieur 7329

Suisse

4125 - Voiture-restaurant - WR, type
unifié IV - Aménagement intérieur -
Altelages automatiques - Longueur
26,4 cm - Prévue pour l'éclairage
intérieur 7329

Restaurant

Suisse

4180 - Voiture pour voyages collec-
tifs - SRm « Caleteria » - Aménage-
ment intérieur - Attelages automati-
ques - Longueur 27 cm - Prévue pour
I'éclairage interieur 7329

1
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Voitures grandes lignes

Chemins de fer fédéraux suisses
(CFF)

Suisse

4168 - Voiture-couchettes - Bcm Typ
UIC-21 - 22me classe - Aménagement
interieur - Attelages automatiques -
Longueur 26,4 cm - Prévue pour
I'eclairage intérieur 7329

Chemins de fer néerlandais (NS)

Pays-Bas

4049 - Voiture grandes lignes -
B 6600 - 28me classe - Atelages
RELEX - Longueur 24 cm - Prévue
pour I'eclairage intérieur 7320

Pays-Bas

4164 - Voiture Intercity - 192 classe -
Ameénagement intérieur - Attelages
automatiques - Longueur 26,4 cm -
Prévue pour I'éclairage intéricur 7329

Pays-Bas

4165 - Voiture Intercity - 27¢ classe -
Aménagement intérisur - Attelages
automatiques - Longueur 26,4 cm -
Prévue pour I'eéclairage intérieur 7329
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Voitures grandes lignes

) Chemins de fer suédois (SJ)

Suéde

4072 - Voiture grandes lignes-B 1-
28me classe - Attelages RELEX -
Longueur 24,4 cm - Prévue pour
I'éclairage intérieur 7197

Suede

4073 - Voiture-restaurant- R 1-
Attelages RELEX - Longueur 24,4 cm -
Prévue pour I'éclairage intérieur 7197

1
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Chemins de fer danois (DSB)

Danemark

4045 - Voiture grandes lignes -

B 2300 - 28me classe - Aftelages
RELEX - Longueur 24 cm - Prévue
pour I'éclairage intérieur 7077 + 7198

Chemins de fer francais (SNCF)

France

4076 - Voiture grandes lignes -
ABmyfi - 197¢ classe - Aménagement
interieur - Attelages RELEX - Longueur
24 cm - Prévue pour I'éclairage
intérieur 7197
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Rame compléte

Deutsche Bundesbahn (DB)

4190 - Rame compléte « Train de
Penvironnement»- Comprend 3 voi-
tures du frain d'information réalise par
la DB en collaboration avec l'associa
tion pour la protection de la nature et
de 'environnement (BUND) - Des
motifs dessinés sur les faces des voi-
tures illustrent les problémes de l'envi-
ronnement - Toutes ces voitures font
I'objet d'une fabrication spéciale, non
vendues séparément - Attelages auto-

matiques - Longueur de la rame
72 cm - Prévues pour I'éclairage inte-
rieur 7329

m L'association pour la protection de La premiére partie de I'exposition La deuxieme partie de I'exposition,

la nature el de I'environnement et la montre que la construction d'une nou-  inlitulée « Espace vital: remblai de voie
DB ont organisé une campagne com-  velle route nuit beaucoup plus & 'en- ferrée », monlire comment naissent de
mune sur le théme: Chemins de fer, vironnement gue la construction nouveaux biotopes offrant un espace
mayen de transport non polluant. Pre-  d’une nouvelle voie ferrée. L'espace vital pour le développement des

mier résuliat de celte campagne: le nacessaire pour une voie ferrée est plantes et des animaux aui, sans Iui,
«Train de environnement» richement  bien moindre que celui nécessité par ne pourraient pas survivre.

décoré. Lintérieur de ce frain, dont une autoroute ou route. L'énergie con-

l'aménagement a élé adapté en con- sommee par le train a charge trans-

séquence, présente une exposilion portee égale est moins du quart de

concentrée sur 2 points capitaux. celle necessitée par le transport sur

route, De plus, I'énergie consommeée
par les locomotives est généralement
d'origine hydraulitigue, donc non pol-
luante,
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Eclairage des voitures

La figure ci-contre illustre la mise en 7197,7320, 7329 7077 7077
oeuvre des différents types d'éclai-

rage. Une notice est jointe aux éclaira- [ e =] - : 2
e, [ otomasd oL {m@@*ﬁﬂr&:ﬂb‘bﬁ@n | [fToooooooogyos| [Jo000m00p| ,[0000000 g«

lumiére. ) R fa= TaN O O T, @] O = (Ce—m=eh—

7198 7074 7076 7079

7197 - Eclairage intérieur - Convient
pour les voitures grandes lignes 4072,
4073 et 4076 - Comprend un frotteur
7198, 1 diffuseur de lumiére, 2 douilles
et 2 ampoules - Notice jointe

e=a=7175 {=60015

7320 - Eclairage intérieur - Convient
pour les voilures TEE 4085, 4087 et
pour les voitures grandes lignes 4049,
4054, 4064 et 4066 - Comprend 1 frat-
teur 7198, 1 diffuseur de lumiéra,

2 douilles el 2 ampoules - Notice
jointe

= =7175 @=60015

7329 - Eclairage intérieur - Diffuseur
de lumiére de longueur adaptable -
Convient pour les voitures 4091 —
4093, 4095 - 4099, 4121 — 4125,
4131 - 4135, 4138 — 4140, 4145 - 4151,
4153, 4154, 1157 — 4162, 4164 - 41686,
4168, 4175 — 4177, 4180, 4182, 4190,
4220 - 4223 et pour le train 2856 -
Comprend 1 frotieur, 1 diffuseur de
lumiére, 2 douilles et 2 ampoules -
Naotice jointe

e =41494 g =60015

Aménagement intérieur pour les
voitures 4045, 4049, 4066, 4067,
4072, 4073, 4079 et 4080

Aménagements intérieurs et figurines
finernent modelées, figurines peinles
a la main.

Une notice illustrée est jointe & cha-
que ensemble,

0226 - Sachet de 10 figurines fine-
ment peintes - Compléte l'aménage-
ment intérieur

0225 - Kit aménagement intérieur
pour voitures grandes lignes - Com-
prend 18 bancs doubles, 6 bancs sim-
ples et 2 locaux WC

7077 - Eclairage intérieur - Pour les
voitures grandes lignes 4026, 4045,
4051 - 4053, 4068, 4111 et 4112 - Prise
pour éclairages supplémentaires -
Ampoule

@=60000

7198 - Frotteur - Pour I'éclairage inté-
rieur 7077

== =7175

7322 - Eclairage intérieur - Pour la
voiture TEE 4090 - Comprend 1 frot-
teur 7198, 2 douilles et 2 ampoules -
Motice

e =7175 g=60015

7323 - Eclairage intérieur - Pour les
voitures 4107 et 4108 - Ampoule

e =7175 f=60010

7074 - Eclairage intérieur - Pour les
voitures 4067, 4079 et 4080 - Prise
pour éclairages supplémentaires -
Ampoule

@=60020

7079 - Feu de fin de convoi -
Ampoule - A monier sur un tampaon -
Ne convient gue pour tampons métal-
liques - A alimenter par 7074, 7076 ou
7198

g =60001 (rouge)

7076 - Frotteur - Pour le feu de fin de
convoi 7079 monté sur une voiture
4040
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Puissant et fascinant. Le grand train.

Consultez votre fournisseur spécialisé.







Wagons a bords bas

Deutsche Bundesbahn (DB)

4423 - Wagon a bords bas -
Kklm 505 - Attelages RELEX -
Longueur 11,5 cm

4424 - Wagon a bords bas -

Kkim 505 - Chargé d’une niveleuse
Wiking - Altelages RELEX - Longueur
1.5¢cm

4473 - Wagon a bords bas - Rlmms -
Attelages RELEX - Longueur 16 cm

4474 - Wagon a bords bas - Rimms -
Chargé d'une niveleuse etd'une
pelleteuse Wiking - Attelages RELEX -
Longueur 16 cm
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Wagons

Deutsche Bundesbahn (DB)

4430 - Tombereau - EI-u% - Attelages
RELEX - Longueur 11,5 cm

4431 - Tombereau - EI-u%1 . Avec
chargement amovible représentant de
la houille - Attelages RELEX -
Longueur 11,5 cm

4475 - Wagon a bords bas - Rimms -
Baché - Attelages RELEX - Longueur
16 cm

4460 - Wagon a toit pivotant -
Taemns®90 (Tass 890) - Attelages
RELEX - Longueur 16 cm

4410 - Wagon couvert - Gs?10-
Attelages RELEX - Longueur 11,5 cm

4411 - Wagon couvert - Feu de fin de
convoi - Gs-uv2'? (Grs-v 213) - Frotteur
prise de courant - Atielages RELEX -
Longueur 11,5 cm

=me=41494 G=60015

4481 - Wagon porte-conteneurs -
Chargé d'un conteneur - Attelages
RELEX - Longueur 11,5 cm




m L'action «Bicyclelte a la gare» a
egalement connu un vif succeés en
Autriche. Pour répondre a la demande
en cas d'affluence (groupes de voya-
ges, manifestations locales elc.) les
chemins de fer autrichiens ont décidé
d'équiper 2 wagons du type Gs en
wagons transport de bicyclettes. Ces
wagons, gui servent de bureaux de

location, peuvent élre incorporés dans
des trains et étre rapidement achemi-
nes dans les gares ol un besaoin se
fait sentir.

Wagons

Chemins de fer autrichiens

(6BB)

Autriche

4412 - Wagon couvert - \Wagon rans
port de bicyclettes - Attelages RELEX -
Longueur 11,5 cm

4413 - Wagon a benne basculante -
La benne peut basculer des deux
cotés et est verrouillée en position
médiane - Allelages RELEX - Longueur
m,5¢cm

4432 - Wagon-foudre - Wagon privé -
Aftelages RELEX - Longueur 11,5 cm

4440 - Wagon-citerne - Aral -
Attelages RELEX - Longueur 11,5 cm

4441 - Wagon-citerne - Esso -
Aftelages RELEX - Longueur 11,5 cm

4442 - Wagon-citerne - Shell -
Aftelages RELEX - Longueur 11,5 cm

Italie
4443 - Wagon-citerne - Agip -
Attelages RELEX - Longueur 11,5 cm

(1]



Wagons

Deutsche Bundesbahn (DB) 4429 - Wagon-transport de biére -
Wagon prive Staufen Briu - Attelages
RELEX - Longueur 11,5 cm

¥ (L,

4415 - Wagon frigorifique -
Ichas-ud77 (lchgrs 377) - Atelages
RELEX - Longueur 11,5 cm

NOUVEAUTE 4436 - Wagon-transport de biére -

= Wagon privé de la brasserie C. Dinkel-
4437 - Wagon-transport de biére - Bt il N
Wagon privé de la Badische Staals acker, Stutigart - Attelages RELEX -

Ira : LT Longueur 11,5 cm
brauerei Rothaus AG - Allelages ] pr— e =

RELEX - Longueur 11,5 cm
, Bad. StaatsbrauereiRothaus A.G. |
| Rotgans P1Ls  BE

Suisse 4426 - Wagon frigorifique - Wagon
privé Apollinaris - Attelages RELEX -

4428 - Wagon frigorifique - \Wagon EohQUBUEA S o

privé Ovomaltine - Attielages RELEX -
Longueur 11,5 cm pras praval

Deutsche Bundesbahn (DB) 4425 - Wagon frigorifique - \Wagon
privé « Capri-Sonne » - Aftelages
4414 - Wagon couvert - [bbls - Pour le RELEX - Longueur 11,5 cm

transport de bananes - Attelages

RELEX - Longueur 11,5 cm (s )

10
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Le systeme de boites de construction avec la
vraie technique écrou-boulon.

Consultez votre fournisseur spécialisé.




Wagons

_ Chemiins de fer Royaux
Wiirttembergeois

4679 - Wagon couvert avec vigie de
serre-freins - Nm des chemins de fer
wirttermbergeois secondaires aux

environs de 1910 - Portes coulissantes -

Attelages RELEX - Longueur 11cm

® La SA Chemins de fer Secondaires
du Wirltemberg possedait vers les
annees 1910 plusieurs wagons cou-
verts qui etaient egalement incorporés
dans des rames des chemins de fer
royaux.

Les wagons 700 302 et 303 ont &té
livrés en 1906 par la fabrique de
wagons Uerdingen. lIs étaient large-
ment conformes aux normes prus-
siennes, ce aul explique leur ressems-
blance avec les voitures unifiees
apparues ultérieurement.

4685 - Wagon couvert - Ni - Plate-
formes de serre-freins rapporiées -
Attelages RELEX - Longueur 10,7 cm

4675 - Wagon-citerne - \WWagon privé
de la compagnie petroliére « Olex -
A circule sur les lignes des chemins
de fer royaux wirttembergeois -
Vigie de serre-freins, passerelles,

et echelles rapportées - Attelages
RELEX - Longueur 10,1 cm

4674 - Wagon-citerne - \Wagon privé
de la Deutsch-Amerikanische Petro-
leum-Gesellschaft - A circulé sur les
lignes des chemins de fer royaux
wilrttembergeois - Vigie de serre-
freins, passerelles et échelles rappor-
tées - Altelages RELEX - Longueur
10,1 cm

4677 - Wagon-transport de biére de
la Wirttemberg-Hohenzollerschen
Brauerei-Gesellschaft Englischer
Garten, Stuttgart - A circulé sur les
lignes des chemins de fer royaux
wirttembergeois - Atelages RELEX -
Longueur 11 cm

Wiirith. Hoberzollerp= *" Erauerei-Besallschaft

en g o Stfig

4678 - Wagon-transport de biére -
Wagon privé de la Aktien-Brauerei
Wulle, Stuttgart - A circulé sur les
lignes des chemins de fer royaux
wirttembergeois - Atlelages RELEX -
Longueur 11 cm

12



m La création du « Deutscher Staats
bahnwagen-Verband » en 1909 cons-
titue un tournant décisif en ce qui con
cerne la construction des wagons. On
procéda a une standardisation stricte
des types de wagons, et les Lander-
bahnen n'achetérent plus que des
wagons normalises, définis par le Ver-
band. Résultal: de substantielles éco-
nomies, tant dans l'investisserment
que dans le fenctionnement, De plus,

Wagons

la circulation de ces wagons sur les Ancienne Deutsche Reichsbahn
lignes du Verband fut grandement (DR)

facilitée.

Les maquettes Méarklin 4695, 4696 et

4697 répondent aux conditions de la

«Verbandsbauart ».

4696 - Tombereau avec vigie de ser-
re-freins - O 10 - Attelages RELEX -
Longueur 10,1 cm

4697 - Wagon a ranchers avec ber-
ceau pivotant et vigie de serre-
freins - H 10 - Attelages RELEX -
Longueur 11,5 cm

4692 - Wagon couvert - Gr 20
«Kassel » - Portes coulissantes -
Aftelages RELEX - Longueur 10,5 cm

m Aprés la fusion des diverses Lan-
derbahnen & la Deutsche Reichs-
bahn-Gesellschaft, on a observé, a
partir de 1920, une accélération de
I'uniformisation du parc wagons. On
vit apparaitre des wagons échangea-
bles.

4695 - Wagon couvert avec vigie de
serre-freins - G 10 - Portes coulissan-
tes - Attelages RELEX - Longueur 11 cm

4680 - Wagon-transport de biére -
Wagon privé de la brasserie Leicht

« Schwabenbrau », Stuttgart - A circulé
sur les lignes de I'ancienne Deutsche
Reichsbahn - Attelages RELEX -
Longueur 11 em

NOUVEAUTE

4676 - Wagon-citerne - \Wagon privé
de la Deutsche Shell Aktien-Gesell-
schaft- A circulé sur les lignes de l'an-
cienne Deutsche Reichsbahn - Vigie
de serre-freins, passerelle et échelles
rapportees - Attelages RELEX -
Longueur 10,1 cm
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D eux accords signes avec les orga-
nismes «RIV» et <EUROP>» garan-
tissent la libre circulation transfrontiere
des wagons de diverses compagnies
ferroviaires europeennes. Le RIV (Rego-
lamento Internazionale \Veicol)) qui
compte actuellement 32 compagnies
européennes ou extra-europeennes,
réglemente actuellement les conditions
de la circulation transfrontiere des
wagons. Le pool EUROP, qui est ali-
menté par 9 compagnies ferroviaires
européennes, permet, en plus de l'ac-
cord RIV, la libre circulation des wagons
de tous les partenaires sur tous les
réseaux concernes, sans que les vehi-
cules soient astreints de retourner
immédiatement dans le pays d’'origine.

Condition préalable pour une telle
utilisation commerciale des vehicules
est la conception unifieée des wagons et
de leurs éléments. Les conditions mini-
males concernent les attelages, les
freins, la hauteur des tampons et l'inter-
changeabilité des pieces courantes,
telles que essieux, crochets d’attelage,
fampons, ressorts.

Ces conditions minimales sont
définies par I'UIC (Union Internationale
des Chemins de Fer), association creee
en 1922 et qui a son siege a Faris.
86 compagnies, réparties dans le
monde entier lui sont affiliees. L'UIC a
défini un programme de rationalisation
en 5 étapes, dont I'‘étape finale est la
standardisation des pieces détachees
et des wagons. L’étape finale d’une col-
laboration réussie est, par exemple, le

Trafic des wagons

( Confection ) sur roues

tombereau Eaos monté sur 4 essieux
(maquettes Marklin 4689 et 4690).
[’étape 1 concerne la «qualité et les
dimensions » et I'étape 5 la « standardi-
sation ». Seules quelques divergences
mineures sont acceptees.
L’interchangeabilit¢ des pieces
détachées est importante car les
accords RIV et EUROP stipulent que les
réparations des wagons doivent étre
prises en charge par les compagnies
ferroviaires qui utilisent les wagons.
L’étape 5 a pour but de faciliter 'achat
en commun de wagons ou eléments de
wagons et ainsi faciliter I'entretien de
ces wagons. En outre, ces organismes
peuvent mettre des cataloguesou livres
d’entretien a la disposition des adhe-
rents ce qui leur facilite la tache.
L'Organisme de Recherche et
d’Essai de I'UIC (ORE) a commencg, en
1950 par la standardisation des wagons
couverts, tombereaux, wagons frigorifi-
ques et wagons a déchargement lateral
montés sur 2 essieux ainsi que aAu
wagon plateforme de 19,9 m de long,
monté sur bogies. La deuxieme étape,
commenceée vers les années 1970, con-
cernaitles wagonsabogiesainsi gueles
wagons plats de 14 et 199 m de long
avec ou sans faces latérales, les wagons
couverts et tombereaux, les wagons a
parois coulissantes, les porte-conte-
neurs, les wagons a capots telescopi-

Le tombereau a 4 essieux
Eaos 106 de la DB en gare de
lriage de Duisburg.

ques pour le transport de téles sen-
sibles a 'humidité et les wagons a toits
ouvrants et déchargement par trappes
latérales.

Un dernier aspect de ces accords
concerne les conditions de controle.
Tous les criteres necessaires pour le
jugement et les tests des wagons ainsi
que l'exploitation des resultats sont
rassemblés dans un catalogue. Ce cata-
logue est distribué a toutes les fabriques
de wagons europeennes.
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Ainsi, gréce aux wagons standardi-
ses, Il est possible dacheter des
wagons comme du «prét a porter».
Cela est surtout important pour des
compagnies ferroviaires qui ne dispo-
sent pas de fabriques de wagons dans
leur pays; les compagnies disposent
ainsi de wagons qui ont donné toute
satisfaction. Les réparations peuvent
étre effectuées par les compagnies
étrangeres vite et bien.

Photo: G. Wolff

Wagons

Deutsche Bundesbahn (DB)

NOUVEAUTE

4700 - Wagon couvert: Glmhs 50
(Ghs 245) - Attelages RELEX -
Longueur 14,2 cm

4627 - Wagon couvert - Gos-uv?49
(Gbrs-v 245) - Atielages RELEX -
Longueur 13,3 cm

4664 - Wagon porte-conteneurs -
Charge de 2 conteneurs TFG amovi-
bles - Attelages RELEX - Longueur
15,6 cm

4693 - Wagon a capots télescopi-
ques, monté sur bogies - Shimms?08
{Shis 708) - Faces frontales fixes -

3 capots télescopigues pouvant étre
glisses vers les 2 extrémités du
wagon - 5 cavités de chargement fixes
avec leviers de blocage réglables -
Chargé de 3 rouleaux de tole realis-
tes - Attelages RELEX - Longueur

13,8 cm
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Wagons

Deutcche Bundesbahn (DB)

4699 - Fourgon - Pwg PrO14 - Portes
coulissantes - Attelages RELEX -
Longueur 9,8 cm

Attelage RELEX

Les véhicules, équipés de 'attelage
RELEX, peuvent non seulement étre
dételés a I'élément de voie dételeur;
ils peuvent en oulre éitre poussés par
une locomaotive sur une voie de
garage sans que les attelages ne se
referment (prédételage).

4619 - Wagon a toit télescopique -
Tms851 (Ts 851) - Demi-toits coulis-
sants - Attelages RELEX - Longueur
n5cm

4633 - Wagon a parois et toits téles-
copiques - This®70 . Demi-toits et
parois coulissants - Attelages RELEX -
Longueur 15,7 cm

4613 - Fourgon-transport d’autos -
Avec pont de chargement - Charge de
4 autos minature Wiking - Attelages
RELEX - Longueur 11,5 cm

® |La Deutsche Bundesbahn associe
toujours 2 fourgons sous la désigna-
tion Laaskms=#! (Laaes 541).

e o —

Rt . T

d

4612 - Fourgon-transport d’autos -
Avec pont de chargement - Non
chargé - Atlelages RELEX - Longueur
1,5cm

16



4610 - Ballastiére a trémies - Trap
pes aclionnées par levier - Altelages
RELEX - Longueur 9,5 cm

Wagons

Deutsche Bundesbahn (DB)

4635 - Wagon a bennes basculan-
tes - F-z20 - Les bennes peuvent étre
basculées aprés déverrouillage de la
tige centrale - Attelages RELEX -
Longueur 10,5 cm

Trappes actionnées soit par levier,
soit par élément dételeur 2297 ou
5112.

4631 - Wagon trémies a décharge-
ment latéral - Fc97 (Ed 090) -
Altelages RELEX - Longueur 11,2 cm

m Ce type de wagon est ulilisé dans
le trafic international pour le fransport
de houille, coke, minerai etc. En régle
générale, on rencontre ces wagons
par lrains entiers.

4624 - Wagon a grande capacité -
{Wagon a plancher en dos d'ane) -
Fals!’8 (Fads 176) - Atielages RELEX -
Longueur 13,3 cm

® Un ceriain nombre de wagons &
grande capacité a té eqguipé de trap-
pes ouvranies étanches. |ls peuvent
ainsi transporter des denrées périssa-
bles, telles que le blé.

4626 - Wagon a grande capacité
avec toit a trappes ouvrantes -
Tad-u 961 - Toules les trappes peuvent
&tre ouvertes - Attelages RELEX -
Longueur 13,3 cm

27



Wagons

Deutsche Bundesbahn (DB)

NOUVEAUTE

4690 - Tombereau - Eaos 106 - Attela-
ges RELEX - Longueur 16,1 cm

® Les wagons de la serie Eaos rem-
placent progressivernent les tombe-
reaux de types plus anciens a cause
de leur grande surface de charge-
ment et de leur charge utile plus
grande.

Ces tombereaux peuvent assurer le
transport de marchandises trés
variees, telles que pierres, houille,
mais également des bois ronds, fer-
railles, fits etc. Pour le fransport des
marchandises sensibles a 'humidité,
il suffit de fixer une bache aux
anneaux prevus.

4694 - Wagon a ranchers - Kbs#43 -
Ranchers amovibles - Atielages
RELEX - Longueur 15,7 cm

4665 - Trucks jumelés pour le trans-
port de bois longs - Chargé de pou-
tres - Attelages RELEX - Longueur
19,5cm

4671 - Wagon-grue - Grue pivotante,
fleche réglable et support de fleche -
Crochet actionné par manivelle - Atte-
lages RELEX - Longueur 8,3 cm - {Le
wagon a bords bas 4423 n'est pas
compris dans le prix, mais nous le
conseillons chague fois gue la grue
est déplacee)

18



NOUVEAUTE

4761 - Wagon-silo - Ucs? de |a
Deutsche Bundesbahn - Wagon privé
de la firme Dyckerhoff-Zement, Wies-
baden - Attelages RELEX - Longueur
10cm

Wagons

NOUVEAUTE

4750 - Wagon-citerne - WWagon unifie
Texaco - Attelages RELEX - Longueur

10 cm

4644 - Wagon-citerne - VWagon unifié
BP . Attelages RELEX - Longueur
10 cm

4646 - Wagon-citerne - \Wagon unifié

Aral - Attelages RELEX - Longueur
10 cm

4650 - Wagon-citerne - Esso - Atiela-

ges RELEX - Longueur 16,4 cm

>

D Shell

4651 - Wagon-citerne - Shell - Attela-

ges RELEX - Longueur 16,4 cm
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Wagons

Deutsche Bundesbahn (DB)

4663 - Wagon plat - Rs550 - Ranchers
repliables - Plancher en méial - Altela-
ges RELEX - Longueur 22,7 cm

4618 - Wagon a plateforme surbais-
sée - Charge d'une caisse - Attelages
RELEX - Longueur 25 cm

29080k

Achhung
Sehmrerpunid

g

4617 - Wagon a plateforme surbais-
sée - Chargée d'un transformateur -
Aftelages RELEX - Longueur 25 cm

Chemins de fer francais (SNCF)

France

4681 - Tombereau - E3 01- Altelages
RELEX - Longueur 11,5 cm

Chemins de fer néerlandais (NS)

Pays Bas

4639 - Tombereau - Atielages RELEX -
Longueur 11,5 cm




| |

Wagons

Chemins de fer fédéraux Suisses

(CFF)
NOUVEAUTE Suisse

4689 - Tombereau - Eaos - Attelages
RELEX - Longueur 16,1 cm

iir Giiter
ﬁi;".-fo Bahn

Suisse

4698 - Wagon couvert avec guérite
de serre-freins - H h k - Portes coulis-
santes - Aftelages RELEX - Longueur
14 cm

JURACEMENT

- WILDEGG

Suisse

4691 - Wagon a grande capacité -
Wagon privé de la Juracement Fabri-
ken-Aarau - Inscriptions bilingues
(allemand et francais) - Attelages
RELEX - Longueur 13,3 cm

Suisse

4632 - Wagon-transport de biére -
Wagon privé de Feldschldsschen -
Attelages RELEX - Longueur 18,5 cm

a



Wagons

USA

4574 - Tombereau - (Gondola) -
Union Pacific Railroad Company -
Bogies a longerons articulés - Attela-
ges RELEX - Longueur 17 cm

ame  UNION
PA CIF IC

of Lt | | sao00

v

USA

4564 - Wagon couvert - (Box Car) -
Chesapeake & Ohio Railway Com-
pany - Toit amovible avec passerelle
rapporiée - Portes coulissantes -
Bogies avec longerons articulés - Alle-
lages RELEX - Longueur 18,4 cm

Chessie

e T e i e TR S A

USA

4563 - Wagon d’accompagnement
pour trains de marchandises -
Southern Pacific Railroad Company -
Passerelle et échelles rapportées -
Attelages RELEX - Longueur 12,5 cm

'SOUTHERN |
Paciric

13

m Le monde des chemins de fer aux
USA est fondamentalement différent
de celui existant en Europe. Cela est
di a l'espace disponible. Les wagons
sont beaucoup plus valumineux
qu'en Europe. Il en résulte gu'ils sont
en régle générale montés sur

2 bogies & 2 essieux.

De nombreuses lignes américaines
datent encore du dernier siécle. Elles
sont done vigilles et trés usées. La
conceplion des wagons tient compte
de ce fait: les bogies articulés s'adap-
tent parfaitement au trace de la voie.

Les trains de marchandises ameéri-
cains sont en régle générale trés
longs: plusieurs locos, en traction
multiple, tirent de nombreux « Box
Cars », « Gondolas » et autres véhicu-
les. Un « Caboose » pour le personnel
d'accompagnement est incorporé
dans chaque rame. Ces wagons typi-
quement ameéricains circulent prati-
gquement dans touies les compagnies
americaines. Les « Box Cars » et

« Gondolas » des diverses compa-
gnies ne se distinguent pratiguement
que par leurs couleurs et inscriptions.
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Six fois par an, le ) ® Les maguettes Marklin et leurs prototypes
Marklin-Magazin vous apporte suggestions, @ Arlicles d'actualité ou historiques sur les chemins de fer
tuyaux ou informations. ® Chemins de fer de I'étranger
. @ Conseils pour la construction de locos, wagons ou accessoires
ir g : A
Cette revue vous propose sur 60 pages en noir et blanc @ Présentation des nouveautés Markiin

t en couleur: i ivantes: : ; .
& urs, lesirbriques;suivantss @® Forum des lecteurs et présentation de livres

® Constructiond'un réseau etaménagement du paysage @ Electronique au service du modéliste
@ Les amis de Marklin décrivent leurs réseaux @ Actualités de la maison Marklin

La revue pour tous ceux qui veulent développer leur hobby.

En vente chez votre fournisseur*
“ainsi que dans les librairies ou directement chez I'editeur Modellbahnen-Welt Verlags-GmbH, Boite postale 940, D-7320 Géppingen.




Pieces détachées pour wagons

Toutes ces piéces detachées
sont en vente chez volre fournisseur
spécialise.

7001 - Jauge d’attelages - En t0le
d'acier nickelée - Pour le réglage des
crochets d'aftelage

7199 - Flacon d’huile - Contient 9 ml
d'huile spéciale pour le graissage des
locomotives et wagons

Attelages

21005 Voiture 4018

21583 Voilures 4060, 4129 (avant) .

21622 Voitures 4060, 4129 (hinten)

21842 Wagons 4631, 4635

21951 Voiture 4071

21954 Voilure 4071 B

32399 Wagons 4632, 4650, 4651, 4663

32402 Wagon 4632

32540 Wagons 4067, 4079, 4080, 4100, 4101, 4102, 4103, 4104, 4105, 4106,
4107, 4108, 4633, 4644, 4646, 4664, 4694, 4750

70154 Wagons 4040, 4610, 4612, 4613, 4617, 4618, 4619, 4627, 4639, 4665,
4671, 4681, 4761

70157 Wagons 4074, 4084, 4410, 4411, 4412, 4413, 4414, 4415, 4423, 4424,
4425, 4426, 4428, 4429, 4430, 4431, 4432, 4436, 4437, 4440,
4441, 4442, 4443, 4460, 4473, 4474, 4475, 4481, 4674, 4675,
4676, 4677, 4678, 4679, 4680, 4685, 4692, 4693, 4695, 4696,
4697, 4698, 4699, 4700 '

70158 Wagons 4091, 4092, 4093, 4095, 4096, 4097, 4098, 4099, 4121, 4122,
4123,4124, 4125, 4134, 4135, 4138, 4139, 4140, 4145, 4146,
4147, 4148, 4149, 4150, 4151, 4153, 4154, 4157, 4158, 4159,
4160, 4161, 4162, 4164, 4165, 4166, 4168, 4175, 4176, 4177,
4180, 4182, 4220, 4221, 4222, 4223, 4689, 4690

70162 Voitures 4131, 4132, 4133, 4183, 4184, 4185, 4200, 4201, 4202, 4203

70412 Voilure 4028

Bogies avec crochet d'attelage

~ 30258 Voiture 4076
30339 Voitures 4026, 4045, 4051, 4052, 4053, 4054, 4064, 4085, 4087, 4089,
4090, 4111, 4112
30417 Voitures 4049, 4072, 4073
30547 Voitures 4066, 4068
32289 Wagon 4563
32311 Wagon 4564
32339 Wagons 4624, 4626, 4691
32570 Wagon 4574
Frotteurs
7164 Voiture 4028
7175 Voitures 4018, 4053, 4089
Eclairage des voitures 7197, 7198, 7320, 7322, 7323
7185 Voitures 4060, 4129
31051 Voiture 4103
31100 Voitures 4160, 4185
41494 Voitures 4098, 4154, 4411

Eclairage de la voiture 7329
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Ampoules

g 60000

Eclairage interieur 7077

Aiguillages 2261, 5128, 5137, 5140, 5202
Heurtoir 7191

Signaux 7036, 7038, 7039, 7040, 7041, 7042

Lampadaires ?280, 7281, 7282, 7283, 7284

Grue pivotante 7051

rouge 60001

Voiture 4023 !
Eclairage intérieur 7079

@ vert 60002

Signaux 7188, 7339

% 60010

Voiture 4018

Eclairage intérisur 7323

Lampadaire pyléne 5113
Lampadaires 7046, 7047, 7048

60015

<D

Voitures 4028, 4060, 4089, 4129, 4411

Eclairages intérieurs 7197, 7320, 7322, 7329

g 60020

Eclairage intérieur 7074

ﬂ 60200

Signal 7242

ﬂ rouge 60201

S_»ignaux 7239, 7240, 7241
Passages & niveau 7292, 7592

Q vert 60202

Ségnaux_ 7187,7236, 7237, 7238,
7239, 7240, 7241

ﬁ orangs 60204

Signaux 7187, 7236, 7237, 7238,
7240, 7241

Ampoules










Moteur Faulhaber avec volant d'inertie dans le ICE de Marklin

La rame grande vitesse de Goppingen

Aprés les nombreuses activités de
jubilés divers —150ans de chemins
de fer en Allemagne, 50 ans de Marklin
HO — Mérklin a voulu en rajouter un peu :
la rame ICE actuelle de la DB a quitte
Goppingen. Elle est caractérisee par
une technique modéliste remarquable.
En effet, le nouveau ICE est équipée en
série du moteur Faulhaber a volant
d’inertie.

Les moteurs cylindriques avec axe
de rotation dans le sens de la longueur
demandent une transmission a vis sans
fin. Mérklin a mis au point un tel entraine-
ment. Cet engrenage, loge dans un car-
ter étanche, entraine les 2 essieux du
bogie avant de l'élément moteur. Le
rapport est faible afin de permettre a la
rame d’atteindre une vitesse conforme
acelles atteintes parle grand prototype.

llen résulte que les ralentis possibles ne
sont pas spectaculaires (de l'ordre de
25 km/h). De méme, les freinages pro-
gressifs sont difficiles a réaliser malgre
le volant d'inertie.

Les deux eléments moteurs de la
rame sont dotés d’un moteur. Un cou-
plage électronique entre eux garantit
une vitesse de rotation strictement
égale des 2 moteurs.

La solution adoptée pour les éle-
ments d’intercirculation constitue ega-
lement un exploit technologique. Ces
couplages entre véhicules, associes a
un attelage court, garantissent une sur-
face continue de la rame, méme dans
les courbes de petit rayon. Celaest par-
ticulierement important dans le cas des
rames automotrices.

La maquette Marklin rend parfaite-
ment laspect genéral du grand pro-
totype : livrée, inscriptions détaillées,
bande vitrée rapportée, ameénage-
ments intérieurs différenciés. Avec
cette maquette, Marklin entre dans une
ere nouvelle du modélisme ferroviaire.

Extrait de «eisenbahn-Magazin » 2/86
«La rame grande vitesse de Géppingen ».




m C'esta l'occasion du 1508me anni-
versaire des chemins de fer en Alle-
magne que la DB a présenté un pro-
totype de son futur train a trés grande
vitesse, I'lnter-City-Experimental. Ce
train est I'aboutissement des recher-
ches menées conjointement avec le
ministére de la recherche et avec l'in-
dustrie allemande dans le domaine
de la technigue des véhicules & trés
grande vitesse. L'ICE a afteint lors de
démonstration la vitesse de 250 km/h;
il a atteint la vitesse de 317 km/h sur
une ligne spéciale d'essais.

Le choix d'un train automoteur a été
dicté par des raisons aérodynami-
ques. Ce train est composé de 2 élé-
ments moteurs et de voitures intermeé-
diaires (jusqu'a 6). La téte motrice est
réalisée en acier trés résistant. Celte
structure est recouverte d'un habil-
lage, irés agréable a I'ceil et a coeffi-
cient de pénétration dans I'air (Cx) trés

faible. |l est réalisé en matériau com-
posite lres resistant (resine epoxy
chargée de fibres de verre). Les

4 moteurs & courant friphase sont du
type déja utilisé sur la motrice BR 120,
la plus moderne de la DB. lls déve-
loppent une puissance de 4200 KW.
L'ensemble moteur ainsi que le sys-
teme de freinage trés conséquent sont
pilotés par microprocesseurs.

Les voitures intermédiaires sont mon-
tees sur des bogies spécialement mis
au point pour les trés grandes vites-
ses. Un soin particulier a été apporté
aux conditions de roulement pour un
confort maximum. La structure de ces
voitures est, pour I'essentiel, constitue
de profilés en alliages légers. La mise
en place dans cette structure des por-
tes et fenétres a été particulierement
soignée. L'aménagement intérieur
peut facilernent étre modifié (cellules
multiclasses). C'est ainsi gu'une voi-
ture intermédiaire a été aménagée en
voiture technigue pour les mesures
électroniques et I'enregisirement cen-
fral des données.

Toutes les voitures sont reliées entre
elles par des éléments d'intercircula-
tion spéciaux, complétés par des
écrans. Ainsi, la surface extérieure du
train est continue, ce qui entraine une
diminution de la résistance de 'air et
réduit les bruits aériens aux grandes
vitesses.

Les circulations d'essai de I'ICE ont
débuté en 1985. Les premieres circu-
lations ouvertes au public ont eu lieu
au cours des cérémonies du 1508me
anniversaire, en automne 1985. La DB
envisage d'acheter 20 autres rames
ICE d'ici 1990.

Train trés grande vitesse de la
Deutsche Bundesbahn (DB)

3371 - Train automoteur - 4 élé-
ments - 2 éléments moteurs et 2 voitu-
res intermédiaires

Eléments moteurs: 2 essieux moteurs -

2 bandages d'adhérence - Chassis en
metal

Voitures intermédiaires : éclairage
intérieur

Des attelages d'un type spécial assu-
rent un attelage trés court entre les

4 éléments - Eléments d’intercommu-
nication trés réalistes - 3 feux électri-
ques et 2 feux rouges a chaque élé-
ment moteur, allumés en conformité
avec le sens de marche - Frotteur &
chague élément moteur; e frotteur
situé a I'avant capte le courant-trac-
tion - Inversion électronique du sens
de marche - Longueur de la maguette
91,56cm

0=7154 ====7164 G=60007 r
§=60008 bl

ICE (Inter-City-Experimental)

3671 - Digital - Train automoteur -
Identique & 3371

3871 - Train automoteur - [dentique a
3371, mais pour réseaux réalisés en
voie Marklin alimentés en courant
continu - Inversion du sens de marche
par inversion de la polarité

4171 - Voiture intermédiaire - Con-
vient pour les rames 3371, 3671 et
3871 - Elément d'intercirculation
mobile - Eclairage intérieur - Attelages
Spe&ciaux gui ne conviennent que
pour la rame ICE - Longueur 24,5 cm




Trains

Ces trains constituent des cadeaux appréciés parce que joliment
emballés et de composition réaliste. lls comportent des éléements
non vendus separement.

2858 - Train de voyageurs de la DB -
Comprend: 1loco Diesel de la série

V' 36 239;1 voiture 1278/28Me ¢lasses 4
2 essieux et 3 voitures 2°Me classe 4

2 essieux avec numeéros d'immatricu-
lation distincts - Loco et voitures en
exécution spéciale - Non vendues
separement - Longueur du train 79 cm

m Vers les années 1950, la DB a res-
senti un grand besoin d’autorails pour
assurer les services omnibus sur
lignes secondaires. Les autorails dis-

ponibles étaient notoirement insuffi-
sants. La DB fit donc appel a des
rames fractées par des locos Diesel
de la serie V 36 pour assurer ces ser-
vices. Ces rames élaient composées
essentiellement de voitures unifiées,
peintes en rouge, conformément aux
services assurés.

De telles rames ont assuré des servi-
ces de banlieue de certaines villes
ainsi gue des services omnibus sur
des lignes secondaires.

luur'en
Frankfurt Mai
sttt

4071
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2856 - Train de desserte d’aéroport
de la Deutsche Bundesbahn - Con-
tenu: 1 motrice de la série 111 avec
nouveau numeéro d'immatriculation et
pantographes unijambistes, 1 voiture
de banlieue 18r¢/28Me classes et 2 voi-
tures de banlieue 2%M¢ classe avec
numeéros d'immatriculation indivi-
duels - Motrice et voitures en exécu-
tion spéciale, non vendues séparé-
ment - Longueur du train 102 cm -
Prévu pour recevoir 'éclairage
intérieur 7329

m En mettant en service, ce train de
desserle d'aeroport, la DB avait assuré
une liaison directe entre Ludwigsha-
ven et 'aéroport de Francfort. Ce train
circulait 3 fois par jour dans chague
sens. Arréts a Mannheim, Weinheim,
Heppenheim, Bensheim et Darmstadt.

3071 - Train automoteur TEE - Rame
TRANS-EUROP-EXPRESS - 3 élé-
ments

Elément moteur: 3 essieux entrainés -
4 bandages d'adhérence - Chassis en
metal

Voiture 1818 classe-restaurant et voiture
pilote avec salon 18 classe

Des attelages speciaux assurent une
liaison trés courle entre |es éléments -
Soufflets réalistes entre les voitures -
3 feux électriques et 2 feux rouges

allumés en concordance avec le sens
de marche & I'élément moteur et &
I'élément de pilotage - 1 frotteur a
I'élément moteur ainsi gqu'a I'élément
de pilotage, le frotteur situé & I'avant
dans le sens de marche capte le
courant- Longueur du train 70 cm

0=7154 ==2=7164 §=60001r
z=a=7175 §=60015 bl

Trains

4071 - Voiture a compartiments -
Convient pour le train automoteur
TEE 3071 - 18r¢ classe - Soufflets mobi-
les - Attelages spéciaux, ne convient
que pour le train TEE - Longueur

233 cm

La rame reproduite ici est composée
du train TEE & 3 éléments 3071 et de
la voiture 4071. On cbtient ainsi la
rame standard. Longueur du train &
4 éléments 93,3 cm.

2858

Flughafen
Frankfurt Main

LE

TRANS EURDP EXP ESS
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3071

9N




En train de voyageurs a travers I'Europe

Confort de nuit de Copenhague a Paris

Le voyage de Copenhague a Paris
constituerait un véritable calvaire s'il
n’y avait pas l'accord international con-
cernant l'utilisation des voitures. Grace
a cet accord, le voyageur peut monter
dans le Nord-Express D 232 a Copen-
hague. Il pourra s’installer dans une voi-
ture-couchettes de la DSB et il arrivera
le lendemain matin a Paris, sans étre
obligé de quitter sa voiture et sans étre
dérangé dans son sommeil. Son
voyage traverse 4 pays.

Des voitures autrichiennes circu-
lent fusqu’a Francfort, des voitures fran-
caises desservent Varsovie (D 243
« Ost-West-Express »). Ainsion peut ren-
contrer dans les grandes gares des
rames composees de voitures de tou-
tes origines. Il est egalement possible
de rencontrer des rames étrangeres
homogenes. C’est ainsi que le « Rhein-
gold » qui ne comporte que des voitu-
res TEE de la DB circule sur les lignes
hollandaises.

ert

Neig

Phaoto: E. A

En ce qui concerne le matériel
moteur, un nouveau probleme se posa:
lalimentation en énergie électrique
n'est pas la méme dans les differents
pays. lladonc fallu construire des motri-
ces et automoteurs adaptes pour le tra-
fic transfrontiere : motrices bi-courant
ou bi-frequence. Cest ainsi que la
motrice Belge typ 16 est une motrice
quadri-courant  (maquette  Marklin
3163). Cette motrice assure entre
autres la traction de ftrains entre
Cologne et Bruxelles ou Ostende. Ces
trains sont souvent composes de voitu-
res Eurofima.

Voiture Eurofima
A9 de la SNCF.

I- es trains de marchandises ne sont
pas soumis ala protection des don-
nees. Chaque de triage de la DB peut
demander [«occupations internatio-
nale d’'un wagon par simple pression
sur un bouton. Cela est rendu possible
parle fichier central du « Fahrzeug-Infor-
mations- und Vormelde-System » de la
Bundesbahn. Ce fichier permet 'acces
aux feuilles de route de 900.000
wagons europeens.

Prenons un exemple: le train
41765 circule en une froide matinée de
février entre Bebra et Francfort, com-
pose de 26 wagons. Salongueur est de
415 m et sa charge totale 1206 t. Le
fichier ne nous informe pas quant a la
motrice, mais il pourrait s’agir d’une 140
ou d’une 151. Par contre, nous pouvons
savoir que seuls 15 wagons portent le
sigle de la DB. Ce train international ne
comporte qu'un wagon expedié dans la
Bundesrepublik et aucun wagon na
une destination en Allemagne fédérale.
Les wagons proviennent essentielle-
ment de Scandinavie, les gares d’expé-
dition etant Iggesunds, Trelleborg ou
Domnarvet. Les destinations sont
Chiasso, Milano, Domodossola ou
Genova.




A travers I'Europe en train de marchandises

Shimms de Trelleborg a Domodossola

Voyons maintenant ce qui se
passe derriere la locomotive. Conside-
rons le deuxieme wagon. Il s'agit d’'un
wagon couvert propriete privée, admis
acirculer sur le réseau de la SNCF. Mais
son itinéraire actuel ne l'aménera pas
en france, tout au plus un transit
D’apres les informations données par
l'ordinateur il a éte expédie de Schwerin
a destination de Lisbonne. Il recevra
donc des essieux pour le grand écarte-
ment de la presqu’ile ibérique au pas-
sage de la frontiére franco-espagnole.

A chaque gare de triage les
wagons sont tries et beaucoup sont
retires alors qu’on luien incorpore d’au-
tres, et ce, en fonction des gares de
destination. Lorsque les manoeuvres
sont terminees a Bebra et que le train
est prét a partir, un cheminot de la DB
aura deja transmis les nouvelles don-
nées al'ordinateur de sorte que son col-
legue de Francfort pourra déja mettre le
plan de triage au point. La liste des don-
nees indique egalement les conditions
Speciales et signale par exemple si le
chargement d’un wagon nécessite des
précautions spéciales. De plus, 'ordina-
teur connait le numeéro d’immatricula-
tion de chaque wagon ainsi que lettres
de typologie qui indique le type de
wagon. Entre autres, le train 41765
compte 3 Shimms du type a capots
telescopiques (maquette Marklin 4693)
ainsiqu’un wagon a parois coulissantes
et toit ouvrant du type Tbis (maquette
Marklin 4633).

C’esten gare de triage de Bale que
les wagons destines a lltalie ou la
Suisse meéridionale sont séparés de
ceux a destination de la France, la
Suisse occidentale et du Portugal. Les
premiers sont incorporés dans un des
fameux trains de marchandises qui
franchissent le Gotthard. lls sont tirés
par une motrice du type Ae 6/6
(maquette Marklin 3350). A lheure
actuelle, le contréle par ordinateur du
trafic marchandises allemand s’arréte a
Béle. Mais il est projeté de créer un
fichier européen par interconnection
des fichiers nationaux des divers pays,
d’ol une meilleure utilisation des
wagons.

Le wagon a 4 essieux Shimms
708 comporte des capols téles-
copiques. Il sert a transporter des
rouleaux de téle sensible a
lhumidite.
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NOUVEAUTE

2970 220 volt
2972 110 volt

Coffret Train de voyageurs avec
ovale de voie K et transformateur -
Contenu: Loco-tender 3000 avec feux
électriques, 2 voitures 4107 avec amé-
nagement intérieur, 1 élément droit
2200, 12 élements courbes 2221,

1 élement prise de courant 2292 avec
condensateur d'antiparasitage et
cables de branchement, 1 transforma-
teur 10 VA avec réglage continu de la
vitesse et prises pour le branchement
d’accessoires électriques - Notice

Pour le départ du futur professionnel

illustrée pour le branchement, |a réali-
sation el 'exploitation d'un réseau -
Tous les elements de voie K convien-
nent - L'entrée idéale dans le monde
du modélisme

M| T\, 2970
P f’ \ 94x76cm
=9) ]

\\__ e/

2980 220 volt

Coffret Train de marchandises avec
réseau en voie K et transformateur -
Contenu: Loco Diesel 3141, 1 wagon
frigorifique 4415, 1 wagon & bords bas
4423, 1 fourgon 4699, 9 éléments
droits 2200, 2 éléments droits 2207,

4 éléments droits 2208, 12 éléments
courbes 2221, 2 eléments courbes
2232, 1 paire d'aiguillages électroma-
gnétiques 2261, 1 élément prise de
courant 2292 avec condensateur
d’antiparasitage et cables, 1 kit acces-
soires de gare de marchandises,

1 pupitre de commande 7072, cables,

fiches, 1 transformateur 10 VA avec
bouton de réglage continu de la
vitesse et prises pour le branchement
des accessoires électriques - Notice
avec propositions de développement
du reseau - Tous les éléments de voie
K conviennent- Entrée idéale dans le
monde du modélisme

€ TS
e

2980 186x78 cm

Vous pouvez également réaliser les
reseaux suivants avec le matériel de
voie contenu dans ce coffret:

——
(A

\
AR /
\...,z_.._/ NS
150x 78 cm 165 x 85 cm
A
( N \

\\‘*--—-EE:_-'::-'/ } \_.,—-*f-:’“

168 x 85 cm

163x 92 cm

Le fransformateur contenu dans ces
coffrets comporte des prises pour
courant-traction et pour courant-éclai-
rage/télécommande. Sa puissance
est suffisante pour alimenter des locos
plus puissantes ou pour assurer le
fonctionnement d'aiguillages ou
signaux supplémentaires.

Le transformateur contenu dans ces
coffrets n'est pas vendu séparément.

Les transformateurs ne doivent étre
branchés gu'a des secteurs alimentés
en courant alternatif
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Pour un démarrage en trombe (S)

2950 220 volt
2957 110 volt

Coffret Train de marchandises avec
réseau en voie M et transformateur-
Contenu: 1loco-tender 3000 avec
feux électriques, 1 wagon & benne
basculante 4413, 1 wagon a bords bas
4423, 1tombereau 4430, 13 éléments
courbes 5100, 5 éléments droits 5108,
1 &lément droit 5107, 1 élément déte-
leur 5112, 1 méat éclairé 5113, 1 élément
prise de courant 5131 avec condensa-
teur d'antiparasitage, 1 aiguillage &
commande manuelle 5221, déviation
a gauche, 1 pupitre de commande
7072, 1 heurtoir 7190, cables, fiches,
marchandises, 1 transformateur 10 VA

avec bouton de réglage continu de la
vitesse et prises pour le branchement
d’accessoires électriques - Motice
illustrée avec de nombreuses sugges-
tions - Le réseau peut étre développe
a laide d'éléments de voie M -
Ampleur dans I'entrée du modéelisme
ferraviaire

,.- e )
[ // \} IS

\
Ncmmom—’ 2950 130X 76 cm

Le transformateur contenu dans ce
coffret comporte des prises pour cou-
rant-traction et pour courant eclaira-
ge/télécommande. Sa puissance est
suffisante pour alimenter des locomo-
lives plus puissantes ou pour assurer
le fonctionnement de signaux ou
aiguillages supplémentaires.

Les transformateur contenu dans ce
coffrel n'est pas vendu séparement.

Les transformateurs ne doivent étre
branchés qu'a des secleurs alimentés
en courant alternatif

markliinHO i

2875

Coffret Train de marchandises avec
réseau important en voie M - Con-
tenu: 1 loco Diesel 3072, 1 wagon cou-
vert 4411 avec feu de fin de convoi,

1 Tombereau 4431, 1 wagon-citerne
4442 1wagon a bords bas 4474
charge d'une pelleteuse et d'une nive-
leuse, 1 fourgon transport-autos 4613
chargé de 4 autos, 12 élements cour-




Pour un départ en trombe (S)

1. ---q ] | ,- 5

bes 5100, 19 éléments droits 5108, dérivation 7209, cables et fiches - oy o ek
1 élément prise de courant 5131 avec Necessite un transformateur de 16 VA o= i
L]

——

condensateur d'antiparasitage, 1 paire  ou de 30 VA - Peut étre développé
d'aiguillages électromagnétiques a l'aide d'éléments de voie M - \\ s
5202, 1 aiguillage électromagnétique L'entrée en tfrombe dans le monde Rl

5202 a deviation droite, 2 éléments du modelisme 2875 184 X 76 cm
courbes 5208, 1 fraversée-jonction :

double 5207, 1 pupitre de commande

7072, 3 heurtoirs 7190, 1 plague de




Pour une entree discrete (S)

Le transformateur contenu dans ces
coffrets comporte des prises pour
courant-traction et pour courant éclai-
rage/télécommande. Sa puissance
est suffisante pour alimenter des loco-
motives plus puissantes ou pour
assurer le fonctionnement de signaux
ou aiguillages supplementaires.

Le transformateur contenu dans ces
colfrets n'est pas vendu separément.




Pour une entrée discréte (S)
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Les transformateurs ne doivent étre
branches qu'a des secteurs alimentes
en courant alternatif

NOUVEAUTE

2900 220 volt
2902 110 volt

Coffret Train de voyageurs avec
ovale de voie M et transformateur -
Contenu: 1 loco-tender 3087, 2 voilu-
res, 12 éléments courbes 5100, 1 élé-
ment droit 5106, 1 élément prise de
courant 5131 avec condensateur d'an-
tiparasitage, 1 transformateur 10 VA
avec réglage continu de la vitesse et
prises pour accessoires électrigues -
Notice illustrée avec nombreuses

suggestions - Peut étre développé
grace au programme SET ou & I'aide
d'éléments de voie M - Entrée idéale
dans le monde du modélisme ferro-
vigire

=~ 2900
/’- N\ 94x76em
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NOUVEAUTE

2910 220 volt
2912 110 volt

Coffret Train de marchandises avec
ovale de voie M et transformateur -
Contenu: Loco Diesel type DHG 500
avec feux électriques, 1wagon &
benne basculante, 1 wagon & bords
bas charge d'un engin, 12 €léments
courbes 5100, 1 élément droit 5106,
1élément prise de courant 5131 avec
condensateur d'antiparasitage,
1transformateur 10 VA permetiant un
réglage continu de la vitesse avec pri-

SE5 pour accessoires éleclriques -
Benne et engin fonctionnels pour
manceuvres - Notice illustrée avec de
nombreuses suggestions - Possibilité
d'exlension du réseau a l'aide du pro-
gramme SET ou & l'aide d'éléments
de voie M - Entree idéale dans le
monde du modélisme ferroviaire

[E===a m e 2910
¢

1 94 X 76 cm
]

S’




Pour un développement harmonieux (E+T)

Beaucoup de futurs modélistes commencent par les trains pour debutants 2900 (S),
2910 (S) ou 2950. Comme premiére étape du développement, nous proposons

2 ensembles d’éléments de voie : 5190 (E) avec aiguillages a commande manuelle
ou 5191 (E) avec aiguillages télécommandés. Pour la suite du développement, nous
proposons les ensembles 5192 (T1), 5193 (T2) et 5194 (T3) qui peuvent étre mis en
oeuvre dans un ordre quelcongue. Utilisez les ensembles 5192 (T1) et 5193 (T2)
pour développer le réseau du train 2875.

Ces plans de réseaux
illustrent le développement
progressif du réseau

5190 - Boite de développement E - S ——
Contenu : 10 éléments droits, 2 élé-
ments courbes, 1 paire d'aiguillages a
commande manuelle et une notice S+E
184 x 76 cm
5191 - Boite de développement E -
Contenu : 10 éléments droits, 2 élé-
ments courbes, 1 paire d'aiguillages “—_ T,

I=F
électromagnéetiques, pupitre de com- -
mande, plague de dérivation, materiel i
de branchement et notice

7298 - Toporama pour le pro-
gramme de développement SET-
Paysage realiste sur rouleau - Exécu-
tion polychrome - Tracé de voies
préimprimeé - Le flocage des prairies
donne un effet réaliste - Dimensions
205 X 97 cm
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Pour un développement harmonieux (E+T)

T

T T I

S+E+T1
200x84 cm

5192 . Boite pour double voie T1 -
Contenu : 6 éléments droits, 8 élé-
ments courbes, 1 paire d'aiguillages
courbes, pupitre de commande, pla-
aue de dérivation, matériel de bran-
chement et notice

S+E+T1+T2
200x92 cm

5193 - Boite voies de gare T2 - Con-
tenu : 9 éléments droits, 2 éléments
courbes, 1 paire d'aiguillages cour-
bes, pupitre de commande, plague
de dérivation, matériel de branche-
ment et notice

5194 - Boite gare de triage T3 - Con-
tenu : 9 elements droits, 1 paire d'ai-
guillages électromagnétigues, 1 tra-
versee-jonction double, 4 heurtoirs,
pupitre de commande, boite de déri-
vation, matériel de branchement et
notice

S+E+T1+T2+T3
344 x84 cm

Cet exemple montre qu'il est possible
de construire bien d'auires réseaux a
l'aide du matériel contenu dans les
boites SET. Ainsi, le programme SET
constitue une excellente idée de
cadeaux, car chaque boite SET peut
constituer une étape de développe-
ment pour chaque réseau.
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Marklin vous propose 2 systéemes de voie - la voie M
et la voie K. Les deux ont un point commun: le
systeme unique des plots de contact.

Le principe de ce systéme est le suivant: les plots de
contact, situes au milieu de la voie, aménent le
courant a la locomotive par le frotteur ski. Le retour
du courant est assuré par les roues et les rails. Ainsi,
la réalisation d’'un réseau ne pose aucun probléme
et le trafic est trés fiable.

Vous pouvez réaliser toutes les figures
de voie, et cela, sans branchements
électrigues compliqués. Marklin HO —
le systéme aux branchements électri-
ques clairs.



Les tracés de voie complexes, tels que raquettes ou
triangles de voie, sont faciles et ne demandent pas
de branchements compliqués.

Siune éclisse d'un joint de rails est
déformée, le courant-traction
emprunte l'autre éclisse, Marklin HO -
le systéme qui garantit une bonne
conductibilite.

Il suffit de placer des isolateurs de
conducteur central & un joint de rails
pour isoler des troncons de voie. Il ne
faut aucun élément de voie sectionne.
Marklin HO - le systéme qui facilite la
subdivision d'un réseau en cantons
isolés.

La télécommande des aiguillages
peut étre assurée de facon tradi-
tionnelle a partir de pupitres de
commande ou de fagon électroni-
que dans le systeme Marklin Digital.



Eléments de voie M

5106 5111

5131

5107 5112

5129

5145 5146

5108

5109

=

5110

5106 - Longueur ¥4 =180 mm

5111 - Elément de voie prise de
courant - Longueur 41 =180 mm -
2 cébles de branchement

5131 - Elément de voie prise de
courant - Longueur ¥ =180 mm -
Condensateur d'antiparasitage incor-
poré - 2 cables de branchement - Utili-
ser 1 X 5131 par circuit électrique

5107 - Longueur ¥2 =90 mm

5112 - Elément de voie dételeur -
Rompt l'attelage de 2 wagons par
action du crocodile qui se souléve de
part et d’autre des plots de contact -
Télécommande & partir d'un pupitre
de commande 7072 - 2 cibles de
branchement - Longueur de I'élément
de voie 90 mm

NOUVEAUTE

5145 - Jeu d’éléments de voie de
contact- Trongon de voie isolé pour
le rétrosignal de voie occupée provo-
gue par les essieux des véhicules -
On peut allonger la voie isolée a
l'aide de 5115 ou 5116

5146 - Elément de voie de télécom-
mande - Longueur ¥2=90 mm

5129 - Elément de voie de compen-
sation - Longueur 70 mm

5108 - Longueur ¥4 =45 mm
5109 - Longueur 36 = 33,5 mm

5110 Longueur Y8 =22,5 mm

Eléments de voie de téléecommande
Les éléments de voie de télécom-
mande (5146, 5147 et 5213) peuvent
fransmettre des impulsions de télé-
commande, differenciées suivant le
sens de marche des trains. Ces
impulsions sont produites par les frot-
teurs des véhicules qui passent sur
I'elément de voie de télécommande et
sont recueillies par 2 bornes isolées.

Cercle standard 5100

5120 5100

r=360 mm

5101 5147

5103

5102 5137

5140

5128

5114

5120 - Longueur ¥4 = 45°- Elément de
vole & petit rayon pour lignes secon-
daires et branchements industriels (ne
convient pas pour véhicules longs)

5100 - Longueur ¥ = 30°

5103 - Elément de voie prise de
courant- Longueur 1 =30°- 2 cables
de branchement

5101 - Longueur 2 =15°

5147 - Elément de voie de télécom-
mande - Longueur 2 =15°

5102 - Longueur Vs = 7° 30

5137 - Paire d'aiguillages télécom-
mandés - Comprend un aiguillage &
droite et un aiguillage & gauche, les

2 actionnés par moteur & bobine
double - Signaux &clairés - Longueur
de la voie directe 180 mm - Rayon de
la voie déviée 360 mm - L'élément de
voie courbe 5102 joint permet de por-
ter les dimensions de la voie déviée &
celles de 'élément de 5100

@=60000

5140 - Paire d’aiguillages courbes -
Comprend un aiguillage & droite etun
aiguillage a gauche, les 2 actionnés
par moteur & bobine double - Signaux
éclairés - Longueur et courbure de la
voie deviee identigues a celles de
I'élerment 5100 - Longueur de la voie
directe 265,4 mm

@=60000
5128 - Traversée-jonction double -

Angle de croisement 30°- Moteur a
bobine double - Signal éclairé indi-

quant la position des aiguilles (croise-

ment ou courbes) - Boulon de com-
mande manuelle - Longueur des tra-
versees droites 193 mm - Traversée
courbe identique & 5100

g=60000

5114 - Croisement - Longueur

193 mm = 30° - Les conducteurs a
plots des voies qui se croisent sont
isolés

Tous les appareils de voie compor-
tent des aiguilles a ressorts. Les
aiguillages téléecommandés 5137,
5140, 5202 ainsi que les traver-
sées—jonctions doubles 5128, 5207
et Paiguillage a 3 voies 5214 sont
équipés d'un moteur & bobine
double. La télécommande peut s'ef-
fectuer a partir d’'un pupitre 7072
ou par l'intermédiaire des éléments
de voie de télécommande 5146,
5147 et 5213.
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Eléments de voie M

;;uw

7299

7190 - Heurtoir - Exécution acier rivé -

Maonte sur élément de voie de 70 mm

7191 - Heurtoir - Avec signal éclairé -
Exécution type acier rivé - Monté sur
élément de voie de 70 mm

@=60000

5113 - Mét éclairé - Pour I'élément de
voie dételeur 5112 - Le signal est
éclairé lorsque le crocodile est sou-
levé - Hauteur 85 mm

@=60010

2291 . Elément de voie de transi-
tion - Longueur ¥ =180 mm - Assure
la transition entre la voie M (5100/
5200} et la voie K (2200)

7171 - Traverses d’'insonorisation -
Paquet de 50 traverses et de 50 vis &
téte fraisée - Ces traverses réduisent
de facon sensible le niveau sonore
d'un réseau - Lorsgue la voie est mon-
tée sur une planche en contreplagué,
le trafic provoque lors du passage des
essieux sur les joints de rails un bruit
réaliste et relativement faible - Nous

vous conseillons de monter le réseau
sur de telles traverses si vous voulez
réduire le niveau sonore - Cela n'en-
traine aucun probléme pour le mon-
fage de la ligne aérienne

7195 - Série de plaquettes numéro-
tées - Pour repérer signaux el aiguilla-
ges sur le réseau - 12 socles sur les-
quels peuvent éire fixées les plaquel-
tes numérotées de 14 24

7299 - Vis & téte fraisée pour la fixa-
tion de la voie M - Paguet de 200
piéces

Grand cercle 5200

4+——180mm —»

5200 5206 5201

5213 5205 5210 5208

5202 5221

x
1]
n

5214

5207

5211

5200 - Longueur ¥ = 30°

5206 - Longueur = 24°17" - Corres-
pond & la branche déviée des aiguil-
lages 5202 et 5221

5201 - Longueur 12 =15

5213 - Elément de voie de télécom-
mande - Longueur & =15°

5205 - Longueur = 5°43" - Compléte
I'élément 5206 en élément 5200

5210 - Elément de voie de compen-
sation droit - Longueur 16 mm

5208 - Elément de voie de compen-
sation droit - Longueur 8 mm

5202 - Paire d’aiguillages télécom-
mandés - Comprend un aiguillage a
droite et 1 aiguillage & gauche, les

2 telécommandes par bobine double -
Signaux éclairés - Les dimensions
correspondent a celles des éléments
de voie 5206 et 5106

g=60000

5221 . Paire d'aiguillages 4 com-
mande manuelle - Dimensions identi-
ques a celles de 5202

5214 - Aiguillage symétrique 4 3
voies - 2 bobines doubles - 2 boutons
pour la commande manuelle -

5 cables de branchement - Longueur
de la voie directe 180 mm - Rayon des
branches déviées — identique a celui
du grand cercle — 437,4 mm - Utiliser
I'element de voie 5206 comme con-
re-courbe pour obtenir l'intervoie de
7.4 mm

5207 - Traversée-jonction double -
Convient pour l'intervoie de 77,4 mm -
Moteur a bobine double - Bouton de
commande manuelle - Longueur des
fraversées directes 180 mm - Dimen-
sions des voies déviées identigues &
celles de 5202, 5221 ou 5206 - Elé-
ments de compensation 5208 de

& mm de long sont joints

5215 - Croisement - Angle de croise-
ment 24° 17" - Longueur 180 mm - Les
conducteurs a plots des voies qui se
croisent sont isolés - Mémes dimen-
sions que 5207 - Livré avec 2 élé-
ments de compensation 5208

5211 - Croisement - Angle de croise-
ment 48 12° - Longueur 98 mm - Les
conducteurs a plots des voies qui se
croisent sont isolés
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Conseils pour la mise en ceuvre de la voie M

La voie M est caractérisée par son infrastructure metallique trés stable. Elle reproduit
le ballast ainsi que les traverses matricées. La voie M est la solution idéale si vous
voulez souvent transformer ou agrandir le réseau. Méme les enfants peuvent
facilement assembler les éléments de voie.

Marklin a mis au point '€lément de voie de transition 2291 pour ceux qui veulent
utiliser conjointement la voie M et la voie K sur leur réseau.

Les 3 rayons de voie Embranchements réalisés a I'aide d'aiguillages courbes 5140

5140R 5140L 5140R

5100

——874,8 |
Vous pouvez réaliser des bretelles Les aiguillages courbes permettent la
entre cercle standard 5100 et grand réalisation de bretelles dans les cour-
cercle 5200 A l'aide des éléments de bes, d'ol possibilité de faire circuler
voie 5202, 5221 et 5140. de longs frains sur de petits réseaux.

Bifurcations réalisées a I'aide d'aiguillages pour le cercle standard 5100

e 180 { 180 i 180 i 70-|

o /{\
il sioc g X
30° - ) 51015210 5129 |

96,4 17 54,8

5137L 5137 L 5137L 5137 L 5106 5137 L 5106 5106 5110
180 ——L—180 ——l L‘?O 180 ! 180 —! 180—>3| :

1
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Conseils pour la mise en ceuvre de la voie M

Espaces libres entre les voies

La voie M a une largeur de 37,5 mm.
Pour obtenir 'espace libre entre les
voies, il faut Gter 37,5 mm des inter-
voies indiquees.

Bifurcations réalisées a |'aide d'aiguillages pour le grand cercle 5200

5202 R

5202 L 5106

180 ——|<—180 180
5106 5106 5202 L

2401?,,_-‘ . _?{4 5202R 5107, 5202L
,-J(/ 5206 5106 74 kG _{
24017 P2 - 5211 118
s106 7" 774 il
e, )

5202 L 5202 L 5202 L 5202 L 5106 5106 02L 5107 5202 R
180—>L—180—>I -—-——180—>|<—180—'|"—180::‘

[——————3 %180

Embranchements réalisés a I'aide d'aiguillages a 3 voies 5214

On économise beaucoup de place, 180
particulizrement pour les voies de
triage ou les voies des gares.
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Voie K

4+—180mm —»

-

2200 2290 2291

2292

2206 2207

2201

2299 2295 2297

1% P

2202 2293 2208

=

2203 2204

2200 - Longueur i =180 mm

2290 - Elément de voie prise de
courant - Longueur ¥ =180 mm -

2 bornes désignées « O » et «B» pour
le branchement des cébles

2291 - Elément de voie de transi-
tion - Longueur 1 =180 mm - Permet
d'assurer la transition entre voie M
(5100 et 5200) et la voie K (2200)

2292 - Elément de voie prise de
courant - [dentique 4 2290, mais avec
condensateur d'antiparasitage - Utili-
ser 1X 2292 par circuit de traction

2206 - Elément de voie de compen-
sation - Longueur 168,9 mm

2207 - Elément de voie de compen-
sation - Longueur 156 mm

2201 - Longueur ¥2 =90 mm

2299 - Eléement de voie de télécom-
mande - Longueur 2 = 90 mm

NOUVEAUTE

2295 - Ensemble d’éléments de voie
de contact - Troncon de rail isole
pour le rétrosignal de voie occupée,
produit par les essieux des véhicules -
Allongement du troncon isolé & l'aide
d'élements de voie droits ou courbes

2297 - Elément de voie dételeur -
Longueur ¥2 =90 mm - Rompt les

aftelages automatiques - Le crocodile,
dispose au milieu de la voie, peut &tra

souleve par télécommande a partir

d’'un pupitre 7072

2202 - Longueur ¥a =45 mm

2293 - Elément de voie de compen-
sation - Longueur 41,3 mm - Pour la

compensation des longueurs lors de
limplantation de la traversée-jonction
double 2275 ou du croisement 2257

2208 - Elément de voie de compen-
sation - Longueur 35,1 mm

2203 - Elément de compensation -
Longueur ¥ =30 mm - Pour obtenir
l'intervoie standard

2204 - Longueur Y6 =225 mm

r=295,4 mm
Voie industrielle

<4—180mm—»

2210 2221

2223

| 1
2229 2224

2231 2232

2239

r=424,6 mm - Cercle standard Il

NN}

=
2234 2235

2261

2210 - Longueur 1 = 45° - Voie de
petit rayon pour lignes secondaires
ou branchements industriels (pas
pour véhicules longs)

2221 - Longueur ¥ = 30°

2223 - Longueur 2 =15°

2229 - Elément de voie de télécom-
mande - Longueur 12 = 15°

2224 - Longueur ¥4 =7°30°

2267 - Paire d'aiguillages courbes -
Comprend un aiguillage & droite et un
aiguillage a gauche, les deux action-
nés par moteur & bobine double -
Longueur et courbure de la voie
déviée identiques a 2221 - Longueur
de la voie directe 244,6 mm

2231 - Longueur ¥ = 30°
2232 - Longueur 34 = 22°30"

2233 - Longueur V2 =15°

2239 - Elément de voie de télécom-
mande - Longueur 12 =15°

Eléments de voie de télécommande
Les trains qui circulent peuvent
déclencher les impulsions de télé-
commande grace aux éléments de
voie de télécommande (2229, 2239,
2299). Ces impulsions sont provo-
quées par les frotteurs des véhicules.
Elles sont différenciées suivant le sens
de marche. Deux bornes distinctes
recueillent les impulsions.

2234 - Longueur ¥4 =7°30"
2235 - Longueur 18 = 3°45’

2261 - Paire d'aiguillages télécom-
mandés - Comprend un aiguillage &
droite et un aiguillage & gauche, les
2 actionnés par moteur & bobine

double - Signaux éclairés - Rayon de
la voie déviée 424,6 mm - Longueur
de la traversée directe 168,29 mm

@=60000

2264 - Paire d’aiguillages 4 com-
mande manuelle- Comprend un
aiguillage a droite et un aiguillage a
gauche - Rayon de la voie déviée
4246 mm - Longueur de la traversée
directe 168,9 mm - Commandé par
levier




TS

2209

i
TR .
7549 7548

IS
1

Voie K

]

7391 7599

2209 - Elément de compensation -
Longueur 2179 mm - Assure la
compensation des longueurs lorsque
aiguillage 2271 estimplanté oblique-
ment

2205 - Longueur 5 X 11 =900 mm -
Flexible - Grace a cet élément de voie,
le bricoleur averti construira des voies
de rayons quelcongues et variables -
Il pourra également couper cet élé-
ment & la longueur voulue et 'adapter
aux besoins - Dans ce cas, il faut utili-
ser les aclisses et contacts 7595

7595 - Eclisses d’assemblage et de
contact- Sachet de 2 X 10 pieces -
Nécessaires pour assurer les joints de
rails entre 2205 coupé et les autres
éléments de voie

7549 - Moteur d’'aiguillages - Four
les aiguillages 2271 et |a traversée-
jonction double 2275 - Peut &ire
implante de chagque cdie des aiguilla-
ges - Peut étre monté sous le réseau
grace a l'ensemble 7548 - Contact de
fin de course et rétrosignal

7548 - Ensemble pour le montage
du moteur d’aiguille sous le réseau -
MNécessaire pour monter le moteur
7549 sous le réseau - Convient pour
les aiguillages 2271 et 2275 - Vous
pouvez monter le moteur 7549 de
facon invisible grace & cet ensemble -
Adaptable a des planches de 6 a

16 mm d'épaisseur

7391 . Heurtoir - Exécution type acier
rivé - Se pose sur la voie - Longueur
38 mm - Vis & téte fraisée bombée
jointe

7599 - Vis a téte fraisée - Pour la fixa-
tion de la voie K sur un support en
bois - Paquet de 200 piéces

r=424,6 mm - Cercle Standard Il

180 mm —»

4_

2270

r=553,9 mm r=618,5 mm

Grand Grand

cerclel cercle Il
2241 2251

r=902,4 mm- Al

% B, i

iguillages a grand rayon

Tous les éléments de voie sont
équipés d’aiguilles a ressorts. Les
aiguillages télécommandés 2261,
2267 et la traversée-jonction
double 2260 ainsi que laiguillage a
3 voies 2270 sont équipés d’un
moteur & bobine double pour la
télécommande. lIs peuvent étre
télécommandés a partir du pupitre
de commande 7072 ou par linter-
médiaire des éléments de voie de
téléecommande 2229, 2239 et 2299.

2270 - Aiguillage symétrique a

3 voies - 2 moteurs a bobine double -
2 boutons de commande manuelle -
Longueur de la traversée directe
168,9 mm - Rayon des voies déviées
4246 mm

2260 - Traversée-jonction double -
Rayon 424,6 mm - Aiguilles comman-
dées par moteur & bobine double -
Bouton de commande manuelle -
Longueur des traversées direcles
168,9 mm

2259 - Croisement - Angle de croise-
ment 22°30° - Longueur de la traver-
sée 168,9 mm

2258 - Croisement - Angle de croise-
ment 45°- Longueur des traversées
90 mm

2241 - Longueur 4 = 30°

2251 - Longueur ¥ = 30°

2271 - Aiguillages a commande
manuelle - Comprend un aiguillage a
droite et un aiguillage a gauche -
Rayon de la voie déviée 902,4 mm -
Longueur de la voie directe 225 mm -
Angle 14° 26" - Le levier de com-
rmande manuelle peut étre remplacé
par le moteur 7549

2274 - Elément de voie courbe -
Longueur =14°26" - Rayon

902,4 mm - Identique & la branche
deviée de 2271

2275 - Traversée-jonction double -
Convient pour les aiguillages 2271 -
Longueur des traversees directes
225 mm - Angle 14° 26’ - Les 2 leviers
de commande manuelle peuvent étre
remplacés par des moteurs a bobine
double 7549 - Possibilité de réaliser
tous les itinéraires

2257 - Croisement - Angle 14°26' -
Longueur des voies 225 mm
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Conseils pour la mise en ceuvre de la voie K

La voie K se caractérise par ses 5 rayons de courbure, ses rails realistes a profil
pleir, son élément de voie flexible et ses aiguillages a grand rayon. Elle permet ainsi
au modéliste exigeant des tracés de ligne élégants, avec une intervoie faible et des
courbes douces et réalistes.

Marklin a pensé a tous ces modélistes qui veulent utiliser conjointement la voie M et
la voie K en mettant au point 'élement de transition 2291.

Les 5 rayons de courbure

Tous les éléments de voie du cercle
standard 1 (2221) portent des numeéros
dont le chiffre des dizaines est 2
(2221, 2223, 2224).

2251

Tous les éléments de voie du cercle
standard Il (2231) portent des nume-
ros dont le chiffre des dizaines est 3
(2231, 2232, 2233, 2234, 2235).

[ ' = 2954 S
— 360 —————» 64,6 64,6 ' 64,6
S P Y ——
= 553,9 -
. 618.5
Embranchements réalisés a I'aide d'aiguillages
2200 2200 2232
o 30 e
22 ° 2261 L f
_ 7 2208 2206
22:.3(;’:/ 2232 l 220 2232 Hoa
r 2261 L Sone 64,6 64,6 2261L 2007 2208 646 2261 L 2207 2207 J

T 2232 T t_isalg I e ’3;
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Conseils de mise en ceuvre de la voie K

Espaces libres entre les voies

Comme les éléments de voie K ont i 0 | ﬂ}
30 mm de large, il suffit d’'enlever R |
30 mm des intervoies pour obtenir 1 |

I'espace libre entre voies.

ialicdc 3 I'ai fotei Les dimensions de la voie déviée des
Embranchements réalisés a I'aide d'aiguillages courbes 2267 e s ot

2270 sont identiques a celles de I'éle-
ment de voie 2232. Celles de la voie
directe sont identiques a celles de
Iélément de compensation 2206. |l en
résulte que 'on peut facilement rem-
placer des éléments de voie sans
pour autant modifier le trace des
voies.

2232 2261L 2261R 2260 2270

IRERA|

Vious pouvez réaliser des bretelles
dans les courbes grace aux aiguilla-
ges enroulés et ainsi, faire circuler de
longs trains sur des réseaux de
dimensions réduites.

9—

. o
64,6 L
T 2206  2261L 2261R 2260 2270
Embranchements réalisés a I'aide d'aiguillages
2200 2200 2200 2200 2200
[ T A |
2207 2207 2261 2208 2204 opap 2208

2261R 2208 a0g1L

= %
2204 646 2208 64,6

2207
2258

g

2207 2208 646 2208 64,6
¥ —1

2261 L 2908 2261 R 2261 L 2207 2207 2208 2204 2232

m



Conseils pour la mise en ceuvre de la voie K

e Cetaiguillage permet la réalisation ® |'angle de déviation de 14°26" etle @ Levier de commande manuelle ou ® e moteur comporte des contacts ® | es modélistes exigeants pourront
de belles lignes a double voie, rayon de courbure de 9024 mm moteur & bobine double peuvent de fin de course automatigues. implanter le moteur d’aiguille, 7549
intervoie de 57 mm. repondent aux souhaits des modé- étre implantés a droite ou a gauche sous la planche. L'ensemble 7548

listes les plus exigeants. de I'aiguillage. ® Possibilité de réaliser un tableau de convient pour des planches de 6 a

@ || permet le tracé de voie élégant, & controle optigue grace aux rétro- 16 mm d'epaisseur. Sur le réseau
I'image des aiguillages pour ® | e remplacement du levier de ® |es rails sont fraisés a la hauteur contacts qui signalent la position on ne distingue qu'une petite cache
grande vitesse. commande par un moteur 7549 des pointes des aiguilles, des aiguilles. ondulée.

transforme I'aiguillage 2271 en
aiguillage télécommande, @ | a3 pointe de ceeur est mobile et

assure ainsi une surface de roule-
ment continue,

14226 ——~| J

Bifurcations réalisées a
I"aide de I'aiguillage 2271 moga,/)r’/ s
2271 LI‘2200 2202 57

2200 2200 2201

2274 2207 2261 L i
2274 J 2903

2271 R 57 2271L 64,6

2200 T 2203 2200 9202 2261 L 2207 T

n2



Conseils pour la mise en ceuvre de la voie K

® |a traversée-jonction double 2275 @ [ es 2 leviers de commande de la ® Les 2 moleurs et les 2 leviers ® Caracléristique remarquable de la e On peutimplanter 2 moteurs 7549
convient pour les aiguillages 2271: traversee-jonction double 2275 peuvent étre implantés de chague traversée-jonction double 2275: les sous la planche a l'aide de 2
méme angle de déviation (14° 267), manuelle peuvent étre remplacés cOté de chaque voie. aiguilles sont actionnées individuel- ensembles 7548,
méme rayon des voies deviées par 2 moteurs 7549, lement par des moteurs distincts; il
(902,4 mm) et méme intervoie est ainsi possible de tracer 2 itiné-

(57 mm). raires dans chague sens de
marche.

Embranchements réalisés a
I'aide de la traversée-jonction
double 2275 ou du
croisement 2257 57 \2257) 2293 2200

-

2200 2202 2209 2271 L

RN

2274 2204 2200 2202 2209 2203 2271L

2200

2200

2271L 2209 2202 2200 2203 2271 L 2209 2202 2200

2200 2200 2200 2200

2200 2293 2200

2209 2293 2200 57 2293 2200

[

2271L 2209 2209 2202 2200 2271L 2209 2209 2202 2200
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Etude du réseau

Avec Marklin, le plaisir ferroviaire commence déja avec la mise au point du plan.
Avec le jeu Plan de réseaux ou le Normographe, vous pourrez concevoir votre
propre réseau et le réaliser vous-mémes. Les manuels Marklin vous

donneront des idées et des conseils pour sa construction, pour le tracé des voies

ou pour des paysages.

Jeux ( Plans de réseaux)

0230 M - Jeu «Plans de réseaux» -
Pour I'étude de plans de réseaux et la
réalisation d'une maquelle a échelle
reduite - Contient tous les éléments de
voie métalliques, Marklin HO, a
'échelle 1:5 - Avec pont transporteur,
pont tournant et éléments de piliers -
Suffit pour un réseau de dimensions
moyennes - Numéro de l'article cor-
respondant grave sur chaque coté de
I'élément - Présenté en 4 couleurs

(3 rayons et éléments droits) - Facile &
assembler et 'ensemble est stable

0231 K- Jeu «Plans de réseaux»-
Pour I'étude de plans de réseaux et la
réalisation de maguettes a échelle
réduite - Contient tous les éléements de
voie K Marklin HO a I'échelle 1:5 -
Avec pont transporteur, pont tournant
et éléments de piliers - Suffit pour un
réseau de dimensions moyennes -
MNuméra de larticle correspondant
gravé sur chaque coté de I'élément -
Présenté en 7 courleurs (5 rayons,
éléments droits et appareils de voie
14° 26") - Facile 4 assembler et l'en-
semble est stable

Normographes

0209 M - Normographe - Pour voie
W 5100 et 5200 - Pour la conception
personnelle de réseaux - Tous les élé-
ments de voie M sont représentés sur
le normographe & I'échelle 1:10 et

peuvent étre reportés sur papier &
laide d'un crayon pointu - Notice
jointe

0210 K - Normographe - Pour voie K,
série 2200 - Facilite la conception per-
sonnelle du réseau - Tous les élé-
ments de voie K sont représentés sur
le normographe a l'échelle 1:10 et

peuvent étre reportés sur papier a
l'aide d'un crayon pointu - Notice
jointe
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Conseils pour le tracé de
voies et le paysage

0380 - Manuel «Die Modelleisen-
bahn Marklin HO und ihr groBies
Vorbild » - Un manuel pour les amis
des trains Marklin - Suggestions pour
Faménagement du réseau et de son
paysage, présentation des locomo-
tives et wagons Marklin et de leurs
prototypes, les signaux et les prescrip-
tions du trafic, exemples de branche-
ments, par exemple pour la circulation
de plusieurs trains elfc. - 228 pages -
Format15 X 24 cm - Texle allemand

Etude de réseaux

0327 - Manuel « Marklin-Bahn +
Landschaft» - Manuel de Bernd
Schmid - Une aide précieuse pour
celui qui veut construire un réseau -
Détails techniques, tracés de voie,
réalisalion du paysage, aménage-
ment du réseau, autant de problemes
qui sont fraités & fond - Nombreuses
illustrations en noir et blanc et en cou-
leurs - 192 pages - Format

16,4 X 20,3 cm - Texte allemand

0328 - Manuel « Marklin-Bahn mit
Pfiff » de Bernd Schmid - Présente de
nombreux « tuyaux » pour la réalisa-
tion d'un réseau - Desting aux modé-
listes expérimeniés - Aprés la réponse
a la guestion « Comment? », voici la
réponse a la question « Quoi?» - Ce
manuel montre tout ce que I'on peut
faire sur un réseau - Nombreuses
illustrations en noir et blanc et en cou-
leurs - 262 pages - Format 22 X17 cm -
Texte allemand

Manuel « Plans de reéseaux)

0703 K+ M- Manuel «Plans de
réseaux»- Présente 30 plans de
réseaux, 15 pour la voie K et 15 pour la
voie M- En annexe, transposition de
14 plans K en plans M et de 15 plans
M en plans K- Chague plan de
réseau comports un plan de voies a
échelle 1:10 avec plan de cablage,
points d'isolement du conducteur
central, un plan de ligne aérienne,
une proposition de décor, des photos
en couleur du réseau ainsi gue des
conseils pour le trace des lignes et du
paysage - De plus, vous y lrouverez
des suggestions pour des réseaux le
long du mur cu dans un coin ainsi
que des suggestions pour agrandir
un réseau existant - 186 pages -
Format 22 X 26,4 cm - Texte francais
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Signaux

Trafic de manceuvres garanti
par signaux dans un canton de
block. Photo prise au Service
Center Marklin.




Signaux

L'implantation judicieuse de signaux constitue 'une des conditions préalables pour
un trafic ferroviaire sans problémes. La présence de signaux sur le réseau ne
satisfait pas seulement des exigences esthétiques, leur présence augmente
considérablement les possibilités de jeu. Ainsi les trains s'arrétent devant un signal
au «rouge » et ne repartent que le signal passé au «vert». Les signaux Marklin sont
robustes et fonctionnels; ils sont faciles a implanter.

Généralement en pleine voie, ou dans les Généralement dans les gares qui compor- A I'entrée d’'une gare s'il y a bifurcation ou Sécurité des manoeu-
gares qui ne comportent pas de tent des déviations. traversée directe. vres a lintérieur du
bifurcation. domaine de la gare.

7036 7039 7036 7039 7038 7038 7040 7038 7041 7042

@&

7236 7239 7236 7239 7237 7240 7237 7240 7238 7241 7238 7241 7238 7241 7242 7242
Signal avance : Signal avance : Signal avance: Signal avancé: Signal avancé : Signal avance Signal avancé: Signal de manoeuvres :
Annonce « Arrét s Annonce «\Voie Annonce « Arrét» Annonce Annonce « Arrét» Annonce Annonce Arrét!

libre » « Ralentissement » «Ralentissement » «\oie libre » Manoeuvres interdites
Signal principal Signal principal Signal principal : Signal principal : Signal principal : Signal principal : Signal principal : Manoeuvres
« Arrét» «\oie libre» « Arrét» «Ralentissement » « Arrét» «Ralentissement » «\oie libre » autorisées

Les signaux peuvent étre télécom-
mandés de fagon conventionnelle a
partir de pupitres de commande.
On peut également les inclure dans
le systéeme Marklin Digital et leur
téléecommande sera électronique.

17



Signaux

Signaux pour voie M

Tous les signaux principaux Marklin
ainsi gue le signal de manoeuvres
exercent une action sur la marche des
trains. Ces signaux peuvent éire t&le-
commandés & partir du pupitre de
commande 7072 ou par le train en
marche par l'intermédiaire des &lé-
ments de voie de teléecommande. Des
isolateurs ainsi que piéces de bran-

chement du conducteur central sont
joints a chaque signal.

Les signaux avancés n'exercent pas
d'action sur la marche des trains. lls
sont & brancher en paralléle avec les
signaux principaux.

Une notice est jointe & chaque signal.

0343 M - Brochure « Signaux
Mérklin », série 7000 et 7100 - Bro-
chure trés détaillée avec de nombreu-
ses illustrations en couleur qui expli-
que le fonctionnement des signaux
7000 et 7100 et du relais universel
dans le cas d'un réseau realisé en
voie M - 28 pages - Format

18 X 25 cm - Texte francais

7036 7038

7039

/

7041

7042 7187

7188 7339

7036 - Disque avancé - Disgue
mobile - Changement d'éclairage de
jaune/jaune au vert/vert - Bobine
double - Avec plague de base -
=28 mm-L=65mm-H=73mm

@=60000

7038 - Disque avancé - Bras auxi-
liaire et disque mobiles - Changement
d'éclairage comme 7036 ou de jau-
nefjaune au jaune/jaune/vert - 2 bobi-
nes doubles - Avec plague de base -
|=28mm L=65mm -H=73mm

@=60000

7039 - Sémaphore a une aile - Chan-
gement d'éclairage de rouge au vert -
Bobine double - Avec plague de
base-1=27 mm-L=70 mm-
H=125 mm

g=60000

7040 - Sémaphore a 2 ailes asser-
vies - Changement d’éclairage de
rouge au vert/jaune - Bobine double -
Avec plague de base - | =27 mm -
L=70mm- -H=125mm

g=60000

7041 - Sémaphore a 2 ailes indépen-
dantes - Changement d'éclairage de
rouge au vert ou de rouge au vert/
jaune - 3 bobines - Plague de base -
=27 mm-L=97 mm-H=125 mm

@=60000

7042 . Signal de manceuvres - Mat
eclairé avec cache mobile de chaque
cOlé - Bobine double - Plague de
base- =28 mm-L=70mm -
H=70mm

@=60000

7187 - Signal lumineux avancé -
Changement d’éclairage de vert/vert
au jaunefjaune - | =16 mm -
L=1Tmm-H=860mm

@=60202 vert §=60204 orange

7188 - Signal lumineux - Change-
ment d'éclairage de rouge au vert -
Bobine double - Manette auxiliaire -
2 prises pour brancher le signal
avance 7187 - Plague de base -
|=28mm-L=70mm-H=90mm

g=60001 rouge §=60002 vert

7339 - Signal lumineux - Commmande
manuelle - Changement d'éclairage
de rouge au vert - Commande du
courani-traction dans I'élément de
voie solidaire - Un elément de voie M
de 90 mm de long avec conducteur
central sectionné est joint - | =55 mm -
L=90mm-H=90mm

@=60001 rouge §=60002 verl
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Signaux pour voies K et M

Les signaux lumineux principaux ainsi
que le signal de manceuvres de la
serie 7200 comportent des interrup-
leurs qui permettent une action inde-
pendante sur les courants-traction de
la caténaire et sur celui du conducteur
a plots.

Les mats de ces signaux ainsi que la
boite & lumiére du signal de manoceu-
vres 7242 peuvent étre implantés,
séparés du moteur du signal. Utiliser
une équerre de fixation 7230 pour
pour le montage.

7230 - Equerre de fixation - Naces-
saire pour implanter les signaux 7238,
7239, 7240, 7241 ainsi gue le signal
de manoeuvres 7242 lorsqu'ils sont
separes du moteur

marklin

Signaux

0360 K - Brochure « Signaux
Mérklin », série 7200 - Brochure
richement illustrée en 6 couleurs -
Décrit 'implantation et le fonctionne-
ment des signaux de la série 7200 et
du relais universel implantés a cote
de la voie K - 48 pages - Format

18 X 25 cm - Texte allemand

7236

7238

7239 @

r2a0 I

7241

7242

7236 - Signal lumineux avanceé -
Changement de jaune/jaune (Vr0) au
vert/vert (V1) - Equerre de fixation
7230 et plague de base - 1=16 mm -
L=28mm-H=67 mm

@=60202 vert @=60204 orange

7237 - Signal lumineux avancé -
Changement de jaune/jaune (VrQ) au
jaunedvert (Vr2) - Avec équerre de fixa-
tion 7230 et plague de base -

=16 mm-L=28 mm-H=67 mm

@=60202 vert §=60204 orange

7238 - Signal lumineux avanceé -
Changement de jaune/jaune (Vr0) au
vert/vert (V) ou jaune/vert (Vr2) -
Moteur a bobine double pour l'indica-
tion jaune/vert - Plaque de base -
[=30mm-L=70mm-H=67 mm

§=60202 vert §=60204 orange

7239 - Signal lumineux - Change-
ment de rouge (HpO) au vert (Hp1) et
commande du courant-traction par
bobine double - Bouton de com-
mande manuelle - Plague de base -
|=30mm-L=70mm H=90 mm

g=60201 rouge @=60202 vert

7240 - Signal lumineux - Change-
ment de rouge (HpQ) au vert/jaune
(Hp2) et commande du courant-trac-
tion par moteur & bobine double -
Bouton de commande manuelle - Pla-
que de base-1=30mm-L=70mm -
H=90mm

@=60201 rouge
@=60204 orange

@=60202 vert

7241 - Signal lumineux - Change-
ment de rouge (Hp0) au vert (Hp1) ou
vert/jaune (Hp2) et commande du
courant-traction par moteur a bobine
double - 3#me bobine pour l'indication

vert/jaune - 2 boutons de commande
manuelle - Plague de base -
=30 mm-L=95mm-H=90 mm

§=60201 rouge @=60202 verl
@=60204 orange

7242 - Signal de manceuvres -
Changement de rouge/rouge (Sh0)
au blanc/blanc (Sht) et commande
du courant-traction par bobine
double - Boulon de commande
manuelle: =30 mm- - L=70 mm-
H=18 mm

g=60200

7245 - Relais universel - 2 interrup-
teurs et un inverseur unipolaires pour
circuits électriques distincts - Peut
assurer jusque 3 fonctions simulta-
nées - Les brochures 0343 et 0360
montrent des applications - Moteur &
bobine double - Commande par élé-
ment de voie de télécommande,
pupitre de commande ou bouton de
commande manuelle - | =30 mm -
L=70mm-H=8mm
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Grand cercle

7009 “
Org

5200

Cercle standard

Ligne aérienne

Voie de petit rayon

Troncons droits

7009

i

e B s

iq_SSO mm —.11—2?0mm ——[

7000 7009 7009 7009 7009 7009
708 9 ¥ 7019 7 g 7019 § 70 B
5106 5107 5106 5106 5106 5106 5106 5107

E————

Aiguillages

7014

7009
7009

10‘\11 7015 @
B
?my

@ 7009

=

7009

Aiguillages
5137, 5140, 5202, 5221

e,
7023 7015

@ 7019 8

033
7009 7009 7023 P05 7000

7009
Croisements
5114, 5128, 5207, 5211, 5215

Aiguillage a 3 voies
5214

Longueurs intermédiaires

B _
— A ——

3 ,___T—-H’.__/"‘/i

- — —

——1—=1 T

de 175a 205 mm
de 2354285 mm

Ces conseils d'implantation de la
ligne agrienne permetient de définir
les eléments de caténaire et poteaux
necessaires pour un réseau réalisé en
voie M.

Le nombre de poteaux nécessaires
est toujours supérieur de 1au nombre
d'éléments de caténaire 7018 ou 7019
Dans le décompte des éléments de
catenaire, 'ensemble 7014/7015 ou
7014/7023/7015 ne compte gue pour
1élément.

D'ailleurs, la caténaire est tellement
flexible que, entre théorie et pratique, il
peut y avoir des différences de1a

2 poteaux ou éléments de caténaire.
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Ligne aérienne

Implanter la ligne aérienne sur votre réseau ne procure pas seulement plus de
réalisme et d’esthétique, le trafic ferroviaire devient également plus intéressant.

La caténaire joue le méme rle que les plots de contact. Si vous branchez
la ligne aérienne a un transformateur supplémentaire, vous pouvez faire
circuler indéependamment 'un de l'autre, 2 trains sur la méme voie. Autre
possibilité : le conducteur a plots peut alimenter un éclairage constant
des trains.

0211 K+ M- Normographe pour
ligne aérienne - Pour la conception
de plans de ligne aérienne - Convient
pour voie K et voie M - Tous les
poteaux et éléments de caténaire
pour lignes droites ou courbes de
tous rayons y sont représentés a
I'echelle 1:10 - On peut ainsi reporter
l'implantation de tous ces eléments
sur le plan du réseau - Notice jointe

$
T

11 1 113 3 1 T

| 0 O

L = T

7009

Ligne aérienne pour voie M 5100/5200

7009 - Poteau standard - Element de
base pour le montage de la ligne
aérienne au-dessus de la voie

M 5100/5200 - Hauteur 100 mm

7010 - Poteau prise de courant -
2 cables de branchement - Notice -
Hauteur 100 mm

7012 - Poteau prise de courant -
Pour signaux - 1 cable - Hauteur
100 mm

7201 - Poteau prise de courant -

2 cables soudés, 1 rouge et 1 brun -

1 cable brun supplémentaire - Con-
densateur antiparasite incorporé - Uti-
liser un tel poteau par circuit électri-
gque - Notice pour l'implantation de la
caténaire joinie - Hauteur 100 mm

7005 - Ensemble pour signaux -
Pour assurer I'action des signaux, non
implantés prés des pylones, surla
marche des trains - Comprend

2 poleaux prise de courant 7012,

2 élemenits sectionnes 7022 et 2 éle-
ments de caténaire 7014

T LT TTTI I gL

S
111 11T

7512 7501

7510

7509

Ligne aérienne pour voie K 2200

7509 - Poteau standard - Elément de
base pour le montage de la ligne
aérienne au-dessus de la voie

K 2200 - Hauteur 97 mm

7510 - Poteau prise de courant avec
cable rouge soudé au poteau - Cable
brun avec fiches - Notice pour le mon-
tage de la ligne aérienne - Hauteur

97 mm

7512 - Poteau prise de courant avec
cable rouge soudé au poteau - Assure
la liaison électrique entre ligne
agrienne et signaux principaux -
Hauteur 97 mm

7501 - Poteau prise de courant -

2 cébles, 1 rouge et 1 brun soudés -
Condensateur d'antiparasitage incor-
poré - Utiliser un tel pateau par circuit
électrique - Notice pour le moniage de
la ligne aérienne - Hauteur 87 mm

7505 - Ensemble pour signaux lumi-
neux de la série 7200 non implantés
prés des pylénes - Comprend

2 poteaux prise de courant 7512,

2 éléements de calénaire sectionnés
7022 et 2 éléments de caténaire

7014 - A utiliser au-dessus de la voie
K 2200
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Ligne aérienne
pour voies K + M

7003 - Cable de branchement de la
caténaire - Pour le branchement des
signaux implantés prés des portiques
ainsi gue pour 'amenée du courant a
la caténaire - Longueur 600 mm

7004 - Ensemble de 5 vis, 5 écrous et
5 rondelles - Pour assurer la stabilité
de la ligne aérienne dans des cas
exceptionnels

7006 - Isolateur de caténaire - Isole
la caténaire de la suspension trans-
versale - Nécessaire pour chaque fixa-
tion de la caténaire & une suspension
transversale - 15 X6 mm

7525 - Potence - Four implanter la
ligne agrienne au-dessus d'une voie -
Se fixe & un pyléne 7021

7021 - Pyléne avec logements pour
recevoir les suspensions lransversa-
les 7016 ou 7017 ainsi que les poten-
ces 7525 - Lampadaire-pyléne, voir
page 129 - Hauteur pour voie M

157 mm, pour voie K 154 mm

7511 - Poteau pour ponts - Se fixe
latéralement aux ponts ou rampes en
matiére synthétique - Hauteur 97 mm

7023

7014 - Elément de caténaire - Rac-
cord femelle - Longueur 115 mm

7015 - Element de caténaire - Rac-
cord male - Longueur 115 mm

7022 - Elément de caténaire sec-
tionné - Raccord méle - Coupe le
courant de la caténaire - Longueur
115 mm

7023 - Elément de compensation
avec raccords coulissants - Longueur
100 mm

Ligne aérienne

7016

T =

& ez
: 7017
7018
7019
SN i
T g
7277
7278 :

Tous les éléments de caténaire sont
nickelés.

7013 - Elément de caténaire avec
raccords coulissants pour implanter la
ligne aérienne au-dessus des aiguilla-
ges - Longueur 240 mm

7016 - Suspension transversale - Se
fixe a 2 pylones - Portée jusqu'a
6 voies - Longueur 390 mm

7017 - Suspension transversale - Se
fixe & 2 pylénes - Portée jusqu'a
4 voies - Longueur 280 mm

7018 - Elément de caténaire - Pour
trongons droits ou courbes - Longueur
270 mm

7019 - Elément de caténaire - Pour
trongons droits - Longueur 360 mm

7277 - Elément de caténaire pour
croisements 2257, 2258, 2259, 2260,
2275, 5114, 5128, 5207, 5211 et 5215

7278 - Elément de caténaire - Pour
lignes droites et courbes - Longueur
230 mm
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Monter la ligne aérienne, c’est facile

3: L'emplacement des premiers
poteaux est ainsi défini, et les élé-
ments de caténaire peuvent étre
accrochés.

4, quil s'agisse d'une ligne a voie
unique ou a double voie, on continue
l'implantation poteaux de la caténaire,
élément par élément, poteau par
poteau, jusgu'au prochain croisement
ou aiguillage qui doit &tre traité par
priorité.

1. Commencer toujours le montage
au-dessus d'un croisement ou d’un
aiguillage par un elément 7277 (croi-
sement) ou 7013 (aiguillage).

2. Continuer par les éléments de
caténaire 7014 ou 7015. Courber les
éléments de caténaire (rayon des élé-
ments de voie).

B la compensation des longueurs
enfre le dernier poteau et l'aiguillage
est assuré par des éléments de caté-
naire & joints coulissants 7014 et 7015
ou 7014, 7015 et 7023. Ces éléements

a joints coulissants ne doivent étre uti-

lisés que pour résoudre des problé-
mes speciaux.

= : : .. _'__,__..-'/rF
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6. vous pouvez équiper 4 voies
paralléles de la ligne aérienne a l'aide
de pylones 7021 et de suspensions
transversales 7017.

i Les portiques réalisés a l'aide
des suspensions transversales 7016
peuvent enjamber jusgqu'a 6 voies.
Enfin, une voie qui passe en-dehors
du portigue peut étre électrifiée grace

Monter la ligne aérienne, c'est facile

aux potences 7525. Mais aftention!
Pour le réalisme, les poteaux le la
ligne aérienne des différentes voies
doivent étre implantés & la méme
hauteur.

Implanter la caténaire au-dessus d'un
pont, brancher le courant-traction,
insérer les signaux, brancher un
transformateur supplémentaire — tout
cela est facile.

8. ceite figure montre comment
fixer la caténaire aux suspensions
ransversales.
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Passages a niveau

g

evant la demi-barriére d'un
passage a niveau. Photo prise au
Service Center Marklin.

Les barrigres s'abaissent dés qu'un
train arrive et que le premier essieu
s'engac r le trongon d'elements de
voie de contact. Elles ne se relévent
que lorsque le dernier essieu a quitté
ce troncon, On peut allonger a volonté
ce troncon de voies de confact a
I'aide d'gléments de voia 5115, 5116 et
5145 pour la voie M ou d’éléments de
voie standard droits ou courbes pour
la voie K.

Eléments de voie de contact
5115 - Droit - Longueur 180 mm

5116 - Courbe - Diamétre 720 mm

Jeu de voies de contact

5145 - 2 éléments de voie droits - Lon-
gueur 90 mm chac

voie M 5115, 5116 °
ainsi que le jeu 5145 permettent d'al-
longer le troncon de voie de contact
des passages a niveau 7192 et 7292
ainsi que celui des ensembles 7193 et
7293, Utiliser exclusivement des éle-
ments de voie 5115, 5116 ou 5145 pour
allonger le troncon isolé.

Les éléments de




7193 M- Ensemble d’éléments de
voie de contact- Pour le passage &
niveau 7192 - Nécessaire pour cha-
gue voie supplémentaire - Comprend
des éléments de voie de contact {lon-
gueur totale 2 éléments droits) ainsi
qu'un élément a placer entre les voies

Passages a niveau

7192 M- Passage a niveau automa-
tique - Equipé de voie M - L'ensemble
comprend 2 barriéres & commande
électromagnétique avec maison de
garde-barriére, croix de St. André et
un jeu d'éléments de voie de conlact
{longueur de 2 éléments droits) -
Dimensions de chague socle

180 X 90 mm

7293 M - Ensemble d’éléments de
voie de contact- Pour le passage a
niveau 7292 - Necessaire pour cha-
que voie supplémentaire - Comprend
un jeu d'éléments de voie de coniact
(longueur d'1 élément droit et 12) ainsi
qu'un élément extensible de 43 &

78 mm a placer entre les voies

7292 M - Passage a niveau automa-
tique - Avec demi-barriére pour voie
M - L'ensemble comprend 2 demi-
barrieres a commande électromagneé-
tigue, 2 feux rouges d'avertissement,
allumés lorsque les barrigres sont
abaissees ainsi qu'un jeu déléments
de voie de contact (longueur d'1 élé-
ment droit et 12) - Dimensions du socle
137 X 95 mm

@=60201

Elément de voie de transition 2291
permet d'implanter les passages a
niveau 7192 et 7390 dans un réseau
reéalise en voie K.

7390 M - Passage a niveau a com-
mande mécanique - Pour ligne & voie
unigue avec élement de voie M incor-
poré - Pédale qui, sous l'action des
roues, abaisse les barriéres - Lon-
gueur de 'elément de voie solidaire
egale & celle de I'élément de voie
5106 - Socle 135 X 180 mm

7593 K- Ensemble complémen-
taire - Pour le passage a niveau aulo-
matique 7592 - Nécessaire pour cha-
que voie supplémentaire - Comprend
un ensemble d’éléments de voie de
contact (longueur d1 élément droit et
1) ainsi gu’un élément a placer entre
les voies, extensible de 43 & 78 mm

7592 K - Passage a niveau automa-
tique - Avec demi-barriére, pour voie
K - Ensemble comportant 2 demi-bar-
rieres a commande électromagnéti-
que, 2 feux rouges d'avertissement
allumés lorsque les barrigres sont
abaissées ainsi gu'un jeu d’éléements
de voie de contact (longueur d'1 &lé-
ment droit et 12) - Dimensions de cha-
que socle 137 X 95 mm

@=60201
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Grue pivotante / Lampadalres et eclalrages

Crépuscule au pon,
photographie au
Service Center Marklin.




Grue pivotante

Grue pivotante / Lampadaires et éclairages

7051 - Grue pivotante télécomman-
dée avec électro-aimant de levage -
1 moleur pour la rotation de la fleche
et 1 moteur pour la montée et la des-
cente du crochet - Crochet et aimant
de levage télécommandés permettent
la manutention a distance d’objets en
fer - Inclinaison de la fleche réglable &
la main - Cabine éclairée - Hauteur
260 mm - Socle 90 X 90 mm - Pupitre
de commande

Ampoule = 60000
Paire de balais = 60030

Vous avez besoin de cette grue si
vous voulez charger ou décharger
vos trains de fagon réaliste. L'aimant
n'attire évidemment que les objets en
fer. Mais cela ne signifie pas que vous
ne pouvez manipuler que de la ferraille
ou des objets en fer. Des vis habile-
ment dissimuléas dans des objets en
bois, et vous pourrez charger des
caisses en bois. Mais une grue ne
facilite pas seulement les manuten-
tions car toutes les opérations sont
télécommandées, mais elle apporte
un réalisme nouveau a toutes ces
activités.

Lampadaires et éclairages
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Vous pouvez allumer les éclairages
ou les eteindre a partir d’un pupitre de
commande 7210 ou 7211, Mais le
train peut également les actionner par
I'intermédiaire d'un élément de voie
de télécommande. Pour plus de
détails, voir les brochures 0343 M ou
0360 K.

7046 - Lampadaire-pylone - Utili-
sable pour la ligne aérienne au-des-
sus de la voie M - Hauteur 192 mm -
Socle 14 X 28 mm

@=60010

/

7284

7048 - Lampadaire - Hauteur 156 mm -
Diamétre du socle 29 mm

g=60010

7283 - Lampadaire-pyléne - Eclai-
rage monté sur pyléne - Livré avec
plaques de base - Peut servir pour la
ligne aérienne - Hauteur 170 mm

@=60000

7280 - Lampadaire - Hauteur 117 mm -
Diamétre du socle 25 mm

g =60000

7281 - Eclairage de quais - 2 bras -
Hauteur 97 mm - Diameétre du socle
25 mm

@=60000

7282 - Eclairage de ville - 2 bras -
Hauteur 120 mm - Diamétre du socle
25 mm

@=60000

7284 - Eclairage de chemins -
Hauteur 63 mm - Diamétre du socle
15 mm

@=60000

7047 - Lampadaire - Hauteur
127 mm - Diamétre du socle 27 mm

@ =60010
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7263 K + M - Tablier de pont en arc -
Convient pour voie K et pour voie M -
6 pinces pour la fixation de la voie K
et notice pour la construction de
ponts - Hauteur de I'arc 117 mm -
Longueur 360 mm

7262 K + M- Tablier de pont en treil-
lis - A utiliser seul ou comme travée
d'approche pour le ponten arc 7263 -
Convient pour voie K et pour voie M -
3 pinces pour fixer la voie K et notice
pour la construction de ponts -
Hauteur 45 mm - Longueur 180 mm

7569 uniquement pour voie K - Elé-
ment de rampe courbe - Rayon
4246 mm - Uniguement pour voie K
(cercle standard Il) - 3 pinces pour
fixer la voie - Longueur et rayon identi-
ques & ceux de I'élérment de voie 2231

. 7269 uniquement pour voie M - Elé-

ment de rampe courbe - Rayon de
courbure 4374 mm - Uniguement
pour voie M 5200 - Longueur et rayon
identigues a ceux de I'élément de
voie 5200

7267 K + M - Elément de rampe
courbe - Rayon de courbure

360 mm - Convient pour voie K et M-
3 pinces pour la fixation de la voie K -
Longueur et rayon identiques a ceux
des &léments de voie 2221 ou 5100

7268 K+ M - Elément de rampe
droit - Pour voie K et M - 3 pinces pour
Iz fixation de la voie K- Longueur

180 mm

Ponts

7262 K+ M

7569 uniguement pour voie K

7269 uniguement pour voie M

7252

7250 - Plaque de soubassement-
Hauteur 2,5 mm - A utiliser comme
fondation

7251 - Plaque de soubassement -
Hauteur 3 mm - Doil lre associée &
7250

7252 - Elément de pilier - Hauteur
& mm - Pour la réalisation de rampes
de 6 mm entre piliers

7253 - Pilier - Hauteur 30 mm
7234 - Plaque de base - Pour la fixa-

tion des signaux de la série 7200 aux
ponts

171



Ponts

Ce dessins schémaliques vous per-
mettent d'évaluer le nombre d'éle-
ments de voie et de piliers nécessai-
res pour obtenir une hauteur de pas-
sage donnée & pente definie. Vous
pouvez ainsi définir le traceé de la voie
et tenir compte du début et de la fin
des rampes. Dans les exemples don-

Montées et descentes réalisées en voie M pour locos vapeur ou Diesel

.4_

T

T

9x 7268

[T

11 &léments de voie de 18 cm ————

[T IllllllllllllIlllllillllllllllill nnnm

nés, la pente est de 5%, mais plus
faible en débul et fin de rampe. Pilier 1 Pilier 2 Pilier 3 Pilier 4 Pilier 5 Pilier 6
Hauteur 2,5 mm Hauteur 5,5 mm Hauteur 11,5 mm Hauteur Hauteur 29,5 mm Hauteur
1x7250 1x7250 1x7250 20,5 mm 1x7250 385 mm
Il est possible de realiser des ponls ou 1x7251 1x7251 1x7250 1x7251 1x7250 1x7253
rampes de toutes dimensions. En 1x7252 3x7252 4x7252 1x7252
effel, les éléments de piliers 7252 et
7253 s'emboitent les uns dans les 5 Yo . . . .
autres comme les éléments dun jeu Mlontées et descentes réalisées en voie VM pour motrices avec ligne aérienne
de construction, permettant ainsi la < = — 15 dlé s de voi
réalisation de piliers de hauteurs HeAmEE AR le el e
variables tous les 6 mm. De plus,
I'emploi des plagues 7250 et 7251
permet de réduire cette différence a
3 mm. Les vis & bois 7599 convien- 13x7268
nent pour fixer les piliers sur un sup- Mnm|,,m”,1.|,..m..”|.|n.,.1”||||u|||nn|nnnuuu|nnuumnlnmmnullnu_uIl
port en bois, —— ‘.’ T
Filier 1 Pilier 2 Pilier 3 Pilier 4 Pilier 5 Pilier 6 Pilier 7
Hauteur 2,5 mm Hauteur 5,5 mm Hauteur 11,5 mm Hauteur Hauteur 29,5 mm  Hauteur 38,5 mm Hauteur
1x7250 1% 7250 1x7250 20,5 mm 1 %7250 1% 7250 47,5 mm
1% 7251 1% 7251 1x7250 1x7251 1x7252 1x7250 2x7252
1x 7252 3x 7252 4x 7252 1x7253 1x7251 1x7253
Montées et descentes réalisées en voie K pour locos a vapeur ou Diesel
<+ - 11 éléments de voie de 18 cm
9x 7268
T
T
T |11nuuu___lgL“l_lﬂl1!L'_“‘!L“!ﬂ_l!M‘l'l'l'l'l'l'ﬂ'ﬂ'-"——
m—————— e
Filier 1 Filier 2 Pilier 3 PFilier 4 Pilier & Pilier &
Hauteur 2,5 mm Hauteur 2,5 mm Hauteur 8,5 mm Hauteur Hauteur Hauteur
1x7250 1x7250 1x7250 17,5 mm 26,5 mm 355 mm
1x7252 1x7250 2x7252 1x7250 1x7250 1x7253
1 %7251 4 %7252 1x7251
Montées et descentes réalisées en voie K pour motrices avec ligne aérienne
< 14 gléments de voie de 18 cm S
12x7268
T
||lllllil1wmﬂlﬂjﬂ!ﬂﬂwﬂﬂﬂﬂ‘!ﬂ&__—————
————
Pilier 1 Pilier 2 Filier 3 Pilier 4 Pilier 5 Pilier 6 Pilier 7
Hauteur 2,5 mm Hauteur 2,5 mm Hauteur 8,5 mm Hauteur 17,5 mm Hauteur Hauteur Hauteur
1x7250 1x7250 1x7250 1 %7250 26,5 mm 35,5 mm 44,5 mm
fe aredates 1x7251 1x7250 1x7250 1x7250
T 7252 4x7252 I arsnlo | 2x7252
1x7253 1x7253
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Ponts

7263

T T """l““Illl""l“III“I'“" |||||||||

YT
I —— ————

AURINRIR

]

s
74,5 mm
Filier 7 Pilier & Filier 9 Pilier 10 Filie : i
|"I’<".'|illBL:l' 47 5 rr‘;r"1_ Hauteur 56,5 mm Hauteur Hauteur ?1,5 mim H!E{e‘ﬂf 745 mm ErUEICE Sl
1x7250 2x7252 1x7250 65,5 mm 1x7250 1x7252  1x7250
1x7251 1x7253 4x7252 1x7250 2x7253 1x7251 2x7253  2x7252
1x7253 1x7251 2% 7253

T O T
P L

I !'II'II.'IIHI1I.ll]I1I!IlI!llII.]HHI!IIIHHI!IlII1l]I'IIIIHl1l1IIII]I-1I'IIIII]I-'IlllIII]IIi'Ii]I.1I!]lIl]l.]l]I'IIIIHl]HI!Jl'IIII1I5I|-H]I|II|II1IH
104,5 mm
Pilier 8 Filier 9 Pilier 10 Pilier 11 i By
Sita - = - . HE er 1 Pilier12 Pilier 13 Bilier 14 —
Txzzs0 0T 21 Ir 74,5 z : Pilier 14 Pilier 15 Hauteur
1x7250 1x ?%E)GJ,J n IiiLJ?tg:(r)rd,a m 1|—>1<a7ué%1(1}r 833‘?( l;n2rlr_12 Iﬁal;_:écgag?,5 mm HEL‘ESUB98'5 mm  Hauteur 101,5 mm Hauteur 104,5 mm d';lggsjéage
17285 e 5 : e 1% 725 1x7250 1x7252 1x7250 nécessai
LT 27253 P 1x7251 2x7253 3x7253 1x7252 1x7251 3x7253 2x7252 ' aire
= 3x7253 3x7253

> 7263
mmmn|mmluum||||m|u|m|u||||||Wﬂw AUERRERTEEARE RN LR RARRRARRLD EALRRREEAERRIARRRARRRBRA
T
68,5 mm

Pilier 7 Pilier 8 Pilier 9 Pilier 10 ili

. ) T R Pilier ¢ lie Pilier 11 teu Hass Scessal
';'iL??lSEE}M‘b mm Hauteyr 53,5 mm I:|auleur 625 mm  Hauteur 855 mm Hauteur 68,5 mm iRiResRasean mostl
1 ?2.3 1x7250 3x7252 1x7250 1%7250 1x7250
1><_m52 1x7251 1x7253 2x7253 1x7251 1x7252

X 7253 2x7253 2x7253

7263

SN

TS

Pilier 8 Pilier @ Filier 10 Pilier 11 ili : ili
| L g e Filier 12 Pilier 13 ilier 14 S i
!:!iu?lggtr}aiﬂéoxl?g_? I{!&Litg%bzﬁ mm 1I lauteur 71,5 mm Hauteur 80,5 mm Hauteur 89,5 mm }-I:alureur 955 mm *F-}Imitr;ur 98,5 mm RIS passadb fesesalrs
i 52 1x725 x7250 1x7252 1x7250 1x7250 4x7252 1x7250 1x7250
1x7251 1x7253 2x7253 1x7251 2x7253 3x7252 1x7251 2x7253 1x7251 Ti?g%g

2x7253 3x 7253 3x7253
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7186 - Pont tournant télécom-
mandé - Comprend une plague tour-
nante de 360 mm de diamétre exié-
rieur - Télécommande pour rotation &
droite ou a gauche, inverseur et
céables - Le courant-traction des

6 voies de garage quine sont pas en
face du pont est coupé automatique-
ment

Paire de balais = 60030

Elément de voie de transition 2291
permet de brancher des voies K au
pont tournant 7186.

Pont tournant

7288 - Kit Rotonde - 3 porles & ferme-
ture mécanique pour 3 voies (Elé-
ments de voie non compris) - Dimen-
sions 335 X 460 mm - Hauteur

128 mm

Suggestion : brancher une rotonde
7288 a un aiguillage a 3 voies 5214,

P
Cetie figure illustre le branchement de
2 rotondes 7288 au pont tournant
7186.




7289 - Kit Remise pour locomotives-
2 voies de garage pour locomotives
traversent la remise - 4 volets roulants
actionnés a la main pour 2 voies - (Les
élémenis de voie ne sont pas com-
pris) - Dimensions 280 X150 mm

L'original de la remise est a Maschen,
gare de triage la plus moderne d'Eu-
rope.
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7294 - Pont transporteur - 2 voies
d'accés et 4 X 2 voies de garage -
Convient pour la remise 7289 - Pupitre
pour la télécommande du pont -
Entrainement par moteur - Le courant-
traction est coupé dans toutes les
voies qui ne sont pas en face du

pont - Prise de courant pour la cate-
naire a chaque troncon de voie -
Dimensions du socle 360 X 420 mm
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Pont transporteur ‘

/ ki 7295 - Eléments de caténaire pour Elément de voie de transition 2291
) le pont transporteur - Comprend permet |e branchement des éléments
2 portigues supports de caténaire, de voie K au pont fransporteur 7294.

1 élément de caténaire avec cable
soudé pour le pont et 10 petits élé-
ments pour les voies de raccorde-
ment
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Faire circuler plusieurs trains, ¢’est vraiment simple

Si votre réseau est alimenté de fagon traditionnelle et que vous voulez faire circuler
plusieurs trains de facon indépendante, il vous suffit de subdiviser le réseau en
plusieurs circuits électriqgues. Chaque circuit est alimenté par un transformateur et
un élément de voie prise de courant. Utilisez les éléments isolateurs du conducteur
central 5022 ou 7522 pour subdiviser le réseau. Vous pourrez ainsi faire circuler
plusieurs trains a des vitesses adaptées tout en exécutant des manceuvres.

Dimensions du réseau: 385 > 175/140 cm

2200

2307

2232

Liste

des articles:

55-2200
17 -2201
5-2202
1-2203
5-2204
13-2205
14 - 2206
29-2207

20

4-2208
16 -2221
2-2223
6-2224
20-2231
3-2232
5-2233
6-2234
2-2235

22311 223 &05 D---ﬂ-z‘-m—ﬂ-n ¥ B:F-zﬁs-::ol“--hjf'
S ) 22 e e e 2555 [ - "'ﬁ..
e - Dm‘ 2204 ':;Z"I-‘& \
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g 1t 'l‘ ‘l’
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' ’2231
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2200 ' ’
3 & : el *' 4
827504 B 207 2024 =
50 2207 v "
220 e 2250 o -
i *‘!'::‘.' g 2231
2o72ezqmy - B2 2200 ] T 20
TRIHT) pigs s 2?:” = Gl
e I . 3 2292029? e - TEOq 200 T T
Bt o, ” 200 Frm R 7soal o 73
2200 40 7209 60 I
2200 2::? -, o ’ -4 7263 %—u LE2 T -'-Il'ia"u"\'lll""."""mmmﬂw IS
- M e u@ mmﬁﬁmﬁmmm"'"zzm IS
2200 2207 2207 0 a:n 2234200 i
= == rrRRar o IS
2200 2207 e —
i P e 2M8 L 2207 2201 2207 2261 R M4 2287 45 2200 ?05
Un transformateur = Deux transformateurs = Trois transformateurs =
oo un circuit électrique deux circuits électriques trois circuits électriques
2201
Prenons comme exemple le réseau Il suffit de brancher I'une des lignes Sil'on branche les voies de la gare et
9-2260 12-7209 2-7241 2-7267 ci-dessus. Tous les trains seront ali- principales & un 2¢me transformateur de la zéne industrielle & un 3¢m= cir-
8-2261 1-7210 10-7242 7-7283  mentés parle méme courant-fraction.  pour ablenir un 28me circuit électrique.  cuit électrique, le trafic n'en devient
2-2261L 1-7236 10-7250 1-7289  lls acceléreront et freineront ensemble  On peut ainsi organiser un trafic indé- que plus varié et intéressant. La circu-
1-2270 1-7238  40-7253  20-7391 - suivantla position du bouton du pendant sur cette ligne. Le trafic surla  lation des trains et les manoeuvres sur
6-2220 2-7239 4-7262 5-7504  transformateur. Un train peut étre 22me yoie principale ainsi que celul les 3 circuits sont totalement indepen-
3-2292 3-7240 4-7263 2-7569  arrété devant un signal indépendam- dans 'emprise de la gare ne sontpas  dants.
8-2297 3 transformateurs 30 VA ment de la marche des autres. Le perturbes.
5-7048 1 transformateur lumiére 40 VA changement du sens de marche d'un
14-7072 Cables, fiches fermelles et méales train n'est possible que si tous les

auires trains sont arrétés devant un
signal.
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Pupitres de commande

Tout pour la télécommande

7072 - Pupitre de commande - 8 pri-
ses pour le branchement de 4 articles
a bobine double - La position des
boutons permet de reconnaitre la
position des aiguilles ou l'indication
du signal etc. - Longueur 80 mm - Lar-
geur 40 mm

7210 - Pupitre de commande - Par-
met de brancher un méme courant
{raction ou &clairage) sur 4 directions
différentes - Par exemple, couper ou
brancher le courani-raction de

4 voies de garage - Longueur 80 mm -
Largeur 40 mm

7211 - Pupitre de commande - Par-
met de brancher ou de débrancher

4 circuits électrigues indépendants -
Par exemple brancher ou débrancher
le courant-traction de 4 voies de
garage alimentés par circuils électri-
ques distincts - Longueur 80 mm -
Largeur 40 mm

Schema de 7072
{Interrupteur 3 fermé)

7072

Schémade 7210
(Interrupteur 3 fermé)

Schéemade 7211
(Interrupteur 3 ferme)

Couleurs des cables les plus usitées

dans le systéeme Marklin HO
e

Rouge = Courant-fraction (du transfor-
mateur au conducteur central ou & la
caténaire)

sz

Marron = Masse; relie la masse des

rails ainsi que les pupitres commande
au transformateur

Jaune = Eclairages et accessoires
télécommandeés
eem e |

Bleu = Retour des articles télécom-
rmandeas au pupitre de commande
(avec fiches verles, rouges ou oran-
ges)

Cables

Le conducteur en cuivre de ces
cébles est constitué de 24 filins de
0,10 mm de diamétre. La section totale
est donc de 0,19 mmz. Cette seclion
est largement suffisante, méme dans
le cas d'un court-circuit alimenté par
un transformateur de 40 VA,

7100 - Cable - 1 conducteur - Gris -
10m

7101 - Cable - 1 conducteur - Bleu -
10 m

7102 - Cable - 1 conducteur - Marron -
10m

7103 - Cable - 1 conducleur - Jaune -
10m

7105 - Cable - 1 conducteur - Rouge -
10m

Crampons

7000 - Crampons - Sachet de 50 pie-
ces - Pour la fixation des cables sur
planches en bois

ﬂ

Fiches femelles

7111 = marron —
7112 =jaune

7113 =vere

7114 =orange

7115 =rouge

7117 =grise

Fiches de dérivation

7131 =marron .-

7132 =jaune
7133 =verte
7134 = orange
7135 =rouge
7137 = grise

Plaque de dérivation

7209 - Plaque de dérivation - 11 pri-
ses unipolaires - Dimensions
5020 mm

5022 - Isolateur de conducteur cen-
tral pour voie M - A disposer entre les
languettes de contact des éléments
de voie

7522 - Elément d’isolement pour
conducteur central pour voie K- A
disposer entre les languelles de con-
tact du conducteur central & un joint
de rails

5004 - Cable de branchement du
conducteur central pour voie M - A
placer au-dessus des ressorts de
contact de 2 éléments de voie qui se
suivent - Longueur 750 mm

7504 - Cable de branchement du
conducteur central pour voie K- A
placer entre les languettes de contact
de 2 éléments de voie gui se suivent

7500 - Cable de branchement de
masse pour voie K - Assure une prise
de masse
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6671 16 VA

6611 40 VA

6631 30 VA

Transformateurs

Les fransformateurs Marklin ont été
soumis a des tests d'isolement de plu-
sieurs milliers de volts, lls ne présen-
tent aucun danger. lls comportent en
outre un disjoncleur qui coupe auto-
matiguement le courant en cas de
court-circuit ou de surcharge. Pour e
brancher, il suffit d'introduire la fiche
dans une prise da courant lumiére.

Transformateurs Marklin - sécurité
reconnue dans le maonde entier,

MNous ne pouvons garantir le bon
fanctionnement de nos trains que s'ils
sont alimentés par un transformateur
Warklin. Les transformateurs doivent
étre proléges de 'humidité. Leur utili-
sation & I'extérieur n'est pas autorisée.
A brancher exlcusivemnent a du cou-
rant alternatif,

Puissance consommeée par les
locomotives et ampoules
Exemnples de calcul:

Ces exemples vous permettent d'esti-
mer les possibilités de votre transfor-
mateur: la loco-tender 3000 ainsi que
la loco pour trains rapides 3085 con-
somment environ 8 VA, la loco Diesel
pour trains rapides 3021 consomme
environ 12 VA,

La puissance du transformateur res-
tant disponible peut élre utilisée pour
I'éclairage des trains et du réseau. I
faut compter environ 1 VA par
ampoule. La brochure 0380 « Die
Modelleisenbahn Marklin HO und ihr
groBes Vorbild » vous propose d'au-
tres exemples. Texte allemand.

6671 220 volt
6667 110 volt USA - Contrale UL

Transformateur - Puissance 16 VA -
Courant-traction réglable entre env. 4
et 16 volt - Courant éclairage 16 volt -
Boitier en matiére synihétique - Poids
1,2 kg - Dimensions

126 X135 X 75 mm

6631 220 volt
6627 110 volt USA - Contrdle UL

Transformateur - Puissance 30 VA -
Courani-traction réglable entre env. 4
et 16 volt - Courant éclairage 16 volt -
Boitier en matiere synthétique - Lampe
de contréle rouge - Poids 2,1 kg -
Dimensions 158 X135 X 75 mm

6611 220 voll

Transformateur pour éclairages et
articles télécommandés - Fuissance
40 VA - Sortie 16 volt alternatif - Boitier
en matiere synthetique - Poids 2,0 kg -
Dimensions 158 X135 X 75 mm

6600 - Alimentation électronique
avec fonctions supplémentaires - A
brancher & un transformateur éclai-
rage Marklin 6611 ou aux bornes
lumiére d'un fransformateur Marklin
de puissance 30 VA - Commande
électronigue de la vitesse et du sens
de marche - Accélération, décéléra-
tion et duree d'arrét prédéterminées -
Ces fonctions peuvent étre enclen-
chées ou déclenchées - Réglage
autornatique de la tension en fonction

de la charge, ce qui garantit une
vitesse sensiblement constante quel-
les que scient les pentes (montées ou
descentes) - Temps d'arrét et inversion
du sens de marche déclenchés par
microcontacts extérieurs - Touche
d'arrét d'urgence - Disjoncteur - Boitier
en matiére synthétique - Poids 350 g -
Dimensions 125 X 135 X 55 mm - Pro-
longement des cables de branche-
ment par cables et fiches Marklin
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Les branchements nécessaires
pour le systéeme Digital sont trés
simples : les modules «control 80»
et « keyboard» sont a enficher a

'« unité centrale » qui est elle-
méme branchée au «transformer »
et a la voie.

Test du systeme de commande

Le nouveau plaisir ferroviaire —

(Suite des pages 32 +33)

Appuyez sur la touche «go» et
tous les trains repartent avec la vitesse
antérieure.

Le clavier a touches numeriques
permet, comme décrit, de composer le
numéro de code des véhicules. Le
numéro de l'engin appelé apparait
(2 chiffres) dans une fenétre en haut, a
gauche. La loco appelée continue sa
route a vitesse constante, méme Si on
appelle une autre loco; cela signifie que
I'on peut piloter une loco pendant que
d’autres circulent sur la méme voie. Si
'on ajoute un autre control 80, ifest pos-
sible de piloter simultanément 2 [ocos
sur la méme voie. D'autres locos peu-
vent évidemment circuler a vitesse

constante sur la méme voie. Le frein
d’urgence (bouton rouge) agit evidem-
ment sur toutes les locos.

C’est a peu prés tout ce qu’ily a a
dire sur le control 80. Son maniement
est donc vraiment simple et clair, non
seulement pour le fanatique de la tech-
nique, mais également pour le mode-
liste normal.

Le « mécanicien dans la loco » a
maintenant plus de compétences:
élément décodeur c 80

Dans les locomotives Marklin-Digi-
tal, le relais inverseur traditionnel est
remplacé par un décodeur. Ce déco-
deur recoit les informations de l'unité
centrale et les déecode. Il transmet les
ordres au moteur. Ce déecodeur com-
porte un interrupteur pour programmer
le hnuméro de code. Il suffit d’'un petit
tourne-vis. La notice donne toutes infor-
mations utiles. Nous proposons égale-
ment un décodeur qui permet déqui-
per en Digital une loco traditionnéelle.
Une deuxieme version de decodeurs
pour les moteurs a aimant permanent
est a I'étude. Ce décodeur est desting,
par exemple, aux locomotives pour
courant continu transformées pour
courant alternatif.

Le « keyboard », pupitre de
commande d’aiguillages

Le pupitre de commande d’aiguil-
lages, appelé «keyboard» comporte
32 touches. Il permet la télécommande

142



électronique Marklin Digital HO

simplement digital (26Me partie)

de 16 aiguillages ou signaux ou autres
articles a bobine double. Le principe de
fonctionnement est le méme que celui
des pupitres de commande tradition-
nels. Avec les keyboards, on peut tele-
commander au maximum 256 aiguilla-
ges (16 keyboards branchgs).

La téléecommande des aiguillages
necessite toujours 3 fils, comme dans
le systeme traditionnel, mais ces fils ne
sont pas a brancher au «keyboard »,
mais a un elémentdécodeur : le « deco-
der k 83» qui est «compeétent» pour
4 aiguillages.

Compatibilité avec des réseaux
existants

Le modéliste intéresse, quinous a
Suivi jusqu’ici, se pose quelques ques-
tions :

Peut-on transformer un réseau
existant en réseau Digital?

Le réponse est : oul. Considérons
par exemple une ligne a double voie. Il
est parfaitement possible d’alimenter
une voie en traditionnel, alors que 'on
introduira l'alimentation Digitale sur
lautre voie. S'ily a des bretelles entre les
2 voies, le conducteur central doit étre

Isolé a chaque bretelle. Si une loco
Marklin traditionnelle pénétre dans une
zOne du réseau alimenté en Digital, elle
continuera sa marche, qu’il n’est pas
possible d’influencer (vitesse, sens de
marche) tant qu’elle n’est pas revenue
dans la zOne a alimentation classique.
Inversement, si une loco Digital pénétre
dans la partie classique du reseau, elle
se comportera comme une loco tradi-
tionnelle Marklin. Ainsi, le systeme
« Marklin Digital » est parfaitement com-
patible et tres bien congu.

Perspectives d’avenir:
Interface et module de
rétrosignalisation

‘«Interface » est une jonction
entre le systeme Marklin Digital et 'ordi-
nateur familial. Il est logé dans un boitier
qui S’enfiche a droite de l'unité centrale,
comme le « control 80 ».

Le role de I«interface» est, en
resume, de transformer les ordres de
F'ordinateur pour les rendre compre-
hensibles pour le systeme Marklin-Digi-
tal. Deuxieme fonction : faire en sorte
que l'ordinateur comprenne les répon-
ses données et retransmises par les
moaules de retrosignalisation.

La retrosignalisation est assurée
parle module 6088. ll permet de contro-
ler la position de 16 contacts masse
(contacts de voie, relais, bouton-pous-
soir etc). Il peut en outre mémoriser les
Impulsions données.

Le proprietaire d’'un ordinateur
familial que a une expérience de pro-
grammation n’aura pas de peine a com-
poser un programme. Par ailleurs, les
industries de la branche des ordina-
teurs mettront bientét des program-
mes en vente, parexemple pour la réali-
sation d’un poste PRS avec program-
mation des commandes d’itinéraires. ..

Extrait de la revue Modellbahnzeitschrift « MIBA »,
12/85 « Test Digital & Interface »,

143



Chague loco sous contrdle digital,
photographié au
Service Center Marklin.

En presentant le systéme
Marklin Digital HO le 13 sep-
tembre 1984, a I'occasion du
125%M¢ anniversaire, Marklin a
réglé les aiguillages pour une
toute nouvelle dimension du
jeu avec un réseau ferroviaire
Marklin. La commercialisation
progressive du systeme élec-
tronigue Méarklin Digital a
commence en 1985.

Marklin Digital est un systeme
de commande électronigue
numerigue qui fait appel a la
technologie ultra-moderne
des microprocesseurs.
Méarklin Digital vous permet
d'alimenter et de telecom-
mander vos locomatives,
aiguillages et signaux, en évi-
tant les nombreux cablages
necessités par les technigues
classigues.

Vous pouvez equiper pro-
gressivement voire reseau
traditionnel de Marklin Digital :
VOUSs n'avez a proceder a
aucune fransformation des
wagons, voitures, voies, ligne
aérienne, signaux, éléments
de voie de télécommande ou
zénes d'arrét.

O | i rocile oroqui

per un reseau Marklin HO du
systeme Marklin Digital. Il
suffit de 2 cables d'alimenta-
tion du réseau.




“ \Vous avez une

action directe sur chague
locomotive placée sur le
réseau. Vous pouvez ainsi
télécommander de fagon
indépendante 80 locomoti-
ves.

R > coies sufii

sent pour la télécommande
de 256 signaux ou aiguilla-
ges.

“ Le systeme des

plots de contact au milieu de
la voie garantit également
dans le cas de Mérklin
Digital HO un trafic fiable.

central unit

Marklin Digital HO ne connait
pas de circuits separes pour
le courant-traction et le cou-
rant éclairage/télécom-
mande. Deux cébles seule-
ment relient la Central Unit
(électronigue centrale) au
réseau dans le cas d'un
réseau Marklin Digital. La
tension constante du circuit
digital est appliguée en per-
manence au réseau. Un seul
circuit digital alimente tout le
réseau et transmet tous les
ordres de 'unité centrale
(Central Unit) aux décodeurs
des locos, aiguillages et
signaux et éléments de voie
dételeurs. La Central Unit
coordonne les informations
de télécommande &t les
transmet, avec le courant-
traction, au reseau.

Central Unit/ Transformer / Booster

“ Le Transformer

(transformateur) alimente tout
le réseau Marklin Digital HO.
Sa puissance de 52 VA ali-
mente tant I'électronigue des
accessoires Digital gue tous
les utilisateurs de courant du
réseau (locos, aiguillages et
signaux).

Si 'on néglige la faible puis-
sance nécessitée par I'élec-
tronigue, toute cette puis-
sance est disponible pour
I'alimentation des récepteurs
placés sur le réseau.

Puissance consommee ;

par locomotive :
env. 10 VA (lorsqu’elles circu-
lent)

Par aiguillage ou signal:
env. 6 VA (en cas d'alimenta-
tion d'une bobine)

par ampoule:
env. 1,5 VA

“ Si, dans le cas

d'installations importantes,
cette puissance est insuffi-
sante, on branche un 2¢me
transformateur par l'inter-
médiaire d’'un Booster
(amplificateur de puissance).
Il devient ainsi possible de
digitaliser n'importe guel
réseau.

“ En principe, tout

transformateur Marklin qui
délivre une tension alternative
de 16 volt, 30 VA minimum,
peut étre utilise pour ali-
menter un réseau Marklin
Digital HO.
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Control 80

L'avantage specifigue de
Marklin Digital HO n'apparait
vraiment que lorsque I'on

fait circuler plusieurs trains
ou que I'on exécute des
manceuvres. Vous deécouvri-
rez des nouvelles possibilités
exceptionnelles, voire sensa-
tionnelles, de trafic ou de
manceuvres: plusieurs locos

La cerveau des locomotives

Mérklin Digital HO: la puce
Marklin en grandeur nature.

Clavier de codage

exécutent des manceuvres
simultanement sur les
mémes vaies, une loco
depasse une rame et se met
en double traction. Lorsque la
double traction ne se justifie
plus, la loco se décroche.
Dépassement en marche
d'un train, poussette réaliste,
inversion du sens de marche
d'une loco alors que les
autres continuent leur

marche, trafic navette réaliste
et automatique, etc. ... En
outre, plusieurs mécaniciens
peuvent faire circuler leur
train sur le réseau. Méarklin
Digital permet tout cela.

Transistors de puissance
pour le moteur

Puce Méarklin

Quartz podr la stabilisation

de la frequence

Altelage TELEX
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“ Chaque loco-

motive Marklin Digital HO
est équipée en série d'un
récepteur decodeur.

“ Les locos tradi-

tionnelles Marklin peuvent
étre équipées d'un décodeur
¢ 80 et ainsi adaptées au
trafic digital.

W | - ccodeurc 50

est équipé d'un clavier de
codage qui vous permet
d'attribuer a chague loco une
adresse. Ce numéro de code
peut étre modifié.

“ Vous pouvez

appeler jusgu'a 80 locos a
l'aide du Control 80 (alimen-
tation universelle), et ainsi, les
télécommander de facon
indépendante.

“‘ Vous pouvez

brancher plusieurs Control 80
en paralléle. Dans ce cas,
chaqgue loco peut étre appe-
lée par chague Control 80.

100 150
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200

“ Le numero de

code de la locomotive appe-
lée est affiché par diodes LED
sur le control 80. Si la loco
Marklin Digital est deja appe-
Iée par un autre Control 80,
son numeéro clignote.

“ Lorsque vous

appelez une loco par son
numeéro de code, les ordres
donnés antérieurement a
d'autres locos sont conserves
(vitesse, sens de marche,
fonction auxiliaire). Ainsi une
alimentation universelle
Control 80 permet la tele-
commande individuelle de
plusieurs locos Marklin
Digital.

“ Vous pouvez tele-

commander & partir du
Control 80 une fonction auxi-
liaire par loco Digital placée
sur le réseau: feux, fumee et
attelage TELEX.

IR ot des

feux reste constante, méme si
la loco Digital est arrétée.

Control 80

“ L'éclairage

intérieur des voitures et les
feux de fin de convoi fonc-
tionnent avec une intensite
constante, méme si le train
est arrété.

m Lorsgu’un train,

arrété devant un signal,
démarre, sa marche respecte
les derniers ordres recus.

“ La touche arréi

d'urgence provogue l'arrét
immediat de toutes les locos
placées sur le reseau Marklin
Digital.

“— Les locos Marklin

Digital HO peuvent egalement
circuler sur un reseau Marklin
traditionnel.
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Décodeur des locomotives HO

“ Toutes les locos

Mérklin Digital HO comportent
ce symbole. Elles sont équi-
pées en serie du décodeur

c 80.

u Les locomotives

traditionnelles Marklin HO
peuvent étre équipées du
décodeur ¢ 80 et ainsi trans-
formées pour le trafic Digital.

Le décodeur des locos en
grandeur nature.

Nous donnons une garantie

de 12 mois sur le décodeur
¢ 80 lorsque son montage
a éteé effectué par un
spécialiste agréé.

m LLes veéhicules

Marklin HO équipés d’'un
moteur a courant continu
(3125) ainsi que les locos
d'autres margues prévues
pour le systéme Marklin a
plots de contact peuvent étre
équipées d'un decodeur ¢ 81
et ainsi étre transformees
pour la commande digitale.

“ Les décodeurs

¢ 80 et ¢ 81 comportent un
clavier de codage qui permet
d'affecter a chaque loco un
numeéro de code. Ce numéro
de code peut éire changé a
volonte.

“ Les locos Marklin

Digital HO peuvent également
circuler sur chague réseau
traditionnel. Elles peuvent étre
alimentées par un transfor-
mateur ordinaire. Dans ce
cas on ne peut pas utiliser la
fonction auxiliaire.

-“— Les locos tradi-

tionnelles Marklin HO (a
I'exception de 3371) peuvent
egalement circuler sur un
réseau Marklin Digital HO.
Dans ce cas leur vitesse est
constante,

R /i Digital et

ainsi compatible avec un
trafic entre réseau digital et
reseau traditionnel Marklin
HO.
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marklin

video

Voici notre nouveau programme Vidéo. Consultez-le.

Disponible chez votre fournisseur spécialisé.
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Keyhoard / Décodeur pour aiguillages et signaux

L'élément récepteur pour
4 aiguillages ou signaux:

clavier de codage

Transistors de puissance
pour les 8 bobines de
l'article électromagnétique
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keyboard

“ Le conducteur

central a plots transmet
également le courant d'ali-
mentation des signaux,
aiguillages et éléments déte-
leurs ainsi que les ordres de
téelécormmande.

“ On peut brancher

4 aiguillages ou signaux a
chague decodeur (element
récepteur) k 83.

m Un Keyboard

(pupitre central de télécom-
mande) permet de télécom-
mander 16 aiguillages ou
signaux. Des diodes LED
indiguent l'ordre exécuté.

Keyhoard / Décodeur pour aiguillages et signaux

“ On peut brancher “ Vous pouvez

16 Keyboards a la Central également télécommander
Unit (électronigue centrale). les aiguillages et signaux de
fagon traditionnelle.

“ La commande

digitale des signaux et aiguil-
16 x16= 256 signaux ou lages peut également se faire
aiguillages par une Central independamment de I'ali-
Unit. mentation en courant-trac-
tion, c'est-a-dire pour des
réseaux alimentés en 3 rails
ou deux rails, en courant
continu ou alternatif.

“ On peut donc

teléecommander jusgu'a

“ On peut égale-

ment implanter tous les
accessoires électrigues du
programme Marklin HO dans
un réseau Marklin Digital :
passages a niveau, eclaira-
ges de gare, rues ou mai-
sons. Il suffit de les brancher
al'élément de voie prise de
courant le plus proche.

“ Les signaux et

aiguillages branchés a un
décodeur k 83 peuvent en
outre étre branchés a un
élément de voie de télécom-
mande - dans le cas d'une
subdivision en cantons block.
Dans ce cas, ces articles sont
commandes par les trains.

decoderk83
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Memory est un pupitre de
commande d'itinéraires
digital doté d'une mémoire
centrale intelligente. Memory
permet la commande de
signaux et aiguillages consti-
tuant un itinéraire, indépen-
damment de 'ordinateur.

Memory ouvre ainsi de nom-
breuses nouvelles possibilités
de jeu, typiquement ferroviai-
res, sur un réseau a com-
mande digitale, par exemple:
itinéraires réalistes, trafic

réglé par block automatique,
commande des aiguillages et
signaux d'une gare souter-
raine.

Memory est totalement
intégré dans le systéme
Digital. Un soin particulier a
été apporte a la facilité de
mise en ceuvre ainsi qu'a la
securité du trafic.

Memory constitue un pas
décisif vers la généralisation
du systeme Digital aux divers
écartements et systémes
d'alimentation.

“ Memory permet

de réaliser des itinéraires
avec combinaisons de posi-
tions d'aiguilles et indications
de signaux controlées.

“ Chague Memory

peut mémoriser jusque
24 itinéraires.

“ Chague itinéraire

peut comporter jusgu'a
20 indications de signaux ou
aiguillages.

-“ Chague itinéraire

peut étre allongé & volonté
par enchainement automati-
gue. La longueur des itinerai-
res est donc variable.

“ Memory s'enfiche

sur l'unité centrale. On peut
ainsi brancher jusgu’a
4 Memory.

“ Les indications

des signaux et aiguillages
sont introduites par le Key-
board ou par un ordinateur.
Les itinéraires peuvent étre
programmeés et transformeés a
volonté.

Memory / Decoder

“ Les signaux et

aiguillages constituant un
itinéraire sont actionnés dans
I'ordre de la programmation.
Une LED s'allume lorsque la
derniére opération program-
mee a &té executée.

“ Chaque itinéraire

peut étre protégeé. Cetie pro-
tection consiste en un blo-
cage de tous les itinéraires
qui touchent ou croisent
litinéraire protége.

“ Les itinéraires

peuvent étre enclanchés ou
déclanchés soit par action
sur un bouton du Memory,
soit par un contact (élément
de voie de télécommande).
L'ordre est transmis par un
décodeur s 88.

m Les itinéraires

programmes restent en
meémoire tant gu'ils n'ont pas
été modifiés ou annulés. On
peut les appeler guand on
veut,

v a T 8 -] 4 a 2 1 4
= méridin .
DIGITAL ___ HO
. decoders88
v a 10 1 2 3 14 16 B L Q
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Interface / Décodeur

|




Mérklin Digital HO est vrai-
ment le train électrique de
I'ere de l'ordinateur. De nom-
breux amis de l'ordinateur
cherchent depuis longtemps
un « périphérique» qui leur
permetie de sortir de 'espace
a deux dimensions gu'est
lécran. Grace a Marklin
Digital, deux des activites de
loisirs les plus populaires se
sont rencontrées : modélisme
ferroviaire et ordinateur fami-
lial.

“ L'interface est

I'"élément de liaison entre un
réseau Marklin Digital et
I'ordinateur familial.

-m Cette jonction

sérielle permet de brancher
un réseau Marklin & com-
mande Marklin Digital 4
presgue tous les ordinateurs
familiaux.

Interface / Décodeur

“ La décodeur s 88

(élément de répetition) per-
met d'introduire les positions
des contacts (élément de
voie de contact ou contact de
voie) dans l'ordinateur par
I'intermédiaire de l'interface.

“ Vous pouvez

maintenant écrire et pro-
grammer le nombre d'itiné-
raires gue vous voudrez.
Vous assisterez a un trafic de
plus en plus intéressant et
tout automatique. Le contrdle
se fait par des éléments de
voie de contact et des con-
tacts de voie.
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Digital — en résumé

[l n'est pas nécessaire
d'acheter tout le systéme en
une fois pour pouvoir jouer
avec le train de l'avenir. Vous
pouvez réaliser votre monde
Digital pas a pas.

Et avec 12 mois de garantie.

Vous avez encore des
questions a poser relatives
a Marklin Digital ? Mettez-
vous en relation avec nous.
Nous sommes a votre
entiére disposion.

6001 110 volt USA - Controle UL
6002 220 volt

Transformer- Transformateur pour
I'alimentation du réseau, de I'électro-
nigue de commande (Central Unif) et
des amplificateurs de puissance
(Booster) - Etat de fonctionnement
signalé par diode LED - 2 paires de
bornes de branchement - Puissance
52 VA - Sortie 16 v alternatif - Boitier en
matiére synthétique - Poids 1,6 kg -
Dimensions 135 x120x 80 mm

6015 - Booster- Amplificateur de
puissance pour des réssaux a com-
mande digitale qui consomment plus
de 52 VA - Permet le branchement
d'un transformateur supplémentaire -
Pour l'alimentation de parties de
réseaux importants - Courant de sortie
max. 2,5 A - Etat de fonctionnement
signalé par LED - 2 paires de bornes,
une pour le transformer, 'autre pour la
voie - 2 jack, un pour la Central Unii,
l'autre pour un autre Booster - Un
cable adaptateur pour la Central Unit -
Dimensions 135 x 120 x 80 mm

NOUVEAUTE

6043 - Memory - Pupitre de com-
mande d'itinéraires - Permet sur max.
24 itinéraires la mémorisation de la
position des éléments électromagnéti-
ques (aiguilles et signaux) comman-
dés par systeme digital, fransmise
alors sur appel - Mémorisation des
itinéraires par Keyboard ou Interface -
Appel direct par bouton poussoir ou
contacts inverses - Des LEDs signalent
la réalisation de l'tinéraire - Micro-
processeur - Fiche et prise multiples
latérales pour le branchement a la
Central Unit et a d'autres Keyboard ou
Memaory - Prise pour le branchement
du décodeur s 88 - Les itinéraires pro-
grammeés restent memorisés lorsque
le réseau est débranché - Dimensions
135x120x 80 mm

6040 - Keyboard - Pupitre de com-
mande pour 16 articles & bobine
double (signaux et aiguillages) ou 32
articles a une bobine (&léments de
voie dételeurs) - Des LEDs indiguent

une position des aiguilles ou signaux -

Microprocesseur - Fiche et prise mul-
tiples latérales pour le branchement a
la Central Unit ou un autre Keyboard
ou Memory - Clavier de codage pour
I'affectation de groupes de 16 articles
télécommandeés - Lorsgue I'on
débranche le réssau, les dernigres
indications des LEDs sont mémori-
sees - Dimensions 135 x120x 80 mm

6020 - Central Unit - Electronique
centrale - Alimente le réseau en éner-
gie et informations par 2 cébles -
Microprocesseur - 2 prises multiples
latérales - On peut brancher & droite
jusgu'a 10 Control 80 et/ou Interface -
A gauche, cn peut brancher jusqu’a
10 Keyboard et/ou 4 Memory - 2 fiches
pour le branchement au transformer
et 2 fiches pour le branchement & la
voie - 1 jack pour Booster - Courant de
sortie jusqu'a 2,5 A max. - Fonction
signalée par LED - Dimensions

135 x120x 80 mm
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6038 - Adaptateur 180 - Prolongateur
nécessaire pour une implantation
séparée de Control 80, de Keyboard
ou Memory - Cable plat a fils
nombreux avec 2 fiches multiples
adaptées aux prises latérales des
appareils Digital - Longueur 180 cm

6039 - Adaptateur 60 - Prolongateur
nécessaire pour une implantation
séparée de Control 80, de Keyboard
ou Memory - Cable plat & fils
nombreux avec 2 fiches multiples
adaptées aux prises latérales des
appareils Digital - Longueur 60 cm

Digital — en résumé

6035 - Control 80 - Alimentation uni-
verselle - Paut contréler jusgu'a

80 locos - Clavier décimal pour la pro-
grammation du numéro de code de la
loce - Indication LED & 2 chiffres du
numéro de code de la loco appelée -
Microprocesseur - Fiche el prise multi-
ples latérales pour 'enfichage
d'autres Control 80 ou le branche-
ment & la Central Unit- Touche d'arrét
immediat et touche d'annulation -
Touche de commande et d'annulation
de la fonction auxiliaire - Dimensicns
135x120x 80 mm

6050 - Interface - Element de ligison
vers l'ordinateur - Jonction sérielle
RS 232 C (V 24), peut éfre inversé au
niveau TTL - Au choix logique positive
ou negative - Fiche multiple latérale
pour le branchement a la Central Unit
ou & un Control 80 - Fiche normalisée
pour le branchement & l'ordinateur -
Prise pour le branchement du
décodeur s 88 - Dimensions
135x120x 80 mm

6080 - Decodeur c 80 - Elémeant
récepteur - Pour transformer les locos
traditionnelles Marklin HO en locos
Digital - Le relais inverseur st a

retirer - Clavier de codage pour pro
grammer le numeéro de code - Bran-
chement pour la fonction auxiliaire -
Dimensions: 10 x 18 x 35 mm - Garan-
tie si le montage est effectué par un
spécialiste Digital

NOUVEAUTE

6081 - Decoder c 81- Elément récep-
teur pour locos équipees d'un moleur
a courant continu - Pour transformer
une loco courant continu, 3 rails, en
loco Digital - Le relais inverseur est &
retirer - Interrupteur de codage pour
programmer le numéro de code -
Branchement pour une fonction auxi-
liaire t&lécommandée

decoderk8)d

6083 - Decoder k 83 - Elément
récepteur pour aiguillages, signaux et
gléments dételeurs dans un réseau a
commande Marklin Digital - Convient
pour 4 articles & bobine double ou

8 articles & une bobine - 4 x 3 prises
pour le branchement des articles téle-
commandes - 2 prises pour le bran-
chement & la voie et 2 prises pour le
branchement d'un autre Decoder -
Clavier de codage pour I'attribution
d'un numéro de code - 2 résistances
pour signaux sont jointes - Dimen-
sions 22 x 54 x100 mm
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6088 - Decodeur s 88 - Element de
rétrosignalisation pour les impulsions
données par les voies de contact
dans un réseau Marklin Digital - A
utiliser avec Memory ou Interface et
ordinateur - Cable spécial pour le
branchement & Memory ou Interface -
Prise pour le branchement d'autres
décodeurs s 88 - 16 entrées pour les
impulsions de commande - Dimen-
sions 23 x 54 x 124 mm
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marklin

service

Restaurer. Réparer. Avec amour, compétence et sérieux.

Il'y a de plus en plus d'amateurs qui se consacrent & la Ces travaux ne pourront étre reéalisés qu'aprés approba-
collection et & I'entretien de vigilles maqueties Marklin, tion d'un devis détaille.

Nous leur proposons notre aide en mettant a leur dis-
position la longue expérience de nos collaborateurs
spécialisés dans la restauration de ces anciennes
maguettes gui retrouveront ainsi leur vieille splendeur.

En outre, notre Mérklin Service pourra procéder a des
travaux de réparation et d'entretien que votre fournisseur
specialise n'est pas a méme de faire.

Marklin Service. Consultez votre fournisseur.
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Reéseaux de | a Z. Nous faisons les plans. Vous construisez.

Economisez les fravaux fastidieux d'étude des plans. Exposez donc vos idées et souhaits a votre fournisseur.
En effet, notre systeme d'étude de plans fait appel a Nous travaillerons ensuite pour vous, en vous proposant
I'ordinateur. Ainsi il nous est possible de vous proposer un plan personnalisé en couleurs avec liste des éle-
des plans qui tiennent compte de vos idées personnel- ments nécessaires.

les et des possibilités. Et cela & un prix forfaitaire par m2

Marklin Service. Adressez-vous a votre fournisseur spécialisé.
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marklin

service

Réseaux complets de | a Z. Simplement a commander.

Vous désirez installer un réseau complet chez vous ? monte n'importe quel réseau. Si vous le désirez, nous le
Vous désirez un Diorama personnalise ? Nous sommes montons méme chez vous, et vous serez familiarisé
préts a vous les réaliser. Décrivez vos desirs a volre avec son fonctionnement. Il est méme possible de nous
fournisseur : écartement, dimensions du réseau, genre confier les travaux d’entretien.

de trafic, type de paysage. Le service Réseaux Marklin

Marklin Service. Adressez-vous a votre fournisseur.








