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Stoomlocomotieven
Type 14 .

Geschiedenis ¢

In het midden van de negentiger jaren van vorige ceuw ontstond er een tekort aan de typische
lokaaltreinlocomotieven. Op dat ogenblik werden de stoptreinen op de landelijke lijnen gereden door de zeer
lichte en zwakke locomotieven typen 5 en 11. Doch hun leeftijd begon hier te knagen en door de industrialisatie
zouden ze in verschillende regio’s te zwak worden. De mobiliteit steeg in deze periode drastisch en de levering
van de zwaardere GCI- rijtuigen zorgde ervoor dat men dringend nood had aan sterkere locomotieven. Toch in
tegenstelling met de geplogenheden zou men in deze periode opteren voor een geheel nieuw type machines die
betrekkelijk polyvalent waren. Ze moesten niet alleen de lichte lokaaltreinen kunnen slepen, maar ook voldoende
snelheid hebben om deze — ictwat zwaardere — treinen ook op de hoofdlijnen te kunnen verzekeren. Verder punt

was het feit dat ze snel op het eindpunt — ook in klemnere stations — konden omzetten en hierdoor kwam slechts
een tenderlocomotief in aanmerking.

Uitgaande van de studies voor de ontwikkeling van de lichte locomotieven type 17 zou ook een nieuwe
tenderlocomotief met dezelfde kenmerken ontstaan. Doch er waren tal van moeilijkheden : de hogere snelheid
vereiste grotere drijfwielen en door de lengte was men beperkt tot slechts twee aangedreven assen. Zoals het de
gewoonte was in deze periode verkoos men binnenliggende cilinders om zo de stabiliteit te verbeteren. De
~ snelheid en het feit dat deze in beide rijrichtingen dezelfde moest zijn , had echter ook tot gevolg dat er zowel
voor als achter loopwielen nodig waren. En zo ontstond een typische karakteristicke machine met asindeling
2°B1°t, een asindeling die nooit in het land van hun ontstaan — nl. Engeland — gebouwd werd. Verder zouden de
grote watertenders, de kolenbak die in een latere periode doorliep tot op het dak van het machinistenhuis en de
sierlijke ketel zorgen voor een typisch uitzicht van deze nieuwe machines. Om de locomotieven te Kunnen
vergelijken werd beslist om twee versie te bouwen, die voor het grootste deel verschilden door hun haard. Zo
kwamen er 49 locomotieven uitgerust met ketel met een diepe vuurhaard, waarin ook hout en minderwaardige
steenkool (0.m. ook briketten) kon gestookt worden. Deze machines werden vanaf 1900 door verschillende
bouwers geleverd. De 73 locomotieven met halfdiepe vuurhaard werden pas vanat 1902 tot in 1908 afgeleverd,
deze vertraging was vooral te wijten aan het feit dat praktisch alle bedrijven overbelast waren door de vele
bestellingen van spoorwegmaterieel. Beide locomotieftypes kregen op dat ogenblik de type-aanduiding 15
toesewezen en werden — zelfs tot op latere periode — gemengd en zonder onderscheid gebruikt in veel
stelplaatsen van het net. Pas in 1925 werden beide typen gescheiden en kregen de locomotieven met diepe
vuurhaard het type 14, de overige machines bleven het type 15 vormen. De eerste machine — gebouwd door La
Meuse — werd trouwens voor de indienststelling aan het publiek voorgesteld op de tentoonstelling van Paris.

Na een eerste stationering bij de levering, zouden de machines van de levering van de sterkere
locomotieven type 15S (later type 16) met oververhitting vooral uitwijken naar kleinere stelplaatsen, met de
depots in het vlakkere landsgedeelte als hoofdinzet. Dit kon echter niet volledig doorgetrokken worden, daat

vooral de Oost- en West-Viaamse depots zouden genoegen moeten nemen met de zwakke en oudere machines
type 4, Sen 11.

Yoor het jaar 1907 kon een volledig overzicht van deze stelplaatsverdeling teruggevonden worden en
op dat ogenblik verzekerden de beide type machines de volgende diensten :

Stelplaatsen Voornaamste inzetlijnen

Baulers : Manage — Baulers — Ottignies, voorstadsverkeer Charlero
Braimne-le-Comte Haine-St-Pierre — Braine-le-Comte - Lessines - Ronse
Luttre Voorstadsverkeer Charlero1

Piéton Manage — Piéton - Charleroi
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Haine-St-Pierre lokaallijnen rondom Haine-St-Pierre

Manage verkeer Braine-le-Comte - Binche

Tamines voorstadsverkeer naar Charlerot

Aalst lokaallijnen rondom Aalst

Derndermonde lokaallijnen rondom Dendermonde — St-Niklaas
Antwerpen-znd voorstadsverkeer ten zuiden van Antwerpen - Mechelen
Licge Voorstadsverkeer naar Battice, Verviers, Rivage
Liers Voorstadsverkeer rondom Liege

Visé Visé — Liége / Montzen / Tongeren

Jemelle

Schaarbeek Voorstadsverkeer Brussel

Brussel-zuid Voorstadsverkeer Brussel

Aarschot Verkeer naar Leuven, Herentals, Hasselt
Virton-St-Mard Verkeer Athus, Marbehan, Ecouvy-Montmédy

Tijdens de volgende jaren zou de inzet nog enigszins wijzigen en zouden de machines ook in de
omgeving van Gent opduiken en hier een gedeelte van het voorstadsverkeer voor hun rekening nemen.

De eerste wereldoorlog zorgde voor een ware slachting bij deze machines en niet minder dan 18
locomotieven gingen tijdens deze periode verloren. Meestal ging het hier om machines die tijdens de oorlog naar
Duitsland afgevoerd werden. Hier zouden deze typische machines niet voldoen in het ruwe verkeer en werden ze
al snel afgesteld en gesloopt. Een deel van de locomotieven (minstens 15 machines) werd anderzijds naar
Frankrijk afgevoerd en hier gingen ook enkele locomotieven verloren. De overige locomotieven bleven in Belgié
‘en verzekerden tijdens deze zware tijden tal van transporten.

Na de eerste wereldoorlog.

FTK |GT |FMS |FGH |LLT |LJ [FTM [LPT [FLU |LHY |MSM |FTY |FDN |FRST
19221 3 3 7 5 2 3 10 7 |
1923 3 3 7 10 ' 6 3
1924 1 3 8 4 5 4 3 | 4 5 4
925 1| 2 | 6 | 4 6 3 L2 6 | 3| 4
1926 6 4 3 6 2 3
1927 7 2 3 6 1 3 1
1028 { 2 3 6 2 2
1929 4 5 5 6 4 2
1930 8 7 4 2
1031 3 4 7 5 2
1932 7 8 5 1
1933 6 3
1934 | 6 I
1935 | 4
1936 4
1937 | 4
1938 | 5
1939 5
1940 4
Afkortingen

| FTK Kortemark GT Haine-St-Pierre FMS  Mons

FGH  St-Ghislain LLT  Blaton LJ Jemelle

FTM  Tamines LPT Pieton FLU  Luttre

LHY  Statte | MSM  Virton-St-Mard FTY  Tournai

FDN  Oudenaarde FRST Aarschot
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| _ _ - .ﬂ
+_1§22|ATH IFLST | FCV_|FYM |FIL }FKR FC |LWC|FY |FHS |FLV |FSD
1923
1924 | | ,
1925 |
1926
1927
1928 5 | 5
1929 5 1 | 5
1930} 5 5
1931 5 | | 7
1932 4 | 1 ]S | .
1933 | 4 | 7
1934 4 5 | 8
1935 | 3 5 8
1936 5 5 0
1937 4 5 9 3 4
1938 4 5 10 3
1939 4 4 | 10 4
1940 : 4 | 8 1 4 2
Afkortingen
FLS  Aalst FCV  Berchem FYM  Muizen
FTL  Tienen FKR  Merelbeke FC Kortrijk
LWC  Walcourt FY Ieper FHS  Hasselt

FLV  Leuven FSD  QOostende

Na de bevrijding kwam het economische leven weer langzaam op gang en Zo werden de machines type
15 langzaam aan gereactiveerd. In eerste instantie werden ze gebruikt in de industriegebieden rondom Mons en
Charleroi, maar in 1922 waren er al acht stelplaatsen die deze machines in gebruik hadden, waarbij nog steeds
het Centre en de Borinage het hoofdaandeel van de inzet vormden. Maar geleideljjk aan groeide het aantal
ritvaardige machines en werden er nieuwe depots aangeduid. Dit was in 1924 het geval voor Luttre, Statte,
Tournai, maar ook Virton. Vanaf 1926 zou ook Vlaanderen terug kennis maken met de typen 15 en Oudenaarde

was hier de eerste inzetplaats.

Deze toestand bleef behouden tot de beginjaren dertig maar door de teloorgang van de economie daalde
het aantal diensten en de typen 14 en 15 verspreidden zich over het ganse land en veranderde de inzet duideljjk.
Een nieuwe verandering kende men in 1936 toen ze vooral in het vlakkere landsgedeelte de oude locomotieven

type 11 gingen vervangen. Maar laten we de verschillende stelplaatsen gedetailleerder bekijken
:S‘telplaats Haine-St-Pierre

Deze grotere stelplaats kwam eind 1921 in contact met de eerste locomotieven type 15 en dadelijk

werden deze machines in een kleine reeks ingezet ten zuiden van de stelplaats. Zo waren er vooral de treinen die
de arbeiders in de steenkoolmijnen en metaalnijverheid vanuit Erquelinnes, Fauroeulx, Binche en zelfs zuidelijk
Chimay aanbrachten. De diensten waren vooral geconcentreerd op de daluren, in de spitsuren werden de
overvolle treinen meestal gesleept door de zwaardere locomotieven van deze stelplaats. Maar daar de treinen
steeds zwaarder werden, voldeden de typen 15 al snel niet meer en werden ze verder verdrongen op de meer
lokale lijnen rondom Haine-St-Pierre. In 1925 daalde de inzetreeks van 3 naar twee inzetdagen, maar al snel

nadien werden de laatste diensten in de andere inzetreeksen opgenomen en werden de machines naar andere
depots gedirigeerd.

Stelplaats Mons :

In de eerste periode na de bevrijding werden de meeste locomotieven type 15 te Mons geconcentreerd
en hier zouden ze waarschijnlijk hun eerste inzet kennen. In 1921 was de inzetreeks al uitgegroeid tot 7

inzetdagen en de machines bedienden de ganse regio rondom Mons, met als voornaamste inzetlimen deze
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gelegen ten zuiden van Mons, met bestemmingen Dour, Roisin, Tertre, Quiévrain en Quévy. Verder was er ook
de inzet naar Ath en Tournai voor de lokaaltreinen tijdens de daluren. Doch langzamerhand zou ook op de
lokaallijnen het verkeer verder toenemen en — ondanks een verhoging van het aantal inzetdagen — zou het
verkeer op een beperkter aantal lynen uitgevoerd worden en kwamen de typen 15 vooral tot inzet op de
verbindingen naar Quéivrain, Quévy en in mindere mate Ath. Deze toestand bleef nog tot de beginjaren dertig .
voortduren, maar op zeer korte termijn verloor Mons al zijn diensten ten voordele van de zwaardere machines
type 16 en begin 1933 waren de typen 14 uit Mons verdwenen.

Stelplaats St-Ghislain :

Naast Mons zou ook St-Ghislain vanaf begin 1922 een aantal locomotieven type 15 in depot krijgen,
maar deze stelplaats had duidelijk een kleiner inzetgebied en een recks met slechts een vijftal inzetdagen.
Hoofdverbindingen waren deze naar Ath via Tertre en naar Blaton, maar ook de kolenlijnen naar Dour /
Warquignies stonden duidelijk op het programma. Vanaf begin 1923 werden trouwens in deze verbindingen een
aantal diensten van Mons overgenomen en groeide de inzetreeks uit tot 10 plandagen. Maar deze situatie was
van korte duur en begin 1924 werd de inzet ingekrompen tot 4 inzetdagen en enkel nog diensten naar Ath en
Quéivrain — Blanc-Misseron. Deze inzet bleet ongewijzigd doorlopen tot in de loop van 1923, op dat ogenblik
werden de diensten van Mons overgenomen en verdubbelde het aantal inzetdagen opnieuw tot 8 eenheden. De
locomotieven reden op dat ogenblik terug praktisch alle lokaaltreinen naar Tournai, Valenciennes en Mons.
Doch deze situatie zou gedurende de volgende jaren teruggeschroefd worden en de winterregeling van
1932/1933 was de laatste dat de typen 15 te St-Ghislain gebruikt werden.

Stelplaats Blaton :

In dezelfde streek zou ook de kleine stelplaats Blaton een deel van de diensten op de verbinding Tournai
— Mons voor zijn rekening nemen en in 1922 werden twee locomotieven in deze reeks opgenomen. De inzet
groeide tijdens de volgende jaren nog verder aan tot 5 inzetdagen met dezelfde diensten. Vanat 1924 werden alle
diensten van Blaton door de naburige stelplaats Tournai overgenomen. '

Stelplaats Tamines :

_ Eén van de hoofdstelplaatsen in deze naoorlogse periode werd Tamines. Deze stelplaats kwam al zeer
vlug in het bezit van een groot aantal locomotieven type 15 en in 1922 was er al een inzetreeks met niet minder
dan 10 inzetdagen. In deze reeks waren er vooral lokaaltreinen ten zuiden van de stelplaats met tremen naar
Dinant, Florennes en Ermeton. In de daluren waren er verder nog enkele stoptreinen naar Charleroi. Deze laatste
diensten werden echter al snel overgedragen aan de zwaardere machines van Tamines, maar de treinen tussen

Sambre et Meuse en zo bleven er vanaf 1923 nog slechts 6 inzetdagen Over. Tijdens de volgende jaren
verminderde de inzet steeds verder en enkel de treinen naar Dinant bleven op dat ogenblik over.

Vanaf 1930 werden dan weer een aantal lokale diensten in deze streck overgenomen en steeg het aantal
ingezette machines opnieuw tot 7 a 8. Deze dienst bleef tot eind 1932 bestaan, op dat ogenblik werd de fakkel
overgedragen aan o.m. de machines type 64.

Stelplaats Piéton

Vanaf 1922 werd er gepland om een vrij uitgebreide inzetreeks vanuit Piéton op te starten voor het
lokale voorstadsverkeer in de regio Charleroi, Haine-St-Pierre en Manage. In het begin van 1922 kwamen de
eerste machines te Piéton aan, doch nog tijdens dezelfde zomerregeling werd deze nieuwe reeks al afgebouwd en
enkele van deze treinen werden aan Luttre overgedragen.

Stelplaats Blaton :

Aan de rand van deze industriestreek werd nog een verdere kleinere stelplaats —nl. Blaton tussen Mons
en Tournai — eigenaar van de locomotieven type 15 en met een bescheiden reeks met twee inzetdagen werden
" vooral lokaaltreinen in de buurt van deze plaats gereden. Na een afbouw van de recks in 1923 doken de
machines in 1924 nogmaals te Blaton op en werden er vijf machines ngezet. Doch nog hetzelfde jaar gingen
sowel de locomotieven als de diensten naar de naburige stelplaats Tournai over.
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Stelplaats Kortemark :

Enige Vlaamse stelplaats in deze beginperiode was Kortemark waar er in 1922 drie machines type 15
gebruikt werden in de lokale diensten naar Veurne, Nieuwpoort (hier vooral de piekuurtreinen) en Lichtervelde.

Deze beperkte inzet bleef tot eind 1923 bestaan, doch op dat ogenblik werd de inzet beperkt tot €cn enkele
plandag met enkel de treinen naar Diksmuide — Nieuwpoort. -

Stelplaats Jemelle :

Laatste stelplaats in deze eerste jaren was Jemelle waar er 6 machines gestationeerd waren en er een
inzetreeks met drie plandagen aanwezig was. De machines van Jemelle werden gebruikt in de lokale dienst naar

Dinant via Rochefort en in mindere mate naar Ciney. Deze dienst eindigde al na de winterregeling van 1922/23.

Stelplaats Luttre :

Na een beginperiode zouden de diensten van het type 15 vanaf 1924 stilaan gaan wijzigen : als eerste
« nieuwe » stelplaats zou Luttre aangeduid worden. Nochtans bleef dit depot in de regio van Charleroi en met
een beperkte inzetreeks met drie inzetdagen nam ze eigenlijk enkel de diensten van Picton over en reden de
typen 15 de voorstadsdiensten in het noordelijke district van Charleroi. Vanaf 1926 zou — door de vermindering
van de inzet te Tamines — de dienst te Luttre uitbreiden tot 6 inzetdagen met nog steeds de voorstadsdiensten
tussen Nivelles / Manage en Charleroi en de bediening van een aantal zijlijnen. Maar door het steeds uitbreiden

van het verkeer bleken de — inmiddels — type 14 te zwak geworden en werden ze vervangen door de zwaardere
locomotieven type 16 en verhuisden de machines vooral richting Walcourt.

Stelplaats Statte :

Door deze stelplaats, die vanaf 1924 in contact kwam met de typen 15, ontstond voor het eerst een heel
nieuw inzetgebied. Statte kenden nochtans slechts een beperkte inzetreeks met enkel lokaaldiensten op de

‘Maaslijn naar Liége en Namur. Sporadisch werden de locomotieven echter ook gebruikt op de verbinding naar

Hannut tijdens de piekuren. Daar waar in de zomerregeling van 1925 nog vier machines nodig waren voor de
dienst, zou de inzet een jaar later dalen tot slechts twee locomotieven en korte tijd later — tijdens de
winterregeling van 1925 / 1926 verdwenen deze machines na een korte loopbaan terug uit de Maasvallei.

Stelplaats Virton-St-Mard

Helemaal buiten de eigenmlijke regio vondfen de typen 15 vanaf midden 1924 eenh standplaats in het

' zuidelijk Virton en dadelijk werd een uitgebreide reeks opgesteld met 5 inzetdagen. De dienst voorzag het slepen

van lokaaltreinen in het zuidelijke deel van de Ardennen naar Athus, Arlon en het Franse Montmédy. Verder

waren er ook enkel treinen op de lokale verbinding naar Marbehan. Maar ook hier zou de inzet slechts een paar
jaar standhouden en eind 1925 waren alle machines uit Virton verdwenen.

Stelplaats Tournati :

In tegenstelling tot de beide vorige stelplaatsen zou Tournai vanaf 1924 een langer verblijf van de
machines type 15 kennen, maar ook hier zou de inzet vrij beperkt blijven. In een eerste periode werden slechts 2
3 3 machines gebruikt op de lokale verbindingen naar Ath en Moeskroen, maar z¢ reden ook enkele malen door
tot in Mons. Vanaf 1928 zou de inzet uitgebreid worden tot inzetreeksen met 6 ingezette machines, maar het
inzetgebied bleef toch beperkt tot de lokale treinen op de beide voornoemde inzetlijnen. Bij het uitbreken van de

tweede wereldoorlog telde het bestand van Tournai nog steeds 8 locomotieven, maar was de inzet terug gedaald
tot nog 4 inzetdagen.

Stelplaats Oudenaarde :

Vanaf 1925 zouden ook steeds meer noordelijker inzetplaatsen opduiken : de eerste in de rij was
Oudenaarde waar een beperkte recks met 3 machines opgesteld werd. Vanuit deze plaats zouden de typen 14 de
lokale diensten gaan verzekeren, meestal op de hoofdlijn naar Kortrijk en Zottegem. Buiten de piekuren werd
ook enkele malen naar Gent doorgereden. Doch hier verminderde de mzet betrekkelijk vliug en vanaf 1928

werden nog slechts twee machines gebruikt voor een aantal lokale diensten rondom QOudenaarde. Vanat 1934
verdwenen de typen 14 volledig uit dit depot.
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Stelplaats Aarschot :

Slechts heel korte tijd kreeg ook Aarschot twee machines type 14 op stal. Deze locomotieven zouden de
toch wel drukke verbinding naar Scherpenheuvel moeten bedienen en gedurende drie inzetperiodes vanaf de
winterregeling 1926 / 1927 werd er één locomotief voor deze dienst gebruikt. Doch al vlug bleek dat het-

vermogen toch te hoog lag en dat een locomotief type 93 ruimschoots voldeed op deze korte verbindingslijn en
de typen 14 verlieten eind 1927 opnieuw Aarschot.

Stelplaats Ath :

Vanaf 1928 kwamen er opnieuw twee stelplaatsen voor het type 14. Ath lag in de lyn van de
verwachtingen, daar deze plaats regelmatig bediend werd door de locomotieven van Tournai en St-Ghislain en
een stationering te Ath leidde ertoe dat beide verbindingen beter bediend konden worden. Verder werd het type
14 ook nog gebruikt op de verbinding naar Edingen. Hiervoor werd trouwens een inzetreeks met 5 plandagen

opgesteld. Deze inzet bleef tot eind 1932 gehandhaafd, maar op dat ogenblik gingen alle diensten over op de
analoge, maar zwaardere machines type 16.

Stelplaats Walcourt :

Ook Walcourt — met de buitenpost Florennes — zouden vanaf 1928 de locomotieven type 14 gaan
gebruiken en hiervoor werd een inzetreeks met S inzetdagen opgesteld. De meeste locomotieven werden vanuit
Florennes gebruikt op de verschillende lokaallijnen rondom deze plaats. Gedurende meer dan vier jaar werd deze
inzet behouden, doch door het zeer lokale karakter van deze verbinding zouden vanaf 1931 ook de lichtere, oude
locomotieven type 11 volstaan voor deze verbindingen en door de nakende levering van de eerste motorwagens

type 551 werd voor de zwaardere locomotieven type 14 een nieuwe inzet gezocht. Eind 1931, begin 1932
verlieten de laatste locomotieven type 14 Walcourt richting Kortrijk.

Stelplaats Aalst :

In de loop van 1929 werd er het plan opgesteld om ook te Aalst de typen 14 te stationeren en werd een
bestand opgebouwd. Voor de zomerregeling werd een inzetreeks met één plandag opgesteld voor de lokale

treinen tussen Aalst en Burst. Doch enkele maanden later werden de machines terug van deze verbinding
weggetrokken en eindigde de korte loopbaan te Aalst. ‘

Stelplaats Merelbeke :

Ook Merelbeke zou vanaf de winterregeling 1931 / 1932 voor korte tijd een klein aantal locomotieven
in depot krijgen en zou eerst één locomoticf, nadien een inzet van vier machines kennen. De inzet gedurende

deze korte periode is echter niet gekend, waarschijnlijk sleepten ze de treinen vanuit Gent- Oost naar Lokeren en
St-Niklaas. Eind 1933 werden alle locomotieven al atgestaan.

Stelplaats Kortrijk :

Kortrijk zou de eerste West- Vlaamse stelplaats zijn die voor langere tijd de typen 14 / 15 m een
oemengde reeks inzette. Eind 1931 kwamen vooral machines vanuit Walcourt aan en werd een inzetreeks met S
inzetdagen opgesteld. Tijdens de volgende jaren groeide deze nog verder uit tot zelfs 10 plandagen vanat 1938.
De inzet was zeer uitgebreid en zo werden de meeste lokaallijnen rondom Kortrijk door de typen 14 bediend. De
bestemmingen waren hierbij Oudenaarde, Roeselare, Ieper en Moeskroen. Deze inzet bleef zoals reeds gezegd

gedurende de ganse periode tot aan de tweede wereldoorlog bestaan en bij het begin van de vijandelijkheden
waren er nog steeds een 16-tal machines in deze stelplaats aanwezig.

Stelplaats Tienen :

Ook de suikerstad zou in deze periode omstreeks 1934 even in contact komen met de locomotieven type
14 en er werd een inzetreeks met 1 inzetdag opgesteld. De locomotief verzekerde enkele ritten tussen St-Truiden

en Ticnen. Nog tijdens de zomerregeling van 1934 werd deze reeks terug afgebouwd ten gunste van de
locomotieven type 41 en 44 die op dat ogenblik de meeste van deze diensten al verzekerden.
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Stelplaats Muizen :

In 1934 werd een nieuwe organisatie ingevoerd waarbij twee stelplaatsen op de verbinding Brussel —
Antwerpen de type 14 intens gingen inzetten. De eerste hierbij was Muizen, die vanaf de winterregeling 1933 —
1934 een eerste inzetreeks met een vijftal plandagen opgesteld zag. De diensten werden vooral gereden op de
lokale verbinding tussen Mechelen en Antwerpen-zuid, maar verder waren er ook enkele tremen naar
Antwerpen-centraal, maar ook naar Dendermonde. Deze inzet bleef ongewijzigd tot bij het begin van de tweede
wereldoorlog bestaan.

Stelplaats Berchem :

Een gelijkaardig inzetpatroon kende deze machines te Berchem. Ook hier werden ze vooral m het
voorstadsverkeer van Antwerpen gebruikt, naast de diensten naar Mechelen, waren er vooral treijen naar Lier en
verder Herentals, maar ook naar Aarschot en Leuven. De inzetreeks schommelde hier tussen de drie en vif
inzetdagen en deze toestand bleef ook tot bij de bezetting van ons land in voege.

Stelplaats Hasselt :

Vanaf 1934 stonden er — door de afschaffing van de belangrijke diensten rondom Charleroi — een groot
aantal locomotieven type 14 / 15 op reserve, anderzijds werden er nog steeds een groot aantal oude
lokaaltreinlocomotieven gebruikt in diverse stelplaatsen. In Hasselt was dit o.m. het geval voor de locomotieven
type 80, die ook nog een deel van de lokaaldienst verzekerden. Om dit te verminderen werden in de loop 1936
een aantal locomotieven type 14 gereactiveerd en voor deze zeer beperkte lokaaldienst gebruikt. Te Hasselt
werden er 8 machines gestationeerd en een inzetreeks met 3 4 4 machines opgesteld. Deze verzekerden vooral de
lokale dienst naar Mol, maar ook enkele treinen naar As en verder Maaseik. Deze dienst zou ook hier behouden
blijven tot in 1940.

Stelplaats Leuven :

Dezelfde toestand was er te Leuven, met een inzet van de typen 14 vanaf eind 1935, dit waarschijnlijk
op de verbinding naar Aarschot — Herentals, Wavre en mogelijk ook Tienen. Doch in deze stelplaats was het
~ verkeer vrij zwaar en voldeden de zwakke machines nauwelijks tijdens de piekuren. Daarom werd deze reeks al
na enkele maanden dienst viug terug afgebouwd.

Stelplaats Oostende :

Vlak voor het uitbreken van de oorlog kwamen de machines nog in twee West-Viaamse stelplaatsen tot
inzet. Oostende was één van deze depot die vanaf ¢ind 1939 twee machines type 14 inzette, mogelijk op de
verbinding naar Torhout. De bezetting van het land beeindigde ook deze dienst.

Stelplaats Ieper :

7Zelfde toestand voor Ieper met een nieuwe inzetreeks met 1 enkele inzetdag, die ook hier slechts heel
even standhield.

De tweede wereldoorlog

Kort na de bezetting van ons land werd er een voorlopige dienstregeling opgesteld, waarbij de
Jocomotieven type 14 in niet minder dan acht stelplaatsen ingezet werden. Bij verschillende stelplaatsen ging het
om een verderzetting van de vooroorlogse diensten, doch anderzij ds werden er toch nog enkele nieuwe

inzetdepots ingericht. De onderstaande tabel geeft een overzicht van de vier eerste inzetperiodes waarvoor
effectieve inzetreeksen opgesteld werden.
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Bij de stelplaatsindeling — waarbij opnieuw geen verschil gemaakt wordt tussen de typen 14 en 15 —
vallen de uitgebreide inzet bij Kortrijk en Haine-St-Pierre op. Maar al tijdens de zomerregeling van 1940
verandert de situatic : het aantal personentreinen vermindert drastisch en hierdoor worden de locomotieven
verspreid over een groter aantal stelplaatsen met steeds dezelfde lokale diensten rondom het depot. Nieuwe
stelplaats in deze reeks is Eeklo waar de machines de afgestane locomotieven type 96 vervangen.

Maar geleidelijk aan komt ook de reorganisatie van de dienst op gang en worden de gemengde reeksen
- volledig afgebouwd en krijgen de locomotieven type 14 opnieuw eigen inzetreeksen. Dit verklaart dan ook de
enorme terugval van het aantal locomotieven nodig voor de dienst in de loop van 1941. De machines worden op
dat ogenblik geconcentreerd te leper, Kortrijk, Tienen en de niecuwe inzetplaats St-Niklaas. Maar vanaf deze
periode gaat de inzet achteruit en eind 1941 zijn er nog slechts 12 machines nodig voor het verzekeren van de
dienst en deze toestand zou nog sterker doorzetten tijdens de volgende jaren en vanaf 1943 werden de
locomotieven type 14 niet meer in de inzettabellen opgenomen en gingen alle treinen officieel over op de
locomotieven type 15. Maar de afgestelde locomotieven werden - door het steeds nijpender wordende
locomotieftekort — nog tot bij de bevrijding gebruikt. '

De schrapping van de locomotieven :

De naoorlogse periode was vooral gekenmerkt door een snelle vermindering van de inzet van de typen
14. Daar waar na de bevrijding nog steeds 30 locomotieven in het bestand aanwezig waren zou het opstarten van
de bedrijvigheid voor het grootste gedeelte aan deze locomotieven voorbij gaan. Slechts een vijftien machines
werd effectief hersteld en terug in dienst gesteld, maar al dadelijk werd ook beslist om bij de eerste mogelijkheid
deze machines terug af te stellen. Voor de zomerregeling van 1946 waren er slechts 8 locomotieven nodig : het
grootste bestand bevond zich te Kortrijk met nog vijf inzetdagen. De dienst werd verzekerd op de talrijke

lokaallijnen en deze streek. Ook Aarschot en Tienen hadden met resp. 2 en | ingezette locomotief met vooral
reservediensten rondom het depot nog enige tijd actieve machines.

In de loop van 1946 zou de afstelling verdergaan en b het begin van de winterregeling 1946/1947
waren alle diensten overgegaan op o.m. de locomotieven type 15, maar ook op de uit Duitsland teruggekeerde

locomotieven. De typen 14 werden nog storadisch gebruikt en zouden in de eerste helft van 1947 definitief
afgesteld worden.

De effectieve schrapping werd in de loop van 1948 doorgevoerd en de meeste machines werden al snel
voor sloping verkocht en de laatste locomotieven van dit type werden dan ook in 1950 gesloopt.
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Stoommotorwagen type S5O0
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De S2 (500.02) wacht op een volgende taak te Licge

In de jaren twintig — na de economische recessie — zat de N.M.B.5. opgezadeld met een groot aantal
lokaallijnen, waarbij elk jaar minder reizigers kwamen opdagen. Daar waar in enkele streken de regio nog
bediend werd door de buurtspoorwegen, was dit in veel gewesten niet het geval. Ook deze streken hadden nood
aan een optimaal vervoer en daarom kon de pas opgerichte N.M.B.S. de lijnen nog niet afstoten. Om aan de
verlieslatende lijnen toch nog een tockomst te bieden, besliste men vanaf 1928 om een aantal lynen met
motorwagens te bedienen. Hiervoor ging men vooral kijken naar Groot-Brittannié waar tal van lokaallijnen al
een dergelijk verkeer hadden. Hier waren er drie soorten tractic in test. de stoommotorwagens — waarbij de
firma Sentinel al grote stappen had gezet -, de zware dieselmotorwagen met elektrische aandrijving en de lichte
diesel- mechanische motorwagens (of railbussen) die afgeleid werden van de eerste bussen. De drie vormen
zouden vanaf 1930 ook bij de N.M.B.S. opduiken. De oorspronkelijke kleurstelling was hier donkergroen met
beige aanduidingen.

In 1929 werd trouwens de beslissing genomen om bij Sentinel — Camell drie stoommotorwagens te
bestellen. In feite waren ze van dezelfde constructie als de oude motorwagens uit vorige eeuw, waarbij zowel de
ketel — ecen compacte vertikale ketel met field-waterpijpen als de nieuwe stoommotor met Zes cilinders in ferte
een verbetering van de oudere aandrijving was. De ketel was analoog met de in Belgié goed gekende ketels van
Cockerill die tal van industrigle locomotieven ingebouwd hadden. De stoommotor was in feite eenzelide
principe als de latere verbrandingsmotor met zes enkelwerkende cilinders, waarbij de aandrijving gebeurde
door middel van stoom onder hoge druk in plaats van een exploderend gasmengsel. Hierdoor was — Zeker 1n
deze beginperiode — dit soort motor ook beter betrouwbaar dan de ontploffingsmotor. De drie motorwagens
werden vanaf september 1930 aan de N.M.B.S. geleverd waarbij ze met eigen kracht vita de Ferry-Boat te
Zeebrugge in Beigié aankwamen. Na de eerste testen werden de drie motorwagens - met nummers St — 53 -
aan de stelplaats Licge toegewezen. Er werd vanaf de zomerregeling van 1931 een inzetreeks met twee
inzetdagen oppgesteld. In deze reeks behaalden ze een daggemiddeide van ca 380 km. Er waren iwee
inzetlijnen: de eerste dag was volledig bestemd voor de treinen Licge — Visé, tijdens de tweede dag reden ze
vooral diensten op de Vesder-lijn naar Verviers. Nochtans waren er 0ok twee treinparen tussen Liege en
Esneux, waar deze afstand afgelegd werd in 27 minuten. De derde motorwagen werd bij beschikbaarheid
oebruikt op de verbinding tussen Vervviers / Pepinster en Spa, dit in afwisseling met de dieselmotorwagen {ype
650 die in 1932 geleverd werd. Vanaf 1933 werden de motorwagens hernummerd in type 500, nummers 500.01
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tot 500.03. Vanaf 1934 werden de motorwagens herschilderd in een lichteblauwe onderzijde en creme
bovenzijde van de kast. De aanduidingen waren in donkerblauw, dak en chassis bleven zwart. Inmiddels was
ook een vaste centrale koplamp aangebracht.

Gedurende de ganse periode tot aan de tweede wereldoorlog bleven de drie motorwagens te Licge
gestationeerd en bleef de inzet ook praktisch ongewijzigd. Pas begin 1939 werden ze naar Visé getransfereerd
en veranderde de inzet gevoelig. Hoofdinzet bleef de verbinding tussen Visé en Liege. De tweede inzetdag was
nu ingepalmd door treinen op de verbinding naar Tongeren, maar ook enkele treinen naar Herbesthal via
Montzen. De derde schildering — waarbij het lichtblauw vervangen werd door een koningsblauwe schildering
en de aanduidingen in beige werden - zou de motorwagens gaan sieren.

Bij het begin van de wereldoorlog bleven de drie motorwagens op post, doch gedurende 1942
verzeilden de 500.01 en 500.02 in de CW Mechelen voor revisie, die echter verdaagd werd. De 500.03 werd te
Liége afgesteld. Tijdens het bombardement van 14 april 1944 gingen beide motorwagens in de CW Mechelen
verloren, de 500.03 daarentegen werd door de terugtrekkende Duitse troepen buitgemaakt en werd op eigen
kracht naar Duitsland afgevoerd. Hier bleef deze motorwagen gedurende bijna een jaar verwaarloosd afgesteld
en kwam dan op 27 oktober 1945 naar ons land terug en werd in de CW Mechelen afgesteld. Er waren wel
plannen om deze motorwagen alsnog te herstellen, maar door de herstelling van de motorwagens type 553, zal
men uiteindelijk toch van de herstelling af en de 500.03 werd in juni 1946 uit het bestand afgevoerd.
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Stoomlocomotieve
Nord Belge 711 - 755 > Type 77 - 92.

Geschiedenis :

In de eindjaren zestig van vorige eeuw zou het goederenverkeer bij de Nord Belge met grote sprongen
naar voren gaan en voor dit verkeer had de maatschappij slechts vrij zwakke locomotieftypen in dienst.Daarom
drong zich de bestelling van een groot aantal vierassige locomotieven op. Opnieuw keek men naar de Nord
Francais, die recent een analoog type « Nord 180 unités in dienst gesteld had. Het ging hier om zeer robuuste,
eenvoudige machines, uitgerust met een ruim bemeten ketel met een Crampton-haard. Opmerkelijk was ook dat
men gekozen had voor een minder bekende stoomverdeling van Gooch en betrekkelijk kleine cilinders die zoais
gebruikelijk uitwendig aangebracht werden. De locomotieven werden gekoppeld met een klassieke tweeassige
tender, die ruimschoots voldeed op de toch in lengte beperkte lijnen van de Nord Belge. Als huisleverancier
werden in 1872 de tien eerste locomotieven van dit type door Cockerill gebouwd en als 711 — 720 m dienst
gesteld bij de Nord Belge. De eerste inzet kenden deze locomotieven vanuit St-Martin op de verbinding tussen
Charleroi en Jeumont. Door de goede resultaten die met deze locomotieven behaald werden, werd beslist om nog
35 bijkomende locomotieven bij Cockerill te bestelien. Ze werden als nummer 721 — 755 in 1880 en 1881 aan de
Nord Belge afgeleverd. Op dat ogenblik was deze reeks locomotieven het uitgebreidste type en werden ze over
de drie voornaamste stelplaatsen verdeeld. Kinkempois, St-Martin en Framerie kregen elkj ongeveer even
machines toegewezen. De machines van Kinkempois verzekerden praktisch alle doorgaande goederentremen
naar Namur, maar reden over de Etat Belge sporen ook door tot in Charlerot. St-Martin zetten zijn machines in
naar Jeumont, maar ook verdere bestemmingen bij de Nord Frangais (Aulnoye, Maubeuge) werden bereikt en zo
reden ze zelfs door naar Mons via Quévy. Frameries sleepte de talrijke treinen tussen Mons en Hautmont.

Gedurende meer dan 20 jaar zouden deze locomotieven de volledige goederendiensten gaan beheersen
op het Nord Belge-net, wel werd de capaciteit van de tenders rond de eeuwwisseling opgedreven tot 10,7 m’
water en 5 500 kg kolen, hierdoor zou de actieradius bij de steeds zwaardere wordende lasten gelijk blijven.
Vanaf 1910 werd de vervanging van de oude ketels nodig en zo werden nog voor 1911 de locomotieven 723,
725. 727, 734, 740, 744, 750 en 751 uitgerust met nieuwe ketels met Belpaire-haard en gedurende de volgende
jaren voor de eerste wereldoorlog zouden nog 11 verdere machines op dezelfde wijze verbouwd worden. Maat
in deze periode zou de goederenomvang dalen en werden verschillende machines reserve gesteld.

Om deze machines nog te kunnen gebruiken, werd in 1910 beslist om cen locomotief — de 719 — als test
om te bouwen tot tenderlocomotief. De machine bleef voor het grootste gedeelte behouden, waarbiy de nieuwe
ketel type Belpaire ingebouwd werd. Er werden zijdelings twee watertenders geplaatst en er ontstond een vrij
sroot gesloten machinistenhuis. Om het extra gewicht achteraan te kunnen opvangen, werd de laatste as 20 cm
naar achteren verplaatst, Vermelden we nog dat een identicke verbouwing al vanat 1908 bij de Nord Francais
uitgevoerd werd en dat de deugdelijkheid al bewezen was. De eerste testen waren zeer goed en zo besliste men
om één machine per jaar op deze wijze te verbouwen. In 1912 was het de beurt aan de 728, een jaar later volgde
de 730 en toen verhinderde de cerste wereldoorlog de verdere verbouwingen. Het inzetpatroon van deze
machines werd ingekrompen. Ze werden vooral gebruikt voor lokale goederentreinen en ook de rangermgen n
de grotere vormingsstations. De eerste machines werden waarschijnlyk in Kinkempois gebruikt. De verbouwde
locomotieven werden trouwens hernummerd en kregen de nummers vanat 760.

Door de kortere afstand met de Franse grens konden bij de inval van de Duitse troepen in 1914 de
meeste locomotieven van deze reeks naar Frankrijk uitgeweken worden en daar ze goed gekend waren bij de
Nord Francais kon de inzet in Noord-Frankrijk dadelijk na de stabilisering van de toestand doorgevoerd woraen.
Tijdens deze oorlog zijn stationeringen te Abbeville, Amines, La Chapelie, La Plaine en St-Omer bekend.

Over de situatie na de eerste wereldoorlog is er niet veel informatie. Wel werd de ombouw tot tender
locomotieven verdergezet en in 1922 was het de beurt aan 724 (werd 763), een jaar iater werd de 734 (> 764)
omgebouwd en de reeks werd afgesloten met de 742 in 1924. Verder verdwenen een twee a drie locomoticven
tijdens de eerste wereldoorlog. In deze eerste periode werden de locomotieven ingezet vanuit Kinkempois, St-
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Martin en Frameries in de vooroorlogse diensten. De tenderlocomotieven werden geconcentreerd te St-Martin 1n
de jaren twintig. Doch door de levering van de wapenstilstandslocomotieven Kon de inzet voor de machmes 711
— 755 in de twintiger jaren verminderd worden en werden verschillende locomotieven afgesteld. Pas in 1930 1s er
een nicuw beeld van de toestand, naast de 6 tenderlocomotieven er nog slechts 30 machines in het Nord Belge
bestand aanwezig. Omstreeks 1926 werden trouwens twee machines — de 740 en 741 — aan de chemin de fer de -
Chimay verkocht waar ze dezelfde nummers behielden. Verder werden in dezelfde periode nog verschillende
andere locomotieven in leen gegeven door de Nord Belge.

Vanaf 1930 waren de niet omgebouwde machines voor het grootste gedeelte te St-Martin gestationeerd,

maar werden niet meer intens gebruikt. Zo werden de machines 712, 725, 744, 750, 751, 753 en 754 tussen 1930
en 1936 aan de Chemin de fer de Chimay verkocht, ook hier werden de nummer behouden. Zodoende bleven bij

de Nord Belge in de jaren dertig nog slechts 18 locomotieven over, doch de meeste van hen waren vanaf 1933
afgesteld.

Dit was echter niet het geval voor de zes tenderlocomotieven : gedurende de ganse periode tussen beide
wereldoorlogen waren er vier machines te Kinkempois aanwezig, twee locomotieven stonden te St-Martin. In
beide inzetplaatsen verzekerden ze de lokale goederentreinen naar de verschillende bedrijven in de streek en de

rangeringen voor deze bedrijven. Enkele machines van dit type waren tussen 1930 en 1936 ook te Frameries
gestationeerd voor dezelfde soort diensten.

De overname door de N.VLLB.S. :

_______* Locomotieven met afzonderlijke tender > type 77

Bij de overname van de Nord Belge door de NNM.B.S. op 1U mei 1940 waren er nog de zes
tenderlocomotieven, maar ook nog twee locomotieven met afzonderlijke tender, nl. de nummers 725 en 727. Op
het zelfde ogenblik werden ook de beide locomotieven die in 1926 aan de Chemin de Fer de Chimay aigestaan
werden — de nummers 740 en 741 - , terug naar de Nord Belge overdragen en kwamen ook in het bestand van de
N.M.BS. terecht. Deze vier locomotieven zouden het type 77 gaan vormen met dezelfde nummering die
aangehouden werd (7723, 7727, 7740 en 7741). De beide eerste jocomotieven waren te Kinkempois
gestationeerd en werden nog uiterst zelden gebruikt voor de lokale goederentreinen in de buurt van de stelplaats.
De overige twee locomotieven stonden te St-Martin en werden slechts in de loop van 1941 gereactiveerd. Deze
toestand bleef tot begin 1944 geldig, maar op dat ogenblik werden de vier stomers van dit type — en dit na de
bombardementen op Kinkempois — geconcentreerd te Renqvjf. Ook hier bleef de inzet zeer beperkt tot enkele
lokale dienst rondom de stelplaats. Ze overleefden de tweede wereldooriog en werden nog tot eind 19435
gebruikt. Ze kregen trouwens nog de nieuwe N.M.B.S. nummering 77.001 — 77.004. Na een afstelling ter Renory
werden de vier machines in juli 1948 defenitief afgevoerd, de machines 77.002- 77.004 werden korte tijd later

sesloopt, enkel de 77.001 kreeg nog een nieuwe functie en werd tot bij de sluiting van Renory in oktober 1950
als vaste stoomketel voor deze stelplaats gebruikt.
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* Tenderlocomotieven 760 — 765 > type 92
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Bij de overname waren de 6 machines gelijmatig verdeeld over de stelplaatsen Kinkempois en St-
Martin en verrichten er de lokale rangeringen. Ze werden ingedeeld als type 92 in het N.M.B.5. bestand en
kregen de nummers 9260 tot 9265. Ook hier zou de toestand gedurende de ganse oorlogsperiode ongewljzigd
blijven en werden de locomotieven in hun ondergeschikte dienst behouden. Pas kort na de bevrijding van ons
land kregen ze alle zes een nieuwe bestemming, nl. de kleme stelplaats Pepinster en hier werd een mzetreeks met
drie inzetdagen opgesteld. Eén locomotieven verzekerde de rangeringen te Pepinster zelf, een tweede dienst
voorzag een lokale goederentreinen naar Verviers en de rangering in deze laatste stad (Verviers Ouest en
Verviers-Central), de derde machine rangeerde in de stelplaats van Pepinster, maar reed ook de lokale
bedieningstrein naar Spa met bediening van alle tussenstations. Begin 1947 eindigde de mnzet van de
locomotieven type 92 en de dienst werd overgenomen door twee machines type 57. Gedurende enkele jaren
bleven de zes machines type 92 te Pepinster afgesteld, in april 1949 werden de laatste 92-ers definitiet
afgevoerd.

De locomotieven bij de Chemin de fer de Chimay

7oals reeds behandeld zou de Chemin de fer de Chimay gedurende een lange periode deze — niet

omgebouwde —locomotieven van de Nord Belge gaan gebruiken. Al voor de eerste wereldoorlog werden vanaf

ca. 1905 regelmatig locomotieven uit deze reeks aan de naburige privé-maatschappij uitgeleend. De juiste
regeling is hier niet meer terug te vinden, zo was wel de 724 vanaf 1906 tot aan de eerste wereldoorlog te
Chimay 1n depot.

De tweede periode start omstrecks 1926, op dat ogenblik werden de 740 en 741 langdurig aan de
«Chimay » afgestaan, Of het hier om een huur gaat of een werkelijke verkoop is niet te achterhalen,

opmerkelijke was wel dat beide locomotieven bij de overname door de N.M.B.5. in mei 1940 terug aan de Nord
Belge — en dus aan de N.-M.B.S. — afgestaan werden.

Vanaf 1930 gingen wel een groter aantal machines effectiet in het bestand van Chimay over. Z¢ werden
in drie verschillende periodes verkocht, nl. omstreeks 1930/ 1931 (715 ), in 1935 / 1936 { 750 en 753 ) en kort

voor de tweede wereldoorlog (712, 725, 744, 751 en 754). Waarschijnlijk werden €én a twee locomotieven per
jaar bij de Nord Belge aangekocht.

Al deze locomotieven waren deels te Chimay, deels te Mariembourg in depot en verzekerden alle
doorgaande goederentreinen op de verbinding, maar ook verschillende lokale bedieningsireinen. Maar ook bij
de Chimay zouden voor de tweede wereldoorlog al enkele machines afgesteld zijn, de meeste locomotieven
bieven in dienst en na de bezetting van ons land door de Duitse troepen, besliste men éénzidig dat de Chimay
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een aantal locomotieven naar de N.M.B.S. moest uitlenen. Al deze machines zouden ingedeeld worden bij het
administratieve type 79. Bij de uitgeleende locomotieven waren er ook enkele locomotieven uit de reeks 711 —
755. Vanafmaart 1941 werden zes machines opgegist en hierbij waren twee locomotieven « Nord 180 Unités »,
de machines 744 en 753 werden resp 7906 en 7907. Enige tijd later — eind 1941 — werden vijf bykomende
locomotieven aan de N.M.B.S. uitgeleend, nu ging het om de locomotieven 712, 725, 750 (=7912), 751 (=7914)
en 754. Al deze machines werden te Mariembourg gestationeerd en leepten de goederentreinen vanuit Charlerol
en Walcourt naar o.m. Vireux via Treignes. De huurperiode liep eind 1942 af, dit op het ogenblik dat de

N.M.B.S. weer voldoende achines ter beschikking had. Bij de « Chimay » werden de locomotieven nog slechts
zeer weinig gebrutkt.

Begin 1944 waren er opnieuw een aantal locomotieven van de N.M.B.S. door de Duitse bezetter
opgedist voor militaire transporten en door de vele defecten was er opnicuw een locomotieftekort onstaan.
Zodoende moest de N.M.B.S. teruggrijpen op machines van de Chemin de fer de Chimay en werden de 744, 750
en 751 voor de tweede maal afgehuurd. Nu werden ze ingedeeld bij het type 80 en kregen de de nummers 8053
tot 8055, Ze werden ingezet vanuit Mariembourg. Deze toestand duurde nog enkele maanden na de bevrijding
verder maar eind 1944 / begin 1945 werden de machines aan hun eigenaar terugbezorgd. In deze naoorlogse
periode met vele goederentransporten werden de meeste van de acht locomotieven — weliswaar voorlopig —
hersteld en terug in dienst gesteld. In 1945 vormden de locomotieven de ruggegraat van het goederentransport bij
de Chimay. Enkel de zwaar breschadigde 744 (als nr 8053) stond te Jamioulx afgesteld en werd niet meer
gebruikt, In de loop van 1946 verminderde de dienst duidelijk en konden al een aantal machines te Chimay
afgesteld worden. Pas voor augustus 1947 werd weer een toestand opgesteld en op dat ogenblik waren enkel de
locomotieven 712, 750 en 751 nog in effectieve dienst en sleepten ze de goederentreinen op de verbinding. Doch
tijdens de volgende maanden zouden ook deze laatste machines definitiet afgesteld worden. By de overname
waren alle locomotieven nog te Chimay afgesteld, doch de N.M.B.S. zou ze dadelijk uit het effectiet atvoeren,

maar ze bleven toch nog tot eind 1950 te Chimay achter. Op dat ogenblik werden ze echter in blok afgevoerd en
gesloopt.
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Locomotief 725 (= 7725) atgesteld te Chimay in 1950
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Nummerlijsten type 77 - 92

Nr Bouwj | Omb Nr Nr ‘41 | Nr ‘46 | Naam Bouw Overdr | Huur 1 | Schr
| Chim | NMBS |
711 1872 Erquelinnes | Cock 790 <1930
112 1872 Solre Cock 791 <1940 |79xx | 1948
713 1872 La Cock 792 | <1930
| Buissiére |
714 1872 Landelies Cock 793 <1936
715 1872 Lobbes  |Cock 794 |<1936 |, <1940
716 1872 Houpes Cock 795 <1936
717 1872 Charleroi Cock 796 <1940
718 1872 Zone Cock 797 { <1936
719 [1872 |1910 |760 _ |9260 | 92.006 Cock 798| 04/49
720 1872 Isocrate Cock 799 <1936
721 | 1880 Kinkempois | Cock 1125 <1930
722 1880 | | Longdoz Cock 1126 <1936
723 1880 7723 77.001 | Ampsin Cock 1127 07/48
724 1880 1922 763 0263 92.003 | Waulsort Cock 1128 | (04/49
725 1880 7725 Cock 1129 <1940 |79xx 1948
726 1880 Cock 1130 <1936
727 1880 7727 77.002 Cock 1131 07/48
728 1880 1912 761 0261 02.001 Cock 1132 04/49
729 1880 Lustin Cock 1133 <1936
730 1880 | 1913 |762 0262 |92.002 |F. Valmont | Cock 1134 07/48
731 1881 Agimont | Cock 1189 < 1940
7132 1881 Yvoir Cock 1190 < 1930
733 1881 | Hermalle Cock 1191 < 1940
734 1881 1923 764 0264 192.004 | Flémalle Cock 1192 | 04/49
735 1881 Bruxelles Cock 1193 1 < 1930
736 1881 Anvers Cock 1194 < 1936
737 | 1881 Chimay Cock 1195 | < 1940
738 1881 Bruges Cock 1196 < 1940
739 1881 Tournai Cock 1197 < 1940
740 1881 7740 77.003 | Louvain Cock 1198 {1926 07/48
741 1881 7741 77.004 | Malines Cock 1199 | 1926 (07/48
742 1881 1924 765 9265 02.005 | Hasselt Cock 1200 | 04/49
743 1881 Arlon Cock 1201 . < 1940
744 1881 Courtrai Cock 1202 11936 7906 19438
| 8053
745 1881 Ypres Cock 1203 < 1936
746 1881 Ath Cock 1204 < 1940
747 1881 Ostende Cock 1205 < 1940
748 1881 Verviers Cock 1206 < 1940
749 1881 Spa Cock 1207 < 1940
750 1881 Termonde {Cock 1208 1<1935 {7912 | 1948
8054

751 1881 Furnes. Cock 1209 1<1940 | 79xx 1948
752 1881 1 Cock 1210 < 1930
753 1881 St-Nicolas [ Cock 1211 (<1935 [7907 1948
754 1881 Cock 1212 1 <1940 1948
735 1881 Eecloo Cock 1213 ! | <1930 |
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Schrappingen

1961 1962 1963 1964 1965 1966

Type 38 9 2 8 6 3 10

De lichte drieassige stoomlocomotieven werden steeds aangetrokken voor het lichte rangeerwerk binnen
de stationsemplacementen en gedurende de loopbaan kenden deze machines slechts weinig wijzigingen in hun
inzet Ze stonden steeds in de schaduw van hun zwaardere collega’s van het type 53.

In 1962 was de inzet al sterk gedaald door de massieve leveringen van de rangeerdiesellocomotieven,
maar in tegenstelling met veel andere machines zouden de typen 58 het toch uithouden dat bij de afschatting van
de stoomtractie in 1966. Maar laten we de inzet gedurende dit jaar 1962 eens bekijken. Op dat ogenblik waren al
11 machines definitief afgevoerd en stonden op diverse plaatsen nog een aantal machmes afgesteld. Toch waren

er nog vijf stelplaatsen, nl. Monceau, de streek rond Dendermonde met Aalst en St-Niklaas en als grootste inzet
Hasselt.

Te Monceau waren al tal van rangeerdiensten overgenomen door de nieuwe diesellocomotieven typen
252 en 253, verder zouden in de zwaardere inzetreeksen de typen 53 de bovenhand voeren. Toch was er voor het
type 58 nog een vrij uitgebreide reeks met drie inzetdagen in diverse diensten voor lokale bedieningen. De eerste
plandag werd ingenomen door de rangeringen te Marcienne-zone en vanuit deze plaats werd ook Landelies

bereikt voor een lokale goederentreinen. In de namiddag werden te Monceau aan de onderzoekspost de
rangeringen uitgevoerd.

Dag 2 was veruit de uitgebreidste: de locomotief werd gebruikt in de rangeerbundel Monceau Usines en
verzekerde daar de bediening van de diverse bedrijven in de buurt. In de late namiddag ging de locomotief met
een lokale frein naar Marchienne-au-Pont. Tijdens de derde plandag stonden de rangeringen te Monceau-

vorming (bundel Perrier) op het programma. Voor het wassen van de ketel werd de locomotief om de 30 dagen
vervangen door een reserve-locomotief.

Tweede stelplaats voor dit type was Aalst: hier waren er nog twee inzetreeksen voor drie machines. In
de eerste recks verzekeren de stomers hun diensten te Aalst zelf en rangeren in de bundels Noord en Oost. De

tweede inzetreeks speelt zich ver van de stelplaats af, daar het type 58 op dat ogenblik te Geraardsbergen tot
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inzet komt voor de lokale stationsrangeringen. De inzet is beperkt tussen 5 uur en 21 uur en om de 30 dagen gaat
de locomotief naar Aalst voor onderhoud.

Te Dendermonde is de inzet beperkt tot één enkele inzetdag met lokaal rangeerwerk in het station van

Dendermonde. Eenzelfde inzet kennen de<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>