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Stoomlocomeotieven type 36 Lidgeld : 2003 -22€
Diesclmotorwagen type 608 Uiteebreid lidgeld : 25 €
pingen type 98 / type 101

Prototypes accumotorwagens Verantwoordelijk uitgever :
Oorlogslocomotieven type 13 & 23 J. Casie
xploitatie : lijn 163 - 163 A Gravierstraat 109
BS actueel 3700 Tongererx

oiftekantoor : As 1
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' . Tijdschrift : | o
aalie 4 Verschijnt vier maal per jaar + uitgebreid jaarbock

Lidmaatschapsbijdrage :
Gewoon hd o 20 €
Lid met ingebonden en uitgebreider jaarboek 25€ _
Verantwoordelijk uilgever : . -
' J. Casier , Gravierstraat 109, 3700 Tongeren
mlocomotieven type 36
B otorwagens type 608
Schrappin type 98
PRIEE Type 101 / Reeks 29 .
Prototypelocomoticven accurijtuigen 151 — 156 '
Oorlogslocomeotieven types 13 & 14 |
Exploitatie ijn 163 Libramonr — Geuvy — St-Vith Biz
ijn 163 A : Bertrix - Muno
actuele gegevens
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Stoomlocomotieven type 36

1. Voorgeschiedenis

Na de bouw van de vorige, steeds krachtiger locomotieven, bleef één enkele lijn nog steeds voor
moeilijkheden zorgen. De verbinding doorheen de Ardennen, zowel de Luxembourg- lijn alsook de Athus Meuse
lijn had zeer krachtige locomotieven nodig voor het zware verkeer. En hiervoor zou de ingenieur Flamme twee

van de bekendste Belgische locomotieven gaan ontwerpen, namelijk het type 10 voor de reizigerstreinen en de

typen 36 voor de doorgaande goederentreinen.

Voor beide typen locomotieven werd een zeer grote ketel gebouwd, waarin alle verbeteringen uit de
vorige types ingevoerd werden: zo was de haardopperviakte vergroot om de nodige calorische waarde te
verkrijgen en werd een zeer uitgebreide oververhitter type Schmidt ingebouwd. Hierdoor kon het vermogen ten
opzichte van de vroegere machines praktisch verdubbeld. -

Om de nodige trekkracht te krijgen, opteerde menb voor viezr gelijke cilinders met een diameter van

500 mm en een slaglengte van 600 mm. Samen met de vijf gekoppelde drijfassen had het type 36 een

opmerkelijke aanzetkracht, een hoge trekkracht op de talrijke hellingen. Ondanks de grote radstand had men
door de toepassing van een gecombineerd draaistel waarin de eerste drijfas en de voorste loopas samen een
draaistel vormden. Door al deze verbeteringen was een zeer sterke, robuuste en soepele locomotief ontstaan, die
echter één enkel groot nadeel had, namelijk het grote verbruik

Van dit locomotieftype werden voor de eerste wereldoorlog, vanaf 1908, mn het totaal 136 machines
besteld die de nummers 4365 tot 4500 zouden krijgen. Praktisch alle Belgische constructeurs namen deel aan de
houw. Voor de bouw startte zouden vijf prototypes geleverd worden in de loop van 1909, deze prototypes
werden gebouwd door Franco-Belge (4401 - 4402), Couillet (4403), Tubize (4404) en Haine-St-Pierre (4405).
Drie van deze machines werden aan het publiek voorgesteld op de internationale verkeerstentoonstelling te
Brussel in 1910. Het waren de 4401, 4403, 4404 en de 4405. Deze laatste werd trouwens als duizendste machine
door Haine-St-Piezrre voorgesteld en was hierbij in kanariegeel geschilderd. '

Nochtans zouden het vooral de kleinere bouwers zijn die het gros van de seriemachines in de wacht
sleepten, daar de grote bouwers vooral het type 10 bouwden en we hadden de volgende verdeling :

La Hestre 20 machines
Energie 19 machines
Tubize 19 machines
Gilly 16 machines
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aine~St-Pierre 16 machines
ouillet 11 machines + 2 geleverd tijdens de oorlog
ranco-Belge 10 machines
t-Léonard 9 machines
hiriau 8 machines
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2. De leverine en afwiikineen

De eerste locomotief die effectief geleverd werd was de 4402 die in maart 1909 in dienst kwam en een
uitgebreid testprogramma voor de wielen kreeg. Dagelijks werd deze machine vanuit Arlon ingezet voor een
goederentrein van 600 ton naar Jemelle en hier werden de nodige metingen mitgevoerd. Na de testen op de
Luxembourg lijn, werd dezelfde machine nog getest op de zware helling tussen Pepinster en Hockay waar ze
gemakkelijk een trein van 650 ton tegen 25 km/h kon slepen. Deze lyn was gekend door de helling met een
lengte van 7,6 km tegen 15 per duizend met diverse bochten met een straal tussen de 250 en 400 m. Vooral byj
slechte weersomstandigheden was deze helling een nachtmerrie voor de machinisten.
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Fabyi eké)é:i‘a van protypeloc 44 05 van bHaine-St-Pierre

De laatste testritten eind 1909 vonden plaats tussen Ecaussines en Haine-St-Pierre en hier werd op

hogere snelheid de stabiliteit van deze machine getest. Na enkele verbeteringen kon de serielevering van start
gaan. Opmerkelijk is wel dat de kleinste bouwer — La Hestre — die nog nooit machines van de¢ Etat Belge
bouwde deze eerste schijf van 12 machines in de wacht sleepte. De levering duurde tot bij de vooravond van de
eerste wereldoorlog en op dat ogenblik waren 129 eenheden aan de Etat Belge afgeleverd en vijf machines
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stonden klaar om de fabriekspoorten te verlaten. Alle machines gingen naar de stelplaatsen op de Luxembourg-
lijn (met name Arlon, Jemelle, Ronet en Ottignies, terwijl ook een kleiner aantal machines te Virton in depot
ging. Alle machines werden gebruikt voor de zware doorgaande goederentreinen tussen Schaarbeek / Leuven —
Namur — Jemelle — Arlon en verder reden de machines van Jemelle ook een aantal treinen naar Kinkempois. De.
locomotieven van Virton verzekerden de goederentreinen tussen Virton, Bertrix en Marlose. '

Nochtans zouden de machines door de nakende oorlogsdreiging slechts mondjesmaat in dienst komen
en werden de inzetreeksen slechts beperkt aangepast aan de nieuwe locomotieven.

Slechts 23 machines bleven na de bezetting in Belgié achter en werden hernummerd, de vijf machines
die nog niet geleverd waren , werden door de bezetter opgeeist en kwamen niet in het Etat Belge bestand terecht
en werden dadelijk naar Duitsland afgevoerd. Al de overige machines werden op tijd naar Frankrijk afgevoerd:
reden hiervoor was het feit dat ze in zuidelijker stelplaatsen, kort bij de Franse grens gestationeerd waren en
zodoende snel konden verdwijnen. De machines werden ten zuiden van het front gebruikt voor zware militaire
treinen, maar de hoge aslast beperkte deze inzet sterk. De meeste machines stonden dan ook gewoon afgesteld

Van deze machines werden er niet minder dan 80 locomotieven type 36 aan de Russische staatsbanen
verkocht, Van dit lot kwamen slechts een 60 machines in Rusland aan, een deel werd tijdens de overtocht
gekelderd en verdween naar de bodem van de oceaan. Na het omsporen werden ze voor de zware
soederentreinen in dit onmetelijke land gebruikt. Hier werden ze de klasse F, naar de ontwerper Flamme.

3. De inzet na w_ereldoorlog 1:

Na de bevrijding zouden slechts enkele machines type 36 in ons land achterblijven, in Frankrijk waren
er in cerste instantie 37 machines — 17 eenheden van de Etat Belge waarvan er enkele door het Amerikaanse
leger gebruikt werden en 21 machines die verkocht waren aan Rusland, maar die nooit ingescheept werden en
terug aan de Ftat Belge overgedragen werden. Al deze machines kwamen in 1919 en 1920 terug naar Belgié.
Verder waren een aantal machines naar Duitsland afgevoerd en deze stonden — ontdaan van alle koper — op
verschillende plaatsen. Vijf machines werden terug ritklaar gemaakt in Duitsland en kwamen 1n 1921 terug naar
ons land. Hierdoor waren er 76 machings type 36 in Belgi€ aanwezig. |

Inmiddels werd een nieuwe bestelling van 17 bijkomende locomotieven ingeluid en deze machines
werden in 1922 - 1923 door Energie (6), Gilly (4), Hanrez (4) en Boussu (3) afgeleverd. Hierdoor steeg het
aantal machines terug tot 93 eenheden. Deze laatste machines weken af van hun oudere zusters door een
vergrote oververhitting, een verbeterde ketel en talrijke verbeteringen aan de cilinders. Deze machines zouden

trouwens het voorbeeld zijn voor de verbouwingen en moderniseringen die al de machines in de volgende jaren
ondergingen.

In 1922 werden alle locomotieven ingezet op de Luxembourg- lijn en er werden vier stelplaatsen
aangeduid voor het onderhoud, namelijk Schaarbeek, Ronet, Jemelle en Arlon. De onderstaande tabel geeft een
overzicht van deze machines tussen de beide wereldoorlogen.

mw-mh-‘w_——__w
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Als we de stelplaatsen van noord naar zuid bekijken hebben we de volgende situatie :
Schaarbeek :

Al snel zou deze Brusselse stelplaats het grootste bestand aan typen 36 krijgen : met een bescheiden
begin met 7 inzetdagen en 13 machines in het effectief in 1922, groeide het bestand een jaar later aan tot ca. 30
loks. Hierbij gaat het vooral om de nieuw geleverde typen 36. Voor deze locs werd een inzetreeks met 22
inzetdagen opgesteld. Ze reden vooral de doorgaande diensten tussen Schaarbeck en Ronet en Jemelle, waarbij
de meeste treinen op het noordelijke deel gesleept werden. Naast deze klassieke dienst zouden ze ook Leuven als

startpunt of bestemming hebben en verder reden ze ook — in mindere mate — door tot i de Antwerpse haven.
Deze dienst bleef gedurende een vijftal jaar bestaan, maar vanaf 1927 daalde de inzet tot een 15 diensten en later
werd die verder beperkt tot 4 & 6 ingezette machines. Op dat ogenblik — we spreken over de periode vanaf 1929 —
werden enkel nog enkele van de zwaarste treinen gesleept, maar was de inzet beperkt tot Schaarbeek en Ronet.
Deze beperkte dienst werd behouden tot bij het begin van de tweede wereldoorlog. -

Qttignies :

De tweede stelplaats op de lijn 161 was Ottignies, maar hier zouden de typen 36 pas vrij laat - in 1936 -
in contact komen met deze zware machines en werd een bestand met 10 a 15 locs uitgebouwd en was er een
inzetreeks met 6 4 8 plandagen. Opmerkelijk is hier wel het feit dat deze machines vooral de diensten tussen
Leuven en Ronet voor hun rekening namen. Slechts sporadisch reden ze door tot in Jemelle / Marloie. Ook in
dit depot zouden deze diensten tot bij de bezetting in 1940 verder duren.

........

(RS A . T Fa
5 » = -
BT . :
, N “_!.#h_. .
- Y
T, 18 x

De officiéle foto van de 3660 van de stelplaats Stockem

Ronet :

Een belangrijke inzetplaats op deze verbinding zou de stelplaats Ronet gaan vormen en in 1922 waren
hier een 35 machines gestationeerd en werden 17 stomers type 36 effectief ingezet. Deze inzet zou tijdens het
volgende jaar nog uitbreiden tot 23 inzetdagen. Ook hier was de inzet klassiek voor de zware, doorgaande
goederentreinen. In het noorden bereikten ze Schaarbeek en Leuven, waarbij verschillende treinen doorreden tot
in Antwerpen. Zuidelijk van de stelplaats bereikten de machines zeer regelmatig Jemelle en hier stonden zelfs
verschillende treinen in dubbele tractie in het programma ingeschreven. Vanaf 1925 daalde het effectief tot ca.
15 machines, waarvan er 11 effectief gebruikt werden. De inzet werd beperkt tot de zwaarste diensten, de
lichtere treinen werden overgedragen aan het type 38, nicuwe bestemmingen waren nu wel de vormingsstations
van Charleroi, namelijk Chatelineau en Monceau. Deze dienst bleef met enkele nicuwe hoogtepunten bestaan tot
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in 1930. De economische crisis zou het aantal internationale goederendiensten beperken en hierdoor kon de
inzetrecks verder beperkt worden tot 4 tot 6 mzetdagen.

Pas vanaf 1938 was er opnicuw bechoefte aan deze zware machines en steeg de inzet terug tot 10
plandagen met opnieuw een aantal doorgaande diensten naar Charleroi. Met deze inzetreeks werd de-
vooroorlogse tijd afoesloten.

Jemelle :

Volgende stelplaats voor de inzet van het type 36 was Jemelle, die in 1922 een 20- tal locomotieven in
depot had en een inzetreeks met 13 inzetdagen kende. Hoofdonderdeel in de inzet waren de doorgaande treinen
tussen Arlon / Stockem en Ronet. Bijna 75 % van de inzet kenden deze machines in dubbele tractie op deze
verbinding. De tweede verbinding die in mindere mate bereden werd, was deze naar Kinkempois via Rivage en
hier werden een vijftal treinparen gereden. Beginpunt in deze dienst was Marloie, maar enkele treimnen werden in
Bertrix opgehaald. Deze dienst zou slechts tot eind 1923 duren. Op dat ogenblik kwamen de typen 38 in grote
aantallen te Jemelle aan en deze namen een groot aantal freinen over te Jemelle maar ook te Ronet.

Nochtans zouden de typen 36 eind 1928 opnieuw te Jemelle opduiken en in eerste instantie werden een
tiental machines in dit depot gestationeerd en hiervoor was een reeks met 7 inzetdagen opgesteld. Deze reeks
steeg nog tot 10 plandagen in 1930 met nog steeds de bovengenoemde diensien., Maar door de economische
crisis daalde het aantal goederentreinen en de doorgaande treinen werden opnieuw door Ronet en Stockem
gereden en de inzet daalde tot slechts 4 machines. Ze reden nu vooral de treinen tussen Marloie en Kinkempois
en enkele lokale diensten naar Ciney en Ronet. Ook stonden enkele omnibustreinen naar Ciney en Namur in
deze recks. Deze inzet bleef praktisch ongewijzigd tot bij het begin van de tweede wereldoorlog stand houden.
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Arlon 7/ Stockem ; i

Laatste en uitgebreidste dienst in de beginperiode was de stelplaats Arlon. In 1922 waren er ca. 35
machines in deze zuidelijke stelplaats aanwezig en hiervan werden er 21 locs in drie verschillende reeksen
gebruikt. Hoofdinzet werd gevormd door de zware treinen tussen Arlon en Jemelle, waarbij enkele malen zelfs

doorgereden werd tot in Ronet, De derde lokale reeks voorzag minder belangrijke diensten naar Marbehan en
vooral Athus, maar ook Virton werd éénmaal bereikt. Dit was ook het geval voor Luxembourg-triage waar de
machines enkele treinen gingen oppikken. Deze diensten breidden nog verder uit tot 28 inzetdagen in 1927, maar

op dat ogenblik zouden de typen 38 van Jemelle een groter aantal van deze treinen gaan slepen en daalde de

mr
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inzet cerst tot ca. 12 dagen, later (vanaf 1931) werden nog slechts 5 tot 8 gebruikt. De dienst was op dat ogenblik
beperkt tussen Arlon / Stockem en Jemelle, éénmaal werd nog doorgereden tot Kinkempois. Deze dienst bleet

behouden tot bij het uitbreken van de vijandelijkheden voor de tweede wereldoorlog.
Virton-St-Mard / Latour :

De Athus-Meuse lin zou pas vrij laat, in de loop van 1928 in contact komen met deze zware goederen-
treinlocomotieven maar op dat ogenblik zouden een twintig machines te Virton ondergebracht worden. Reden
was het feit dat door de crisis minder stomers nodig waren op de Luxembourg — lijn, Voor deze machines werd
een inzetreeks met 10 inzetdagen opgesteld.. Ze reden vooral de doorgaande diensten tussen Athus en Bertrix
voor de zware ertstreinen en kolentreinen. Naast deze uitgebreide dienst, meestal in dubbele tractie, waren er ook
minder voorname diensten: zo waren er de pendeldiensten tussen Virton en het Franse grensstation Ecouviez en
sleepten ze ook enkele treinen tussen Athus en Stockem. Bij de opening van de nicuwe stelplaats Latour in 1934,
verhuisden ze naar dit depot. De inzet zou met enkele dagen dalen, maar vanaf 1934 zou een uitgebreidere dienst
volgen en waren er tot 15 machines nodig. Het inzetgebied bleef echter hetzelfde. Bij het uitbreken van de
tweede wereldoorlog waren er ca. 30 machines te Latour aanwezig en werden er 18 effectief ingezet.

Bertrix :

Naast Latour, zou nog een tweede stelplaats op deze verbinding de typen 36 in depot krijgen: vanaf eind
1933 zou een bestand met een 15 machines opgebouwd worden en waren er zes machines nodig voor de toch
wel beperkte dienst: ze reden vooral de doorgaande treinen tussen Virton en Bertrix en ze reden verder door tot
in Marloie. Richting Dinant bereikten ze Gedinne. Tijdens de volgende jaren daalde de inzet en werd nog enkel
het noordelijke deel bereden, met vooral treinen naar Jemelle en Marloie. En deze beperkte dienst bleef bestaan
tot in 1940, | '

Renory .

Laatste stelplaats werd Renory: in 1931 werden een drietal machines naar deze Luikse stelplaats
overgebracht en werden er testritten gehouden op de verbinding naar Jemelle, maar ook naar Rivage en verder
Trois-Ponts en Gouvy. Officieel werden maar 1 2 2 machines gebruikt. Doch hier voldeden de machines niet
volledig en al na enkele maanden werd de inzet hier terug geschrapt en gingen de maqhiues terug naar Jemelle.
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Doortocht van een dubbel tractie

Nt Hubert
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4 . De tweede wereldoorlog

Ook na de bezetting van ons land bleven de typen 36 grotendeels in hun vorige stelplaatsen achter en
verzekerden ze nog steeds dezelfde diensten, namelijk de overgebleven zware goederentreinen — meestal
ertstreinen en kolenvervoer van en naar de zware metaalnijverheid in zuid- Luxembourg. Zoals men uit de
onderstaande tabel kan afleiden waren er nog steeds diensten voorzien in Schaarbeek (FSR), Ottignies (LT),
Ronet (FEO), Jemelle (L]) en Stockem (MKM) voor de Luxembourg- lijn en verder Bertrix (MBX) en Latour
{MUT) voor de Athus- Meuse.

~ IFsR [MKM LI [FEO T T
05/40 7 | 6 | 5 10 | { 4
1240 | 7 | 8 | 6 | 12 }{ 16 | | 13 |
05/41 8 | 8 6 | 10 8 il __ -
08/42 4 |8 8§ | 9 3 [ 9 6 |
12/42 4 13 | 6 | 10 | 13 9 6
03/43 | 4 12 6 12 8 6 I

Nochtans zou de inzet eind 1940 te Bertrix en Ottignies wegvallen ten gunste van het type 38 en zou het
aantal gebruikte machines in de overige stelplaatsen hicht vooruit gaan.

Gedurende de ganse wereldooriog bleven zowel de diensten alsook het aantal stelplaatsen praktisch

ongewijzigd, enkel Bertrix en Ottignies zouden vanaf begin 1942 opnieuw typen 36 in depot krijgen, in alle
stelplaatsen werden de typen 36 gebruikt in de reeks I voor de zwaarste diensten, de mindere diensten werden in
de meeste stclplaatsen gesleept door het type 38. Opmerkelijk is wel dat in de zomer 1942 er te Jemelle een
gemengde reeks voor de typen 35 / 36 opgesteld werd, eind 1942 verhuisden de typen 35 naar Stockem en vanaf
deze datum was er cen gemengde reeks in deze stelplaats. Op het einde van de oorlog was de toestand nog
ongewijzigde. Bij de bevrijding waren de meeste machines nog in hun stelplaats aanwezig, enkele locomotieven
waren echter afgesteld te Ciney, Marbehan, maar ook te Statte, Bastogne en Assesse.
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4. De naoorlogse periode :

Dadelijk na de bevrijding had men een groot tekort aan sterke goederentreinlocomotieven en daarom
werden de typen 36 en 38 bij voorkeur gereactiveerd en de bedrijfsklare machines werden onmiddeliijk in dienst
gesteld in de vorige stelplaatsen. In 1945 werden de machines zonder echte inzetreeksen gebruikt, maar vanaf de
zomerregeling van 1946 werden opnieuw officiéle inzetreeksen opgesteld. Op dat ogenblik waren een 80- tal
machines terug actief en werden 48 locomotieven effectief gebruikt in vijf verschillende stelplaatsen. Opnieuw
waren de beide Ardeense hoofdlijnen het inzetzwaartepunt met diensten te Ottignies, Ronet, Jemelle, Stockem en
Latour. We kunnen nu ook verder ingaan op de gedetaillerde inzet per stelplaats.

Ottionies : ‘Reeks J 8 inzetdagen

De inzet werd ook hier bepaald door de zware goederentreinen vanuit Antwerpen naar het zuiden. De
treinen werden meestal opgehaald te Schaarbeek, Leuven werd niet meer bereikt en was het domein van het type
38. Opmerkelijk waren er twee bestemmingen: Ronet werd driemaal bereikt, maar verder was er ook een trein
naar Warnant via Gembloux en Tamines, Verder waren er ook enkele lokale bedieningstreinen naar Gastuche,
Mont-St-Guibert en Limal. Het was te Ottignies dat de typen 29 het eerst binnenvloeiden en al eind 1945 de
eerste typen 36 op een afstelspoor dwongen. Enkele maanden later was de volledige inzetreeks door de moderne
machines vervangen. Grote voordeel van het type 29 was het gemak van bediening en het lagere verbruik,
anderzijds moesten enkele van de treinen nu wel in dubbele tractie gereden worden.

Ronet Reeks J 4 inzetdagen

Hier was de inzet beperkt en opnieuw werden de zwaarste diensten gereden : in de vier inzetdagen
werden 6 treinparen naar Jemelle op sleeptouw genomen, éénmaal werd doorgereden tot Libramont, een andere
keer was Bertrix het eindpunt. Midden 1946 werden ook hier de diensten overgenomen door het type 29 maar
voor dezelfde diensten moest het dubbel aantal locomotieven voorbehouden worden, daar praktisch alle treinen
in dubbel tractie gereden werden, daar waar één enkele stomer type 36 volstond.

Jemelle : Recks J 9 inzetdagen

Ook hier zouden nog de hoogwaardige diensten gereden worden en van de 9 dagen waren er vif
ingenomen voor de doorgaande treinen tussen Jemelle en Stockem, tweemaal werd Ronet bereikt, dit voor
treinen komende vanuit Stockem, één dag werd ingenomen door een bedieningstreinen naar Libramont enerzijds
en naar Bomal op de lijn 43 anderzijds. Kinkempois werd niet meer bereikt. De levering van het type 29 zou al
zeer snel leiden tot de afstelling van de machines type 36.

Stockem : Reeks J / dbis 14 inzetdagen

Te Stockem waren er twee evenredige reeksen J voor de typen 36 : De eerste reeks met 7 plandagen
omvatte praktisch enkel de doorgaande diensten in dubbel tractie tussen Stockem en Jemelle / Marloie. Hierbij
waren er vier treinparen waarbij één treinpaar doorreed tot in Ronet met nitslaap in deze stelplaats. Verder was er
een pendelrit naar Athus en de bediening van Habay. De tweede recks J bis hield mindere diensten in: de typen
36 pendelden vooral naar Athus en éénmaal tot in Latour. Verder was er tweemaal een dienst met een gemengde
goederenirein naar Luxemboiyrg-triage en tijdens de laatste dag verzekerden de typen 36 de bedieningstreinen
naar Marbehan, Libramont en Lavaux. Verder was er ook een reizigersdienst tussen Arlon en Marbehan en
terug. Qok hier zouden de nieawe geleverde typen 29 al zeer snel in de loop van 1946 alle diensten overnemen.

Latour : Reeks J 13 inzetdagen

De diensten waren vrij uitgebreird met vooral de doorgaande goederentreinen tussen Birton / Latour en
Bertrix, maar op deze verbinding sleepten ze ook de lokale bedieningstrein naar Florenville en verzekerden ze
ook een aantal lichterdiensten op de helling van Meix. In de oostelijke richting was hun enige bestemming
Athus. Verder waren er een kleiner aantal overgaveritten naar het Franse Ecouviez. Deze dienst behielden ze tot
begin 1946, maar op dat ogenblik doken de eerste machines type 26 te Bertrix op en deze namen op betrekkelijk
korte termijn de diensten van het type 36 over. Er waren hier twee redenen : in de naoorlogse tijd waren de
treinen terug lichter, en anderzijds waren de type 26 gemakkelijker te bedienen en verbruikten ze duidelijk
minder. ' |
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Nochtans zouden de typen 36 nict dadelijk geschrapt worden en bleven ze nog circa vijf jaar in de
verschillende stelplaatsen afgesteld. Reden hiervoor is het feit dat men twijfelde dat de nieuwe machines typen
26 en 29 de opgelegde taken aankonden. Tweede reden was het feit dat men zocht naar kopers voor deze sterke
locomotieven. Ondanks enkele vragen van onder andere enkele oostbloklanden kwam het niet tot een verkoop en
in 1951 werden ze dan definitief vit het effectief afgevoerd.

5. Verbouwingen, afwij kingen

Door de lange loopbaan van deze machines, ondergingen ze — vooral tussen de beide wereldoorlogen -
verschillende verbouwingen en moderniseringen. In eerste instantie kregen de machines die na de cerste
wereldoorlog afgeleverd werden een andere ketel met als voornaamste verandering een duidelijk grotere
oververhitter. Deze machmes stonden dan ook model voor de latere moderniseringen van de vooroorlogse

stomers,
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Vanaf 1925 — na de transformatie van het type 10 — besliste men om ook de typen 36 op die manier om
te bouwen. Deze werken hielden een vergroten van de oververhitter in (40 grote vlampijpen in de plaats van 31),

het aanbrengen van een dubbele uitlaat type Legein. Dit hield ook een verlenging van de rookkast in. Verder
werden nog verschillende verbteringen bij de aandrijving en de stoomdoorgang aangebracht.

Vanaf 1931 kregen de machines ook nieuwe injecteurs en een voorverwarmer type ACFL. Laatste
verbouwmg was het aanbrengen van een tweede zandbak op de haard, dit gebeurde vanaf 1935. Door al deze

wijzigingen werd zowel het vermogen als de trekkracht met ca. 25 % verhoogd.

11835 MDGB 1931 1946

-—
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O N - 173 O o 2 I
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Dieselmotorwagen

Type 605

1. Yoorgeschiedenis :

Na de vele prototypes, waar slechts één exemplaar van gebouwd werd, zou de N.M.B.S. kort voor de
tweede wereldoorlog het plan opvatten om een eerste grotere serie dieselmotorwagens te laten bouwen. Tussen
de vorige types werd geopteerd voor de motorwagen 606.01 en in eerste instantie zouden een twintigtal zware
motorwagens op het programma staan. De opdracht werd aan de Forges, Usines et Fonderies de Haine-St-Pierre.
Nochtans zou al bij de bestelling het aantal reizigers verder dalen en zouden de spoorwegen een andere koers
inslaan en de nadruk leggen op de kleine en lichte tweeassige motorwagens type 551 Brossel en de bestelling

werd beperkt tot 6 eenheden. Deze werden tussen augustus en december 1939 afgeleverd.

De nieuwe motorwagens type 608 zouden voor het grootste gedeelte identiek zijn met de oudere
motorwagen 606.01: de kastvorm was praktisch gelijk, enkel de schuifdeuren werden: verbeterd en de indeling
aangepast. Hierdoor was het aantal derde klasse plaatsen verhoogd tot 64 (in plaats van 50 bij de 606), de tweede
klasse werd sehalveerd tot 10 zitplaatsen. De motor — geleverd door SEM — was gelijkaardig, in tussentijd was
deze achtcilinder motor verbeterd en kon het vermogen stiojgen tot 275 kW. Voor de rest bleef de aandrijving
gelijk. Door deze verbeteringen was de snelheid met 10 km/h verhoogd tot 100 km/h.

2. De loopbaan :

De levering gebeurde in de loop van 1939 en door deze zeer late levering voor de tweede wereldoorlog,
zou de inzet voor deze wereldbrand sterk beperkt worden. De inzetstelplaats voor deze zes stelien werd Brugge.
Nochtans zouden de testritten in de loop van september 1939 vanuit Luttre doorgevoerd worden en pas na een
paar weken kwam de 608.01 in West-Vlaanderen aan. De eigenlijke inzet begon pas in de loop van december en
er waren vier motorwagens nodig voor de dienst. Hoofdinzet kenden de motorwagens op de lijn 66 tussen
Brugge en Kortrijk en in deze dienst werden er vier treinparen gereden, er was éen ireinpaar over de ganse
verbinding, de overige reden tussen Kortrijk en Roeselare / Tielt. Verder waren er enkele diensten tussen Tielt en
Brugge enerzijds en tussen Brugge en Eeklo anderziyds.

Bij het vitbreken van de tweede wereldoorlog bevond de 608.06 zich nog steeds te Luttre en met slechts
ankele kilometers op de teller werd dit stel hier afgesteld. De overige stellen stonden vooreerst te Brugge maar

enige maanden werden ze naar Brussel-zuid (Vorst) afgevoerd en hier gedurende de ganse oorlog afgesteld, dit
bij gebrek aan brandstof. In mei 1944 werd de stelplaats gebombardeerd en werden alle stellen beschadigd, twee
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motorwagens — de 608.02, 608.05 — werd slechts licht gehavend, de overige brandden gedeeltelijk uit. Al zeer

snel besliste men bij de N.M.B.S. tot de heropbouw van deze motorwagens. En de herstelling werd door Baume
& Marpent te La Louviere uitgevoerd.

=
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Na de bevrijding en na de herstelling bleven de zes motorwagens voorlopig te Brussel-zuid en hier werd
een inzetreeks met 5 3 6 plandagen opgesteld waarbij het daggemiddelde om de 250 km schommelde. Tijdens de

volgende jaren werd de inzet nog verder vitgebreid en steeg het daggemiddelde tot boven de 300 km. In 1947
had men de uitgebreidste reeks met de volgende diensten :

Dagl: onderhoud te Brussel-zuid
Dag 2 316 km Ritten naar Aalst, Dendermonde en pendelritten naar Londerzeel
Dag 3 407 km Brussel — Aalst — Gent en terug (drie treinparen)

Brussel — Leuven — Landen en terug

Dag 4 374 km Brussel — Aalst — Gent en terug
Brussel — Tienen — Landen en terug
Brussel — Clabecq en terug

Dag 5 416 km Brussel — Gent en terug
Brussel - Leuven — Landen en terug
Pendelritten Aalst — Londerzeel

Dag 6 234 km Brussel — Gent en terug
- Brussel — Soignies en terug
Brussel — Ottignies en terug

Tijdens de volgende jaren bleef de inzet praktisch ongewijzigd doorlopen, wel reden de stellen
nu ook vanuit Gent naar Zelzate en waren sommige treinen naar Landen doorgetrokken tot in St-Truiden. Verder
was er een treinpaar vanuit Londerzeel via Boom naar Antwerpen en werd ook Zottegem bereikt. De
elektrificatie van de lijn 36 in 1955 zorgde ervoor dat alle diensten naar Landen en St-Truiden wegvielen en dat
de inzet beperkt werd. Nieuwe bestemming werd op dat ogenblik Kortrijk dat éénmaal bereikt werd.
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Deze laatste dienst werd vanaf 1957 nog verder uitgebreid en Kortrijk werd meerdere malen
per dag bereikt, ook Oudenaarde was een eindpunt geworden. Nieuwe bestemmingen waren Geraardsbergen en
Mechelen. Verder reden ze ook enkele pendelritten tussen aalst en Burst.

~ " x; »
TR 2. SR

De volgende grote wijziging had de elektrificatie van de lijn Brussel — Gent als oorzaak: deze
gebeurde in 1961 en op dat ogenblik vielen verschillende diensten naar Gent weg en de diensten naar Kortrijk
gingen over op de moderne motorwagens type 603. Daarom ging de 608.02 in december 1960 naar de stelplaats
Walcourt over en de stellen 608.04 en 608.06 volgden een maand later.

»

Voor de drie overgebleven stelien werd alsnog een inzetreeks met twee dagen opgesteld en ze
verzekerden vooral diensten tussen Brussel en Dendermonde. Vanuit deze laatste plaats reden de motorwagens

nog naar Mechelen en Gent-St-Pieters. Vanuit Aalst was er nog steeds één dienst naar Geraardsbergen en verder
werden ook nog Edingen en Braine I’Alleud bediend. In juli 1961 werden de drie stellen van Brussel naar
Walcourt getransfereerd.

Walcourt / Monceau :

De stationering van de enkele motorwagens type 608 (en ook de tweeledige motorwagens type 620) te
Walcourt was in feite enkel gericht op de bediening van de enige hoofdlijn in deze streek tussen Sambre et
Meuse. In december 1960 kwam de 608.02 voor personeelsopleiding naar deze rurale stelplaats en vanaf januari
werden de drie aanwezige stellen buiten reeks gebruikt. Pas op 28 mei 1962 zou de eerste officiéle inzetreeks
met vier inzetdagen opgesteld worden. Ze haalden hier een daggemiddelde van 275 tot 300 km. Praktisdh alle
diensten werden gereden op de rechtstreekse verbinding tussen Charleroi en Mariembourg en verder de
omnibustreinen naar Treignes ezn het Franse Vireux-Molhain dat tweemaal per dag bereikt werd. Naast deze

hoofdverbinding werden ook nog enkele andere lokale lijnen bereden: vanuit Walcourt reden ze naar Florennes
(vijfmaal per dag) en Ermeton, vanuit Mariembourg werd Chimay en Couvin bereikt.

Tijdens de zomerregeling van 1963 werd beslist om het onderhoud van de motorwagens door de
stelplaats Monceau te laten uitvoeren en de transfer vond plaats op 2 december 1963. Nochtans veranderde er
niets aan de inzet. Wel viel de inzet naar Florennes en Ermeton op 9 juli 1962 weg en werd de volledige lijn
verbust. Pas met de zomerregeling van het volgende jaar werd de inzetreeks aangepast en waren er vijf
motorwagens nodig met een beperkt daggemiddelde van 170 km. Concreet had men de volgende situatie :

Dag 1 onderhoud te Monceau

Dag 2 168 km Charleroi — Mariembourg — Treignes (twee treinparen)
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Mariembourg — Chimay (tweemaal)

Dag 3 262 km omnibustreinen Mariembourg — Treignes
Treinpaar Mariembourg — Chimay
Treinpaar Chimay — Lobbes

Dag 4 248 km Twee treinparen Mariembourg — Chimay — Lobbes
Een treinpaar Charleroi — Chimay

Dag 3 152 km Ritten Mariembourg — Chimay / Couvin
Treinpaar Charleroi — Walcourt
Planton te Charleroi

De doorgaande treinen Charleroi — Mariembourg zouden voor het grootste gedeelte door de tweeledige
stellen type 620 bediend worden. Maar even later kwam het einde van de motorwagens in zicht, de lijn Chimay
_ Lobbes werd in mei 1964 verbust en enkele maanden later werden ook Chimay en Couvin van het
spoorwegnet afgesloten. Men zocht een nieuw inzetgebied en dit werd gevonden tussen Charleroi en Ottignies
en hier kwamen de tweeledige stellen tot inzet. Hierdoor werden de typen 608 nu ook voor de rechtstreekse
treinen Charleroi — Mariembourg gebruikt en steeg hun inzet.

Men zocht echter voor een vervanging voor de storingsgevoelige motorwagens en in 1965
zouden de M1- trek / duwstellen de wacht overnemen en werden de motorwagens t€ Walcourt afgesteld. Hier
bleven ze nog even reserve maar tussen juli 1966 en april 1967 werden ze uit het bestand geschrapt.

Daar waar vijf motorwagens korte tijd later gesloopt werden,, werd de 608.05 aangeduid om als
museumvoertuig behouden te worden en deze motorwagen bleef verweesd te Walcourt achter. Pas vijftien later
werd deze motorwagen terug opgemerkt en op 19 december 1981 werd het stel voor restauratic naar de CW
Mechelen afgevoerd. Nochtans zou de kostprijs te hoog uitvallen en werd de 608.05 opnicuw afgestezid. Pas een
tiental jaar later zou de actieve groep spoorwegmensen uit de stelplaats Antwerpen-Dam het lot van deze
motorwagen aantrekken en starten met de uitvoerige restauratie; de kast werd te Antwerpen vernieuwd, de motor

onderging te Merelbeke een revisic. Na jaar was de motorwagen terug ritvaardig en in een toestand waarbij nog
enkele bijkomende werken moesten uitgevoerd worden. De 608.05 werd onder meer te Leuven en Walcourt

voorgesteld. Maar op dat ogenblik kwamen nieuwe wetien voor de reminrichting en waren de werken te
uitgebreid en daarom verzeilde de motorwagen terug in de motteballen fe Antwerpen.
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Schildering :

De typen 608 kwamen op de sporen in de klassieke koningsblauwe — beige kleurstelling maar de inzet
in deze livrei was vrij beperkt tot de vooroorlogse periode. Bij de herstelling na de tweede wereldoorlog kregen
de motorwagens de standaardschildering uit deze perioden namelijk de kleurstelling met twee tinten groen

(rijtuiggroen / grasgroen) en in deze vorm reden ze een tiental jaren rond.

In de eindjaren vijftig werd de klassieke N.M.B.S. kleurstelling aangebracht, volledig donkergroene

kast en deze schildering behielden ze tot bij hun schrapping.

Uiterlijk werden ze slechts éénmaal gewijzigd: oorspronkelijk was er één centrale koplamp, zonder
enige gele zichtbaarheidsbanden. Vanaf de beginjaren zestig werd de koplamp ontdubbeld en werden kleine gele

snorren aangebracht.

3. Overzicht :

Nummer | Bouwer ] Levering | Stelplaats Tot Schrapping |
608.01 FUF Haine-St-Pierre 08/1939 | Brugge E/1940 | 07/1966
Brussel-zuid /1944 . | |
Brussel-zuid AR 1 07/1961 PV 264
‘ Walcourt 12/1963 |
| | R Monc_eau - 07/1966 |
608.02 FUF Haine-St-Pierre 09/1939 | Brugge E/ 1940  |11/1966 |
o Brussel-zuid /1944 |
Brussel-zuid AR 07/1961 PV 479
Walcourt 112/1963 |
_ Monceau ~111/1966
608.03 FUF Haine-St-Pierre 10/1939 | Brugge 'E /1940 11/1966 |
| Brussel-zuid /1944
Brussel-zuid AR 07/1961 PV 479
' Walcourt 1 12/1963
| I Monceau 111/1966 -
1 608.04 FUF Haine-St-Pierre 10/1939 | Brugge E/1940 | 04/1967
| | Brussel-zuid /1944 | |
| -- Brussel-zuid AR 07/1961 PV 212/213 |
‘ Walcourt 12/1963
o - {Monceau 04/1967 | t _
| 608.05 | FUF Haine-St-Pierre 11/1939 1& Brugge E / 1940 11/1966
| Brussel-zuid /1944
| ‘| Brussel-zuid AR 07/1961 PV 479
l i Walcourt 12/1963
' _ | Monceau 11/1966
608.06 | FUF Haine-St-Pierre 12/1939 | Brugge E /1940 04/1967
| | | Brussel-zuid /1944
i | Brussel-zuid AR | 07/1961 PV 212/213
l ' Walcourt 1 12/1963
|  Monceau 04/1967 ,
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Van deze zware rangeerlocomotieven, souden er na de tweede wereldoorlog slechts een beperkt aantal

overblijven, tussen de beide oorlogen (voor 1931) gingen al 5 machines uit het bestand en niet minder dan 36
locomotieven kwamen na de tweede wereldoorlog niet meer naar ons land terug en reden nog vele jaren in het

Oostblok. Van de naoorlogse schrappingen hebben we het volgend overzicht

Overzicht van de schrappingen:

— {03 [o4 [0 07 J08 09 [10 |11 |12

. | i

PR Sl

1963

oed 11111 [ 1 [ 1

In de laatste jaren waren de weinige type 98 steeds in het Luikse aanwezig en verzekerden ze vooral de
lichterdiensten op de hellende vlakken tussen Lidge-Guillemins en Ans. Na de elektrificatic werden deze
diensten door elekirische locomotieven uitgevoerd en verzeilden ze in de lokale rangeerdienst. Voor de
zomerregeling van 1958 waren er nog slechts drie diensten voorzien in drie verschillende reeksen

ReeksP 1 plandag 96 km Deze voorzag vooral korte lokale goederentreinen tussen de Luikse
Vormingsstations en zo beretkten ze Kinkempois, Ans, Herstal,
Bressoux, Angleur en Liége — Longdoz

Reeks R 1 plandag 96 km Rangeringen te Liége-Guillemins bundel Angleur

Reeks Rb 1 plandag 96 km Rangeringen te Liége-Vivegnis
Bediening van Angleur tijdens de nacht

De locomotieven bleven in deze ondergeschikte diensten nog geruime tijd in dienst en pas bij het bereiken van
de revisiegrens Dit gebeurde pas vanaf 1961 en mondjesmaat verlieten de typen 98 het N.M.B.S. effectief.
De laatste machines zouden slechts in de loop van 1964 door de nicuwe diesellocomotieven vervangen

worden. reden van deze laaitijdige schrapping is het feit dat hun opvolgers — de typen 271 — in geen enkel
onderdeel voldeden en dat men de levering van de nieuwe machines type 262 (latere recks 82) moest afwachten.
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Schrappingen :

Type 101 — reeks 29.
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D¢ schrapping van de locomotieven type 101 (latere reeks 29) gebeurde in drie verschillende fasen.
Reden hiervoor was het feit dat deze machines weinig geliefd waren bij de bestuurders. Toen ze in 1949 geleverd

werden, waren ze al verouderd. De N.\M.B.S. had immers een vooroorlogse Franse locomotief - de BB 300 — als
voorbeeld genomen en deze onder licentie laten nabouwen. De bestelling was al voor de tweede wereldoorlog
gedaan, maar de bouw en levering werd uitgesteld tot 1949. Hiermee was vooral de manuele sturing een
probleem en naarmate er nicuwe machines — typen 122 en 123 — geleverd werden zou de kritick verder

aangewakkerd worden.
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Nog steeds in gewone dienst: de 2903 in 1973 te Charleroi-sud

Naast de bediening was ook het elektrische gedeeite zeer twijfelachtig en regelmatig moesten de
machines afgesteld worden door zwaardere defecten, me_estal kortsluitingen en de daarmee gepaarde brand. Ook
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de lage snelheid van 100 km/h was een extra minpunt, daar hierdoor een dubbele tractie met een type 123 zeer
moeilijk was. Slechts één enkele functic — namelijk het slepen van de stoomtreinen door de nieuwe noord — zuid
verbinding was een succes, de goederentreinen vormden steeds een probleem.

Het eerste voorstel om deze machines af te stellen kwam dan ook al in de eindjaren zestig: redenen
genoeg. De bovengenoemde problemen en de talrijke defecten zorgden voor de eerste afstellingen. Door de
levering van de nieuwe elektrische locomotieven type 126 zou trouwens ZOrgen voor ecn belangrijke reserve. Op
dat ogenblik waren er tal van zware defecten en dit leidde tot de afstelling van de volgende machines:

101.002 1967  kabelbrand
101,014 1967 ongeval
101.001 1968  botsing
101.018 | | 1968  kabelbrand
101.019 1968

101.015 - 2915 1972

101.017 2017 1973

101.016 2916 1974

Nochtans zou er in de beginjaren zeventig een duidelijk tekort ontstaan bij de elektrische locomotieven
en zodoende had men de overblijvende twaalf machines dringend nodig. Op dat ogenblik waren ze te Ronet in
onderhoud en volgde de inzet vanuit Monceau. Ze werden in een eigen reeks ingezet met 8 4 9 inzetdagen.
Hoofdinzet kenden ze voor de zware ertstreinen tussen de Antwerpse haven en Monceau, waarbij veel treinen in
dubbel tractie (2 x 29 maar ook met een reeks 23) gesleept werden. Andere diensten waren de goederentreinen
op de Waalse as: ze gingen ze te Jeumont oppikken en voerde deze treinen tot in Chatelineau of meestal Ronet.
Verder was de reeks uitgebreid met enkele lokale treinen naar Haine-St-Pierre en onder meer de bediening van
Feluy. Verdere bestemmingen waren St-Ghislain en Nivelles. Opmerkelijk was ook het feit dat de

omnibustreinen tussen Charleroi-sud en Namur op de piekuren door een reeks 29 gesleept werden.
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In 1978 staan de locomotieven reeks 29 te Ronet afgesteld

Om de vele defecten tegen te gaan besliste men zelfs om de machines te moderniseren en de elektrische
bedrading volledig te vervangen. Uiterlijk waren deze machines te kennen aan de dubbele wit — rode koplampen.
De modernisering die door de CW Mechelen werd uitgevoerd startte in 1973 met de 2910 en zou pas in 1077
stoppen met de 2906. In het totaal werden tien machines verbouwd. De onderstaande tabel geeft een overzicht
van deze transformatie. Deze laatste locomotief werd trouwens dadelijk na de modernisering te Ronet afgesteld.

L.S.V. Tijdschrift nr. 113 - Blz. 25



L.S.V. Tijdschrift — Schrappingen — oktober - november 2003

Terug in dienst omstrecks 1980 : boven de 2907 te Ecaussines
Onder na gedane dienst keert de 29-er terug te Ronet
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Deze diensten bleven een vijftal jaar stand houden, maar de levering van de reeks 26 in de beginjaren
zeventig zou er opnieuw een overschot ontstaan en hierdoor zouden de oude machines opnieuw ter zijde gesteld

worden en tussen 1976 en 1977 werden ze alle in de onde wagenwerkplaats t¢ Ronet afgesteld, later verhuisden
enkele machines naar Stockem om daar beschut te blijven.

Intussen waren er zeer zware problemen met de zware elektrische locomotieven reeks 20 en moesten de
reeksen 23 en 26 terug inspringen op de lijn naar Luxembourg en ontstond er rondom Charleroi een dringend
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takort aan machines. En zo werd beslist om de reeks 29 opnieuw uit de mottenballen te halen en na een kieine
onderhoudsbeurt kwam de 2909 op 24 februari 1979 terug in dienst, de eerste maanden werd deze locomotief
voor lokale diensten te Kinkempois gebruikt. Vijf verdere machines (de 2903, 2904, 2903, 2510 en 2920)
zouden officieel op 24 april 1979 in het commercieel bestand opgenomen worden. Voor deze zes machines was
er een inzetreeks met 4 plandagen. Vanuit Monceau reden ze opnieuw naar Antwerpen, maar meestal bleven ze
rond de stelplaats met bestemmingen Ronet, Jeumont en Haine-St-Pierre. Ze sleepten vooral lokale treinen
tussen de vormingsstations. In 1980 werd de reeks met opnieuw twee plandagen uitgebreid en hierdoor moesten
ook de 2906 en 2907 gereactiveerd worden. De 2907 was hiermee de laatste die op 11 juli 1980 terug in dienst
lwam. Vanaf deze datum werd ook St-Ghislain opnieuw bediend en sporadisch kwamen de machines ook te
Kinkempois. Nochtans zou deeze inzetperiode van korte duur zijn. In 1982 waren de machines reeks 20
betrouwbaar geworden en de levering van de reeks 27 zorgde ervoor dat de reeks 29 nu definitief afgesteld kon
worden. Eind 1982 waren de meeste machines te Ronet afgesteld en reden de overgebleven machines nog enkele
lokale diensten tussen Ronet en Charleroi. Midden 1983 waren ze alle non-actief en op 1 december 1984 werden
ze definitief uit het bestand geschrapt. Nochtans zouden ze nog jaren te Ronet afgesteld blijven en pas midden
1991 werden de meeste machines naar een Franse sloper te Baroncourt afgevoerd en hier gesloopt.

Het overzicht van de inzet van deze machines

Nummer | Stelplaats TModernis | Uit dienst | Terug in | Schrapping | Afbraak | Opmerking

| Dienst
3903 |Romet | 14/01/1974|1976 _ |24/04/1979|01/12/1984] B
2904 Ronet 03/12/1975 | 1977 24/04/1979 | 01/12/1984
2905 Ronet | 18/09/1975[1976 }24/04/1979 | 01/12/1584
2906 Ronet 05/05/1977 | 1977 102/05/1980 | 01/12/1984 | 06/1991
1 2007 Ronet  103/06/1975 | 1977 11/07/1980 | 01/12/1984 .
(2908 |Ronet __ |07/02/1974|1976 | 24/04/1979 | 01/12/1984 -
12909  |Ronet | 18/10/1973) 197 [20/02/1979 | 01/12/1984 | 06/1991 | Kinkempois tot 04/80
12010 Ronet 31/01/1973 | 1976 24/04/1979 | 01/12/1984 | 06/1991 -
2913  [Romet  [13/07/197311977  {01/02/1980 101/12/1984| Brussel-zuid in 1983
}2920 Romet | 2 | 1976  [24/04/1979{01/12/1984 | Schaarbeek in 1983 |
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De 2912 met afsteldienst te Oostende
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Een aantal machines zou naast de inzet vanuit Ronet / Monceau ook nog op andere plaatsen dienst doen,
meestal slechts enkele maanden. Per locomotief hebben we :

A i Ty i T —— 2 P p———— w " ] S ST

L.ocomotief 2909 :

Deze locomotief was — na zijn modernisering — vanaf 20 februari 1979 - te Kinkempois aanwezig en
sleepte enkele afstelritten met reizigersrijtuigen tussen Liége-Guillemins en Angleur / Kinkempois. Anderzijds
waren er ook enkele lokale treinen tussen Kinkempois en de wagenwerkplaats van Voroux. Verder was het ook
de bedoeling om deze machine als lichterlocomotief te gebruiken, maar deze testen mislukten. Pas een jaar later

~ op 18 april — ging deze locomotief terug in het bestand van Ronet. Nochtans was deze loc al vroeger in de
gewone dienst teruggekeerd.

chomotief 2911 {niet gemodernisecrd)

Na zijn afstelling in 1975 werd deze machine aangeduid voor het museumpatrimonium en ging via
Hasselt (waar de locomotief enkele maanden bleef) werd hij naar Leuven overgebracht op 2 augustus 1977.
Nochtans zou de locomotief terug opgevorderd worden en na een kleine herstelling in de CW Mechelen, kwam
de 2911 op 1 februari 1980 terug in dienst te Brussel-zuid. Nochtans zou de eerste inzet pas enkele maanden
later volgen. De 2911 werd gebruikt voor de afstelritten met leeg reizigersmaterieel tussen Brussel-zuid en Vorst
maar reed soms ook met onderdelen tussen Brussel-zuid en de CW Mechelen. Nog drie jaar dienst kwam er een
abrupt einde aan de inzet, daar in december 1982 een zwaar defect aan de tractiemotoren opgetekend werd en de
machine dringend afgesteld moest worden. Na enkele maanden werd de locomotief naar de CW Mechelen

afgevoerd en hier later gesloopt.

De 2911 in dienst te Brussel-zuid
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Locomotief 2012 (niet semoderniseerd

Ook de niet gemoderniseerde 2912 kende een gelijkaardig lot als de 2911 : Op 10 jul: 1980 ging de
machine naar Oostende en verzekerde hier de afstelritten tussen Qostende en de bundel zuid. Deze dienst bleef

gedurende drie jaar behouden. Nochtans zou ook hier de inzet plots afbreken. Reden was hier het defect van de
2911 te Brussel-zuid en om hier verder te kunnen werd de 2912 als vervanglocomotief naar Brussel opgestuurd

en kwam vanaf februari 1983 tot inzet tussen Brussel-zuid en Vorst. De effectieve mutatie gebeurde pas op 1
april van hetzelfde jaar.

Met ingang van de zomerregeling van 1983 (op 29 mei) werd de reeks 29 te Brussel vervangen door de
even oude reeks 28 en werd de 2912 terug naar Ronet overgebracht. Daar de 2911 te zwaar beschadigd was,
werd nu de 2912 als museumlocomotief aangeduid en de rit naar Leuven gebeurde op 2 juni 1983 tot in Hasselt
en een week later ging het verder naar Leuven. Daar bleef de machine gedurende een aantal jaar staan, maar
omstreeks 1990 werd de locomotief naar Kinkempois overgebracht.

Voor het 75- jarig bestaan van de N.M.B.S. werd de locomotief uitwendig gerestaureerd in de CW
Mechelen en te Kortrijk, later werd de machine ook ritvaardig gemaakt in de CW Mechelen. Nochtans is de inzet

— omwille van een afwijkend remsysteem — verboden en de 101.012 in oorspronkelijke schildering werd op tal
van manifestaties aan het publiek voorgesteld.

Locomotief 2915

Ook deze machine zou enkele uitstappen doen: in 1983 sprong deze machine enkeie maanden te
Brussel-zuid in bij het defect aan de 2911 en nadien ging de machine korte tijd naar Schaarbeck om alsnog Ronet
te vervoegen, In 1985 werd beslist om de machine in de CW Mechelen op te stellen voor het museum van de
Mijlpaal en kwam hi} via Hasselt naar de werkplaats. Van het oponthoud te Hasselt werd gebruik gemaakt om
deze locomotief tijdens een festival van de TTZ in de mijn van Zolder voor te stellen.

Thans staat de locomotief — in een vrij slechte uiterlijke toestand — op een kort stuk spoor in de centrale
werkplaats te Mechelen.
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Hasselt werd de 2913 bij het TTZ festival te Zolder tentoongesteld.
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motict 2920

materiaal

freinen met

CW Mechelen en de werkplaatsen van Schaarbeek en

1983 door een recks 28 overgenomen.

d te Schaarbeck en verzekerde de

t

korte

in mei

was vanaf 1982

c

E 3

Deze mac
(draaistellen, wiclstellen, tractiemotoren) tussen de

Brussel-zuid. Deze dienst werd
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| Accumotorwagen _
Type 151 - 156

1. Voorgeschiedenis :

elektriciteit was in volle opgang en in het buitenland kwamen de eerste elektrische spoorwegvoertuigen in
bedrijf. Naast de klassicke elektrische locomotieven die hun energie haalden uit de bovenleiding, zocht men ook

geval in Duitsland en Frankrijk waar de eerste motorwagens hun optreden deden, wel in heel andere
bedrijfsomstandigheden.

ontstond in 1891 en werd getest in de buurt van Liege. Naderhand werden diverse wijzigingen aangebracht aan
de tractiemotoren en de bediening en zo kon men de nodige ervaring opdoen met deze nicuwe tracticvorm.

Mot deze testen in het achterhoofd, werd de bouw van de vijff motorwagens uitgeschreven. hierbij
haalde de firma Franco — Belge deze bestelling binnen en bouwde het mechanisch gedeclte van deze
motorwagens. De elektrische uitrusting werd uitbesteed aan vier verschillende firma’s, die elk een eigen
oplossing mochten aanbieden. De uitrusting van de motorwagens 151 en 152 werd tocvertrouwd aan de
Belgische firma “Compagnic Internationale d’Electricité” geleid door ingenicur Pieper. Verder werd de
Zwitserse firma “Compagnie de I'Industric Electrique” te Gencve (motorwagen 154), de Duiise firma
“Flectritits Acticngescllschaft” te Niirnberg (motorwagen 155) en bij de “Société Jaspar” te Licge (motorwagen
153) geleverd. Nochtans zou de “Copagnie Internationale d’Electricité” de tractiemotoren bouwen voor de
motorwagens van de firma Jaspar en voor motorwagen 155 werd de elektrische uitrusting in licensie gebouwd
door Schukert.

Door deze variatics aan te brengen hadden we in feit drie verschillende modellen voor de
accuvoertuigen waarbij vooral voor de bediening andere keuzes gemaakt werden. Voor de motoren kozen drie

firma voor shuntmotoren, alleen de Zwitserse firma koos voor ecn afwijkende vorm met vast aangebrachte
scricwikkelingen.

Voor de batterijen werd een beroep gedaan op de firma “L’Electrique” voor dric motorwagens €n voor
Tudor voor de beide andere motorwagens.

e
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De vijf accu motorwagens werden midden 1898 aan de Etat Belge afgeleverd en dadelyk op
verschillende plaatsen op het net uitgetest. De motorwagens hadden een houten opbouw, bekleed met staalplaat.
Ze waren koningsblanw geschilderd. De kostprijs bedroeg 65 000 BF. Daar er tal van verbeteringen naar voren
lwamen werden deze stellen ook telkens aangepast, maar anderzijds beslistc men om eind 1898 ecn zesde
motorwagen te bouwen die alle verbeteringen in zich kon opnemen. De motorweek week echter volledig van zijn
voorgangers af door een volledig houten kast, met rechie kopwanden (tegen afgeronde bij de voorgangers). Door
de vele moeilijkheden met de batterijen, had men immers de maximale snelheid op 60 km/h teruggebracht en
daarom was de aero dynamische vorm niet nodig. Ditmaal werd de motorwagen gebouwd door “Nicaise €t
Delcuve”. de elekirische uitrusting stamde van de nicuwe firma “Société Electricité et Hydraulique™ de
voorganger van ACEC. De batterijen werden opnicaw door “L’ Electrique” geleverd.

e T e HEFSRIREP

- ;;‘_ty

ey mmumumtnnﬂuunuﬂmﬂummm!m‘

- ii‘ili’*!lﬂi@ﬂmﬁ fiHm
ummnmmmnmm e

o

2. De loopbaan :

Zoals reeds vermeld werden de motorwagens in de tweede helft van 1893 afgeleverd en eerst op de
afstelsporen van waarschijnlijk de stelplaats Haine-St-Pierre unitgetest. Nadien gingen de motorwagens naar de
CW Mechelen voor bijkomende testen.

Omdat nog geen vaste inzetplaats bepaald werd, mocst ccn mobicle 1laadinstallatie gezocht worden en
deze werd gevonden door op ecn afgestelde stoomlocomotief — waarschijnlijk een type 11 — een elekirische
generator te plaatsen. Deze werd door de stoom aangedreven en zou voor de lading van de accu’s Zorgen.

Eind 1989 werden een aantal testritten tussen Muizen en Leuven georganiseerd en werden de
mogelijkheden in de lijndienst onderzocht. Nadien werd de motorwagen naar Gent overgebracht om hier tussen
Gent-zuid en Gent Rabot de intensieve stadsdienst op korte afstand uit te testen. Veelvuldig starten en stoppen
moest de capaciteit van de batterijen uittesten. Enige maanden later ging het naar Antwerpen, de eerste cffectieve
inzet van deze stellen. In 1899 starttc de dicnst met dric motorwagens en ¢en aantal diensten tussen Antwerpen
en Lier enerzijds en tussen Antwerpen en Kapellen anderzijds. Tussen elke rit moesten de batterjjen te
Antwerpen gedurende twee uur opgeladen worden.

Nochtans zouden vooral bij het opladen problemen onistaan en tot de nodige oplossingen gevonden

werden werd de dienst beperkt tot nog slechts én treinpaar naar Lier. Gedurende de volgende jaren zou de inzet
echter terug uitgebreid worden. .

In 1898 werd dan ook de verbeterde 156 afgeleverd en vanuit Brussel aan een aantal testritten
onderworpen, in 1900 werd deze motorwagen op de wereldtentoonstelling te Paris voorgesteld. Eind 1900 kwam

hij terug naar Belgié en kwam het stel commerciéle inzet. Op 1 december startte deze dienst met ecn
demonstratierit tussen Brussel en Mechelen.

Nochtans zouden tijdens de volgende jaren zowel de bedieningstoestellen, de aaloopweerstanden die
onder de kast gemonteerd waren alsook de batterijen regelmatig voor defecten zorgen, zodat minstens fwee
stellen in onderhoud waren. Over de inzet nadien is weinig bekend : enkel de dienst rondom Antwerpen bleef tot
bij de cerste wereldoorlog bestaan. Verder werd er regelmatig gesproken over dric andere inzetlijnen, met name

de korte voorstadsdienst tussen Brussel en Tervaren (een dienst die later trouwens als eerste elekinisch gereden
werd), dc voorstadsdienst tussen Li¢ge — Visé en Maastricht en tussen Mons en Boussu.

N 8 e ——————————————e
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Het is echier nict zeker of deze diensten effectief gereden werden, wel waren er testen vanuit Liége in
de loop van 1902. Op dat ogenblik werd trouwens ook de grootste jaarafstand gereden met meer dan 14 000 km.
Vanaf midden 1903 werden alle motorwagens afgesteld, waarschijnlyjk voor het vervangen van de batterijen en
pas begin november 1904 kwamen ze terug in dienst en werd het jaarg iddelde van om en bij de 10 0600 km
behaald. Nieuwe inzet kenden de motorwagens nu op de ringhijn rondom Antwerpen tussen Antwerpen-zuid en
Oude God (waar een exira afstelspoor aangelegd werd) en tussen Antwerpen-znid en Mechelen via de lijn 61. De
laadinstallatic werd te Antwerpen-zuid aangebracht.
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Tijdens de volgende jaren zou de mnzet geweldig schommelen en z€ warcn baiten dienst van midden

1908 tot begin 1910, maar vanaf dat ogenblik zouden ze nogmaals uitgecbreid mgezet worden. De onderstaande
tabel geeft de inzetwaarden van deze motorwagens.

1899 9236 km[1907 ~ 9782km | 1911 11 364 km
1900 1 1092 km | 1908 ' 3191km|1912
1901 10 108 km | 1909 Okm | 1913 25 254 km
1902 14 270 km | 1906 10120km {1910 | 16202km

Opmerkelijk dat vanaf 1910 met minder dan vier inzetdagen waren : drie inzetdagen werden vamuit

Amtwerpen-zuid doorgevoerd, een vierde dag werd waarschijnlijk gereden op de verbinding tussen Brussel en
Tervuren en deze dienst zou verdubbeld worden vanaf 1911 en deze toestand bleef bestaan tot bij het uitbreken
van de eerste wereldoorlog.. Op dat ogenblik werden de 6 motorwagens afgesteld en gedeeltelijk ontmanteld.

Na de bevrijding werden de 6 motorwagens nict mecr i:lempgebouwi minstens drie stellen werden
opnicuw gebruikt : motorwagen 151 werd aangepast en werd een vierassige derde klasse rijtuig uit de reeks 17
000 en werd gebruikt in de lokaaldienst.

Twee andere stellen kregen een heel nicuwe bestemming : ze werden omgebouwd tot de schooltrein
voor de opleiding van de machinisten: in het ecrste rijtuig (de 153 7) werd de werking van een stoomketel en de
stoomverdeling uitgelegd, verder was ver ¢en dienstlokaal dat zowel als bureel als slaapgelegenheid kon dienen.
Het tweede rijtuig ( hoogstwaarschijnlijk de 156) had een demonstratiezaal voor de westignhouse rem en voor de
seininrichting. Verder was er een bergruimie. Beide nijimigen waren vast gekoppeld en er was een doorgang via
een vouwbalg. Deze trein stond gewoonlyk te Schaarbeck maar reed over het ganse net voor de opleiding van
de machinisten. In 1930 was hij aanwezig op de tentoonstelling 1€ Liege. Deze schooltrein was in de beginjaren
zestig nog steeds aanwezig te Schaarbeck waarbij de kast rood geschilderd was. Hierbij had hij het nummer van
ecn werkwagen namelijk 95 005
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orlogslocomotieven:
De locomotieven typen 13 & 23 .

1. Overzicht :

Toen de laatste typen 64 afgegeven moesten worden, ontstond €1 in de middelzware reizigersdienst ecn
tekort aan locomotieven en net zoals in de goederendienst, zou men in Frankrijk zocken naar overtollige
machines, die hier gebruikt konden worden. De keuze viel in de tweede helft van 1942 op de locomotieven recks
730 B. Deze stomers met een asindeling 2°C werden tussen 1901 en 1912 in 390 exemplaren (230 B 501 tot 890
- voor de verschillende regio’s in Frankrijk gebouwd en was ecn verbeterde versie van de 230 A. Het waren
typischFransemachinesmetviercilinders,maarmetcompaundwcﬂsing.Dezeredengedurendedeganse
periode tussen de beide wereldoorlog de doorgaande reizigerstreinen van en naar Paris. Van deze machines
lowvamen er 7 machines eind 1942, begin 1943 bij de NNM.B.S. terecht en werden het type 13 (nummers 1301 tot
1307)

Naast deze machines zaudenooknogdﬂemlderezustersvandereeksBOAmarBelgiékomen.
Hiervan werden er tussen 1897 en 1902 nict minder dan 100 eenheden gebouwd, vooral voor de regio’s Est en
Nord. Ook dit waren compound machines met vier cilinders en hadden de nummers 230 A 401 - 500. In
tegenstelling met de 230 B werkten ze met verzadigde stoom. Tussen 1932 en 1937 werden 63 exemplaren
grondig verbouwd en kregen ze oververhitting en cilinderschuiven in plaats van de vlakke bakschuiven. In het
totaal kwamen 3 dergelijke — omgebouwde — machines begin 1943 naar de N.M.B.S. en hicr werden z¢ het type
23 (nummers 2301 tot 2303). Deze machines warcn trouwens al bekend in Belgié daar de Nord Belge analoge
machines bezat en dat de NMB.S. ze sinds 1941 overgenomen had en als type 22 nzette.

Locomotief 2302 (230 A 479) bevoorraadt zich in 1943 te Leuven.

Onderstaande tabel geeft een overzicht van de naar Belgi€ gekomen locomoticven.
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2. Eerste periode : begin 1943 — 1944
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omotief 2303

Vanaf hun aankomst in Belgié vanaf november 1942 werden ze ingedeeld bij de stelplaats Merelbeke.
Tegen de jaarwisseling waren de 7 machines type 13 (SNCF 230 B) in ons land aanwezig en enkele weken later
volgden twee van de dric typen 23. Vanaf 31 maart 1943 werd een cerste inzetrecks opgesteld. De recks B
omvatte 5 inzetdagen met een verdere reserve van één locomotief voor onderhoud. Ze vervingen hier de typen 9
van deze stelplaats. In deze recks waren er drie 1 ijnen: een grote inzet kenden de machines op de verbinding
Gent — Aalst — Brussel-noord. Tweede en uitgebreidere dienst kennen ze op de doorgaande verbinding vanuit
Gent via Dendermonde en Mechelen naar Leuven. In deze stelplaats werd steeds halt gemaakt voor de
bevoorrading. Vanuit Leuven ging het dan ook viermaal verder: via Tienen, Landen en Hasselt ging het voor

mijnwerkerstreinen naar Eisden en bediende hierbij de mijnen van Winterslag, Zwartberg, Waterschei en Eisden.

TR g AN R A T
PRSI ul £ i =%

-a - " s

e 4 H } C e .-1"'- ' .|:-|'-_lr'.
a_dm = . : i it B T-UT SE AN TR n2
el . .r.'. 'ﬁ‘;;- : lr:'-| :-'.i.:ﬁ{ EFA';‘*‘-I':HT e

= - i

A -'.-Hﬂ;-l-‘.\_..-: “I:‘_".lfi'*“... .l: N A B
“l?.ﬂ? "h"'-,. [ "y -_u‘;} - : ?

o

T
l:'L- W
L N

.
b oym

L

E
L]
b

*ad g

B
LR N R TR
-

==t '\..r..- Pt
R - A r J-I-,u‘l:..‘.r‘
i

Ve T n L I
=

-
-

. e . eE Sy - 2 'y
m"l - : o ' ety e A S
:#;—,H,H.-: o gk s B 1 L U N

g 2

ADTw -ll".v"':" -|:| "
- - ]
ur--?.'.- - L '
A :

"". T K . . R r, oty o . S i : e 15 . ) -, g _--.-. .- ) e
' ’ 4 - 4 - g o T ¥ n— * 3 1 SR T LT e R i
E X - _ - h I L . i : ] . i, Py - 1! e, L ; s
L. - 1 e atm® -I'* A ok Maepy Ay W X T L = .l-" 5 ” st -t:'i- o 'i". = 1 2T 'i-‘ fm&:.‘tﬁ-ﬁ.?j-“.:ha&:b:' :‘.l el d
L L] B T ! 4 . A e 5 : - ; 3 e A LTI e R i
: 2 - 5__-,_ ﬁ:'i_._?‘h?"_:. £ ;.T:L.,._T.:'"_ e

A T -
g . Ew . -
i e L)

- L.

-

- _,.|- v : 1 o
- -3 ! ﬂ-r.. B ¥

] -q-?‘t iy aor n
.;#-’:"r-& Eucy

. - &
ST oy A A
pL Py

LT e et i A ! "l 5 = - - -ail-.'- - T - -
e [ Miiant Rl bl ) -1 LN TR R e . By ' - =
T i aw S A b & . ,
Sl I e i.l:._ih-—.:l‘:. _1'{_1’_..“._@__. I b
it PETCEIE T T T? I Sl St e S PR ST B '
- ' =) . ' LR T O iy E
r e 4 Fi'" Fak K fd‘ 1-\.','-_‘1 I‘l..r-rl-:-.--' -f g . . -
A S S T T Sl wte "y . g -
LA Y, e Py MO YL S TR
e e R I o T . s S e
. et I B A R T S . . i .
i Rt g e - g | 5 : s ' : -
"hr " :;.J‘ i | l:-:'-:f*.!". I't':-‘-- ' - - - - P : !Ir T I." ; A F '1 ! : H
: . g g . ] T g b Bk T S e e
}’i“q?‘_r‘ I _‘-: -"--r e . . :--f H . ) 4 i e . 5 -,. e adr R 'l'r-l.. s ‘.':‘ Ak ; = . 3 . ;
= e e R £ S L T T R s Lo L , o e : .
- . 3 b d
o zou zich in 1943 gaan bevoorraden.

L.S.V. Tijdschrift nr. 113 —Blz 37



L.S.V. Tiidschrift — Oorloglocs — oktober - november 2003

: ; ij gcmi — ¢a 220 km — voor de
et deze diensten haalden de locomotieven een viij groot daggennddelde - ¢
oorlogsjaren. Deze diensten bleven bestaan tijdens de volgende jaren tot bij de bevrijding van ons land, NaEg¢
iiding waren alle machines nog m Belgié aanwezig cn waren meestal te Mel‘e.meke aanwezig. Ecn
locomotief — de 1307 — stond te Antwerpen, dric machines waren in de bundel Gent Mariakerke (Ledeberg)

diensten. Ze verlieten ons land tussen september 1944 ¢n maart 1945 richting Frankrijk. ;

3. Overzicht :
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De 1303 voor eenomnibus trein Gent — Leuven — Fisden in het station van Aarschot

Foto’s Harder
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Lijn 163 — 163 A

St- Vith - Gouvy — Bastogne - Libramont. |
Bertrix - Muno.

Toen de Grande Compagnic de Luxembourg zijn concessic kreeg, stond erin vermeld dat de
betrekkelijk grote gemeente Bastogne op het net van de GCL moest aangesloten worden Maar men treuzelde
met deze werken en pas bijna vijftien jaar na de hoofdlijn — namelijk op 15 november 1869 — was Bastogne
verbonden met Libramont door middel van een enkelsporige lijn. Nochtans zou deze Iijn nooit rendabel worden
voor de GCL en na de overname door de Etat Belge zou men, een oplossing zocken en besliste men om de lijn te
verbinding Liége — Gouvy — Luxembourg om zo langs beide kanten klienteel te kunnen werven. In februari 1884
was het grensplaatsje Limerlé bereikt vanuit Bastogne , anderhalf jaar later was het resterende gedeelte met ecn
lengte van 6,4 ki tot 1n Gouvy klaar.

Deze lijn had steeds een lokaal karakter en kende nooit echte doorgaande treinen, meestal legde de
lichte stoptreinen de ganse afstand af met een betrekkelijk lage snelheid, sommige treinen waren beperkt tot in
Bastogne. Hiervoor was er in deze plaats ecn kieine stelplaats aanwezig dic een annex was van de stelplaats
Bertrix, waar trouwens ook het onderhoud gebeurde. De meeste treinen werden door de stelplaatsen Gouvy en

Bertrix gereden. In goederendienst was er enkele lokale treinen voor landbouwproducten, verder werden ook een
aantal militaire transportcn naar Bastogne.

Gedurende vele jaren bleef deze inzet ongewijzigd, maar voor de cerste wereldoorlog was er ¢en plan
om de lijn 163 via Libramont en Bertrix met de Franse grens te verbinden en langs deze lyn 163 A ook de
kleinere dorpen Herbeumont en Muno te verbinden en verder door te stofen tot in het Franse Carignan. Hierdoor
ontstond ecn tweede verbinding tussen de Luxembourg — lijn en de Athus — Meuse lijn met de artére Nord. De
lijn vanuit Bertrix werd vanaf 1910 aangelegd en kwam op 5 augustus 1914 kwam deze lyn n dienst. Maar
intussen was de dreiging voor een eerste wereldoorlog zo dreigend dat de Franse overheid weigerde de Ipn
verder aan te leggen om zo ecn nicuwe verbinding met Frankrijk en zo een gemakkelijke toegang voor de Duitse
konvooien te verhinderen. Nochtans zou deze verbinbding na de bezetting door de Duitse bezetter aangelegd
worden. Dit was ook het geval voor een bijkomende verbinding tussen het nicuwe Duitse Rijk en het Belgische
net en zo werd een nicuwe lijn aangelegd tussen Gouvy en St-Vith. Deze lijn kwam in 1917 in dienst. Daar waar
de verbinding Bertrix — Muno — Carignan in 1920 op de grens terug opgebroken werd, dit in opdracht van de
Franse overheid, bleef de verbinding tussen Gouvy en St-Vith bestaan, dit door het feit dat deze laatste plaats in
het Belgisch spoorwegnet opgenomen werd. Tussen de beide werecldoorlogen bleef de toestand praktisch
ongewijzigd: de ganse lijn had een lokaal karakier. In 1935 waren er op de lijn 163 dric doorgaande treinparcn
tussen Libramont en St-Vith drie treinparen waren beperkt tot Gouvy, drie andere hadden Bastogne als
cindpunt. Op de verbinding naar Muno waren cr gedurende de ganse dag vier ireinparen.

Tijdens de tweede wereldoorlog werd St-Vith — samen met een gedeelie van de verbinding naar Gouvy
— opnicuw Duits grondgebied en won de lijn sterk aan belang als toevoerlyjn voor de Duitse troepen. Verder
werd ook het grensbaanvak vanuit Muno in 1941 terug aangelegd voor militair vervoer. Na de bevryding werd
dit laatste korte baanvak opnieuw opgebroken, maar ook het baanvak tussen Gouvy en St-Vith had nog weimg

belang in het personenverkeer en werd bereden door de kieine, twecasmge Brossels. In 1952 werd dit baanvak
verbust en korte tijd 1ater werd ook het goederenverkeer opgeheven.

Het overige gedeclte van de lijn bleef behouden en door de inzet van de motorwagens ook gedecltelijk
rendabel geworden. Nochtans zou de verbinding tussen Bertrix en Muno in 1959 voor de bijl gaan, maar het
goederenverkeer naar de verschillende steengroeves uit de streek hield het uit tot in 1969.

En zo kabbelde het verkeer in ecn gezapig tempo verder en zouden de motorwagens type 603 (later
reecks 43 ) voor het schaarse reizigerspotentieel blijven zorgen. Pas met de IC / IR regeling werd de nog
bestaande relatie ingekort tussen Libramont en Bastogne en werden de treinen naar Gouvy afgeschaft. Er was
nog beperkt goederenverkeer en enkel Bourcy werd tot in 1991 vanuit Bastogne bediend; In 1993 kwam dan het
einde van de verbinding naar Bastogne, dit op een ongewone wijze: door de slechte staat van het spoor werd het
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reizigers- en goederenverkeer gestaakt en kwam er een bus met de status van ecn trem. De lijn bleef zodoende op
papier behouden en nog lange tijd bleef Bastogne als spoorwegstation zonder sporen bestaan en werden er
treinticketten verkocht. Slechts in 2002 hicld deze vreemde situatic op, maar de lijn blijft nog steeds in het
bestand, dit ondanks het feit dat ze op verschillende plaatsen opgebroken werd. Verschillende vragen van de
plaatselijke bevolking en politici zorgden (nog 7) nict tot een heropening.

Overzicht lijn 163 - 163 A :
Opening :
25/11/1869 | Libramont — Bastogne
20/02/1884 | Bastogne — Limerlé
26/10/1885 | Limerlé — Goavy

1917 | Gouvy — St-Vith
25/08/1914 | Bertrix — Muno
15/09/1914 | Muno — grens — (Carignan) _____
01/01/1873 | Overname door Etat Belge van baanvak Libramont — Bastogne
01/02/1921 St-Vith — Gouvy

Voornaamste data:

Einde reizigersdienst
18/05/1952 | Gouvy — St-Vith
01/02/1959 | Bertrix — Muno

03/06/1984 | Gouvy — Bastogne
22/05/1993 | Bastogne — Libramont

09/1953 | St-Vith — Maldange
1961 { Maldange — Gouvy
05/12/1986 | Gouvy — Bourcy
01/06/1991 | Bourcy — Bastogne
24/05/1993 | Bastogne — Libramont
26/03/1969 | Bertrix — Muno
Opbreken van de liyn :
1955 | St-Vith - Maldange
1963 | Maldange — Gouvy
1995 | Gouvy — Bourcy
1995 | Bourcy — Bastogne
-— | Bastogne — Libramont
1972 | Bertrix - Muno

Stations — stopplaatsen:

" Afkorting 1 | Afkorting 2 | Station

St=Vith 28/11/1887 01/06/1954 0,0
Crombach i917 18/05/1952 4.8
Weisten 1921] 18/05/1952 7,6
1917 18/05/1952 10,0

1917 18/05/1952 12,6

20/02/1867 20,1

20/02/1884 03/06/1984 26,5

20/02/1884 03/06/1984 34,2

20/02/1884 03/06/1984 43,9

20002/1884 03/06/19854 47,2

Bastogne-nord 20/02/1884 | 22/05/1993 49,2
Bastogne-sud 15/11/1869 22/05/1993 30,3
Villeroux 03/06/1984 54,8
Siobret 15/11/1869 03/06/1984 56,8
Morhet 1571171869 03/06/1984 60,2
Rosieres 03/06/1984 64, ]
Widenmont 15/711/1869 (03/06/1984 68,5
Bermimont 03/06/1984 72,4
QOurt 03/06/1984 75,6
Libramont 05/11/1858 79.0
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MBX MBX | i 20/12/1880

E Orgéo Gribomont 25/08/1914 | 01/02/1959
Oréo Ardoisiéres 20/04/1919 | 01/02/1959

Cugnon 2000471919 | 01/02/1959

Herbeumont 25/08/1914 | 01/02/1959

St-Cecille 25/08/1914 | 01/02/1959

uno 25/08/1914 | 01/02/1959

Grens

Carignan

"

Cursief gedrukt : haltes

Aansluitingen op overige lijnen .

Libramont hin 162

Bastogne —nord lijn 164 richting Wilz
Gouvy lijn 42 richting Trois-Ponts
Y Mailust lijn 47

Y Orgéo lijn 165 richting Virton

Industrie :
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Uittreksel Lijn 163 uit reisgids van 1956
63leramont Astogne
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TA type 551 van Gouvy en Bertrix (lijn 163A)
T type 603 van Bertrix
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Bediening van de lijn :

Als lokale lijn heeft men steeds voor de lichtste tracticmiddelen gekozen, na de tweede wereldooﬂog
zouden de lichte motorwagens praktisch alle verkeer voor hun rckening memen. Daarom nemen we de
winterregeling van 1947, laatste recks waar nog enkele stoomlocs gebruikt werden op deze hijn.

Reizigersdienst :

Er was steeds een lokaal verkeer en de onderstaande tabel geeft het overzicht van de diensten tussen
Gouvy en Libramont / Bertrix.

Type

Opmerking

Stelplaats

Treinpaz
| 4948 / 5454
L Los/ 4942

4946 / 4947

Gfmvy (5.46) Gouvy

5451 / 4953 Bcrtnx (6.04) | Gouvy (8. 12) qu‘x -
Goederen / 4944 y (7.31) :

| 4962 / 4965 Libram (11.25) 25) Gouvy (13 724) —

| 5489 / 5488 astogne (21.24) | 551 | Bertrix

| 4969 / 4972 Gouvy (16. 30) Bastogne (17.32) OUVY

5489 /5488 stogne (21.24) | 551

4613 1 4976 unvy (20.24) | Bastogne (21.18) | 551 Gouvy

De helft van de diensten werden gereden door de tweeassige Brossels type 551, deze namen de diensten
van het type 96 over. Er is echter nog één treinpaar tussen Gouvy en Bastogne met het type 96 van Gouvy. Een
treinpaar Libramont — Bastogne wordt gereden door het type 64 van Bertrix.

Op de verbinding Gouvy — St-Vith rijden alle treinen — 4 treinparen — met het type 551 van Gouvy,
bestemming is hier constant Lommersweiler. Op de verbinding naar Muno wordt nog nict verder gereden dan
Orgéo — Ard., dit steeds met het type 551 van Bertrix. Een jaar later wordt terug doorgereden tot in Muno.

Vanaf 1948 zijn alle diensten op deze verbinding verdieseld, met zowel tweeassige als vierassige
Brossels typen 551 en 553. Vanaf 1955 komt het type 603 op de proppen.

Goederendienst
| Treinmummer | Van Type | Stelplaats
46335 | Gouvy (4.45) Bastogle (6.00) {96 Gouvy
60000 y(850) 9% Bastogne
| 66209 Libram (9.35) Bastcgne (11.48)126 | Bertrnix
46434 | Gouvy (9.50) Bastogne (10.50) | 41 Gouvy
60001 Bastogne (10.55) | 96 Bastogne
464335 Bastogne (13.07) | Gouvy (13.35) |41 . 1Gouvy
66208 Bastogne (14.10) | Bertrix (18.24) {26 B Bertrix
60523 Libram (14.15) | Wideumont 64 Bertrnx
60524 Wideumont | Libram (16.29) |64 - Bertrix
64399 Bastogne (19 00) Gouvy (20.09) (96 Bastogne Kolen te Go

Er is geen doorgaand goederenverkeer, slechts lokale bedieningstreinen : de inzet is echter afwisselend
en zoals men uit bovenstaande tabel kan afleiden komen de typen 96, maar ook de typen 26, 41 en 64 tot inzet.

Opmerkelijk is het feit dat een type 96 te Bastogne is ondergebracht en deze enkele lokale diensten

verzekerd. Naar St-Vith is er enkel de bediening van Beho door een type 41 van Gouvy, naar Muno was er nog
geen goederendienst. Een type 53 van Bertrix sleepte de treiner naar Orgeéo Ardoisses.
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Actueel

LNMBS.

Statistiek :

1. Leveringen . B B

Nummer Bouwer Onderhondswe: ht_t Lever_mg In dienst / 0pmerk
7810 Vossloh Kiel Antwerpen-noord 25/09/2003

7811 Yossloh Kicl Antwerpen-noord 25/09/2003

7812 Vossloh Kiel Antwerpen-noord 02/10/2003

7813 Yossloh Kiel Antwerpen-noord 14/10/2003

7814 Vossloh Kiel Antwerpen-noord 14/10/2003

7815 Vossloh Kiel Antwerpen-noord 29/10/2003

7816 Yossloh Kigcl Antwerpen-noord 29/10/2003 o
2. Stelplaatswijzigingen :

Nummer B Van ) Naar - Op datum van
14111 Hasselt Stockem 09/08/2003
4112 Hasselt Stockem 09/08/2003
4115 Hasselt | Sttockem 09/08/2003
4124 Hasselt Stockem 09/08/2003
4125 Hasselt Stockem 09/08/2003
| 4126 Hasselt Stockem 09/08/2003
1 4127 Hasselt Stockem 09/08/2003
4128 Hasselt Stockem 09/08/2003
1 4129 Stockem Hasselt 09/08/2003
4130 | Stockem Hasselt 09/08/2003
4131 Stockem Hasselt 09/08/2003
4132 Stockem Hasselt 09/08/2003
4132 Hasselt Stockem 30/08/2003
4133 Stockem Hasselt 09/08/2003
1 4134 Stockem Hasselt 09/08/2003
4134 Hassclt Stockem 30/08/2003
4135 Stockem Hasselt 09/08/2003
4137 Stockem Hasselt 09/08/2003
4137 Hasselt Stockem 30/08/2003
6284 Antwerpen-noord Merelbeke 01/10/2003
6323 Infra Licge | Infra Charleroi 01/10/2003
6328 Infra Licge Infra Charlerot 01/10/2003
7791 Antwerepen-noord ' Merelbeke 01/10/2003
7792 Antwerepen-noord Merclbeke 01/10/2003
7793 Antwerepen-noord Merelbeke 01/10/2003
7794 Antwerepen-noord Merelbeke 01/10/2003
7795 - Antwerepen-noord Merelbeke 01/10/2003
Ombouw ~ moderniseringen . B - - B o
o — —
706 Schaarbeck 26/09/2003 Modernisering
6324 Kinkempois - 23/10/2003 TBL 2
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Schrappingen ;

| Nummer Stelplaats | Opdatomvan

5513 01/10/2003

6245 Merelbeke . 01/10/2003

7302 Merelbeke 01/10/2003

7312 o Charleroi . 01/10/2003

8225 Kinkempois , 01/10/2003

Verkoop : N - - - .

i Nummer | Stelplaats ~ |Opdatumvan Naar

4407 Stockem 01/09/2003 CFV3V Mariembourg

5120 Antwerpen-noord 01/08/2003 -
CFV3V Manembourg 01/09/2003 T.S.P. St-Ghaslain
Antwerpen-noord 01/09/2003
Antwerpen-noord 01/10/2003
Charleroi-sud 01/10/2003
| Antwerpen-noord 01/08/2003 Ventura Italié
Antwerpen-noord 01/10/2003 - |
Schaarbeck 01/09/2003 | Museum Ostfriesland

MOK

Actuele berichten :

l Elektrische locomoticven _ , ] ) __ _L r ___- ] j | I
Recks 13/ 14 :

De inzet van de recks 13 breidt zich verder uit en steeds meer treinen worden tot in Mulhouse ! St-Louis
gesleept, hiervoor zijn nu de meeste locomotieven aangepast.

Verder wordt binnenkort een bestelling gedaan van 30 bijkomende locomotieven recks 13 (1361 —

1390) die identiek zijn aan de vorige machines. Deze zullen nadien vooral in de reizigersdicnst gcbruikt worden
op diverse binnenlandse verbindingen.

Anderzijds wordt ook een studie uitgevoerd voor de bouw van een typische goederentreinlocomotief
recks 14. Deze zou zoveel mogelijk onderdelen van de recks 13 moeten overnemen en zou in de kastvorm
identiek worden. Deze machines zouden een verhoogd vermogen krijgen tegen een ictwat lagere snelheid. Door
dit vermogen zouden veel treinen die nu in treinschakeling gereden worden met ¢¢n enkele locomotief kunncn
sesleept worden. Door de specificaties zo op te stellen komt de recks 185 van de DBAG niet meer in
aanmerking. Nochtans opteerde de CFL anderzijds voor de aanschaf van deze machines. Hicrdoor wordt de
gecombineerde inzet van NMBS en CFL locomotieven terug problematisch.

Reeks 15 :

Naast de dienst naar Gouvy, wordt de 1503 vanaf september weer gebruikt voor de jaarlijkse
meetireinen op het ganse net.

Anderzijds bestaat het plan op de diensten tussen Liers — Liége en Gouvy over te dragen op de recks 16

of zelfs de recks 41. Maar thans is de personeelsopleiding nog nict gestart, zodat deze omvorming toch wel met
de nodige vraagickens omgeven 1. -
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Reeks 22 »

Vanaf 15 december 2003 wordt de inzetrecks van 12 dagen teruggebracht tot 9 inzetdagen en zo worden
diensten naar Kortriik / Poperinge en Mons opgegeven. De diensten naar Kortrijk worden overgenomen door de

recks 21. de dienst naar Charleroi / Mons gaat over op de recks 23. Naast de 22-ers komen ook regelmatig de
recks 25 tot inzet.

Reecks 21 /23 :

Vanaf december 2003 is er een omwisseling tussen de beide recksen. de recks 23 neemt praktisch alle
soederendiensten van de reeks 21 Over, maar gecft alle reizigerstreinen aan de recks 21 af. Hierdoor stijgt het
aantal inzetdagen van de recks 21 met dnie eenheden, bij de recks 23 gaat er één dag verloren.

IDiésc[locemoﬁcven 1 o T _ I

S iy — e S P e T S i

Vanaf december 2003 komt het tot een vergevorderde standardisatie : de inzet van de recks 77 stijgt
drastisch en ze nemen de diensten van de reeks 62 te Antwerpen-noord en te Kinkempois over. In mei 2004
worden de laatste commerciéle diensten van deze reeks op de meuwe machines overgedragen.

Maar naast dc aflossing van de recks 62, worden ook de laatste diensten van de recksen 52/53 in
december overgenomen, maar er komen ook zwarc verminderingen bij de reeksen 55 (nog 30 machines over),
73 (schrapping van de machinges uit de cerste recks tot 7335) en zelfs de reeks 82 (nog 55 ecnheden eind 2004).
Verder is ook de schrapping van de reeks 91 voorzien.

Hierdoor worden eind 2004 praktisch alle lijndiensten 1n dieseltractie door de recks 77 gesleept, de
reeks 55 wordt behouden voor de diensten naar Aachen-West.

Opnicuw werden er 5 locomotieven van deze tecks verkocht : de T.S.P. kocht twee bijkomende
machines, namelijk de 5117 en de 5149. De cerste machine dient als pluklocomotieven voor de overige
cenheden en delen van de kast (vensters, radiatoren) en de stuurposicn dienen voor de restauratic van de 6003
door Locorem. De 5149 wordt de derde actieve S51-er. Intussen werd de 5183 in zoverre gerenoveerd dat hij
tocgelaten is op het NNMLB.S. net. De schildering werd echter niet aangepast

Ook de CFV3V te Mariembourg kocht met de 5120 zijn eerste N.M.B.S. diescllocomotief, verder
werden de 5122 en de 5136 aan het Italiaanse bedrijf voor spooronderhoud Ventura verkocht. D¢ ecrste wordt
hier actief, de tweede dient voor reserve- onderdelen. In de volgende maanden zullen waarschijnlijk nog verdere
machines naar Italié vitwijken. '

Reecks 52/53/54 :

Op 15 december 2003 eindigt de commerci€ie inzet van deze machines en voorlopig worden ze nog niet
aan TUC- rail doorgegeven. Reden hiervoor is het feit dat er nog niet voldoende werven zijn die een bijkomend
gebruik rechtvaardigen. De machines blijven in Stockem reserve en worden vanaf midden 2004 gebruikt voor de

niegwe werven tussen Licge en de Duitse grens en voor de werken aan het Brussels voorstadsnet.

Reecks 35 :

Met de schrapping van de 5513 in het aantal actieve jocomotieven tot 36 verminderd. D¢ reden van
deze schrapping was zware motorschade. Tegen midden 2004 zouden nog 5 bijkomende locomotieven terzijde
gezet worden. Reden is de overname van een aantal diensten te Antwerpen door de reeks 77. De inzet volgt dan
opnieuw enkel vanuit Kinkempois met vooral treinen naar Genk-goederen en Montzen / Aachen-west. Verder
zullen er bijkomend ecn aantal zware ballasttreinen moeten gereden worden naar de werven rondom Liege.

e et e e e e e
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van de Antwerpse machines. Deze worden overgedragen op de recks 77, die zijn recks tot 28 dagen ziet
vermeerderen. Ook in Kinkempois worden praktisch alle diensten overgenomen, enkel de dienst voor de
houttrein naar Biillingen (in treinschakeling) blijft voorlopig behouden, maar vanaf mei 2004 zou deze door de
recks 55 gesleept worden.

Er blijven enkel nog diensten te Merelbeke (8 machines) en Charleroi-sud (6 machines) over. Deze
zouden resp in februari en mei 2004 door de recks 77 gereden worden. Reden voor deze vertraging is het feit dat
de 77-ers nog toegelaten zijn voor de grensstations Sas van Gent en Jeumont / Aulnoye.

Vanaf mei 2004 zouden dan nog slechts 4 machines bij de dienst transport overblijven, namelijk de vier
locs nitgerust met TBL 2 voor de HST lijn Brussel — Licge. Verder zouden een twintigtal machines aan de dienst
Infra overgedragen worden ter vervanging van de reeks 84. De overoge machines worden afgesteld en nadien

gesloopt.

Reeks 73 :

Met de schrapping van de 7302 (Merelbeke) en de 7312 (Charleroi) gaat de schrapping van de eerste
recks verder. Beide machines hadden zware motorschade. Tegen eind 2004 zouden de machines van de ecrste
bouwschijf definitief afgevoerd moeten zijn.

Reeks 77 :

Zoals reeds in vorig nummer vermeld breidt de inzet zich steeds verder uit. Te Antwerpen komen er de
17 dagen van de inzetrecks van de 62- ers bij. De 77-€rs rijden niet niet alleen vanuit Antwerpen, maar vier
machines worden — met Hasseltse bestuurders in de regio Genk-goederen gebruikt voor lokale goederentreinen.
Vanaf volgend jaar komen daar verschillende diensten naar Montzen (vanuit Ford Genk) bij.

Inmiddels werd begin augustus 2003 de toclating gegeven aan de machines 7771 tot 7790 om het ganse

NS net te berijden. Vanaf 14 augustus 2003 werden de ecrste opleidingsritten georganiseerd : vanaf deze datum
slepen ze de trein 40 822 Rotterdam-Kijkhoek — Merelbeke in treinschakeling. Deze dienst werd van de recks

25.5 overgenomen. Tot december 2003 blijft dat de enige trein, maar op dat ogenblik zullen ze geleidelijk aan
ook de overige diensten van de elektrische machines overnemen. Pas in mei 2004 worden dric machines uit deze
recks naar Kinkempois gemuteerd en ingezet tussen Kinkempois en Sittard. De overige machines van deze reeks

Te Kinkempois worden geleidelijk alle diensten van de reeks 62 (uitgenomen de treinen naar Billingen)
overgenomen cn verder zijn er ook enkele lichtere diensten van de reeks 55 (onder andere naar Genk-ford) op de
recks 77 overgegaan. Verder wordt de recks uitgebrerd met rangeringen uit de recks van de rangeerdiesels 73 /
82. Vanaf begin 2004 worden ook de diensten vanuit Ronet door 77-¢rs gereden. De personeclsopleiding is reeds

Ook te Stockem komen de 77-crs steeds meer en meer de diensten van de recksen 52 / 53 overnemen en

op 15 december moet deze ruil definitief afgelopen zijn. Onderhoud van de machines gebeurt voorlopig nog te
Kinkempois.

Reeks 82/ 91 :

Met de 8275 werd de eerste locomotief van deze recks (dit na de 8275) geschrapt: reden was een
botsing te Kinkempois waarbij de machine behoorlijke schade opliep. In 2004 moeien nog ecn twintigtal
machines het strijdperk verlaten en is er enkel nog een inzet te Schaarbeck en Antwerpen-haven.

Nochtans kan er een uitstel optreden voor ecn tiental machines. Men voorziet immers de schrapping van
alle locotractoren van de recks 91 van de dienst trein (vroegere exploitatie) en hier zouden de 82- ers dan een

E- - J —— el SV

e

L.S.V. Tijdschrift nr 113 — Blz 47



L.S.V. Tijdschrift oktober — november 2003

decl van deze stationsrangerigen in hun omloop zien opgenomen worden. Deze machines zouden dan in
Libramont en Virton (stelplaats Stockem) en Ieper / Roeselare (stelplaats Merelbeke) voor de rangering zorgen.

Privé maatschappij DLC :

De¢ inzet van deze privé- vervoerder breidt zich steeds verder uit, maar wisselt ook met de markt en de
aangeboden vrachten. Op dit ogenblik rijdt men de volgende diensten en zijn deze voor de nabije tockomst
Voorzien : - _

Antwerpen — Hasselt — Montzen - (Mosolf)
Dillingen (Ford) — Bertrix — Namur — Leuven — Antwerpen — Roosendaal — Slochaven Vissingen

Genk(Ford) — Antwerpen — Roosendaal — Slochaven Viissingen
Voorheen reden beide treinen naar Zecbrugge

Genk — Aarschot — Mechelen — Merelbeke — Zelzate — Axel (metaalbedrijf)

Op 15 oktober werd een proefirein op deze verbinding gereden en waarschijnlifk zal het effectieve
verkeer in december starten. De N.M.B.S. ziet de concurrentic en doet al wat mogelijk is om met zijn 77-¢rs cen
deel van bovengenoemde treinen terug te verkrijgen en ze tot op hun bestemming (zonder locomoticfwissel) te

siepen.

Om al deze treinen te kunnen slepen werden drie bijkomende locomotieven class 66 in leasing genomen
- na de PB 03. PB 12 en PB 13 komen de PB 18, PB 19 en PB 20 de vioot vervoegen. Opmerkelijk is wel dat het
onderhoud van deze machines door de N.MLB.S. te¢ Antwerpen-noord verzekerd wordt.

N.M.B.S. - musei:mlmmoﬁeven :

Voor het muscumbeleid in Belgié waren de vorige maanden positief : in eerste plaats was er de
wedergeboorte van de 29.013, diec begin november uit de werkplaats Meiningen te Montzen terugkwam en op 8
november zijn maidentrip reed tussen Montzen en Schaarbeek, voor een talrijke schare spoorwegenthousiasten.
De rit verliet zonder problemen en de restauratic — met nicuwe aangepaste ketel — mag als geslaagd genoemd
worden. Er zijn echier nog enkele kleinere aanpassingen aan te brengen maar mogelijk kan de 29 gedurende
verschillende jaren de stoomtractic terug Oprocpen.

Gelijktijdig heeft de ploeg van Antwerpen-noord de 201.010 opnicuw opgefrist en de rocstplekken op
de kast weggewerkt. Ook hier werd goed werk geleverd, spijtig genoeg werden de koplampen iets te laag
aangebracht, zodat het eigenlijke typische kopfront gedeeltelijk vreemd aandoet. Mogelijk wordt deze fout
binnenkort verbeterd. De machine reed trouwens op 8 november 2003 de trein van Brussel naar Montzen en
kwam dan als hulploc met de 29.013 naar Schaarbeek terug. Tot Hasselt reed hij samen met de 6308 los achter,
te Hasselt werd hij aan het einde van de trein gekoppeld.

Ook de T.S.P. breidt zijn verzameling gestaag uit en probeert nu ook langer afgestelde locomotieven en
stellen in zijn bestand op te nemen. Bij de N.M.B.S. werden twee bijkomende 51 _ ers aangekocht en kon ook de

tec Charleroi afgestelde 8320 verworven worden. Van de CFV3V werd het prototypestel 4001 (in vryj siechte
toestand) overgekocht. |

In 2003 kwam de 4506 in gerestanreerde (rood — gele) versie terug op de sporen en voor 2004 i1s een
uitgebreid restauratiecprogramma voorzien : de stoomlocomotief 230.084 (type 64) zou tegen het einde van de
zomer titvaardig naar Belgi¢ komen en inmiddels zou de 5941 tegen begin 2004 terug voor speciale treinen tot
inzet komen. De restauratie van de 9209 (te St-Ghislain) en de 082, 5927, 553.29 en 231.01 (te Schaarbeek) gaat
gestaag verder. De 26.101 werd voor een twee jaar stilgelegd en krijgt naast een herstellingsbeurt ook nicuwe

viampijpen.

Voor 2004 staat de aankoop van verder tractiematerieel op het programma: de T.S.P. wil immers van
alle geschrapte locomotieven één exemplaar behouden en in 2004 gaan verschillende recksen buiten dienst —
reeks 15, 62, 91).
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