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EN LIGNES 80 - AOUT 2007 EN LIGNES 
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PFT 
PATRIMOINE FERROVIAIRE ET TOURISME 

COUVERTURE AVANT : ! COUVERTURE ARRlERl 

Rédacteur en chef : Jean-Luc VANDERHAEGEN 
PHOTO 8041 
La P8 e s t  photographiée sur 
un pont franchissant le 
Bocq Iors du voyage de 
couverte de la sect ion P 
node - Dorinne-Purnal, 1 

P 1 
PHOTO 80-02 
rorrJ0ur~ IOB du wpg4 du 2 
luin, la 1603 CFL vient de tre- 
vmmw le tunnel de Lèche, et 
franchit k Bocq au-dessus 
a'un pont en plerres. J i  

après ce pont, elle entrera 
dans k funnei de Pumode. 
PFT 
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S O M M A I R E  
PFT-Service - Editorial 

EN LIGNES 
Les articles publiés n'engagent que la seule responsabilité de leurs au- 
teurs. Aucun article ne peut ëtre reprduit sans accord écrit du PFT. 

Nouvelles du Pm 

La ligne 128 a 100 ans ! Adresse 
PFT-asbl - Boîte Postale 40 - 8-7000 MONS 1 
i G S M  : +32.(0)473.39.35.54 FAX : +32.(0)65.66.45.41 

inform@pftIsp.ba Internet : www.pfkp.be Hier - aujourd'hui 19 
Le voyage PFT en Ukraine 1 Numéro de W A  : BE 435,339,562 I 

1 Abonnement 2007 
Pour recevoir "EN LIGNES" 6 fois par an, il sufiit de s'abonner en ver- 

I 
sant une cotisation annuelle de € 36 (étranger : € 42 ) selon les mo- 
dalités de paiement reprises ci-dessous. en mentionnant en communl- 
cation : "AB0 2007". Cabonnement ddbute avec le premier numéro de 
l'année. quelle que soit la date de l'abonnement. 

Actualité étrangère 

Actualité belge • 
Modalités de paiement 

si VOUS habitez la Belgique, il suffit de verser la somme requise sur le 
compte bancaire 001 -1201 789-35 du PFT-Bruxelles. 
si vous habitez I 'hngsr ,  vous avez plusieurs possibilités : 
- vcxis pouvez effectuer un virement bancaire en indiquant le code 

international de la banque (BIC) qui est GEBABEBB le numero 
wmplet du compte PFT : BE57-001120.178935: 

- m a  pouvez utiliser un mandat postal international, l ih l l8 en eums; 
- si MUS &ide2 en France. vous pouvez virer la somme sur le mmp- 

te postal 137491 7V026 du PFT (59900 Lille). 
SI VOUS habitez la Belglque ou l'étranger, vous pouvez pyer  par mrte 
Visa ou E u w r d ,  en indiquant les nom et adrasge de I'k-mtkur, le nu- 
mém de la carte la mmme en wm, la validité de la carte, et vous signez. 

Changement d'adresse 
II suffit de nous envoyer vos nouvelles coordonnees. 

Courrier 
Pour toute correspondance, veuillez joindre une enveloppe tirnbrbe sslf- 
adresse0 ou'un coupon réponse international. 

Restauration du matériel 
Les personnes désirant prticiper &névolement aux activités du PFT ou à 
rentretien de la ligne 128 peuvent nous joindre par télephone ou par ecrit. 
Schaerbeek : Pierre Herbiet : f +32.(0)473.39.35.54 
St-Ghislain : Philippe Scholl : t +32.(0)477.26.99.79 
Ligne 128 : Alain Defechereux : P +32.(0)477.98.91.23 

Statistiques 

Locomotives électriques 
Locomotives Diesel 
A utornotrices 
Voitures 

Sociétés privées 

1 

Radiations . , 

Imprimerie 
Imprime en Belgique par Geers Ofiset mi, Oostakker. 

1 Dépôt légal à la parution 1 



VOYAGES 
Samedi 2 juin 

L'interdiction de circuler sur le réseau 
ne nous a pas ernpkhe de découvrir la 
ligne 128 et sa nouvelle section, sous 
un beau soleil presque ~stival. Partici- 
paient à la fête, la 64.169, la 1603, deux 
voitures K et la voiture-buffet. Tout ce 
matkriel s'est retrouvé sur la ligne 128, 
photographie par quatre-vingts ama- 
teurs en thousiastes. 
L'invitation au voyage n'a malheureuse- 
ment pu se faire que par internet; w le 
délai très court, il n'a pas été possible 
d'envoyer un courrier général par la poste. 

N'hésitez pas à donner votre adresse 
électronique au webmaster, pour qu'il 
vous inscrive sur la liste de contact, via 
le formulaire à remplir dans l'encart cen- 
tral. Une maniére bien simple d'Btre in- 
formé a temps des dernières nouvelles. 
Ceux qui n'ont pu participer le 2 juin 
peuvent découvrir le ligne fous les di- 
manches et jours fériés de juillet et août. 

PHOTO 80-05 L'arrivh de Q P8 a quelque peu écIipsd la mise en sewice de la f603 CFL, 
acquise par un membre et conffëe en gestion au PFT: Elle a subl une Meclion complète 
du nez qui avait été endommag4 en 1958 et sur la Vennbahn. Le reste de la caisse sera 
restauré cei hiver. Dotinne-Durnal, ferluin 2007. Photo PFT 

Samedi 9 et dimanche 90 juin soir, la 64.169, sa voiture de service et 
les deux "gros nez" ont quitte Ciney 

La 64.1 69 prbsente à Ciney a profit6 pour Luxembourg, ou ils ont fait escale 
de la proximité du Grand-Duché de jusqu'au vendredi 8. Le convoi a ensui- 
Luxembourg pour y faire un saut ... te été achemine jusque Ettelbruck, où I 
Dans le cadre des festivités liées a son les engins ont éte exposés pendant le 
centenaire, la ville d'Ettelbruck a sou- week-end. Les quatre véhicules ont re- 
haité la présence du PFT ... et de ses joint Ciney le dimanche 10 au soir, 
deux "gros nez" Iuxe~bourgeois ! Pour pour 8tre pr6ts pour le week-end de la 
rappel, la 202.020 est l'ancienne 1602 fin juin. Compte-rendu dans le prochain 
CFL. C'est ainsi que, des le 2 juin au numéro. 

PHOTO-THEME 80 Le train d'acheminement du malériel vers Cinay passe la Meuse a Namur le 29 mai 2007. Dans l'ordre, derrière 
la 2608 : la 1603 CFL, la 202.020, la P8, les deux wirures K, la voifumbuffet et la voltute d'accompagnement. Laurent JOSEPH. 

r (1 1 EN LIGNES 80 



LIGNE 128 
Une double inauguration 

S'il n'est pas - encore - possible de rou- 
ler sur le réseau, ce n'est pas le cas de 
notre ligne touristique.. . 
Vous avez pu en suivre i'évolution au fil 
des numéros : la ligne 128 a été prolon- 
gée de trois kilométres. C'est un événe- 
ment en soi, d'autant que le travail a été 
réalisé uniquement par les bénévoles et 
sans le moindre subside; le travail réali- 
sé a eité homologue par Infrabel. 

I t e  "Chemin de fer du Bocq" n'est pas 
peu fier de ces trois kiIometres : ils 
constituent sans aucun doute le par- 
cours le plus pittoresque et spectaculai- 
re de Belgique, avec ses trois tunnels et 
ses cinq viaducs en pierres. 

I 
l 

Le tronçon Dorinne-Durnal - Purnode 
a &;te inauguré le vendredi 1 er juin sur 
le coup de 11 heures, 100 ans préci- 
sément aprks l'ouverture au trafic de 
I'entiéreté de la ligne 128. L'honneur 1 de couper le ruban est revenu a M. 
Mathen, Gouverneur de la province de 
Namur, assiste de M. Monin, Bourg- 
mestre d'Yvoir. Une trentaine d'invites 
- presse - ont découvert le nouveau 
tronçon, parcouru en autorail, alors 
que la 64. t 69 paradait en gare de Do- 
rinne ... 
L'aprés-midi, la vedette était precisé- 
ment la 64.169. La cinquantaine de 
participants qui avaient répondu à I'in- 
vitation ont pu parcourir la ligne jusque 
Purnode, dans les deux voitures K re- 
morquées par la P8. Quant à la 1603 
ex. CFL, elle était exposée sur la voie 
d'évitement Dorinne. , , -  

L'exploitation de la ligne 128 vous 
1 tente ? N'hésitez pas à appeler Alain , , 

Defechereux au +32.(0}477/98.91.23. 

t Ci-dessus : arrivBe des personnali- 
tés à Dorinne-Durnai, aprés un par- 
cours effectué avec le 4605. 

ir Au milieu : coupure du ruban sym- 
bolique par M. Mathen, Gouverneur d e  . 
la province de Namur. II est aidé par M.' 
Monln, Bourgmestre d9Ylvolr. :< 

l 

+ Ci-contre : dans la gare de Dorinne, 
récemment acquise par un amateur émi- 
nent, membre du PFT depuis ses dé- ii,- 
buts, les invités d l'inauguration de la 
64.f69 passent au buffet. hotos : PFT: 



PHOTO-THEME 80 Dans le magnifique site de la gare de Dorinne-Durnal, rencontre entre la PB et la f803. Photo PFT 

PHOTO-THEME 84 Le mgme jour, arrivée de la 64,169 à Dorinne-Durnal. Photo PFT 



PHOTO-T- Le 2 juin, arrêt phofo avec passage devant les photographes et videastes, entre Sovet et Gemenne. 
A parîir de cet endroit, la ligne 128 traverse de vastes prés et champs Jusque Braibant. Photo PFT. 

P H O T O - T m  Franchissement du Bocq par un splendide pont de pie- sltué juste avant le tunnel de Dumal. Photo PFT 



PHOTO-THEME 8Q Aujourd'hui, le site de la gare de Dorinne est en train de renaître. Les deux voies sont d nouveau accessibles. 
De Plus, la gare de Dorinne a Bté acquise par un membre du PFT qui s'engage a la remettre extérleuremenf dans son état d'origi- 
ne. Le 2 juin, la 1603 CFL se frouvalt sur la voie d'évitement, tandis que la P8 stationne sur la vole principale. Photo PFT: 

PHOTO-THEME 8Q Lors du voyage du 2 juin, la 1603 fut placée en fête du traln dans le sens Braibant - Purnode. Le train vient 
de traverser le tunnel de Durnai ef franchit le Baca. D e s  sites l mimer  la aniif#a ni; ln nafiira d n n n  tn r i i r i i i v -  an m-w- 



PHOTO-T- ~e train d'écolage pour le personnel du PFT photographié a la sortie du tunnel de Purnode. 11 Se dirige vers 
Ciney. Quand on vous dit que la ligne 128 est la plus belle de Belgique ... Photo PFT; 30 mai 2007. 

P H O T O - T m  Le parcours d'essai B la sortie du tunnel de Purnode le 37 mai 2007. Photos PFT. 



LES ClRCULATlONS 

L'optimisme affiché dans le numéro pré- 
cédent concernant nos circutations sur 
le réseau s'est malheureusement es- 
tompé. Le dossier introduit par la SNCB- 
Holding auprès du ministre Landuyt n'a 
été ratifié que le 23 mai, avec applica- 
tion au 11 juin. Avec ce retard irnrévu, 
on peut maintenant affirmer que la sai- 
son 2007 est quasiment perdue pour les 
voyages a organiser sur le réseau. 
Ce contretemps n'arrange évidemment 
pas les finances du PFT; les voyages 
procurent des recettes non négligeables 
qui permettent d'honorer les factures 
que ne manquent pas de nous adresser 
les societ&s du groupe SNCB. Bien 
plus, l'acheminement a vide du matériel 
a dû s'effectuer sous mntrat B-Cargo, 
au coût nettement plus dispendieux que 
notre traction propre. 
Ces interdictions aujourd'hui levées 

s'appliquaient tous les trains "biste deux nez qui était en mauvais état a été 1 
riques", qu'ils appartiennent aux assccia- 
tions ou à la SNCB-Holding ! Une situa- 
tion aussi absurde ne s'est jamais ren- 
contrée en Europe, mais témoigne tres 
clairement d'un certain état d'esprit. La 
levke de l'interdiction n'entraîne toutefois 
pas le retour des trains SNCB p u r  ama- 
teurs, qui sont aujourd'hui classéis dans 
Ies "commerciaux*; dont un rendement 
maximal, en terme de rentrées financiè- 
res, est attendu de la part de la SNCB. 

Vous t'aurez deviné, ce sont les circula- 
tions sur la iigne 128 qui ont accaparé le 
temps des bénévoles. 
En effet, ce sont quelque neuf engins 
qui ont dû être préparés pour la saison 
touristique. A Schaerbeek, la 64.1 69, 
les deux voitures K - qui ont été sorn- 
mairement restaurées extérieurement -, 
la voiture-buFfet et la 1603 CFL. Cette 
dernière, acquise par un amateur érudit 
du PFT a la défunte Vennbahn, en 
confie la gestion au PFT. La locomotive 
a été remise en 6tat de marche, et a 
reçu sa certification d'lnfrabel. Un des 

restaure; le reste de la caisse sera res- 
tauré l'hiver prochain. 
A Saint-Qhistain, la voiture d'acwmpa- 
gnement (12) et la 202.020 - non opéra- 
tionnelle - ont été préparées pour leur 
acheminement jusque Ronet par train 
de marchandises régulier. Les autorails 
4602 et 4605 ont également subi un lif- 
ting et reçu i'agrément de circulation 
d'lnfrabel. 
Vous souhaitez participer à i'entretien . 

ou la restauration du matériel ? 
Contactez Pierre Herbiet au 
+32.(0).473.39.35.54. 

MUSEE DU RAIL 

Après la foute générée par la brocante 
du 12 mai, l'atelier a repris son rythme 
de vie, au gré des préparations de ma- 
tériel et des restaurations en cours ; 
ainsi, la 9209 a reçu sa couche d'anti- 
rouille brun, prélude à sa mise en pein- 
ture. Les travaux d'entretien des autres 
engins ont été menés a bien, comme 
décrit ci-avant. Le musée du rail vous in- 
téresse ? Contactez Philippe Scholl au 
+32.(0)477.26.99.79. 

PHOTO-T- Le 2 juin au soir, la 1603, la 202.020, la P8 et la voiture d'accompagnement onf quitté Ciney a destination 
de Luxembourg, dans le but de parficiper au centenaire de la gare d1Ettelbr#ck le week-end des 9 et i O  juin. C'est la 2732 qui 
a assuré la remorque de Ciney à Sfockem, ici en passage B Mirwart. Michel HANSSENS. 
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19 août et 22 septembre 

Les animateurs du Chemin de fer du Bocq vous 
convient a venir passer une journée exception- 
nelle et inoubliable dons la vallée du Bocq.. 

Laissez-vous aller à ce moment de 
détente unique en son genre. 

"'Au f i t  du Baeq" 
LA JOURNEE : 

Rendez-vous a la gare de Ciney à 10H05. Balade 
en train, visite du moulin 6 eau de Spontin, 
temps libre au viltage a midi, trajet en bus 

musée vers Purnode et  visite de la Brasserie du 
Bocq. Retour à Ciney vers 17H00. 

Prix: f 23/personne (enfant -1 2ans: f 12) 

"La Tra f n  B U ~ S S Q ~ P I ~ ~ P * '  
LA JOURNEE: 

L Départ de Ciney à 10H05. Découverte de la  ligne 
du Bocq en autorail et t ra je t  en autobus vicinal 

vers le village de Crupet. Au village, un repas du 
terroir vous sera servi dans un cadre agréable. 
Temps libre au viIlage e t  retour en bus e t  en 

C"- train vers Ciney a 17H00. 

j Prix: g39/personne (enfants -4Zans: f 24) 
! Repas trois services compris ! 

1 Insciiption obligi taire 
lnschriiving verplicht 

S i  ce programme vous intéresse, n'hésiter pas a 
vous inscrire dès que possible (le nombre de places 

est limite) et au plus tard une semaine avant le 
voyage. 

Vous pouvez obtenir d'autres renseignements et  
vous inscrire au P 432. (0)477/989.123 

8.24" 9 4  8.24* 
8.28 9+18.28/ . 

kd 

18h05 5LIi~aiIt I ' h d ~  Mnne-D. 
A 

Ci10m 

Sp0ntin vers Ciney b Braihnt 8.44* 9-19.44 

il, 
I 



PHOTO 80-99 Le viaduc de l'autoroute E411 Bruxelles-Luxembourg surplombant la vallée du Bocq a Senenne offre une vue ma- 
gnifique sur la ligne. Le 27 ao#t 2005, la 5941 remorquait un train de marchandises lors d'un voyage PFT. Photo PFT. 

Cette année, la Iigne du Bocq fête son f OOe anniversaire. C'est en effet le fer juin 1907 que la Iigne fut 
ouverfe dans son entièreté au trafic. Un siécle de rail en Belgique, c'est pourtant peu, en comparajson 
de la première liaison ouverte en 1835 entre Bruxelles et Malines, soit il y a 172 ans ! Pourtant, le premier 
projet d'btablissement d'une ligne dans la vallee du Bocq datait de i845. Aujourd'hui, le PFT a la grande 
chance d'exploiter cette ligne, car elle est sans nul doute la plus belle et la plus spectaculaire du réseau 
belge. 

La construction de la ligne 128 fut en 
efiet très tardive. La ligne du Bocq aurait 
pourtant pu faire partie des premiéres li- 
gnes mises en service durant les 15 
premières années du rail en Belgique. 
Divers projets restés sans suite avaient 
en effet envisage de tracer des lignes 
par la vallée du Bocq. Parmi ceux-ci, 
nous retiendrons les trois projets sui- 
vants : 
- le premier, datant de 1845, prévoyait 

la construction d'une Iigne de Bruxel- 
les à Namur avec prolongement vers 
le sud, via Gembloux, Jemeppe, 
Namur, Yvoir, Ciney, Poix-Saint-Hu- 
bert - Arlon; 

-toujours en 1845, un deuxième projet 
pour la Iigne du Luxembourg envisa- 
geait de relier Dinant à Luxembourg 
via Yvoir et Ciney; 

-en 1852, un tracé modifié de Namur 
à Luxembourg par Yvoir et Ciney fut 

étudié. 

La ville de Ciney fut reliée par rail dès 
le 15 mai 1858, par l'actuelle ligne du 
Luxembourg, alors exploitée par la 
Grande Compagnie du Luxembourg 
(GCL). 

Yvoir devra attendre l'inauguration de la 
ligne Namur - Dinant le 12 novembre 
1862 pour être à son tour desservie par 
rail. Cexploitation était assurée par la 
compagnie du Nord-Belge. 

Vers 1873, I'Etat Belge évoqua la 
construction d'une ligne internationa- 
le devant relier Liège à la France par 
le Condroz : Huy - Ciney - Yvoir - Di- 
nant, de maniere à non seulement 
casser le monopole de la ligne du 
Nord-Belge Namur - Dinant - Givet, 
mais également de raccourcir le tra- 

jet entre Huy et Dinant d'une dizaine 
de kiIornètres. Ce projet avait toute- 
fois de gros inconvénients : rebrous- 
sement nécessaire a Ciney; grande 
difficulté de construction pour attein- 
dre Dinant vu la configuration topo- 
graphique de la vallée de la Meuse 
avec un profil très défavorable, alors 
que la ligne du Nord-Belge était pra- 
tiquement en palier; mise A double 
voie de la ligne Statte - Ciney non 
prévue lors de la construction des 
nombreux ouvrages d'art. Comme on 
le voit, le coCtt aurait été considera- 
ble. 

Le 22 juin 1890, la SNCV obtint la 
concession pour une ligne devant relier 
Ciney a Yvoir par la vallée du Bocq. 
Cette ligne alait enfin permettre de des- 
servir par rail les nombreuses carrières 
établies dans la région. 



EVREHAILLES-BAUCHE 

tunnel de Yvoir (1050 m) \ 

D'une grande ligne internationale, 
on passa donc subitement à une 
ligne vicinale à écartement mé- 
trique. 
A cette époque, qui suivait la guerre 
franco-allemande, on voulait avant 
tout éviter que la ligne - dont la 
concession aurait été accordée a 
une société privée - ne passe dans 
le futur sous contrôle français. 

La SNCV ne se montra toutefois pas 
pressée dans la construction de 
cette ligne, si bien que le gouverne- 
ment décida le 30 juin 1894 de la 
construire lui-même, et ce A voie 
normale. 

i C'est ainsi' que la ligne du ~ o c q  
verra le jour, établie à voie unique et 

1 ouverte par étapes. II faudra près de 
10 ans pour relier Ciney a Yvoir : 
- Ciney - Spontin le 5 mai 1898; 
-Sgontin - Dorinne-Durnal le le r  
mai 1902; 

- Dorinne-Durnal - Evrehailles-Bau- 
che le le r  mai 1903; 

- Evrehailles-Bauche - Yvoir le 1 er 
juin 1907. 

PURNODE 

DORINNE-DURNAL u 

De toutes les villes, vl/iages et hameaux desservis par la ligne i28, c'esf Ciney qui, 
la première, fut reliée par un chemln de fer. II s'agissait de la ligne Bruxelles - Namur - Arion - Luxembourg, exploitée par nGrande Compagnie du Luxernbourgu (GCL). Le 
train d'inauguration de la section Namur - Ciney circula le fer mai 7858 et le service 
officiel des voyageurs débufa le 19 mai f858. Ce magnifique bâtiment de style  ure- 
naissance flamander datant de 1895 a malheureusement 4fB sacrifie au milieu des 
années 1970, pour faire place ii l'actuelle gare. Voici une vue colorisée de la gare côté 
rue, datant de 7906. Collection DEXlA Banque. 
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PHOTO BD-264 Le 30 mai 1956, l'omnibus 4929 Ciney-Staiie attend le départ devant l'ancienne gare de Ciney. En tête, la 96.002 
du dépdt de Ciney, une ancienne T l 2  prussienne. Cette locomotive, construite en I907 par Borsig, fut mise en senrice par les Che- 
mlns de fer prussiens sous le matricule ffKcïln 7702". Cédée A l 'Eut  Belge en 1919, elle fut "réqükitionnée" par la DRG en 1940 et 
affectée à la RBD de Saarbrücken (dépbt de Trier en mars 1944 et Offenbach au début de 1946). En mai f946, elle fut retrouvée en 
France, puis renvoyée en Belgiquepe en février 1947 et affectée B la remise de Gouvy. Elle sera par la suite mutée B deux reprises : en 
1952 à Wsé, et B la fin de 1954 à Clney, od elle sera réformée en juln 1956. Bruno DEDONCKER, coi/ection PFT Q 

Les coûts de construction de la ligne se 
révélèrent énormes. II fallut en efiet per- 
cer pas moins de 5 tunnels, dont deux 
particulièrement longs. 

A l'origine, I'Etat Belge lui attribua le nu- 
méro 156. En 1902 elle fut renumerotee 
146, et c'est en 1914 qu'elle reçut son 
numéro définitif : 128. 

Son profil est particulièrement difficile : 
les 5 premiers kilomètres sont en rampe 
de 6 %O jusqu'a Gemenne, pour ensuite 
descendre en pente quasi continue jus- 
qu'à Yvoir. Au total, 9 gares ou points 
d'arrêt intermédiaires furent établis. 

Au départ de Ciney, la Iigne est établie 
sur 3 kilomètres parallélement à la ligne 
162. 

Le 553.f6 p&t au déparl en gare de 
Ciney au mllleu des années 1950. 
Lucien LUYCKX, 

1 
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PHOTO BD-265 Pendant 3 kJiornétres, entre Ciney et Braibant, la ligne f28 est Btabiie paralielement a la ligne f62. A ml chemin, 
un point d'arrêt fut aménagé d hauteur du hameau de HalIoy, ouvert le 6 mai f896. 11 ne sera desservi que par les trains de la 
ligne 128. Ce document datant de juin $968 montre un train de marchandises remorqu6 par deux locomotives du type 723 (future 
série 23), dont la 123.053 en tête, se dlrlgeant vers Arlon. On aper~oi t  encore le quai de Halloy, à hauteur du quatriéme wagon 
de la rame. Aujourd'hui, plus aucun vestlge ne subsiste. Bruno DEDONCKER, collection PFT Q 

A mi-chemin, une première halte fut 
établie à Halloy. Ouverte le 6 mai 1896, 
elle ne sera desservie que par les 
trains de la ligne 128. Les derniers ves- 
tiges des quais disparurent au début 
des années i970. 

Un kilomètres plus loin, on trouve la gare 
de Braibant (km 3,357). Etablie lors de la 
construction.de la ligne 128, cette gare b. - 
sera desservie aussi bien par les trains 
de la ligne 128 que ceux de la ligne 162. 
Elle disposait d'une cour A marchandi- 
ses. Le point d'arrêt sera fermé le 2 juin 
1984, avec le plan IC-IR. 

Après Braibant, la ligne du Bocq s'été- 
ve progressivement en rampe de 5 %O, 

et s'écarte brusquement de la ligne 
162 par un virage A gauche pour at- 
teindre, un kilomètre plus loin, le fatte 
de la ligne situ6 a Gemenne, à +/- 5,5 
km de Ciney, et a 235 m d'altitude. A 
cet endroit, elle est établie au milieu du 
plateau du Condroz, dans un paysage 
de toute beauté. 

Quittant champs et prés, la ligne aborde 
une section en forte pente (15 %), si- 
tuée dans une tranchée abrupte, boi- 
sée et rocailleuse. 

Le point d'arrêt dlHalloy photographih 
vers la fin des années 1950. Un autorail 
Brosse1 du type 553 qultte le quai. 
Lucien LUYCKX. 



Au km 6,125, elle arrive A Sovet. Cette 
gare se trouve près du hameau de Reu- 
leau, très éloignée du village de Sovet 
(plus de 3 km) et adossée a la colline. 
Elle fut fermée le le r  février 1923, mais 
sera toutefois rouverte le 3 octobre 
'1937. Elle ne possédait pas de cour a 
marchandises. 

La ligne poursuit son chemin, quitte la 
tranchée tout en surplombant de haut le 
Bocq. Un kilomètre après Sovet, elle at- 
teint le point d'arrêt de Senenne, ouvert 
aux voyageurs le 1 er novembre 1943. 

Après avoir franchi le village de Se- 
nenne par un remarquable viaduc 
construit en pierres de taille, à trois 
arches, la Iigne forme un grand S à 
travers des pairies, a la sortie duquel 
elle franchit pour la premiére fois le 
Bocq. Une longue ligne à travers bois 
à flanc de coIline l'amène à la gare de 
Spontin 

+ Passage s) Gemenne, au faîte de la 
ligne, d'un autorail Brosse1 du type 553 
assurant un omnibus Yvoir - Clney vers 
la fin des années 1950. Lucien LUYCKX. 

& PHOTO 80-06 Le 3 août 2003, jour de 
la brocante annuelle de Spontin, le trafic 
tourisfique fut assurd par les 4333 et 
4506 encadrant la remorque A deux es- 
deux 732.10. Le train est photographie 
entre Braibant et Sovet, à Gemenne, peu 
après le faîte de la  Iigne, dans un paysa- 
ge typique du Condroz. Photo PFT: 

PHOTO 80-05: La gare de Braibant fut construite lors de l'établissement de la ligne 1 
128. Elle fut  également desservie par les trains de la ligne 162. Sa cour B marchan- 
dises était embranchée sur la  ligne 128. En fP67, le bâtiment fuf vendu comme habi- 

i 
tation prlvée. Depuis le 2 juin 1984, plus aucun train ne s'y arrete ... sauf bien sûr 
ceux du Chemin de Fer du Bocq 1 Le 12 septembre 1992, k PFT organise pour la pre- 
mière fois un parcours sur la Iigne du Bocq jusqu'a Spontin à I'alde du 554.18. C'é- 
tait le début d'une grande aventure. L'autorail est phofographib devant la gare de 

i ! 
Braibant dont on constatera l'excellent état d'entretien. Photo PFT 1 



Le ler mal 2004, la 5183 remorque un 
parcours photo. Le traln vient de quitter 
la tranchde de Sovet ef traverse la sec- 
tlon de prairies et champs en dlrectlon 
de Braibant et Clney. Un site de toute 
beauté ! Photo PFT. 

La gare de Sovet est établie au amilleu 
de nulle p a r t w ,  adossée P une colline 
dans une tranchee bois4e. BBtie en pler- 
res du pays comme toutes les autres 
gares de la  Ilgne, elle est aujourd'hui re- 
convertle en habitaClon privée. A la fln 
des annees 1950, le 553.34 qultte Sovet 
en direction de Ciney. Cet autorail Bros- 
sel fut mis en servlce en 1939 avec le nu- 
mer0 554.09. Affecté à la remise de 
Clney, il fut muté i Bertrix après la sup- 
pression du trafic voyageurs sur la ligne 
128 en f980. Sa mise hors écriture est 
intervenue ti Berîrix le 25 septembre 
1964. La remlse de Clney possédait six 
553, dont le 553.29 (4906) sauvegardé 

' par la P F I  Ils étaient principalement en- 
gagés sur les llgnes 127 (Statte) et 128, 
mals également vers Liége-Gulllemlns 
{un train), Hannut (un train). Dinant et 

r Namur (un min). Lucien LUYCKX. 

Le 4 aoat 7983, la ligne 128 était enco- 
re dessenrie entre Ciney et Spontin- 
Sources. Le locotracteur 9155 descend 
d vide vers Spontin pour aller chercher 
des wagons de ballast chargés aux 
carrières de la Rochette à Spontin- 
Sources. La gare est abandonnée. 
Photo DIEU. 



Cette vue est prise du vladuc de 
l'autoroute E411 franchissant la 
vallée du Bocq ef le vlllage de 
Senenne. Le 4605 se trouve sur 
k viaduc a trois arches, à la sor- 
tie de l a  section en tranchée ve- 
nant de Sovet; le point dFarr&t de 
Senenne était situé juste avant 
le viaduc, i l'arrière de l'autorail. 
A gauche de l'image, le Bocq 
serpente au fond de la vallée. 
Tout autour, le terrain est soi- 
gneusement entretenu vu qu'il y 
a plusieurs stations de captage 
d'eau pour le réseau d'alimenta- 
tion. 
Senenne, 9 septembre 2000. 
Photo PFT 

Ci-dessus t : voici la vue ma- 
gnifique s'offrant B nos regards 
de l'autre côte du vladuc de /'au- 
toroute. Le 6 aoGt 1995. la 26.101 ..., .. 
fréquentait pour la première fois 
la ligne du Bocq. Elle revient ici 
de Spontin vers Ciney et se trou- 
ve dans la grande courbe en 
forme de S. Comme on le voit, la 
ligne du Bocq offre une multitu- 
de de paysages différents, mais 
les plus beaux sites se trouvent 
plus loin, comme nous allons le 
découvrir. Photo PFT. 

Ci-contre - PHOTO 80-07 + 
A la sortie de la courbe en forme 
de S, la ligne 128 franchit une pre- 
miére fois le Bocq par un magni- 
fique pont en pierre de taille. Le 27 
juin 1995. le 554.f8 assure les na- 

P bettes ciney - Sponfin. Photo PF T 
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La gare de Spontln, hler ai aujourd'hui. 
Un évitement permettait aux trains de 
se croiser. Au fond de l'image, le fun- 
ne1 de Spontin, long de 501 m. 
Collection A. MEUNIER. 

Etablie au km 8,790, la gare de Spontin 
comportait une voie de croisement et 
plusieurs voies de raccordements. En 
1970, la gare fut vendue a une entrepri- 
se de construction de produits en béton. 
Aujourd'hui, la gare est propriété de la 
commune d'Yvoir et accueille trés régu- 
lièrement diverses animations. 

Juste a la sortie de la gare, la ligne pé- 
nètre dans le tunnel de Spontin, premier 
de la ligne et long de 501 m. 

Dès la sortie du tunnel, la ligne est éta- 
blie au fond de la vallée du Bocq. 
Plusieurs raccordements desservaient 
des carrières et les eaux de Spontin. 
Le 20 avril 1951, un point d'arrgt y fut 
ouvert, dénommé Spontin-Sources (km 
9,840). 

La ligne se dirige ensuite vers Dorinne- 
Durnal, accolée a la colline abrupte, sur 
la droite, tout en longeant le Bocq sur la 

, gauche. Peu avant d'arriver à Dorinne, 

i la ligne remonte trés Iégérement en 
rampe de 4 a 8 %O. 

La gare de Dorinne-Durnat (km 1 1,600) 
! possédait un évitement et deux impor- 

tants raccordements desservant des 
i carrières et un four à chaux. II existait 

i, même un réseau à voie étroite établi 
entre les carrières et la gare, et exploité 
jusqu'à sa suppression en traction va- 
peur. Une portion de voie est visible 
dans la voirie devant la gare. 

- Située au fond de la vallée du Bocq, les 
villages de Dorinne et de Durnal étaient 

/ ' distants de plus d'un kilomètre de la 
gare, de part en part, au-dessus de la 
vallée. 

PHOTO 80-08 3 L'entrdo du tunnel de 
Spontin côté gare. Son nom est gravé 
dans la pierre du fronton. Photo PFT 

Dès la sortie du tunnel de Spontin, la 
ligne franchit la route menant aux 
Sources de Spontin. Le point d'arrêt de 
Spontin-Sources et les embranche- 
ments vers les différents  raccorde- 
ments s e  situaient +/- 200 métres plus 
loin. Le 21 août 1999, le 4605 en route 
vers Ciney franchit le pont de pierres et 
s'engouffrera dans un instant dans le 
tunnel de Spontin. Photo PFT 

% . ---- 
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La gare de Dorinne-Durnal étak située - 1 
au fond de la vaIlde du Bocq. Elle était 
la seconde gare de croisement de la 
Ilgne et possbdalt une cour A marchan- 
dises et deux raccordements aux car- 
rières. Aujourd'hui, la gare est proprié- 
M d'un membre du PFT qul s'active à la 
remettre dans son envlronnemenf de 
jadis. Cette carte postale ancienne 
montre l'arrivde d'un omnibus remor- 
qué par une locomotlve-tender du type 
i l  (0-3-0 T) de la remise de Ciney. 

PHOTO 80-09 Le 27 aoOt 2005, le PFT 
organisa une parade de matériel sur la 
llgne 128. En gare de Dorinne, on peut 
voir dans l'ordre les 1605, 4506, 554.18, 
5183 et 5941. Photo PFT. 



La ligne aborde ensuite sa partie la plus 
spectaculaire, établie au fond de la val- 
lée très encaissée du Bocq, et en pente 
continue jusqu'a Yvoir. A 5 reprises, elle 
franchit le Bocq. et traverse trois tunnels 
disposés l'un à la suite de l'autre en 
ligne droite : 
- tunnel de Durnal (314 m); 
- tunnel de Lbche (74 m); 
- tunnel de Purnode (222 m). 

11 y a 7 ans, le site de la gare de Dorin- 
ne &tait encore fofalement à l'abandon. 
Que de chemin accompli depuis par l'é- 
quipe de la ligne f28 1 La voie princlpa- 
le est enfièrement envahie par k végé- 
tation et seule la voie d'évitement est 
plus ou moins visible. 
Armand THONET; 27 février 2000. 

Entre les deux premiers tunnels, la 
pente atteint 16 %O, la plus forte de la 
ligne. 

En outre, plusieurs carrières étaient en 
exploitation entre les tunnels de Dorinne 
et de Lèche : 
- Le Sergent (km 12,992); 
- Spinette (km 13,125); 
- Fivet (km 13,207). 

Le dernier raccordement fut abandonné 
en 1970. 

Dès la sortie du tunnel de Purnode, la 
ligne franchit en courbe le Bocq sur un 
grand viaduc en pierres de taille a trois 
arches, et aborde directement la gare 
de Purnode. 

L'extraordinaire site de Purnode. Après 
avoir travers& les tunnels de Durnal, 
Lèche et Purnode, la ligne franchit le 
Bocq à l'aide d'un magnifique viaduc 
en pierre. On peut voir-en enfilade les Un quai a été établi peu avant la gare, trois tunnels s.fuds en ligne droite. Le 

en concertation avec le propribtaire. qua, de la gare de urnri de débute 
En effet, la location de la ligne par le Juste 1 gauche de la phofo. Purnode, 23 
PFT ne concerne que l'assiette de la mars f989. Photo PFT 
voie, sans aucun accès. 

PHOTO 80-1 2 Le siîe de la gare de Purnode aulourd'hul. Le 23 juin, le 4605 quitte la gare et va s'engouffrer dans le tunnel. 
Photo PFT. 



La gare (km 14,215) était également si- 
tube au fond de la vrillée et fort éloignée 
du village (+/- 2 km). La route menant à 
la.gàre se terminait en cul de sac; une 
cour à marchandises mmplbtait les in- 
stallations de Purnode. 

Aujourd'hui, la gare est transformée en 
gîte de vacances, mais a conservé son 
aspect original. 

Aprés Purnode, la ligne continue de des- 
cendre en direction dlYvoir, en moyenne 
en pente de 10 A 14 %O, à travers bois. 
Le Boca est traversé deux reririses. Au 
km 16,013, elle arrive B ~vreha'illes- au- 
che. Cette gare possédait un croisement 
et une cour à marchandises; un raccor- 
dement desservait les carrières Saint- 
Laurent, peu apres la gare. 

Elle était sitube au centre même du ha- 
meau de Bauche, mais A plus de deux 
kilométres d'Evrehailles. Le superbe 

- village de Crupet est meme plus proche 
de la gare que celui dlEvrehailles ! 

Aujourd'hui, le bâtiment, très bien 
conservé, est reconverti en débit de 
boisson portant le nom "Le Terminus". 

E Carte postale ancienne montrant la 
gare d'Evrehailles-Bauche. La photo 
est prise en direction d'Yvoir. 
Document DEXIA Banque. 

r La ligne 128 franchit au total 12 fois 
le Bocq. Ce document montre un omni- 
bus tracfé par une locomotive a vapeur 
du type 15 traversant le Bocq entre 
Purnode et Evrehailles-Bauche. Entre 
1926 et 1932, la remise de Ciney a pos- 
sédé quelques machines de ce type. 
Bruno DEDONCKER, collection PFT O. 

+ Une carte posfale datee du 26 juln 
f97 2 montre le viaduc dlYvoir sous le- 
quel passe le raccordement vers les 
carriares d'Yvolr; celui-ci ç'embran- 
chait non pas sur la ligne 128, mais 
bien sur la ligne 154 entre le point d'ar- 
rêt de Fidevoie et /a gare d'Yvoir. 
Document DEXlA Banque. 

Ce site est particulièrement irnpres- 
sionnant, on peut voir les trains fran- 
chlssant le viaduc avec les trois tun- 
nels visibles à l'arrière en enfilade. 
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Le point d'ardt d'Ymir-Carrières 
possédait une petite construc- 
tion basse. Contrairement aux 
autres gares de la ligne bafies en 
pierres de taille, elle Btait cons- 
truite en brlques. En outre, son 
aspect 4talt trds difF6mnt des 
gares traditionnelles, ressem- 
blant plus 1 un bâtiment de servi- 
ce de style Etat Belge. La photo 
de gauche la montre côfé rue. 
Ci-dessous. une vue du uuai de la 
gare, depuis le denrus du 
tunnel diYvoir. Cette mre ne 
d~sposait dJavcune instajjation et 
est auiourd'hui reconverfie en ha- 
hitatiOn privée. 
Photos : DIEU, 3 juillet 1983. 

Après avoir franchi à trois nouvelles re- 
prises le Bocq, la ligne atteint 2,5 km 
plus loin le tunnel dlYvoir. Avec ses 
1050 mètres, il est non seulement le 
plus long de la ligne, mais également un 
des plus longs de Belgique. 

Juste avant l'entrée du tunnel fut établi 
le point d'arrêt de Yvoir-Carrières (km 
18,549). Une petite gare sans étage fut 
bâtie; elle était la seule de la ligne cons- 
truite en briques. Cette halte fut fermée 
au voyageurs le ler juin 1923, mais 
sera à nouveau rouverte à partir du 15 
mai 1930. 

A proximité de ce point d'arrêt se trou- 
vent les carrières dYvoir. Elles n'é- 
taient toutefois pas raccordées à Yvoir- 
Carriéres en raison de la différence de 
niveau importante. Le raccordement 
était situé de l'autre côte du tunnel, et 
longeait la route Yvoir - Crupet sur 1,s 
km en passant sous la ligne 128 pour 
aller s'embrancher sur la ligne 154 rn 
Namur - Dinant à quelques centaines 
de mhtres avant d'arriver a Yvoir. Ce 
raccordement est resté desservi jus- 
qu'en 1966. 
Les carrières d'Yvoir sont les seules 
de la ligne 128 a encore évacuer une 

second 9. 

Peu après, la ligne arrive enfin A Yvoir 
20,654), trains éitaient Avec ses 1050 m, le tunnel d'Yvoir est le plus long de la ligne. A sa sorfie, la ligne 

128 passe au-dessus du village d'Yvoir a l'aide de deux grands vladucs. Le premier, 
sur la voie de cette gare qui ne fait visible sur cette vue datant des années 1920, possède 6 arches. Le raccordement 
pas partie de la ligne lz8, mais bien de vers les carriéres dJYvoir passait sous ce viaduc pour aller s'embrancher sur la ligne 
la ligne Namur - Dinant - Givet, Cons- 754, entre le point dlarr&t de Fidevoie et la gare d'yvoir. Le second viaduc B 9 arches, 
truite par le Nord-Beige vers 1860. non visible sur ce document, est situe une centaine de métres plus loin. 

Collection PFT. 



t PHOTO BD-2a Le 3 février 1955, un 
caboteur remorqué par la 81.232 de la 
remise de Ciney, vient de quitter la gare 
dJYvoir et entame t'ascension de la 
ligne f28. Cette G8.i  construite par Ha- 
nomag, fuf mise en service par les Che- 
mins de fer prussiens en 1916 avec le 
mafricule "Münster 5332". L'Etat Belge 
lui attribua le numéro 8332. En 1946, la 
SNCB la renumdrota 81.232. Elle fut t- 
formée en janvier 1964 au dPpdt de 
Braine-le-Comte. 
Bruno DEDONCKER, collection PFT Q. 

+ L'ancienne gare d'hoir ne peut Ca-  

cher son origine Nord-Belge. Cette vue 
a éfe prise juste avant la Première 
Guerre mondiale. Aujourd'hui, un bat/- 
ment moderne sans style l'a remplac6a. 
Collection Christian DOSOG NE. 

+ Le 25 ao8t 1989, l'autorail Brosse1 
557.48 acquit par le PFT. stationne sur 
la voie 3 de /a gare d'Yvoir, lors de son 
transfert de l'atelier de Bertrix vers 
celui de Schaerbeek. Une image qui 
pourrait forî bien redevenir réalité dans 
quelques années. .. Photo PFT: 



LE TRAFIC DE LA LIGNE 128 

Dés l'origine, le trafic marchandises fut 
considérable, surtout grâce aux nom- 
breuses carriéres établies dans la vallée 
du Bocq jalonnant la ligne. 

Le service voyageurs drainait dune part 
les ouvriers des carrières, et d'autre part 
les habitants des villages vers Ciney et 
Dinant. Tous les trains avaient alors 
comme terminus non pas la gare d'Yvoir, 
mais bien celle dlAnhée, sur l'autre rive 
de la Meuse. La section Yvoir - Anhée 
était à cette époque considérée comme 
faisant partie de la ligne 128. 

C'est la remise de Ciney qui fournissait 
l'intégralité du matériel moteur. 
En 1907, son effectif se composait de 
locomotives des types 11 (0-3-0 T), 25 
(0-3-0) et 28 (0-3-0). 

Aprés la Première Guerre, la plupart 
des trains poursuivait toujours vers 
Anhée, les autres étaient limités aYvoir. 
A partir de 1933. le terminus de Anhée 
fut même reporté a Warnant. 

En 1920, le parc de traction de Ciney se 
composait de 21 locomotives : 
- 1 O type 25 (0-3-0); 
- 5 type 28129 (0-3-0); 
- 5 type 4 (.1-3-1 T); 
- 1 type 51 (0-3-0 T). 

Le 8 octobre 1939, tous les trains (au 
total 7 aller-retours) avaient leur termi- 

La remise de Ciney était située près du passage 9 niveau. Aujourd'hui, un parking 
occupe le site. Elle disposait de trois voies. Sur cette vue prise a la fin des années 
f950, on peut voir un autorail Brossel du type 553 dans la remise, et une iocomotive 
a vapeur du type 29 B droite du bFitiment. La remise fut supprimée le 18 novembre 
f958 et démolie au début des annees 1980. Lucien LUYCKX. 

nus a Dinant. 
A cette époque, la remise de Ciney ne 
possédait plus que des machines des 
types 44 et et une seule type 93. Les 
types 44 tournaient dans un roulement 
de 12 jours. 

Apt& la Seconde Guerre mondiale, le 
trafic fut rétabli s raison de 7 allers-re- 
tours, limités a Yvoir, à l'exception de 
deux prolongés a Dinant. A ce moment, 

tous les trains étaient assurés par des 
autorails Brossel à deux essieux du 
type 551 ou à bogies du type 553 (future 
série 49). 

De 1950 à 1951, on vit un train effectuer 
le trajet de Ciney a Hastiere. 
Au 8 octobre 1951, l'effectif de Ciney se 
composait de machines des types 31 (3 
journées de roulement) et 8t (4 jour- . 
nées). 

1 58 mm-SPOaTIA 

1 
I Mû4 A960 4558 8394 8556 4Y!L!3 83W1 436P 

t i  . 
O Ciney ................... D. 5. O 6.65 8.6210. 628. 014.i1816.6819.23 
4 I$rurliuitt.. ................. 5. 8 7. 8 9. O IOSS 13. 8 14.57 17. 1 19 31 ...................... 7 Saiier 5.34 7.Q 9.610 9 l 3 t b i 1  317 51987 
8 spnua .... ..........A. 5.30 7.15 8.1510~5,3:20 1;: 9 i i i ~ w : ~  

Exfrait de l'indicateur de 1901. Collection Eric VAN HOECK. 
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Extrait de i'lndicateur du 2 octobre 1955. Collection PFT 

A partir du 20 mai 1951, les types 31 furent remplaces par des types 
44. 

Le 4 octobre 1953, les types 44 disparurent A leur tour au profit de 
types 96. Les roulements comportaient alors deux journées pour tes 
types 81 et trois pour les types 96. 

Le dbpôt de Ciney possédait également depuis la fin de la sewnde 
guerre des autorails Brossel des types 552 et 553 (future série 49). Le 
23 mai 1955, les autorails tournaient dans un roulement de 7 journées, 
et les types 81 et 96 dans des roulements de deux jours chacun. 

Les autorails type 552 furent réformés le 2 octobre 1955 tandis que les 
553 assuraient un roulement de 6 jours. 
Le 3 juin 1956, un nouveau changement dans le parc de traction est 
intervenu, par le remplacement des types 96 par des types 41. 

i - Au milieu des années 1960, retour vers Ciney d'un caboteur fractd par le 
locoiracteur 230.008 (futur 9008 et 9f08). Le train est photographie entre 
Sowt et Bralband B Gemenne. Photo SNCB. 

Le senrice marchandises à l'horaire du 3.1 mai 1959. 
Collection PFT. 

le 2 juin 1957. Seuls quelques autorails du type 
- iIi La remise de Ciney supprima la traction A vapeur 

553 subsistérent encore un peu plus d'un an an, 
jusqu'au 18 novembre 1958, date de la fermeture 
définitive de la remise. 
Le trafic de la ligne 128 fut repris d'une part par i'a- 

I 
telier de Ronet pour la traction à vapeur, et de I'au- 
tre par celle de Jemelle pour les autorails. 

- 
Yvoir - CIney 

Le trafic marchandises se maintiendra encore du- 
rant quelques années. En 1961, les locomotives a 
vapeur du type 29 de Ronet, qui assuraient la de- 
serte, furent remplacées par des locotracteurs du 
type 230, les futures séries 90-91. La première lo- 
comotive de la sgrie, la 230.001, fut attribuée a la 
gare de Ciney le 1 er avril 1961 (machine détachée 
du dbpôt de Ronet). 
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Le service marchandises à l'horaire du 
28 mai 1968. Collection PFT: 

Le service marchandises I l'horaire 

Ciney - 'r'roir 

Exirait de i'lndicateur du 4 octobre 1959. 11 s'agissaif du dernier service 
avant la suppression de la ligne. Collection P R  

En 1968, le service prévoyait encore 
quotidiennement trois trains pour la des- 
serte des carrières de la Rochette à 
Spontin, Fivet à Durnal, et pour les 
Sources de Spontin : 
- un aller-retour Ciney - Spontin (rac- 
cordement des carrières de la Ro- 
chette); 

- un aller-retour Ciney - Dorinne-Durnal 
(raccordement Fivet) ; 

- un second aller-retour Ciney - Dorin- 
ne-Durnal (qui ne circulait que 3 fois 
par semaine). 

Le 29 janvier 1971 marqua un tournant 
pour la ligne 128, avec la mise hors ser- 

vice de la section Spontin-Sources - 
Yvoir. 

A partir de 1973, la desserte est limitée 
à Spantin-Sources pour la carrière de la 
Rochette et les Sources de Spontin. 

Le dernier client sera finalement les car- 
rières de la Rochette, auprès desquel- 
les la SNCB se fournissait en ballast. 

Curieusement, la section Ciney - Spon- 
tin sera modernisée en 1980, les traver- 
ses en bois étant remplacées par des 
traverses en béton ! La ligne sera pour- 
tant fermée le 7 novembre 1983 ... 

Le 4 août 1983, trois mois avant la sup- 
pression totale du trafic sur l a  Iigne 
128, la desserte de Spontin-Sources es1 
sssurbe par le 9155. Le locotracteur se 
trouve sur la voie principale de la Iigne 
128. Le raccordement des carridres de 
la Rochette est 1 droite. Photo DIEU. 

du 28 mai 9972. Collection PFT. 1 
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La ligne 128 et le PFT 

Depuis sa création en 1988, le PFT était 
A la recherche d'une ligne touristique. 
Après avoir vainement tente de sauve- 
garder la charmante ligne 106 Tubize - 
Ronquières - Ecaussinnes, laquelle fut 
curieusement précipitamment dernon- 
tée pour d'obscures raisons, le PFT se 
tourna vers la ligne 128. Cette dernière 
a en efkt des atouts remarquables : 
-longueur idéale de 20 km; 
- beauté somptueuse de la région dans 
laquelle on trouve un cocktail réunis- 
sant tous les paysages possibles : 
champs, prés, bois, tunnels. viaducs, 
vallée encaissée, rochers, tranchées, 
talus, le tout offrant quatre visages dif- 

Carte postale anclenne montrant le site de /a gare d'Yvoir; la vue est prise depuls le 
haut de la vallée (Rochers de Champale). Au milieu de  la Meuse, on voit l'île d'Yvolr. La 
bifurcation de la /@ne .128 est visible a droite de la gare. Collection DEXlA Banque. 

gique. II y a aussi Yvoir, située au bord 
de la Meuse, la brasserie du Bocq 
Purnode, les anciens fours à chaux de 
Dorinne qui constituent un ensemble 
d'archéologie industriel du plus grand 
intérêt, et bien d'autres choses dé- 
couvrir en flânant dans cette région 
exceptionnelle. 

Bref, on peut affirmer sans se tromper 
que la Iigne 128 est la plus belle de Bel- 
gique. -- 7 or- 

Le village remarquable de Crupet n'est 
pas loin de la vallée du Bocq. Ci-des- 
sus, son donjon; ci-dessous, sa célébre 
grotte de Lourdes. 

Dans ce but, l'association décida au 
début de 1992 d'organiser un voyage le 
samedi 12 septembre dans les Arden- 
nes, avec une incursion sur la ligne 128 
entre Ciney et Spontin; le dimanche 13 
septembre, des navettes entre Ciney et 
Spontin furent proposées au grand pu- 
blic. 

Le château de Sponfin borde le Bocq. 

férents en fonction des quatre saisons 
de l'année; 

-nature sauvage restée intacte; 
-toutes les gares de la ligne sont tou- 
jours présentes; 

-les deux gares d'about de la ligne 
(Ciney et Yvoir) sont desservies par le 
réseau IC de la SNCB; 

-seulement trois passages a niveau, 
tous a faible trafic; 

-toute la région a des attraits touris- 
tiques, dont les villages de Spontin 
(dans lequel se trouve le centre géo- 
graphique de la Wallonie), Crupet 
comptant parmi les plus beaux de Bel- 

PHOTO 80-$1 Le 12 septembre 1992, 
pour la premiere fois, le PFT assure une 
circulation sur la ligne 728 entre Ciney 
et Spontin, A l'aide des au forails 4605 et 
544.18. Ici. le 4605 stationne devant la 
gare de ~ i o n t i n .  Photo PFT 

I 
Une vire bucolique du village de Spontin. 



Deux autorails furent mis à contribution 
- les 4605 et 554.18 (4618) -, effec- 
tuant chacun la balade proposée en al- 
ternance. Seul le 554.18 assura les 8 
navettes le dimanche. 
Ces deux journées furent un succks in- 
espbrb. Lors des navettes du dimanche, 
des voyageurs durent meme rester sur 
le quai pour attendre le départ suivant ! 
Pourtant, il a fallu entiérement debrous- 
sailler la ligne en quelques mois, opéra- 
tion qui, vu l'ampleur de la végétation et 
en particulier des massifs de ronces, 
prit plusieurs semaines. 

Le PFT s'attela alors a obtenir la ligne en 
concession, ce qui ne fut pas chose $cile, 
les obstacles étant nombreux et particulié- 
rement diciles à résoudre. Pourtant, la 
détermination du Pm et en particulier d'A- 
lain Defechereux, responsable de la ligne 
128, a permis de lever un a un chaque 
obstacle et de réussir l'impassible. 
En attendant l'hypothétique convention, 
la ligne, oonserv&e par le Ministère de la 

t Vil 

IL, 

Défense nationale "pour les besoins de 
la Nation", était exploitée au coup par 
coup. Ainsi, en 1993, le 4605 assura 
des navettes le 12 avril (lundi de 
Paques), tandis que le 25 juin, des cir- 
culations scolaires furent organisées. 

En 1994, des navettes furent proposées le 
lundi de Paques (3 avril), mais c a b  fois à 
l'aide d'une rame tradée : 8077 +trois voi- 
tures du type Ml dont une avec poste de 
conduite pour ibndionnement en réversibc 
lit&. Pour cette circulation, la voie a dû êim 
renfwoée à certains endroit litigieux. 

En 1995, la ligne reçut pour la premiére 
fois la visite de la 26.101, le dimanche, 
6 aolit, jour de la tradiüonnelle grande 
brocante de Spontin. Le train en prove- 
nance de Bruxelles était composé de 5 
voitures du type ii. et de la voiture-buffet 
du PFT, encadrées par la 26.101 et la 
6077.11 assura plusieurs navettes entre 
Ciney et Spontin-Sources (la section 
Spontin - Spontin-Sources ayant entre- 
temps été rendue parcourable). 

D'année en année, des navettes sont 
organisées B la belle saison, I'aide 
d'un autorail. 

Cannée 2000 sera marquée par le pro- 
longement des circulations jusqu'a Do- 
rinne-Durnal. En outre, le statut de la 

Le 18 avrii 2000, i14qulpe du Bocq travaillait A I'entde de la gare de Dorlnne-Durnal. 
Le talus devait Btre consolidé, la voie débarrassée des coulées de boue, des cani- 
veaux placés pour l'évacuation des eaux. PFT. 

ligne changea : le Ministére de la Dé- té un bureau spécialis6 pour procéder à 
fense nationale abandonnait la majorité une étude de risque. Celle-ci s'est heu- 
des lignes ferrées. Mais la lutte pour ob- reusement révélée négative, moyennant 
tenir l'exploitation touristique n'est tou- un peignage de cette partie de la falai- 
jours pas terminée ... se, le déracinement de certains arbres, 

et une visite annuelle recommandée. La 
A partir de la saison 2001, les circula- saison était sauvée in extremis ... 
tions n'ont plus lieu les samedis, mais 
bien les dimanches. Si le nombre de Entretemps, la convention de circulation 
voyageurs est plus élevé, le prix à payer se faisait toujours attendre, malgré dix 
a la SNCB double. En effet, nous som- ans d'efforts et de ténacité. 
mes toujours contraints de circuler avec 
un accompagnateur de train SNCB, dont 
la prestation est pa@e double le diman- 
che. 

En mars 2002, un nouvel obstacle vient 
perturber nos efforts. Une visite de la 
ligne opérée par des responsables de la 
SNCB se termine par une interdiction 
de circuler dans la tranchée de Sovet où 
il existe un risque que des rochers ne se 
détachent. Le PFT fut obligé de manda- 

Pour sa dixiéme année d'exploitation 
en 2003, la ligne fut desservie par les 
autorail 4333 et 4506, renforcés par la 
remorque A deux essieux 732.10. Pour 
fêter cet anniversaire, la 26.101 envoya 
pour la seconde fois ses beaux volup- 
tes de fumée dans la vallée du Bocq, 
les 20 et 21 juillet, ainsi que le Q août. 
Autre nouveauté : la voie d'évitement 
de DorinneDurnaI est de nouveau en 
service. 

Rien n'arrête les bénévoles de /'équipe du Bocq, pas meme la pluie ou la neige. Sans leur 
moral et une volonté d'acier, la ligne 128 ne serait plus IA ... Remise d niveau de ta voie 
entre Spontin-Sources et DofinneDumal, le 4 mars 2001. PFT 



La date du 22 juin 2004 marque l'aboutis- 
. sement de nos efforts, avec la signature - Itant attendue de la convention d'exploita- 

tion sortie des cartons par miracle. Désor- 
mais, la SNCB et le PFT sont liés pour 25 
ans : le développement et i'exploitation 
sans contraintes peut commencer. .. 

Cannée 2007 sera marquée par trois évè- 
nements majeurs, fêtés le 1 er juin : 
-le 100e anniversaire de la ligne du Bocq 
(elle fut en effet mise en service dans 
son entièreté le 1 er juin 1907); 

-l'inauguration du tronçon Dorinne-Dur- 
na1 - Purnode; 

-la mise en service de notre P8, et ce 
sur la ligne 128. 

Les détails de cet événement font l'objet 
de l'article des pages 4 A 9 de ce numéro. 

Durant les 15 années de présence du PFT 
sur la ligne, tous les dimanches en géné- 
ral, une équipe, toujours plus nombreuse, 
s'attele a la tâche pour redonner vie a la 
ligne, que ce soit par temps ensoleillé, plu- 
vieux ou mgme neigeux. Au programme : 
entretien des secüons déjà parcourables, 
débroussaillage, remplacement de traver- 
ses, pose d'aiguillages, travaux prépara- 
toires pour l'extension de la ligne ... 
Heureusement, au fil des ans, l'outillage 
de l'équipe est devenu de plus en plus 
performant et mécanisé, avec en parti- 
culier l'achat d'une grue rail-route qui 
permet d'alléger considérablement le 
travail. 

PHOTO 80-98 Le 30 mai, la P8 quitte ie 
meme endroit. Bravo à toute l'équipe du 
Chemin de Fer du Bocq 1 PFT. 

Ci-dessus : le 3 mars 2007, iravaux lourds à Spontin, pour h pose de deux aiguillages en 
vue de remettre une voie d'évitement en service. Ci-dessous : pose de la nouvelle voie à 
proximifé de la gare de Purnoda. PFT 



Aujourd'hui 1 



TO 80-13 t Du 27 avril au 7 mai 5 le PFT, en collaboration avec Transnlco, a or IsB son deux14me grand vo) en Ukral- 
ne, un pays aux grands contrastes ava, -JS campagnes pauvres et des villes hautement i .  .,,sîrialisées. Ce pdriple de pn, ,e 3000 km 
accompll à bord du train-hdtd Dzemlo nous mena au depart de Kiev vers Kovel, Lvov, les Carpates, Odessa, Sebastopo/ et Krivoy-Rog. 

, CI-dessus, arrêt-photo du train-hôtel Dzerelo i hauteur d'üne église @pique à Kostrizhivka, une petite v i k  située a l'est des Carpates. 
Notre traln esf remorque par la 2M62-1051.11 s'agit d'une locomotive Diesel double, dont la seconde caisse est restée au depôt. 

PHOT= J. La ligne Kolomyya - Rakhov fianehissant les Carpaies est sans 'nul doute la plus spectaculaire du réseau ukrainien. Les 
vladucs et tunnels se succddent sur les 720 km du trajet I e train l'a parcourue en deux jours, remorqué par deux locomotives i u 
peur 0-5-0 des types EM et P. ICI, passage sur un viaduc dafla ,es environs de Vorara-?ka, non loin du tunriel de faîte de la ligne. 

; . r i . ,  



PHOTO 80-15 A chaque arrëf-photo, le train rebroussait de prés de 500 métres pour s'élancer B pleine puissance devant les 
photographes et videastes. Du tres grand spectacle dans un decor de r&ve. Lazeshchlnaz, fer  mai 2007. A I'arriére-plan, on aper- 
qoif les cimes enneigees des Carpates ukrainiennes, dont le sommet culmine à 206.1 m. Le train est mené par la ER-797-81, se- 
condée par la EM-735-72 . Ces machlnes font partie d'une famille ayant compté plus de 70.000 unités, formant vraiçemblablement 
la plus grande série de Iocornotives consfruites au monde. PFT. 

PHOTO 80-1 6 Le premier jour du voyage, nous avons été remorqués entre Vladimir-Volynskiy et Lvov par la EM-735-72. L'indice 
, M signifie qu'il s'agit de machines modernisées (rnodernizirovannyi), équipées d'une chaudière timbrée a 14 bars. L'indice R esf rl 1 , utilisé pour désigner des locomotives 

reconstruites (rekonsfruirovannyiJ. Arrêt-photo a Ivanitschi. PFT. 







France 

Les RGP a la retraite 

La SNCF a retiré du service ses trois 
derniers autorails X2700 fin 2006. Plu- 
sieurs modernisations profondes ont 
permis à ces autorails de rester en ser- 
vice 50 ans, mais ont aussi complete- 
ment modifié leur esthétique, au point 
qu'il est difficile de croire que ces trois 
automoteurs en livrée jaune et blanche 1 
de I'activité TER ~ h ô n e - ~ l ~ e s  ne sont ' 
autres que des RGP, ces Rames à 
Grands Parcours qui ont assuré des re- 
lations de prestige jusqu'en 1978. 

Les X2700 ont étés construits en trois 
sous-séries : 20 bimoteurs (X2701 a 
X2720), 18 monomoteurs (X2721 a 
X2738) et 14 monomoteurs "TEE" 
(X2771 a X2781), complétées par des 
remorques (XR7701 à 7720, XR7721 à 
7732, XR7751 à 7756 et XR7771 A 
7779). Pour les RGP TEE, nous vous 
renvoyons dans notre précédent EN LI- 
GNES pages 16 à 31. 

Les autorails bimoteurs furent construits 
par De Dietrich à Niedebron et affectés 

Dans un cadre pittoresque qui appartient au passé (signaux mécaniques "Carré" et 
"Avertissement", ouverts sur un mât et fermés sur l'aufre), le 750f Sarlat - Bordeaux 
du 2 août f986 démarre de Bergerac. Gilberl LAURENT: 

au dépôt de Lyon-Vaise entre le 21 mai 
1954 et le 22 mars 1955 et, des le ser- 
vice d'été 1954, ils furent engagés sur la 
relation Lyon - Bordeaux. En octobre 
1954, le nombre de rames livrées per- 
mit de les faire circuler vers Strasbourg 
et vers Genève, en Suisse. 

Le 23 mars 1955, le premier RGP 
monomoteur est livré au dépôt de Metz, 
qui en prendra neuf à son effectif, les 9 
autres renforçant le parc de Lyon-Vaise 

qui les engage principalement sur le 
"Catalan" Genève - Port-Bou, tandis que 
les bimoteurs Lyonnais assurent, en 
plus de leurs services antérieurs, des 
trains vers Nantes et Nancy. A Metz-Sa- 
blons, les nouvelles rames sont imme- 
diaternent engagées vers Sarrebrück et 
Frankfurt et apparaissent en Belgique 
des l'été 1955 comme train "Edelweiss" 
Bruxelles-Bâle et retour. 

L'année suivante, les 11 dernières 

Au cœur du PBrigord Noir (région fouristique renommée pour Parcours tourmente pour cette RGPI qui descend les gorges 
sa gastronomie), le 7465 Périgueux - Bergerac du i 3  aoat de l'Ain en pente de 28 560 en assurant une course Oyonnax - 
1986 franchit le viaduc de Mauzens-Miremont sous la forme Bourg dans le nord-est lyonnais (train 58654 du 73 août 1989). 
d'une RGP2 du dépôt de Bordeaux. Gilbert LAURENT: Cefte ligne, actuellement fermée pour électrification et réno- 

vatlon complétq est appelée à constituer le futur itinéraire 
des TGV Paris - Genéve. Gilbert LAURENT: 



rames, aménagées pour les services 
TEE, sont livrées, aux dépôts de Noisy- 
le-Sec (5) et Lyon-Vaise (6). 

L'esthétique des RGP monomoteurs et 
TEE diffère de celle des bimoteurs, les 
postes de conduite étant plus arrondis, 
préfigurant déjà celle des rames ETG et C 
RTG. Les rames "classiques" arboraient 
a leur livraison une livrée verte et olive, 1 
tandis que la livrée rouge et crème ne 
laissait aucun doute sur l'affectation des 
rames X2771 à X2781 

Au service d'été ?956, après la r e s t r u ~  
turation des niveaux de conforts, les 
RGP n'assurent plus que des services 
uniquement première classe et sont ré- 
parties entre Lyon-Vaise, Metz, Noisy- 
le-Sec et les Batignolles. Les RGP TEE 
de Noisy reprennent a ce moment 
I"'Edelweissn, prolongé jusque Zurich, 
aux monomoteurs du dépôt de Metz qui 
voit son effectif réduit a trois unités, uti- 
lisées vers l'Allemagne. Les rames de 
Noisy assurent également un aller-re- 
tour Paris-Zürich tandis que les mono- 
moteurs ctassiques de ce dépôt relient 
Paris a Clermont-Ferrand et St-Etienne. 
Aux Batignolles, seuls des bimoteurs 
sont présents et circulent entre Paris et 
Le Havre. 

Remontant la vallée de la Dordogne, le 4746 en provenance de Bordeaux passe à 
hauteur d'une pancarte "Sifflez" 4 Montanceix. La RGPZ est à destination de Llmo- 
ges tandis que l'autorail X-2200 sera dirigé vers Brive aprés séparation Périgueux. 
2 aoiit 1986. Gilbert LAURENT 

lent vers la Suisse (TEE "Arbalète" 
Paris-Zurich, jusqu'au 2 aoUt 1964), 
mais principalement vers la Belgique, 
les Pays-Bas et l'Allemagne. 

(trains 12311 30). Ensuite, au service 
d'été 1963, en raison du retard dans I'é- 
lectrification, les RGP se voient égale- 
ment attribuer le "Brabant" (train 128) 
jusqu'au 1 er septembre 1963, date a la- 
quelle la traction électrique prendra le 
dessus, tandis que I1"lle de France" et 
I'"Etoile du Nord" resteront aux mains 
des RGP jusqu'au 31 mai 1964 et 2 
août 1964 respectivement. 

A partir du service d'hiver 1956, les 
rames TEE de Lyon sont présentes sur 
les trains 631 et 632 "Mont-Cenis" Lyon- 
Milano, présageant la période de gloire 
des RGP qui commencera le 2 juin 
1957, lors de la mise en place du ré- 
seau Trans Europ Express. Elles circu- 

Dès le premier jour, elles assurent I"'lle 
de France" Paris - Bruxelles - Amster- 
dam (trains 1031148) puis, a partir du 
.ter mars 1958 le dédoublement de 
1'"Etoile du Nord" Paris - Bruxelles 

Le week-end des 17 et 12 septembre 1984, I'X2775 a parîïcipé au fesfival vapeur de Mariembourg. II esf entré en Belgique par la 
ligne Anor - Mariembourg ef est ici photographié 2i son passage d Chimay. Cet ancienne RGP TEE, mise en service le 31 mai f956, 
a par 'la suite BtB modifiée et renurndrotbe X2743. Elle a BtB radide le ler  janvier 2001 d Lyon-Vaise. Pierre HERBIET. 



A sa création, le train "Parsifal" 1551490 
Paris-Dortmund via Jeumont, Namur et 
Liège est assuré par un X2700 (ce train 
fut limité a Düsseldorf à partir du 30 mai 
1959). Ensuite, pour mieux équilibrer la 
répartition du magriel entre la DB et la 
SNCF, les RGP SNCF échangeront 
avec les rames VT11 DB les trains "Par- 
sifal" et "Paris-Ruhr" (trains 18511 68 
.Paris-Dortmund). Ce train sera le der- 
nier TEE assure par les RGP, le 29 mai 
1965, lorsque les VT11 de la DB prirent 
la reléve. 

Au service d'hiver 1957, un der-retour 1 

En mai i960, les RGP sont remplacées 
par du matériel italien sur le "Mont- 
Cenis" Lyon-Milano, ce qui permet de 
renforcer le parc de Noisy, trés sollicité, 
tandis que les mises sous tension pro- 
voquent le départ des RGP de Metz. 

En mai 1965, complètement libérées 
des services TEE, les RGP sont répar- 
ties entre les dép6ts de Noisy, Batignol- 
les, Bordeaux, Lyon-Vaise et Marseille- 
Blancarde. Par la suite, elles sejourne- 
ront aussi dans les dépôts de La Plaine, 
St-Lazare et Caen et, très brièvement, à 
Longueau en 1973. Elles auront ainsi 
l'occasion de sillonner une grande par- 

Le f4 odobre 1981, un express Meiz - Luxembourg assuré par la RGPX2725 quiife la gare 
de Beffembourg en direction de la capitale grand-ducale. Cet auforail, mis en service le 
2I juin f955, a été réformé le 20 mars 2003 A Lyon-Vaise. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

tie du réseau SNCF. dans le Limousin, d'où elles chassent 
les ABJ X3600. 

Le déclin des RGP commença en 1970, 
causé par la mise en service des Elé- La radiation des RGP bimoteurs - defa- 
ments à Turbine à Gaz ETG qui les sur- vorisés par rapport aux autres rames 
passent au niveau du confort, du nom- par une conception mécanique plus an- 
bre de places offertes et de la vitesse, cienne, une vitesse limitée à 120 kmlh 
Les RGP commenoent alors leur carriè- et une capacité réduite causée par la 
re régionale, autour de Bordeaux. En présence du second moteur - s'étalera 
1975, l'apparition des Rames a Turbines du 31 décembre 1980 (X2707 et X2720) 
a Gaz RTG libère encore des RGP af- au 29 novembre 1986 (X2719). Quant 
fectées des lors aux trains régionaux aux autres, il fut décidé en 1972 de pro- 

PHOTO 80-267 Le 5 octobre 7957, passage a Kapellenbos du TEE Mf03 "Ile de France" Paris - Bruxelles -Amsterdam. Une re- 
morque renforce sa composition. Photo : Bruno DEDONCKER, collecfion PFT Q. 

h 

ll EN LIGNES BO 



céder à la modernisation des rames et à 
leur adaptation pour des services di- 
rects et omnibus à moyennes distances. 
Elles sortiront des ateliers de Bischheim 
avec la livrée orange et grise des rames 
à turbines a gaz et avec une capacité 
augmentée par la suppression des cui- 
sines et des locaux de douane. Parmi 
les services assurés par les rames 
après transformation, les plus remar- 
quables furent les relations "Flèche 
d'ArgentM circulant entre Paris-Nord, Le 
Touquet-aéroport et Boulogne-hover- 
craft jusqu'en 1980, et le "Mont-Cenis" 
Lyon-Milano de 1972 à 1978. 

Pendant l'été 1977, le X2730 fut utilisé 
pour tester un moteur Diesel d'un nou- 
veau genre : un moteur a 8 cylindres de 
1350 kg (à comparer aux 4600 kg du 
moteur MG0 d'origine) permettant d'ob- 
tenir, dans une cylindrée donnée, deux 
a trois fois plus de puissance qu'un mo- 
teur suralimenté courant. Développé 
pour les besoins de l'armée, le procédé 
Hyperbar semblait à l'époque être utili- 
sable en traction ferroviaire, mais la 
crise pétrolière favorisa finalement le 
matériel électrique. 

En 1984, vu le bon état général des 
rames, une nouvelle transformation est 
décidée, pour rehausser le confort des 
voyageurs, mais aussi celui du rnachi- 
niste. L'atelier de Bordeaux constituera 
des rames doubles indéformables et 
modifiera drastiquement l'esthétique 
des RGP en les affublant d'une poste de 
conduite semblable a celui des automo- 
trices rkgionales 22 en cours de livrai- 
son. L'aménagement intérieur est ega- 
lement revu et la capacité portée a 11 2 
places en deuxième classe et 24 en 
première. Le X2728 métamorphosé sort 
te premier d'atelier, le 25 janvier 1985, 
dans une livrée blanche et rouge avec 
masque noir, et est affecte au dépôt de 
Metz, qui accueillera toutes les rames 
modernisées jusqu'en 1986 et les enga- 
gera notamment vers Luxembourg, Lon- 
guyon, Belfort et Besançon. Les rames 
lyonnaises, comprenant les ex-TEE, se- 
ront modernisées dans la foulée, et, 
comme plus rien ne les différencie, les 
ex-TEE X2771 A X2781 sont renuméro- 
tées (dans l'ordre) X2739 à X2749. Les 
rames de Lyon-Vaise fréquenteront sur- 
tout les lignes montagneuses, attei- 
gnant Oyonnax, Saint-Claude, Roanne, 
Grenoble, Bourg-St-Maurice, Briançon 
et Andelot. 

Les premieres RGP sont sorties de mo- 
dernisation en livrée rouge et blanche 
avec masque noir, mais en 1988, le 
choix des livrées du matériel TER est 
laisse aux Conseils Régionaux : la Lor- 
raine et le Languedoc-Roussillon choisi- 

ront le jaune et blanc, Rhône-Alpes le 
rouge et blanc (sans masque noir cette 
fois). La derniére rame est sortie de mo- 
dernisation le 9 avril 1992 (X2748), 
complétant le parc TER Languedoc- 
Roussillon circulant sur la ligne des Cé- 
vennes et l'antenne de Mende. Par la 
suite, la région Rhdne-Alpes changera 
d'idée et quatre rames revêtiront une li- 
vrée blanc et bleu en 1998. 

La transmission Mekydro, peu adaptée 
aux services omnibus, deviendra le 
talon d'Achille de ces rames, mais, re- 
groupées à Lyon depuis l'hiver 1991, 
elles ne s'inclineront devant le matériel 
moderne qu'à partir de 1999, un der- 
nier carre (X2723, X2731, X2737 et 
l'ex-TEE X2745) résistant même jus- 
qu'en 2006, dépassant ainsi le cap des 
50 années de service. Et certaines 
continuent : les RTG bimoteurs X2707 
et X2714 ont étés transformés en auto- 

rail d'auscultation des rails par ultra- 
sons et trois autres rames de la pre- 
mière tranche sont conservées : le 
X2709, utilisé un temps par QuercyRail 
entre Cahors et Cajarc, circule mainte- 
nant sur le Chemin de fer du Haut- 
Forez (Sembadel-Estivareilles), tandis 
que les X2716 et X2719 sont conser- 
ves par I'AATY (Train Touristique du 
Pays de Puisaye-Forterre, de Toucy A 
Saint-Sauveur) et I'ABFC respective- 
ment. Les RTG monomoteurs ont perdu 
beaucoup de leur attrait après leur se- 
conde transformation et il est peu pro- 
bable qu'une rame soit conservke; ce- 
pendant, les X2725 et X2726 (un jaune 
et un rouge) sont actuellement pris en 
location par le CFHA (Train touristique 
de la Haute Auvergne, à Bort-les-Or- 
gues). 

Les grands parcours remplacés par la petite monfagne : sur fond de sapinière, une RGPl 
modernisée aborde la "Plastic-Vallée" (allusion B i'activité industrielle dominante) en 
charge du 58836 Lyon - Oyonnax. PN 100 près de Montréab 20 juillet 1988. G LAURENT: 



PHOTO 80-21 Lentement mais sûrement, €CR (Euro Cargo Ra//) et Veolla montent en puissance en France. ECR circule maintenant 

I non seulement dans le nord de la France, mais également le Iong de la Cote d'Azur et dans le Centre. Son parc de traction comprend 
j2 (+ f O  en préparation) machines de la CIass 66 d'EWS, quatre 61206, deux Gl000, et trois locomotives électriques T R A H  de la 
série 185.5. Le 28 mars 2007, la 66 077 passa a Aoust, sur l'arthre Nord-Est, en Mte d'un train de charbon. Laurent JOSEPH. 

PHOTO 80-22 Vwlia fut le premier opérateur prive a circuler en France P partir de 2005 (a l'époque Connex). Le parc de traction de Veo- 
lia compte, pour la France, deux GI000, six Gf206 et cinq E37500. Le 3 avril 2007, deux 61206 remorquent un M n  de chaux pour le corn- 
pte de Lholst entre Sorcy et Dillingen (D), ic; le Iong de la Meuse à Sorcy. La première machine arbore encore l'ancienne livrée bleue et 
blanche et le sigle Connex, tandis que la seconde, la 1512, est peinte dans les nouvelles couleurs de Veolia. Laufenl JOSEPH. 



Maroc 
Mise en service des I automotrices TAF 

Au début de l'année, les Chemins de fer 
marocains (ONCF) ont mis en service 
les premiéres automotrices quadruples 
à deux niveaux du type TAF. 
Commandées h 24 exemplaires en 
2004 chez Ansaldo-Breda à Pistoia en 

Italie, ces rames sont directement ba- 
sées sur les automotrices TAF des FS 
(Chemins de fer italiens) et du FNM 
(Ferrovia Nord-Milano (voir EN Ll- 
GNES 36 page 22). 

La première rame est arrivée au port 
de Casablanca le 4 juillet 2006. 
Leur niveau de confort est très élevé, 
avec air conditionné et toilettes sous 
vide. Un compartiment bar est aména- 

gé dans un espace de l e  classe. Leur 
capacité s'élève à 465 places assises, 
dont 52 en l e  classe. 
Les nouvelles automotrices TAF seront 
engagées sur la relation Casablanca - 
Rabat - Kenitra - Meknes - Fès. 
Ces nouvelles automotrices permet- 
tront d'accroître [a capacité du trafic 
voyageurs d'environ 40 %. 

PHOTO 80-23 Le 9 avril 2007, passage 5 Skirat d'une aufornotrics TAF assurant un train Casablanca - Kenitra. I 

PHOTO 80-24 Une autre TAF arborant une livrée orange-blanc ef noire, vient de quitter Kenitra 8 destinafion de Casablanca.+ 
Photos : Yves STEENEBRUGGEN - Thierry NICOLAS. I 



Espagne - - 

Réforme des I locomotives type 354 

Les Chemins de fer espagnols 
(RENFE) ont retiré du service en 
novembre 2006 les dernières l o c ~  
motives Diesel de ta série 354, spé- 
cialisées dans la remorque des 
trains Talgo pendulaires. 
Les huit machines que comporta 
la série furent construites de 1983 
à 1984 par Krauss-Maffei sur 
base des célèbres V200 alleman- 
des. Elles constituaient la troisiè- 
me génération de locomotives 
Krauss-Maffei pour la traction des 
rames Talgo II 1, après les 352 (1 0 

La ~34-003 " m e n  de la Encarnacion" en îête d'un Talgo Madrid - Carfagena a El Pardo, en 
août f998. La rame entière e t  la machine portent la nouvelle décoration Talgo. Felipe ARAN 

unités apparues de 1964 a 1965 
et réformées en juin 2001 - voir 
EN LIGNES 50 page 22) et les 
353 (5 unités mises en service de 
1968 à 1969 et réformées en 
2003). 
Les 354 étaient fort semblables aux 
353, plus puissantes, avec deux 
moteurs Diesel MTU de 1125 kW (2 
x 825 kW pour les 353). La trans- 
mission était hydromécanique. Leur 
vitesse maximale fixée initialement 
a 180 kmlh, fut relevée plus tard a 
200 kmlh. La masse totale atteignait 
80 t (88 t pour les 353). 
Sur [es huit machines de la série, 
cinq furent réformées à la suite 
d'accident ou d'incendies. Les trois 
dernières 354 circulaient au départ 
de Madrid-Atocha avec des Talgo à 
destination de Cartagena et de Ba- 
dajoz. 

Les 354 étaient fort semblables 
aux 353. En août 2002, un Talgo 
Irun - Madrid Bîait remorque par la 
353-ûû5 'Wrgen de la Bien Apare- 
cida", ici en passage dans les en- 
virons de Araia. L'ensemble du 
train est habille dans la livrée d'o- 
rigine. A noter que les 353-007, 
002 et 005 pouvaient remorquer 
des Talgo sur les voies nomales, 
en parficulier le "Catalan- Talgo" 
entre Barcelona et Genève entre 
1969 et 1971. En outre, la 353-00f 
a atieint lors d'essais la vitesse 
de 230 km/h le 4 mai 1978, consti- 
tuant le record de vitesse en frac-  

tion Diesel. Felipe ARANDA. 

En août 1998, passage a €1 Pardo 
d'un Talgo tracté par la 354-002 
' m e n  de k Macarena" encore 
habillé de sa livrée d'origine. La 
rame arbore déjà la nouvelle li- 
vrée bleue ef blanche. 
Felipe ARANDA. 



Suisse : robe CFF Cargo Le 24 avril 2007, la AeW6 6î0  500-1 (ex. Ae 6/g 14500) est ressortie de révision repeinte 

I pour ks Ae 6/6 dans la livrée CFF Cargo. Le jour de sa sortle, elle assura un train de marchandises entre 
Payerne et Lausanne-triage, ici en passage à Granges-Marnand. Patrice AIROLDI. 

AUTRICHE : Bientôt les Ralljet , , .  . . .  . . >  

A partir de décembre 2008, les OBB mettront en service les Railjet. II s'agit de nouveaux trains d'un tout nouveau concept, très 
rapides et confortables, qui relieront Budapest a Munchen via Wien et Salzburg. En décembre 2009, les Railjet circuleront entre 
Wien et Zürich via Innsbrück et Bregenz via Salzburg. Les Railjet seront formés de nouvelles rames réversibles composées de 
six voitures couplbes en permanence, la voiture d'extrémité étant pourvue d'une cabine de conduite. t a  longueur de la rame at- 
teindra 185,5 m pour une masse de 330 t. Les voitures seront couplées entr'elles par un attelage automatique, tandis que cha- 
cune des extrhmites de la rame seront pourvues d'un attelage classique afin de pouvoir &ire remorquée par toutes les séries de 
locomotives. Au total, 161 voitures ont 4th command6es (plus 140 en option) et sont en cours de wnstruetion chez WT à Nwa, 
près de Maribor et chez Siemens SGP a Semmering. Ces voitures formeront 23 rames (+ 20 en option), dont 21 seront n8ces- 
saire pour assurer le service et 2 pour la rhserve. Le confort sera particulièrement soigné. Les voyageurs auront le choix entre 
trois classes : Economy, Business et Premium. Chaque rame disposera de 408 places : 16 en Premium, 76 en Business et 31 6 
en Economy. La Premium classe ainsi qu'une partie de la Business seront disposées dans la voiture avec poste de conduite. La 
seconde voiturm est entièrement aménagée en Business. La troisiéme contiendra un bar, un point info et trois emplacements 
pour chaises roulantes, avec passibilit4 d'y recharger les batteries. Les trois dernières voitures identiques sont aménagees pour 
la etasse Economy. La traction des Railjet sera probablement assu& par les Taurus de la serie 11 16 260 A 282. La cadence 
prévue est d'un train toutes les deux heures. Les Raitet circutemnt à 230 kmlh sur les sections reconstruites-flre Wien et Salz- 
bug. Les temps de parcours seront réduits à 4 h entre Wien et Innsbrück et 2h15 entre Wien et Salzburg. 
En avril 2007, trois Taurus ont reçu une livke Railjet à l'essai, Elles portent la m&me dkcoration, avec chacune des couleurs dif- 
férentes : brun foncé, rouge et gris pour la 1 l l ô  200 (photo ci-dessous), gris clair, blanc et gris fonce pour la 1016 034 et gris 
clair, rouge et gris fond pour la 1016 035. C'est le 13 mai que les OBB ont opte pour les wuleurs RailJet définitive. 

avrll 2007, A Buchs, les * i l6  200-5 et 9116 13f-2 retournent vers leur dép&t après avoir assuré I'EC 162 en provenan- 
Wien. Elles assureront plus tard la tractlon de I'EC 185 pour Salzburgj:~ <, %, 

' A ' 
5 patrice AIROLDI. 1 



Ukraine 

Transformation de VL80 

Les Chemins de fer ukrainiens (UZ) 
ont entamé en 2005 la transforma- 
tion des locomotives doubles 25 kV 
du type VL8OK (Bo'Bo' + Bo'Bo') en 
deux machines simples Bo'Bo'. Re- 
numerotees VMOU, elles sont pour- 
vues de deux cabines de conduite 
et sont destinées au trafic voya- 

unités, en plusieurs sous-séries 
(VL805 s, 7 )  , de 1964 à 1 986. Les / ' /  
VL80K d6veloppent 2 x 31 60 kW et ,,,:..--"' 

--. 
/.,/-- 

pèsent 2 x 92 t. -- ._. -- 
-. 

PHOTO 80-25 La VLW-ô46 photogra- 
phide sur la grande artère reliant Kiw a 
la Russie à Yalinka, le 6 mai 2#7. 

PHOTO 80-26 Le 29 avril 2007, en 
gare de Lvov, un train tracte par la 
VL40u-1158.2 (ex. VL80-1158) vient 
d'am'ver. Lors de sa transformatiom 
cette machine a regu des cabines de 
conduite d'un autre type. 

PHOTO 80-27 Le 3 mai, la VL40U- 
î495.1 amnd le déparf dans la remar- 
quable gare d'Odessa. Cette machine 
est issue de la iransfonnation de la 
VL80-1495 (la seconde catsse est re- 
numérotbe VL40U-f495.2). Elle a reçu 
des cabines de conduite avec le 
meme design que celui appIiqu8 sur 
les séries modernes. Photos PFT 



Nouveaux autorails 

A quelques rares exceptions, le matériel 
roulant des UZ est très vieux, appro- 
chant le plus souvent la quarantaine 
d'années. Pour tenter d'améliorer la si- 
tuation, les UZ ont commandé chez 
PESA en Pologne deux séries d'auto- 
rails a caisse unique pour desservir les 
petites lignes locales. Numérotés dans 
la série M610 (64 unités + 6 aménagés 
comme autorail de direction) et M620 (4 
unités), ils ont une puissance de 500 
kW et peuvent atteindre 120 kmlh (160 
pour les auiorails de direction). La trans- 
mission est hydraulique. Leur capacité 
est de 60 places assises. Les premiers 
ont été livrés fin 2006. 

PHOTO 80-28 L'autorail 620M-004 au 
d41i81 de Kovel. Vovaae PFT en Ukral- - - 
n i  28 avril 2007. Photo PFT 

Les Re 484 de MRCE 

, leur sortie de construction de l'usine 
Bombardier de Kassel, les Re 484 ac- 
quises par la société de leasing MRCE 
sont d'abord dirigées vers Bellinzona, 
ou elles sont mises en service et ro- 
dées entre BeIlinzona et Chiassol 
Luino sous 15 et 3 kV. A quelques pe- 
tits détails près, elles possèdent les 
même caractéristiques que les Re 484 
des CFF, et sont équipées pour la cir- 
culation en Suisse et Italie. 
Après ces opérations, elles doivent se 
rendre aux Pays-Bas ou se trouve le 
siège de MRCE, pour leur mise en ser- 
vice officielle par l'entreprise. Pour 
finir, elles retourneront en Suisse pour 
Gtre livrées aux opérateurs qui les 
louent, en I'occurence, pour l'instant, 
la société italienne SERFER. 

Mise en service des DS3 

En 2004, les UZ avaient commande 
une série de 100 nouvelles locomoti- 
ves 25 kV chez EIectrovozostroeniya 
à Dnipropetrovsk avec équipement 
électrique Siemens. Ces Bo'Bo' sont 
pourvues pour la prerniére fois en 
Ukraine de moteurs de traction asyn- 
chrones triphasés. D'une puissance 
de 4800 kW et d'une masse totale de 
90t, elles peuvent circuler A 160 kmlh. 
Les DS3 sont destinées tant au trafic 
voyageurs que marchandises. Les 
premières unités ont été mises en 
service au dépôt de Kiev au début de 
2007. 

PHOTO 80-29 La DS3-009 au dépdt de 
Kiev k 6 mai 2007, lors du voyage PFT en 
Ukraine. Photo PFT 

Le 30 mars 200'1, passage d Oberrüti des Re 484 103, f05 et 104, transférées de Beilinzori 
A &sel Bad. 

EN LIGNES 80 1 



r Le gouvernement estonien a décidé 

TELEX 
Je renationaliser les chemins de fer. 
:eux-ci avaient été privatisés en août 
?O01 et divisés en plusieurs sociétés : 

m!mE 
La Russie projette de construire un 

tunnel de 103 km de long sous le dbtmit 
de Bering, de façon 5 relier la ville russe 
de Providenja au village de Nome en 
Alaska (USA). II sera construit en trois 
tronçons et prendra appui sur deux 
îlots. II sera creuse a 80 m sous le ni- 
veau du plancher océanique, dans une 
zone où les eaux atteignent plus de 50 
m de profondeur. En hiver, la tempera- 
ture de cette région descend rbgulihre- 
ment sous les -70°C. Le coût total du 
projet est estime à f 48 milliards, dont 
seulement E 7 A 9 milliards pour le tun- 
nel, et le restant pour la construction 
d'une nouvelle ligne de 6000 km de lon- 
gueur B travers l'Extrême-Orient russe. 
Le tunnel comprendra des conduites 
pour l'acheminement de pétrole et de 
gaz, ainsi que des lignes électriques et 
a fibre optique. Le trafic est estim6 à 
100 millions de tonnes de rnarchandi- 
ses par an. Selon tes promoteurs, il de- 
vrait être rentable au bout de 30 ans. II 
permettrait même d'envisager la créa- 
tion d'une relation entre London, Mos- 
cou et Washington 1 

Edelaraudtee pour l'exploitation du trafic 
voyageurs sur tes lignes Diesel; Eesfi 
Raudke exploite une grande partie du 
trafic marchandises; EleMriraudtee ex- 
ploite le trafic voyageurs sur les lignes 
électrifiées de la banlieue de Talinn, 
EVR Ekspress puis GO Rail assure le 
trafic voyageurs international, Haapsalu 
Raüdfee exploite la ligne Haapsalu - Rii- 
sipere, et Baffic Rail Service est le gé- 
rant de l'infrastructure. 

PAY S-BAS 
Le 16 juin 2007, Sa Majesté la Reine 

Beatrix a officiellement donne le départ 
à Barendrecht au premier train de mar- 
chandises vers la Betuwelijn. 

CEuroSprintar 189 023 de Railion est 
en cours d'adaptation pour pouvoir cir- 
culer aux Pays-Bas. II s'agira de la pre- 
mibre 189 autorisée a circuler sur ce ré- 
seau. 

FRANCE 
8 La SNCF a passé une commande 
supplémentaire de 37 AGC (Autorails à 
Grande Capacité), portant ainsi le nom- 
bre total de rames à 679. Cette nouve 

B série sera livrée a partir d'août 2009. 
Les premiers des 126 AGC B82500 bi- 
modes diesel-électriques 1,5 et 25 kV 
ont été livrés au début de l'année. 

POLOGNE. 
Railion en collaboration avec PCC 

RAIL a créé une nouvelle société privét 
baptisée "East West Railway*. 
PCC Rail est un des plus important: 
opérateurs privés polonais, qui dispost 
d'un parc de 105 locomotives Diesel e 
électriques et plus de 3600 wagons. 
East West Raihay démarrera sas acii 
vité au milieu de I'annbe, avec 22 loco 
motives Diesel de la série 232 de Rai 
lion, spbcialement équipées pour le ré 
seau polonais. 

FRANCE - ROUMANIE 
La SNCF a vendu 12 locomotives bi 

courant de la série BB 25500 a la socié 
té privée roumaine Faroviar Keolis 
Elles ne circuleront desormais plus qui 
sous 25 kV, la Roumanie ne disposan 
pas de lignes électrifiées en 1,5 kV. 

LUXEMBOURG 
De retour de restauration, l'autorail 

historique Westwaggon CFL Z 208 a cir 
cul& pour la première fois le week-en1 
des 9 et 10 juin a Ettelbruck, vers Die 
~ i r ~ h  et Wiltz. 

Le TGV V750 sur la Sgjne Du 14 au 20 mai, la motrice M2 et la remorque R8 de la iame du record du 
monde, ont été exposées au pied de la Tour Eiffel, au Port de Suffren, sur une 

barge. Le dimanche 13 mai, pour son arrivée dans Paris, ces deux véhicules ont fait une promenade de trois heures sur la 
Seine. Sur la barge avaient pris place plusieurs membres de l'équipe du record, dont Eric Pieczak (conducteur du record). 
Sur cette photo, on voit ta barge se dirigeant vers l'Est de Paris; elle fera demi-tour A la Bibliothèque François Mitterand, avant 
de revenir à la Tour Eiffel. Pendant une semaine, le public a pu visiter la cabine de conduite. A &te de la rame, il y avait une 
exposition de photos et un simulateur de conduite qui projetait des images de la marche du record, avec bruitage et vibra- 
tions. Ces deux véhicules de la rame V150 sont ensuite repartis à Strasbourg, pour être exposés une semaine sur une Île au 
milieu du Rhin, entre :rance et l'Allemagne. Ils furent ensuite expo a la Cité du Train a Mulhouse puis sont rentres aux 
ateliers de Bisschl ur être remis au ty nmerci; ' Jean-i' - c FRYBOURG 



2709 : 14-05-07 RG k 

167 : 10-06-07 MKM 2733 : 06-04-07 MUX GCR : Charleroi-Sud 
200 : 10-06-07 FSDu 2735 : 27-04-07 RG + MUX 1 G F  FS : attelaae automatiaue 12 - 

2736 : 21-05-07 RG + MUX 1 / INF : INFRABEL 
S O R ~ E S  DE RÉWSION 2746 : 16-06-07 GF + MUX IFB : ~ n t e r - f e r r ~ - ~ ~ ~ t ~  Locomotives électriques 
1 182 : 04-04-07 RI 3006 (CFL) : 04-05-07 RI . . 

~t : ltalie 
3340 : 05-06-07 Rf LC : r&ision confort 

t: . 
' 1347 : 19-06-07 RI MUTAT~ON série 21 . ,  , 

. . . LT : révision technique1 
',.> 

21 06 : 06-04-07 RG 41 08 : GCR + FHS 10-06-07 
MKM : Stodtem 

, , 2338 : 07-05-07 LT 
MUX : rnultiplexage ie 27 avril 2007, la 21 32 a été grave- 

. 2356 : 2044-07 LC ABR~VIATIONS ment endommagée lors d'une collision . 
NK : Kinkempois F,. .- O1 : 04-06-07 RG FHS : Hasselt .>. . 

f; à Izegem. Malgré les dégats impres- - . 4 

7:. - 28 : 05-04-07 LC FKR : Merelbeke RI : révision interméidiaire sionnants, la machine sera réparée (voir 
.* , . , ,- . 33 : 14-OB-O7 LT Fsn . Opestende RG : révision générale . , , ,  . 

. .. 
page58). , , ; : ,  , -  ,, - . , 

- . ,  , , ,  

Brie 20 : regain d'activité en trafi .oyageurs international I série 22 

Depuis le 10 juin 2007, jour d'application du nouveau service d'été, les 20 assurent Alors que la revente des 22 en Polo- 
à nouveau I'int&gralité de la traction des trains internationaux sur la ligne du Lunem- gne semble échouer - en cause, Ieur 

,k . bourg : les EC Vauban, Irk et Jean Monnet. Notons au passage les horaires du masse par essieu trop importante pour . 
' . Vauban et de l'/ris ont subi une modification importante (voir page 55). la circulation sur la ligne prévue - une 

De plus, les 20 se sont vu attribuer une relation omnibus entre Marloie et Luxem- autre société, cette fois tchéque, a 
bourg, et retour jusqu'à Libramont, en remplacement d'une automotrice classique marqué son intérêt pour l'acquisition t 

de la série 151 à 270. 11 faut préciset que, depuis le 1 er juillet 2007, les engins mo- de plusieurs machines, une grande 
1 

teurs non équipes du systhme de répétition des signaux Memor 2+ eVou ETCS ne partie du réseau tchbque est en effet , l 
sont plus autorisés à circuler au-delà des gares frontières sur le réseau CFL. Ainsi, électrifiée en 3.000 V continu. Affaire a 
seuIes les automotrices 501 à 524 et les locomotives série 1 3 sont autorisées à cir- suivre-,- 

, culer sur le réseau CFL. En ce qui concerne les 20, une dérogation temporaire a ., , 
- .  . .  été accordée pour permettre le placement du Memor 2+ sur 9 locomotives. Nous Entretemps, ou 22 ou 25 :r. .,:. - , 

' , ,  publions ci-après le roulement voyageurs des 20. Lutilisation de toutes les autres est toujours visible en tete de trains P. ,; , j' 

- - 
' séries d'engins moteurs est désormais limitée B la première gare frontière. y com- mais leur utilisation devient de en , - 

prit les 27 qui assuraient les EC 90 et 97. . . ,  

plus rare. 
a 91 a-QI Bruxelles-Midi 07.22 - Luxembourg 10.28 (à vide Arlon) 

a; 47753 a-@ Arlon 13.48 - Luxernbourg-Triage 14.29 
f 

série 25.5 
5888 @-@ Luxembourg 17.46 - Libramont 18.40 i- 

! y -  
ER5888 al-@ Libramont 19.05 - Jemelle 19.26 Depuis le 21 avril 2007, deux loco- 

$ A002 97 a-@ Bruxelles-Midi 13.03 - Luxembourg 15.55 motives de la série 25.5 sont louees a .  
90 QI-a Luxembourg 17.01 - Bruxelles-Midi 19.48 Railion Nederland. Elles circulent en tra- 

m 47757 m-@ Arlon 08.43 - Luxernbourg-Triage 09.15 fic intérieur aux Pays-Bas, sans roule- 

49742 @-@ Luxembourg-Triage 13.25 - Stockem 14.05 (a vide Luxembourg) ment, principalement vers Venlo et Sit- 

96 a-ül Luxembourg 19.42 - BruxelleçMidi 22.29 t a t .  

A004 7600 a-@ Jemelle 05.59 - Bruxelles-Midi 08.15 
8602 Q-GJ Bruxelles-Midi 16.12 - Jemelle 18.09 

5857 Marloie 06.46 - Luxembourg 08.14 
296 @-@a Luxembourg 40.22 - Bruxelles-Midi 13.20 

' - 1  ' - 
-4- . < :. ,2:77 - , ? ? R F  

' *= , C i -  

+PWT 9 , ?.. , +; ,\ ; ; -, ,, 
- -&?7- rit -q $1 :i:.i. 5 a 

:. *.- . -. - y : .  +,m - 1  
. - 



PHOTO 80-34 t - PHOTO 80-31 & Les derniers parcours d'essais pour I'homologation des Traxx se sont d&roul&s /e 28 avril 
2007 entre Gedinne et Berfrix a l'aide des f86 I f 2  et 186 f i 3  accoupldes en unit6 multiple, et d'une rame de 9 voitures-couchet- 
tes du type 16. L'acheminement des deux Iocomotlves et de b rame fut assure au depart de Schaerbeek jusqu'à Bertrix par la 
1352 le 27 avril. Ci-dessus, passage à la sortle de la gare de Beauraing. Ci-dessous, dans quelques instants, le train s'engouffrera 
dans le tunnel de Gendron-Celles. Pierre HERBIET - Serge MARTIN. 



PHOTO-THEME 79 Passage de la rame d'essai à Oïfagne lors d'un parcours en direction de Berfrlx, le 28 avril 2007. f86 712 * f86 f.13. 
Durant ce mols dejuilled les TAAMl subiront une derniére campagne d'essais sur la L4 pour la validaVon de la signalisation ETCS, ap& 
quoi le dossier pour leur hmlogation pourra Otre c/ôtu&. Rappelons que la mise en senrice des TRAXX débukm en principe le 30 sep 
fembrie avec la nouvelle relation Anfwsarpen - N d r k e m p e n  (un train par heure, consiitu4 de trois voitures /.If encad- par deux W. 

i,. P Lors du retour vers Gedinne, le train approche de la gare de Paliseut. 186 113 + 786 i72 Photos : Serge MARTIN. 



série 27 ment d'un attelage automatique GF : 
les 2746, 2752 et 2753. Rappelons 

Trois locomotives de la série 27 sont que les 2742 et 2750 sont déjs* Qui- 

Central de Salzinnes pour le ptace- 
A la suite du retard pris dans la mise 

I ?n service de la nouvelle ligne a gran- 
le vitesse aux Pays-Bas, la relation 
nternationale Bruxelles - Amsterdam 
ex. trains Benelux}, continuera à cir- 
:uler via l'itinéraire classique jusqu'en 
iécembre 2008. 

wp.. a LGV néerlandaise sera mise en 

h . .  d 
ervice en deux phases : 
-le 9 décembre 2007 entre Amster- 
dam et Rotterdam avec limitation de 
la vitesse à 160 kmlh; 

-en octobre 2008 : la section Rotter- 
dam - frontière belge. 

3e ce fait, la L4 Antwerpen - frontière 
~éerlandaise restera inutilisée entre la 
gare de Noorderkempen et la frontie- 
-e, tandis que le tronçon Noorderkem- 
3en - Antwerpen sera exploité des le 
ler  septembre 2007 par une nouvelb 
-glation voyageurs (TRAXX + voitures 
I l l ) .  A noter que jusque fin 2007, 
jeule une des deux voies sera utilisée. 

<:, - En ce qui concerne les 11, il n'est ab- 
', solurnent pas certain qu'elles bénéfi- 

cieront d'un sursis d'un an, puisque 
dès le 9 décembre 2007, les ex Bene- 

Le 2 Juin a007, un traraln spkclal a clrculh entre WlttIIch en Allemagne et BruxelIes-Mldi, 
avec retour (e lendemain. A i'aller, le train était remorque par la 2711, tandls qu'au re- 
tour, c'est k 2018 qui fut mlse P contribution. La rame Btait composde de voltures pri- 
vPes de la société "Bahn Tourïstlk Express" Ci-dessus - PHOTO 80-34 - passage du 
train l'entrée de la gare de Marioie. Ci-dessous - PHOTO 80-35 - lors de son retour vers 
l'Allemagne, le spécial traverse l a  gare de Pronfondsarf. Phoîas Serge MARTIN. 

lux seront assurés par #S Highspeed 
(voir EL 79 p. 52) qui préférera proba- 

1 blement engager les TRAXX. 



PHOTO 80-36 Le 12 avril, passage B Sclaigneaux d'un frain de grumes a destination de Burgo-Ardennes d Harnoncourt (Virton), 
remorqué entre Montzen et Ronet par la 20.11 récemmenf sortie de révision générale (8 mars 2007). Christian A UCQUIERE. 

P H D _ T O  Le train P8757 Bruxelles-Midi - Charleroi-Sud via Otfignies est théoriquement remorqü6 par une 23. Le 23 mai 2007, 
c'est la 2204 qui assura ce parcours, ici phofographlé à l'abbaye de Vilers-la-Wlle. Seme MARTIN. 



Locomotives Diesel 

série 51 

Certaines 51 pourraient bien être re- 
vendues en ... Afrique ! Le projet le plus 
avancb est l'acquisition des 51 01, 5143 
et 5146 par la société française de ira- 
vaux de voie SECO-Rail pour une utili- 
sation en Algérie. Le contrat de vente 
est en phase de finalisation. 

pour l'Arabie Saoudite; les tracatactions 1 
Le seond projet concerne huit machines rn 
n'en sont ici qu'au début. Un nouvel 
espoif pour les 51 garées depuis plu- 
sieurs années à Montzen. = 
série 55 PHOTO 8038 Le 26 mai 2007, plusieurs trains de chars Abrams M I  de l'armée am&- 

rieaine ont cIrcu/B entre l'Allemagne et le port d'Antwerpen. Ici, passage ii Remers- 
O Une nouvelle page de la traction Die- dael d'un de ces convois mené par la 7862. Christian A UCQUIERE. 
sel sera bientôt tournée, La 5505 subit 
actuellement uns révision intermédiaire 
à l'AC Salzinnes et sera la toute dernie- 
re I O C O ~ O ~ ~ V ~  GiW & subir une telle révi- PHOTO 80-39 81en que le train de désherbage dépende d'lNFRABEL, il arrive en- 
sion de son moteur. ~ é ~ ~ ~ ~ ~ i ~ ,  plus core qu'il soit tracte par deux losomofives de la SNCB. Ce fut le cas le 25 mai, /ors 

moteur GM ne révisé ou r,+ d'un parcours de desherbage entre Flémalle-Haute et Louvain-la-Neuve-Univemité 

paré Salzinnes. 
et retour. Le train était encadré par la 5511) et la 6306; il est i d  phofogmphié en plel- 
ne action sur la ligne f 6 1 D  entre Louvain-la-Neuve-Univernith et Oftignies. II est ex- 
ceptionnel de voir une 55 dans cette région. Laurent JOSEPH. 



La 5303 à Jeumont 

Le 25 mai 2007, un train d'essai 
de la SNCF composé de la voitu- 
re "Lucie" et du wagon "Vulcain" 
encadrés nar deux locorntitives 
Diesel de la série 67200, a BtB ex- 
p&dIé vers Chênée en vue de pro- 
céder 1 des mesures sur la L 3  
entre Chênée et la frontière aile- 
mande. Le transfert de la rame 
entre Jeumont et Angleur a Bi6 
assuré par la 5303 de TUC-Rail, 

PHOTO 80-44 + 
Passage du train a Tergnbe. 
Laurent JOSEPH. 

PHOTO 80-41 + 
La 67250 se trouvait en queue du 
convol, ICI photographié lors du 
passage à Lobbes. II s'agit de 
l'ex. 36 67080 modifiée le 15 
mars 1993 pour la circulation sur 
les lignes nouvelles. 
Serge MARTIN. 

PHOTO 80-42. & 
Cela faisait longtemps qu'une 53 
n'avait plus foulé le rbseau fran- 
çais. La 5303 attend le départ à 
Jeumont. A gauche, une automo- 
trice 1 double étage de la sdrie 
TER 2N HG 24500, vient de dé- 
marrer en direction daAu1noye. 
Serge MARTM 



Automotrices - autorails 

AM série 151 d 270 . .  . .. .= *.,. .+,. - I .. , ss;:::. - , - d. 2 ,:. , , , 

.,. &* ,,... J.?- -;; , ., " , , r : ' ,  

Le 10 juin 2007, les automotrices 167 
(Stockem) et 200 (Oostende) ont eté 
retirées de l'exploitation. En attendant 
leur canibalisation, elles ont été garées 
à Schaerbeek, puis envoyées à l'Atelier 
Central de Mechelen le 27 juin. 

AM série 967 a 999 "CityRail" 

A la suite de la rupture de stock des 
convertisseurs statiques, plus aucune 
automotrice "CityRailn n'est sortie de I'A- 
telier Central de Mechelen depuis la 
sortie de la première rame le 9 février 
2007 (978). Plusieurs automotrices sont 
terminées (966, 973, 975, 977, 996) et 
n'attendent plus que ces éléments. Tou- 
tes devraient sortir dans le courant du 
mois de juillet. 

AR série 41 

Deux nouveaux autorails de la série 41 
ont été victimes d'un incendie : 
- le 41 37 a Berchem-Antwerpen le 18 

mai 2007, incorpore dans un IRe 
Antwerpen-Centraal - NeerpelUHas- 
selt; 

- le 4131 à Geel le lendemain, alors 
qu'il assurait I'IRe 3210 Antwerpen- 
Centraal - NeerpeltlHasselt. 

Le 4131 est le plus gravement touché. 
Au total, on dénombre donc déjà 4 
autorails incendiés avec, pour rappel, 
le 41 17 à Mol en juin 2002, et le 41 09 

Erquelinnes en mai 2005. Cette si- 
tuation commence sérieusement à in- 
quiéter et embarrasser la SNCB. 

Dans le cadre de la rénovation prochaine des automotrices Break, la 337 est ressortie de 
révision de /'Atelier Central de Mecheien le f9 juin 2007. A cette occasion, le carénage 
du bas de ses faces avant a éîk supprimé, ce qul n'est pas particuliémment esthétique. 
On peut comparer la phob de la 337 avec celle ci-dessous de la 409. Michel SIMA R. 

PHOTO 80-44 
A la suite de la rupture de stock 
des conveftisseurs statiques, 
une dizaine d'automotrlees mo- 
dernisées "CityRail" attendenl 
depuis plusieurs semaines de 
quitter l'Atelier Central de Me- 
chelen. C'est notamment k cas 
pour la 996, l'ex-727 (voir EN LI- 
GNES 78 page 27). 
Lars MEELON, 4 juin 2007. 



Voitures 

Adaptation du trafic interna- 
tional vers Luxembourg 

et au-deld 

Les horaires des trains internationaux 
vers Luxembourg et la Suisse ont subi 
de grosses adaptations avec la mise 
en application du nouvel horaire d'été 
le 10 juin 2007. De plus, ils sont tous a 
nouveau tractés par une locomotive de 
la série 20 entre Bruxelles-Midi et 
Luxembourg, et retour. 

EC 91190 Vauban 
Dans le sens vers la Suisse, le Vauban 
quitte Bruxelles-Midi 23 minutes plus 
tard qu'auparavant, et a Interlaken-Ost 
comme destination au lieu de Brig. A 
noter qu'à partir du 12 décembre 2007, 
le Vauban aura Zürich comme destina- 
tion. En outre, il fait maintenant arrgt 
éigalement A Bruxelles-Schuman et Li- 
bramont. 

91 
Bruxelles-Midi 07.24 
Libramont 09.35 
Luxembourg 1 0.26146 
Interlaken-Ost 17.03 

90 
Interlaken-Ost 10.56 
Luxembourg 16.4511 7.04 
Libramont 17.5011 7.52 
Bruxelles-Midi 19.45 

EC 96197 Iris 
Dans le sens vers la Suisse, I'lris quit- 
te Bruxelles-Midi une heure plus tard, 

: ,  A 13.15. Au retour, l'horaire ne varie 
que de quelques minutes à l'arrivée. A 
noter que, tout comme le Vauban, I'lris 
fait maintenant également un arrêt a 
Libramont. 

97 
Bruxelles-Midi 13.1 5 
Libramont 15.09 
Luxembourg 15.55116.03 

I 
Zürich 20.58 

96 
Zurich 14.34 
Luxembourg 1 9.36144 
Libramont 20.30 
Bruxelles-Midi 22.27 

Depuis le 10 juin 2007, la rame de I'EC 29#295 "Jean Monnet" Bruxelles-Midi - Stras- 
bourg n'est plus composée de voitures 1M70 de la SNCB, mais de voitures CORAIL 
aux cou~eurs TER Alsace de la SNCF. En outre, la composition du train A été renfor- 
c i e  ii 6 véhicules au lieu de trois auparavant. L'EC 295 Strasbourg - Bruxelles P son 
arrivée en gare du Midi le 79 juin 2007. Christian DOSOGNE. 

EC 2951296 Jean Monnet 
Le Jean Monnet a perdu sa rame de 
voitures SNCB 161110 au profit de voi- 
tures Corail aux muleurs TER Alsace. 
De ce fait, en trafic régulier, les voitu- 
res 16 et 110 ne quittent plus le réseau 
belge que vers Luxembourg (IR Liège- 
Luxembourg et trains L Marloie- 
Luxembourg et retour à Libramont 
(voir page 47 "&rie 20"). 

295 
Bruxelles-Midi 17.27 
Luxembourg 20.15126 
Strasbourg 22.37 
Basel 00.1 3 

296 
Basel 06.30 
Strasbourg 08.06 
Luxern bourg 1 0.14124 
Bruxelles-Midi 13.18 

PHOTO 80-45 
Une image qu'il n'est plus possible. Le 
31 mai 2005, en gare de Luxembourg, 
la 2717 se met en tête du Jean Monnet, 
tandis que la 15064 de la SNCF attend 
le deparf avec I'EC Vauban vers Brig. 
Serge MARTIN. 

p i f -  
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PHOTO 80-48 Le 3juin 2007, I'EC 90 Vauban Brlg - Bruxelles-Midl vlent de passer la gare de Bralbant. Derrlére la 2706 se trou 
ve une voiture-salon de luxe des CFF: Depuis le I O  juin, sa tractlon est de nouveau assurée par une locomotlve de la serie 20. 
Serge MARTIN. 

Wagons 

Depuis février 2007, les s o c 6  
tés TRW, Novafrans et Cemat 
ont pris en location (avec op- 
tion d'achat) une série de 38 
wagons "basker chez ZSSK 
Cargo, la division fret des 
Chemins de fer slovaques. 
Ces wagons sont insérés au 
départ du dry port de Charle- 
roi à Montignies, dans les re- 
lations vers Torino et Mou- 
guerre prés de Bayonne. 
Ces wagons du type Sdgnss 
sont spbcialement conçus 
pour le transport de re- 
morques de poids lourds or- 
dinaires, sans qu'il soit né- 
cessaire que leur carrosserie 
soit renforcée pour permettre 
leur levage aux terminaux. 
Cas wagons uniques en Eu- 
rope ont &te construits A seu- 
lement 60 exemplaires en 
1998 pour les Chemins de fer 
slovaques (ZSR), mais n'ont 
jamais été utilisés pour le 
transport de remorques rou- 
tières. 

PHOTO 80-47 Le 3 avrll, au dry pori de Charleroi (Montlgnies-sur-Sambre, s W  le long de la 
Sambre), un wagon "basket" Sdgnss (num6m UIC 35 58 45 1 113-7) est chargé avec la remorque 
d'un poids lourd. Pierre HERBIET: 
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Ultime phase de rénovation 
d'Anvers-Central 

Maintenant que les nouvelles infrastruc- 
tures de la gare d'Antwerpen-Centraal 
sont en service, la SNCB-Holding peut 
entamer la derniére phase de rénova- 
tion du batiment, qui durera jusque la 
mi-2009 et coûtera 8,75 millions d'eu- 
ros. 

La mupole 
De mai 2007 a juillet 2008, la coupole 
qui surplombe la parüe centrale va Gtre 
restaurée afin de lui redonner son lustre 
original : nettoyage des briques et pier- 
res, remplacement des vitrages, et sur- 
tout remise en place d'une couverture 
en cuivre telle qu'elle existait avant son 
enlèvement pendant la seconde guerre. 
Ensuite, les échafaudages intérieurs 
placés en 1999 vont être enlevés; cette 
structure métallique posée a la base de 
la coupole sert de plate-forme de travail 
mais empêche aussi les éventuelles 
chutes de verre. 

Le hall 
En novembre prochain, le grand hall, 
restauré entre 1992 et 1998, aura 
retrouvé un pavement de marbre iden- 
tique a celui enlevé avant les travaux 
de percement de la Jonction Mord-Sud. 
La Commission des Monuments et des 
Sites a en effet accepté que soient po- 
sées des dalles neuves dans le mëme 
ton que celles enlevées. 

Les façades extérieures 
La gare, construite en 1899 au moyen 
de pierres naturelles poreuses, est clas- 
sée depuis 1975. En 1993, les façades 
côtés De Keyserlei et Astridplein avaient 
été nettoyées, pour une dépense de 
185 millions de francs belges de 1'15- 
poque (4,63 millions d'euros). Ce pro- 
gramme de rénovation des années 90 
sera achevé de septembre 2008 A juin 
2009 par le rafraîchissement de la faça- 
de c6té jardin zoologique. A partir de 
novembre 2007, les façades de l'Astrid- 
plein puis celle &té De Keyserlei seront 
restaurées selon la technique de conso- 
tidation, qui consiste à suturer toutes les 
fissures de la pierre naturelle au moyen 
d'acier inoxydable fixé par une résine 
époxydique. 

Le fronton et les fours du De Keyseriei 
L'architecte Louis De la Censerie avait 
couronné le Miment de huit tours. Six 
de ces tours ont été démolies pour des 
raisons de sécurité; gram à un budget 
dégagé par la SNCB-Holding, elles vont 
pouvoir être reconstruites. 
La restauration trouvera son aboutisse- 
ment avec la remise en place des élé- 
ments faîiiars de la façade côté De 

Keyzerlei : le fronton et une tour monu- 
mentale. Le chantier se déroulera 
d'août 2008 a avril 2009 au-dessus de 
l'entrée de la gare. Enfin, deux lions de 
bronze seront replacés sur le fronton 
au-dessus de l'horloge monumentale 
d'origine. 

Concentration des cabines de 
signalisation 

Le 31 mai, lnfrabel a ratifié le contrat 
avec l'entreprise Belgosignal - un 
consortium formé de AIsfom Belgium et 
Siemens - pour la fourniture et l'installa- 

tion des équipements des nouvelles ca- 
bines de signalisation. 
H est en effet prévu que, en 2012, seuls 
31 centres de contrôle ultramodernes 
géreraient le réseau, au lieu des 368 
postes de signalisation recensés au 31 
décembre 2004. Pour mener à bien ce 
programme ambitieux, 414 millions 
d'euros doivent gtre investis dans des 
équipements de haut niveau. Ce contrat 
conduira a l'engagement d'une centaine 
de personnes au sein d'lnfmbel, ainsi 
qu'a la créaüon de plus de soixante em- 
plois dans les implantations belges des 
fournisseurç. 

PHOTO 80-48 Le 23 mai 2007, un train spécial a été mis en marche par la sodéte 
Euro-Express-Treincharter entre ~'Hertogenbosch et Lourdes. II a traversé la Bel- 
gique via Maastricht - Visé et la dorsale wallonne jusqu'à Jeumont. II franchit ici 
la Sambre a la sortie de la gare de Floreffe. Serge MARTIN. 



La Iigne 20 réactivée 7 

La ligne 20, qui reliait Bilzen a Maas- 
tricht, faisait partie de l'axe Hasselt - Aa- 
chen. Elle fut fermée au trafic voyageurs 
en 1950 et aux marchandises en 1990; 
grâce aux fonds européens, elte sera r&- 
activke A l'horizon 2009. 

Le projet concerne la réhabilitation des 
six kilométres de voies entre Lanaken 
et Maastricht, soit deux kilornbtres en 
Belgique et quatre aux Pays-Bas. Le 
but est d'assurer la desserte marchan- 
dises du de la zone industrielle de La- 
naken, au départ de Maastricht. Le fi- 
nancqment des travaux de rénovation, 
estirn&&~ ?6 millions d'euros, est bou- 
cl& et a été approuvé par Pro-Rail, le 
gestionnaire hollandais de I'infrastruc- 
ture. Les travaux commenceront cette 
année encore pour s'achever, 126th hol- 
landais, à l'été 2009, subsides euro- 
péens obligent. II restera alors h peau- 
finer la traversée de Lanaken ( 1 3  
millions d'euros) et créer le faisceau de 
garage et installations terminales (7,6 
millions d'euros) de Europark, pour une 
mise en service mi-2009. Le premier 
client pourrait Btre le papetier Sappi, 
qui posséde des installations à Lana- 
ken et Maastricht. 

Les dix kilomètres entre la bifurcation 
Beverst, origine de la Iigne 20, et La- 
naken pourraient reprendre vie dans 
le cadre de la construction du Light 
Rail campinois, via une desserte Has- 
selt - Bilzen - Lanaken - Maastricht en 
2012. Ce "tram-train" jouirait d'un iti- 
néraire nouveau entre Hasselt et Bil- 
zen, trace par Diepenbeek, où se trou- 
ve le campus universitaire, et courrait 
ensuite parallèlement à la ligne 34 
jusque Bilzen, où il reprendrait I'as- 
siette de l'ancienne ligne 20 jusque 
Lanaken puis la section rénovée 
jusque Maastricht. Le matériel envisa- 
gé pour cette desserte pourrait être 
hybride, électrique entre Hasselt et 
Diepenbeek, et Diesel au-delà. La 
ligne serait exploitée par De Lijn. 

Un nouveau Centre Logis- 
tique Infrastructure à Ans 

Le 20 avril dernier, Infmbel a inauguré à 
Ans (prés de Liège, sur la ligne 36 
Bruxelles - Liège) son tout nouveau 
Centre Logistique Infrastructure (CLI) 
pour la région liégeoise. 

Ces centres, répartis sur tout le réseau, 
permettent le regroupement des servi- 

Catastrophe ferroviaire h Izegem 
Le 27 avril 2007, une collision s'est produite en gare d'lzegem sur la ligne 66 
Brugge - Korfrijk. Alors que I'IC C Si8  Oostende - Kortrijk était arrt?té à Izegem, 
la rame vide ER 899f Brugge - KortrlJk est venue s'encastrer a I'arriére du train. 
I'IC 818 éfait composé d'une rame r4versible de voitures M4, poussée par b 2132. 
Le train vide lui aussi formé d'une rame rbversible de voitures I W ~  avec la voifu- 
re-pilote en Wte, est donc venu s'encastrer dans le 2132. Comme en témoignent 
ces deux vues, les dégâts sont consld8rables. La photo du haut montre la voitu- 
re-pilote qui est venue percuter la 2f32. Heureusement, ce îrain circulalt P vide; 
le conducteur a eu le temps de courlr en queue de la voiture. Le document du bas 
montre la 2132 a l'atelier de KortrJJk. Malgré les dégâts, elle devrait malgré tout 
&tre &parée. La cause de cette catastrophe qui a fait plusieurs blessés, est I'ou- 

Bruno MALFAIT. 

ces et des stocks diss6mines jusqu'a- 
lors dans des ateliers parfois peu fonc- 
tionnels et permettent une gestion opti- 
malisée des équipements, une mise en 
commun des machines et outils, ainsi 
qu'une réduction des espaces de stoc- 
kage pour toute une région tout en 
conservant quelques p e t i  ateliers hau- 
tement s@cialis&s. 

D'une superficie de 2603 rnZ, le CL1 de 
Ans regroupe les services de l'arrondis- 
sement de Liège et la brigade en char- 
ge de l'entretien de la LGV Est, soit 193 
agents. 
Infrabel a investi quelque 3 650 000 
euros dans ce nouveau bâtiment établi 
sur les anciens faisceaux de garage de 
la gare, ci3t& Meuse. 

!! EN UGNES 80 
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CCM : bientôt le 
remplacement des 60 

Le 25 avril 2007, la carrière 
CC# de Wallers (Comptoir 
Calcaire et Matériaux) a ré- 
ceptionne une locomotive 
Diesel Brissonneaux et Loti 
provenant du port de Dun- 
kerque (genre BB 63000 de 
la SNCF) et appartenant a 
SECO-Rail. Une seconde 
machine est attendue dans 
les prochains jours. Des 
que les deux machines se- 
ront opérationnelles, les 
deux locomotives de la 
série 60 (6019 et 6086) se- 
ront définitivement retirées 
du service; début juillet, l'in- 
tbgralité du service était 
toujours assuré par les 
deux 60. 

PHOTO 80-49 - PHOTO 80-54 4 Le 27 avril 2007, la BB 63000 SECO-Rail assurait d4jà des navettes entre Momignies et Anor. 
Ci-dessus, retour d vide entre Anor et Momignies; la machine passe à hauteur de l'ancienne gare. Ci-dessous, la locomotive re- 
morque une demi-rame de ballast, ef arrivera bientSt dans la gare de Anor. Laurent JOSEPH. 



DLC via le 
"Rhin d'Acier" 

Depuis le 23 avril 2007, le 
train DLC 43558 (Germers- 
heim - Antwerpen) circule via 
la section Weert - Neerpelt 
du "Rhin d'Acier", avec I'ho- 
raire suivant : Weert 12.23, 
Budel 12.37, Hamont 12.40. 

Encore une nouvelle 
CIass 66 

DLC a pris en leasing une lo- 
comotive supplémentaire de 

Le 30 avril 2007, passage à Budel du train DLC 43558 Germershelm - Antwerpen, remwrqub 
par la PB.15. Michel DE ESCH. 

Trainsporf, le second opérateur prive belge, a démarré ses activités . .  corimereiales,sur . le réseau le 30 avril 2007 

TRAfNsPORT Stblberg ; à dQ'stinWan de la ~ e r i e + ~ e & b l i ~ ~  Èf-!?d?[b~g~l;lrrttïiinep: Ge'train:circTile.en moyenne un jour sur deux, 
les jourç~ouvrables. Il ,~ircule-ma.lheumuwme+'an . , , . . *inê . n$Lau ,- d&partbç~nwerpen; T I A .  . par wntre, le retour de la 1 

rame vide s'effectk en matif& selon I1hotaire.sulvant : train 45810 Aacben West 09.12,' ~ o n k n  09.39, Diest 10.41, Antwer- 
-Pen-Lillo 1 1.56. Ge train'est remorqué-par une @ l a s  66 de- TiainsporVRurtalbahn ou du HGK (Hafen und Güterbahn Koln). 

Le 19 mai 2007, k train DLC 43672 Basel RB - Antwerpen franchit k pont du Rhin a Basel-Breite. il est remorque par deux loco- , 

motives DLC : la TRAXX Re 482 008-0 et la CIass 66 DE 630j Patrice AIROLDI. 



FRET SNCF 

Depuis le 11 juin, Fret SNCF engage deux 
G2000 entre Antwerpen-Schijnpoort et 
Rotterdam. De jour, elles assurent deux 
trains entre Essen et Roosendaal : 

47614 0,@ ES 13.28 - RO 13.39 
47616 @-@ ES 15.44 - RO 15.54 

Dans les prochains jours, Naviland Cargo 
assurera un train de conteneurs entre Rot- 
terdam et Vénissieux (Lyon), a raison de 
trois allers-retours par semaine (Vénis- 
sieux départ à 12.45 - Rotterdam arrivée 
le lendemain a 10.00 - en sens inverse dé- 
part Rotterdam 15.30 - arrivée à Vénis- 
sieux le lendemain a 10.15). Ils seront as- 
surés par Fret SNCF à l'aide de G2000 
entre Rotterdam et Antwerpen-Schijn- 
poort, et avec une locomotive électrique 
436000 jusqu'à Vénissieux. 

3 Fret SNCF a pris en leasing deux lot* 
motives du type GZOûû auprès d'Ange1 
Trains (constructeur Vossioh 5ûOf  6 1 W 6  , 

et 616/ûO6). Le 5 juin 2007, elles se trou- 
vaienf en escale h Antwerpen-Far West. 
Elles ont ensuite 8th dirigeas vers Rotter- 
dam le 7 juin. Depuis le I O  juin, elles sont 
engagées entre Rotterdam et Aniwerpen- 
Schijnpoott. Wim MUSSEUW. 

+ PHOTO 80-51 Une des deux G2000 en 
attente de son prochain service à Antwer- 
pen-Schijnpoort le 7g juin. J-L VDH. 

.I PHOT0 80-52 Le aO juin 2007, passage 
A Anlwerpen-Oost du train Trainsport 45810 
a destina#on dFAnWerpen-Ulio (voir EL 79 
page 61). il est remorqué par la Class 66 J% 
5 (MRCE 65343) prise en leasing par k Rur- 
talbahn et Trainsport La rame est compo- 
sbe de wagons du type Tamns pour k 
transport de mlnerals. J-L VDH. 



En traction électrique, deux autornotri- 
ces anciennes de la série 151 à 270 ont 
été retirées de l'exploitation le 10 juin 
2007. II s'agit de la 167 de Stockem et 
de la 200 dlOostende. 

res durant tout le mois de juin. Aux der- 
nières nouvelles, il semblerait qu'elles 
seraient maintenues en service jusqu'à 
l'arrivée des nouvelles locomotives de la 
série 18, dont la livraison des premières 
unités est programmées pour janvier 
2009. 

provenant d'une autre machine. 

Depuis la fin du mois de juin, B-Cargo 
engage normalement trois locornoti- 
ves de la série 77178 à Schaerbeek, ce 
qui permettra certainement d'éradi- 
quer autant de machines des séries 73 
et 82. 

Les locomotives des séries 22 et 25 
sont actuellement toujours visibles en 
tête de quelques trains P en rernplace- 
ment de locomotives de la série 23. 
Elles ont même remorque un grand 
nombre de trains touristiques et scolai- 

En traction Diesel, il a été décidé de ne 
plus réviser de moteurs Diesel GM. En 
cas de panne, fa machine sera soit ré- 
formée, soit réparée avec des pièces 

Nous poursuivons la publication des fi- 
ches de radiations avec des engins ré- 
formés durant les années 2005 et 2006. 

OU-12-1955 

uccessifs : Bruxelles-Midi : 1211 955, + Kinkempois : 
-1956, * Stockern : 2544-1957, * Ronet : 29-06-1957, + 

Bruxelles-Midi : 17-01-4958, * Ronet 28-09-1958, + Stoc- 
kern : 01-03-1969, + Ronet 29-09-1970, + BruxeHes-Midi : 
10-01-1983, 4 Ronet : 03-06-1984, 4 Mereltieke * 31-01- 
1994, 4 Antwerpen-Noord : 22-01-$995 

Schaenbeek-Formation, 1808-i998. , , 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

onstructeur : La Brugeaise et Nivelles 

raison 1 la SNCB : 22-06-1 96 1 

22-06-196' 
5504 01-01-197' 

pets successifs : Kinkempois : 22-06-1 96 1 
Montzen : 25-09-1961 
Jernelle : 01-09-1982 
Latour : 31-05-1987 
Kinkempois : 28-05-1990 

Ise hors exploitation : 31 -03-2006 

HOTû 8064 Tilff, 24 juin V983. 
fean-Luc VANDERNAEGEN. 

l~onstructeur : La Brugeoise et Nivelles i 
k i ~ a i h o n  d la SNCB : 19-01-1962 

Dépôts succeçsik : Montren : 19-01 -1 962 
Kinkempois : 20-12-1 973 

IF" Latour : 03-05-1 979 
Kinkempois : 1 1-07-1 QR 

, Mise hors exploitation r 1 8-1 2-2005 

Seraing, 28 novembre f977. 

EN LIGNES 80 



Numérotation : 
8247 : 01-01-1 971 ; &TcG& ?--B 1 

Dépôts successifs : Monceau :27-09-1966, 4 Kinkempois ?, + 
Merelbeke : ?, Aniwerpen-Dam : ?, Merelbeke : 10-01- 

l 

1 Mise hors expioitation : 0469-2005 (vendue a IFB) I 
(PHOO Zeebrugge, 1.1 sepîembre 1994. 

Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

Constructeur : Ateliers Bel 

Llvralson P la SNCB : 11-10-1966 

ç ' 
Numérotation : , 262.049-;. .?' 8 1-1 0-1 966 

> - 8249 A s ' !  01-01-1971 ' 
4 '  * 

Dépôts successifs r Monceau :11-10-1986, + Kinkempois ?, ' 
+ Antwerpen-Dam : 12-12-1 969, * Oostende (Brugge) : 1974,' 

Merelbeke : 10-01-1997, + Schaehek : 18-10-2002, .J 
Antwerpen-Noord : 14-10-2003, + en parc : 12-'12-2004 

Mise hors exploitation : 01-08-2005 (vendue A IFB) 

PHOTO 80-59 Zeebrugge, 30 aoiît f991. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

EN LIGNES &O 4 



- il y a 50 ans ... 
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passage,& Ch8;Pti-e Io& de son retour VeMla France. LX4582 a &té rëPonnb le fer juin $999 A Marspille. pierrs HERHIET 

HaTO 80-64 Le i O  juin f982, i la suite d'uns panne, f'auiora~liZO8 801 de l'US-Army dut -être remorqud jusqu'g Aachen Hbf par 
2346, pour sdn r@ur vers,PAlldnpgne. Le train debouche du tuqnel de Chaudfantaïne, Jean-Luc VANDERHREGENrr 
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LC CHEMIN UE 

Le "Plan iC- IR  en FER EN HES- ET DANS LE 
image. avec toutes PAYS D'ATH 
les gams suppfi- 
m&s ou rouveries 

A4 - 268 pages M - 160 pages 

d 35.00 - 1250 g f 10.00 - 860 g C 23.55 - 750 g 

Les polycourant Autorails 1980-2005 
volume 1 

Recueil photo ayant pour thè1~?8 Recueil photo ayant pour flj 
HlSrOfRE DE W HlSTOlRE DE LA INDicafEUR DE 

les /ornofivas polycouranf bel- les autorails SNCB durant b SIGNALISATION SIGNALISATION 
pe- ges et étran@res circulani sur riode 1980-2005. Ce premier 

ie réseau belge. tome reprend les &ries 4041- -A premier tome im- 
4344 et 45. s de tous /es  signa^ 132 pages - 126 photos cot  
172 pages - 106  photo^ COU- leurs - couverture cartonnke 
leurs - couverture cartonnée € 27,OO - 750 g 

25,OO - 700 g 

€ 35,OO - 1250 g 
SNCB 75 NMBS 

UN SlECLE DE VAPEUR - Tome II 

émnger (Eumpe) 
Btranger (hrs  Eumpe) 

'ors série nom hors serie n02 

hors série n04 

LES LOCOMO- 
TIVES SERIE 

230-231 92 

A4 - 60 pages A4 - 80 pages 
E11.5û 550g BO photos 



Livres ~ P F T  et autres éditions) 

Le rail brukellois en images (PFT-Edtion) €11.20 750g 

O Vapeur en Belgique - tome l (par Phil DamMy) e48.34 1390 g 

O Vapeur en Belgique - lorne II (par Phil Dambly) 648.34 1905 Q 

O La ligne du Luxembourg (Ed. CFFL) C 24,M 765 g 

O Les locos polycourant de PariçBruxelles - wlurne 1E 36,69 400 g 

- volume II e 36,69 550 g 

Lus Vicinaux du groupe de Leuven Q 24,54 BO0 g 

D En Beigkkue sur les rails d'autrefois (Ed. du Cabri) Q 32.W 750 g 

I Les Vicinaux du Brabant 

O BRUXELLES - TERVUREN (Edlblanchan) 

O Architmture des gares (tome 1) 

O Architecture des gares (tome II) 

O Balde vicinale en Belgique 

O La ligne de Hawsur-Lesse B la @ t e  de Han 

, 0 La ligne 38 (G. LEJEUNE. O. FUHKEN 

4 Photos EN LIGNES 1 Les photos pullli6es dans EN LIOHES n portant un numbm (par exempl i  

Zartes postales 
O Sérk 1 7 (12 wm SNCB + CFL par &rie) 

O Plnb bcomotlve DTesd &le 80 verte é 2.50 16g  

O Pin's locomotive Dleçel sérle üü laune 6 2,543 16g  

U Pin's lowmofive dscbiqus 101 .O1 2 bicolore € 2 , M  16g  

U Pin's bwmoüve Bluctriqus 101 01 2 vert fonce 4 2 , a  16g  

€ 2 , ~  19s 

. qul sont des photos nolr et blanc. AITENI . .  . 
commande sur carte postale, lettre, courriel ou fax. Date l imite de com- 
mande : 1% 28119-2007; date de livraison: +l- 15-11-2007. Les photos des 
EN LIGNES prbebdents ne sont plus disponibles I 
Renselgnemants et commandes : 
f +32(0).85.72.80.72 - Fax : +32(0).65.66&.41 - 1 philippe.scholl@swing.be 
(Utiliser cette adresse obllgatolmment pour les commande par mail) 

1 O prix par photo ~ 1 . w  - 
P CP 8 A- 17 : 10 carius noir d blanc des gares de Spntin. Frameries, Ciney 

(2 x), ~ o u v y ,  st. Ghlslaln. Trols-Ponts, Remouchamps et Huy : 

€5.00 80 g 

O CP 21-28 : 8 cartes des gares de Dodnne. Evrehallks (2 X), Pumode, Mons 
(2 X), St. Ghiçlaln, et du vtaduc d'Yvolr €4.00 60 g I Les photos de Bmno DEDONCKER publi4es dans les EN LIGNES, et portant 

ia mentlon PHOTO BD-xwx, peuvent etre o M e n u ~  su format lait1 cm sur 
papier noir-blanc brillant. Murnéro(i) t prbciser sur ar te  poitale, lettre, 
courrlel ou h x .  Pas de d m  limlte, toutes les photos sont dlsponibies. Llste 
das photos dlsponlble sur notre site Internet : mwv.rimsa.be 

O .CF 29-33 : 8 caries des gares de Brupge, &$tend%. Marbehan. Bruxelles 

44.00 60 g 

CI Annbes disponibles 1979. 1880, 7982-7989. I Sauf indication, p h e t t e i  d i  10 photos coulwrs 10x15 an (i = en nolr-blanc) 
N" 6 : Les automotrioes ex. SNCB en Italie d 10,oO 75g 

I No 3[) : Un samedi-midi B Lot (EL 38 p. 12) 30.00 75 g 
O N' 3s : Locm B vapeur préser* par la SNCB € 1O.M) 759 1998. 2003, 2005 : par calendrier : € 5.00 750 g 

O N' 38 : Les slgnaux mbniques de Florenville G 10.00 759 
D N' 40 : La gare de Schaerbeek-Formation P 10.00 755 
U N" 42 : Locomotives $bries 52-53-54 en vert "$970" + 10.00 75 g 
O H " 4 4 .  La locomotive 8275 e l0,00 75 g 
II N" 47 : Les 60161 en verI'1970" (15 photos) E 15,MI 105 g 
O N' 48 : L'&lier de Bertrlx Q 10.00 759 
O P1' 49 : Les 62/63 en veri'1970 Sakinnes" 110,OO 759  
O N' 50 : Les 62/13 en vsn'1970 Latou? E 10.00 75g 
U N" 51 : Voyage d'adieu des 4-6 série 80 410,OO 7 5 g  
U N" 52 : Les 62163 en vert "$970 Kortrijk" E10,OO 75g 
0 N" 53 : Automotrices postales (15 photos) € 15,OO 105 g 
O N" 57 : h t rac teu rs  série 81 €10,00 75g 
O N'59: Les5122et5135enltalie a10,00 75g 
O N' EU : Vapsurs chinoises 410,OO 759 
O N' BI : Les 62 en acüuit4 au Luxembourg Q 10,OO 75g 
Li N" BZ : Lss auforails avant le plan IC-IR -&rie 1 f 10,DD 75g 
U N" 63 : Lm autorails avant le plan IC-IR -&rie 2 C 10,OO 75 g 
O N" ô4 : Css autoraila avant le plan IC-IR - série 3 + 10,OO 75 g 
O N" 65 : Les3600CFL € 10,OO 75 g 
U N" 66: les7301 9 7335 € 10,OO 75 g 
O N" 67 : Les lomiracieurç de la serle 91 € 10,OO 75g 
U N' B9 : Fourgons-gbrtbrateurs (wilr EN LIGNES 70) f 10,OO 75 g 
D N' 70 : & wltures Wegrnann CFL f ?O,OO 759 
U N' 71 : Ls 23M (wlr EN LIGNES 72) <10,00 75g 
P N' 72 : Tralns TEE (mir EN LIGNES 73) é10,OO 75g  - Li N' 73 : La 51 1715002 (voir EN LIGNES 74) € 10,OO 759 
3 N" 74 : iwarnatives serie TL en vert E10,OO 75g 
3 Na 75 : La ligne 141 CourtSt-Etbnne - Genappe €10,00 75g 
O N' 76 : Mat&iel beige en Italle (mir EN LIGNES 70 6 10.00 75 g 
U N' 77 : Eswls avec dlwrs materid (mir EN UGNES 77) < 10.00 75 g 

1 O NO 78 : La awo des CUP ~ 1 0 . 0 0  7 5 g  
1 N" 79 : Essais de la TRAXX en Belgique E10,OO 75g 

C lr.*fm >a - ..- 4 .-. -. i - € (derniers exemplaires) 

- - utney4yuiiuii-i .w,a . 
O La 28.1 01 du PFT 128 Clwy-Spwitin-Ywlr : é 21.00 150 g 

Les EOmmandeS sont reçues uniquement par virement sur te compte ban- 
caire 001-1201769-35 du PFT Bruxelles. Pour les lecteurs rbsidant B 1'6- 
tranger : voir les rnodalitbs de paiement B la page 3. Tous nos article6 sont 
disponibles lors des journ4es "Portes ouvertes" d e  notre abri-musbe de 
St th is la in .  La plupart des articles sont également disponibles lors des 
voyages ou activités diverses. 
FRAlS D'ENVOI : celailez k poldç deç arikies mmmsn& et ajwaez b monuni des Wis 
d ' e d  à vate mrnmande 

BELGIQUE FrRANGW 

:. - jusque 100 g f 1.05 4 1,DO 
jusque 25ü g € 1.50 € 4,50 

- .  . 
r .  

jusqui 350 g e 1.50 f 4,50 
jusque XXJ g € 2,813 E 7,90 ..>?' , . ,, . jusque 1000 g 2.60 C 7,90 ;;z. jusque Mo0 g 3.60 sur demande suivani m 
jusque Wû3 g E 7.60 sur demande suivant pqs 

ARTICLE EN W I E  D'EPUISEMFNT 

- , ,, ,II 




