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-~ quelques mois de retard dans ce dossier -

] L 3
Edltorial
Le Il juin dernier, l'avis réglementant la circulation des trains historiques sur le réseau Infrabel a été divlqué. Les
qui aurait d0 prendre cours-au mois de janvier - ont entrainé fa perte, dune
- saison paur le Pﬂ“ 1l ne sera en effet plus possible de programmer des trains spéciaux avant !a \fin dv mois d aaﬁi;
soit d la fin de la sajson déja.~
5/ cette nowvelle naus re;ou.-t on regrette néanmoins Iattitude de certains d.*rrgeante d Gmupe SNCS qui-refusent que
le PFT organise des voyages pour amateurs - avec du matériel SNCB - g des pnx rdisonnables. En effet, la pofrt;que
est celle dv profit maximal, méme a ‘attention des amateurs qui Pmmewené de rail comme ‘moyen de locomotion.
~ Et il faudra sans doute attendre longtemps pour que ce genre de trainspuisse d novveau élre organisé. Dommage.
Il y a hevreusement la trés belle f:gne 28, prolongée jusque; Purnode Ne manquez pds de luj rendre visite,
VoUs ne serez pas décus. Vous pouvez auss; _profiter pleifiement des joies de la r-ég;an én vous inscrivant qux
deux excursions; Un moyen se sortir dg,-_;_,-.sgf;frers battus en Fam;ﬂe, tout en u_t{!':sant le ral.. '

PS certmm ieudes ont ete réd.-ges avant réceptmn de 'autorisation de circulation. Nous vous prions de corriger.

Passez de bonnes vacances et bonne !ecture

NOS CHEMINS DE FER 2
AUTORAILS 1980-2005 - tome 1

Voici le deuxiéme recueil de photos de notre collection “Nos
chemins de fer”. Il est consacré aux autorails de la SNCB
photographiés durant la période 1980-2005. Il sera publié en
deux tomes. Le premier reprend les autorails séries 40, 41, 43,
44 et 45. L'ouvrage comprend 106 photos couleurs, avec légen-

des bilingues frangais/néerlandais.

Format oblong 21 x 15 cm
Couverture cartonnée rigide - reliure au fil de lin.
Prix : € 25 + frais d'envoi (poids 600 g).
Communication : "Autorails 1.

Voir les modalités de paiement reprises en page 3.

L’HISTOIRE DES
CHEMINS DE FER

Henri Scaillet est I'auteur de trois livres qu’il a consacrés a sa vie
de cheminot, et de chauffeur conducteur plus particuliéerement.
Il a choisi de confier la publication du quatrieme volume au PFT;
il y raconte a sa fagon I'histoire des chemins de fer, en décrivant
en deétail les situations qu’il a connues.

Le livre comporte 208 pages en noir et blanc, illustrées de

200 photos et dessins provenant L'HISTOIRE DES

de la photothéque du PFT.
CHEMINS DE FER

Henr Scaillat

Format 15 x 24 cm - couverture souple - reliure au fil de lin.
Prix : € 20 + frais d'envoi (poids 600 g). Communication :
“Histoire CF". Voir les modalités de paiement en page 3.

Petites annonces

Annonce privée : gratuite pour les abonnés
(max. 10 lignes sans photos ou dessins).
Pour les non abonneés : € 3 pour 5 lignes.
Par ligne supplémentaire : € 1.

Photos et dessins : € 15 / piece

Annonce commerciale : € 25 par surface
de 6 x 9 cm. Photos et dessins : € 25 / piéce.
A envoyer par courrier, FAX ou E-mail.

RECHERCHE : photos couleurs - format 10 x
15 - derniere decoration - des locos SNCB
1209 - 1301 - 1349 - 1607 - 2020-2115- 2219
- 2323 - 2338 - 2361 - 2616 - 2740.

Claude VIVIER, & +32.(0)65/65.03.02.
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A VENDRE : EN LIGNES 28 a 70 (43 re-
vues) en bon état. Prix : € 150 (a discu-
ter). DAUNE Francis, Bd. G. Deryck 13/1,
1480 TUBIZE, ® +32(0)2/355.92.50.

PFT-agenda

Rectifications

EN LIGNES 79

page 35 : |la date du record du monde est le
3 avril 2007 et non le 4.

page 36 : contre toute attente, aprés le
week-end des 12 et 13 mai, les trois CC
6500 (6549, 6559 et 6575) ont été main-
tenues en activité, et utilisées sans roule-
ment fixe.

page 47 : la 6278 n'a pas éte révisée a Ant-
werpen-Noord, mais bien a Charleroi-Sud.

- Dimanches et jours fériés du 24 juin
au 28 octobre : circulation sur la ligne
128 (voir horaire page 11).

Samedi 25 aoiit : voyage ave la 1603
(détail dans l'encart du milieu pour les
abonnés ou sur www.pfttsp.be).

- Samedi 8 et 9 septembre : journées
du patrimoine, ouverture du musée du rail
avec la présence de la P8.

- Samedi 8 décembre : bourse d'échan-
ge au museée du rail de Saint-Ghislain
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Restauration du matériel
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I'entretien de la ligne 128 peuvent nous joindre par téléphone ou par écrit. PFT.BO utiq ue
Schaerbeek : Pierre Herbiet : W +32.(0)473.39.35.54
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VOYAGES

Samedi 2 juin

L'interdiction de circuler sur le réseau
ne nous a pas empéché de découvrir la
ligne 128 et sa nouvelle section, sous
un beau soleil presque estival. Partici-
paient a la féte, la 64.169, la 1603, deux
voitures K et la voiture-buffet. Tout ce
matériel s'est retrouvé sur la ligne 128,
photographié par quatre-vingts ama-
teurs enthousiastes.

L'invitation au voyage n'a malheureuse-
ment pu se faire que par internet; vu le
délai trés court, il n'a pas été possible
d’envoyer un courrier général par la poste.

N'hésitez pas a donner votre adresse
électronique au webmaster, pour qu'il
vous inscrive sur la liste de contact, via
le formulaire a remplir dans I'encart cen-
tral. Une maniére bien simple d'étre in-
formeé a temps des derniéres nouvelles.
Ceux qui n'ont pu participer le 2 juin
peuvent découvrir le ligne tous les di-
manches et jours feries de juillet et aolt.

il

PHOTO 80-03 L’arrivée de la P8 a

> ‘ g N

quelque peu éclipsé la mise en service de la 1603 CFL,

acquise par un membre et confiée en gestion au PFT. Elle a subi une réfection compléte
du nez qui avait été endommagé en 1958 et sur la Vennbahn. Le reste de la caisse sera

restauré cet hiver. Dorinne-Durnal, 1er juin 2007.

Samedi 9 et dimanche 10 juin

La 64.169 présente & Ciney a profité
de la proximité du Grand-Duché de
Luxembourg pour y faire un saut...
Dans le cadre des festivités liées a son
centenaire, la ville d'Etielbruck a sou-
haité la présence du PFT... et de ses
deux "gros nez" luxembourgeois ! Pour
rappel, la 202.020 est I'ancienne 1602
CFL. C'est ainsi que, dés le 2 juin au

Photo PFT.

soir, la 64.169, sa voiture de service et
les deux "gros nez" ont quitté Ciney
pour Luxembourg, ou ils ont fait escale
jusqu'au vendredi 8. Le convoi a ensui-
te ete acheminé jusque Ettelbruck, ol
les engins ont été exposés pendant le
week-end. Les quatre véhicules ont re-
joint Ciney le dimanche 10 au soir,
pour étre préts pour le week-end de la
fin juin. Compte-rendu dans le prochain
numeéro.
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PHOTO-THEME 80 Le train d’acheminement du matériel vers Ciney passe la Meuse a Namur le 29 mai 2007. Dans I'ordre, derriére
la 2608 : la 1603 CFL, la 202.020, Ia P8, les deux voitures K, la voiture-buffet et la voiture d’accompagnement.

Laurent JOSEPH.




LIGNE 128

Une double inauguration

S'il n'est pas - encore - possible de rou-
ler sur le réseau, ce n'est pas le cas de
notre ligne touristique...

Vous avez pu en suivre |'évolution au fil
des numeéros : la ligne 128 a été prolon-
gée de trois kilometres. C'est un événe-
ment en soi, d'autant que le travail a ete
réalisé uniguement par les bénévoles et
sans le moindre subside; le travail réali-
sé a eté homologué par Infrabel.

Le "Chemin de fer du Bocg" n'est pas
peu fier de ces trois kilométres : ils
constituent sans aucun doute le par-
cours le plus pittoresque et spectaculai-
re de Belgigue, avec ses trois tunnels et
ses cing viaducs en pierres.

Le trongon Dorinne-Durnal - Purnode
a éte inauguré le vendredi 1er juin sur
le coup de 11 heures, 100 ans préci-
sement aprés l'ouverture au trafic de
I'entiereté de la ligne 128. L'honneur
de couper le ruban est revenu a M.
Mathen, Gouverneur de la province de
Namur, assiste de M. Monin, Bourg-
mestre d'Yvoir. Une trentaine d'invites
- presse - ont découvert le nouveau
trongon, parcouru en autorail, alors
que la 64.169 paradait en gare de Do-
rinne...

L'aprés-midi, la vedette était précisé-
ment la 64.169. La cinguantaine de
participants qui avaient répondu a l'in-
vitation ont pu parcourir la ligne jusque
Purnode, dans les deux voitures K re-
morquees par la P8. Quant a la 1603
ex. CFL, elle etait exposee sur la voie
d'évitement a Dorinne.

L'exploitation de la ligne 128 vous
tente ? N'hésitez pas a appeler Alain
Defechereux au +32.(0)477/98.91.23.

T Ci-dessus : arrivée des personnali-
tés a Dorinne-Durnal, aprés un par-
cours effectué avec le 4605.

R Au milieu : coupure du ruban sym-
bolique par M. Mathen, Gouverneur de
la province de Namur. Il est aidé par M.
Monin, Bourgmestre d’'Yvoir.

« Ci-contre : dans la gare de Dorinne,
récemment acquise par un amateur émi-
nent, membre du PFT depuis ses dé-
buts, les invités a l'inauguration de la
64.169 passent au buffet.  hotos : PFT.
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PHOTO-THEME 80 Le méme jour, arrivée de la 64.169 a Dorinne-Durnal. Photo PFT.




PHOTO-THEME 80 Le 2 juin, arrét photo avec passage devant les photographes et vidéastes, entre Sovet et Gemenne.
A partir de cet endroit, la ligne 128 traverse de vastes prés et champs jusque Braibant. Photo PFT.

PHOTO-THEME 80 Franchissement du Bocq par un splendide pont de pierres situé juste avant le tunnel de Durnal. Photo PFT.




PHOTO-THEME 80 Aujourd’hui, le site de la gare de Dorinne est en train de renaitre. Les deux voies sont & nouveau accessibles.
De Plus, la gare de Dorinne a été acquise par un membre du PFT qui s’engage a la remettre extérieurement dans son état d’origi-
ne. Le 2 juin, la 1603 CFL se trouvait sur la voie d’évitement, tandis que la P8 stationne sur la voie principale. Photo PFT.

PHOTO-THEME 80 Lors du voyage du 2 juin, la 1603 fut placée en téte du train dans le sens Braibant - Purnode. Le train vient
de traverser le tunnel de Durnal et franchit le Bocq. Des sites & couper le souffle, ou la nature régne toujours en maitre.
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PHOTO-THEME 80 Le train d’écolage pour le personnel du PFT photographié a la sortie du tunnel de Purnode. Il se dirige vers
Ciney. Quand on vous dit que la ligne 128 est la plus belle de Belgique... Photo PFT, 30 mai 2007.

PHOTO-THEME 80 Le parcours d’essai a la sortie du tunnel de Purnode le 31 mai 2007. Photos PFT.
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NEwWS

A

LES CIRCULATIONS

L'optimisme affiché dans le numéro pré-
cédent concernant nos circulations sur
le réseau s'est malheureusement es-
tompé. Le dossier introduit par la SNCB-
Holding auprés du ministre Landuyt n'a
éteé ratifié que le 23 mai, avec applica-
tion au 11 juin. Avec ce retard imrévu,
on peut maintenant affirmer que la sai-
son 2007 est quasiment perdue pour les
voyages a organiser sur le réseau.

Ce contretemps n'arrange évidemment
pas les finances du PFT; les voyages
procurent des recettes non négligeables
qui permettent d'honorer les factures
que ne manquent pas de nous adresser
les sociétés du groupe SNCB. Bien
plus, I'acheminement a vide du matériel
a do s'effectuer sous contrat B-Cargo,
au colt nettement plus dispendieux que
notre traction propre.

Ces interdictions aujourd'hui levées

s'appliquaient a tous les trains "histo-
riques”, qu'ils appartiennent aux associa-
tions ou a la SNCB-Holding ! Une situa-
tion aussi absurde ne s'est jamais ren-
contrée en Europe, mais témoigne trés
clairement d'un certain état d’esprit. La
levée de l'interdiction n'entraine toutefois
pas le retour des trains SNCB pour ama-
teurs, qui sont aujourd’hui classés dans
les “commerciaux”, dont un rendement
maximal, en terme de rentrées financie-
res, est attendu de la part de la SNCB.

MATERIEL

Vous l'aurez devine, ce sont les circula-
tions sur la ligne 128 qui ont accaparé le
temps des bénévoles.

En effet, ce sont quelque neuf engins
qui ont di étre préparés pour la saison
touristique. A Schaerbeek, la 64.169,
les deux voitures K - qui ont été som-
mairement restaurées extérieurement -,
la voiture-buffet et la 1603 CFL. Cette
derniére, acquise par un amateur érudit
du PFT a la defunte Vennbahn, en
confie la gestion au PFT. La locomotive
a eté remise en état de marche, et a
recu sa certification d'Infrabel. Un des

deux nez qui était en mauvais état a été
restauré; le reste de la caisse sera res-
tauré I'hiver prochain.

A Saint-Ghislain, la voiture d'accompa-
gnement (12) et la 202.020 - non opéra-
tionnelle - ont été préparées pour leur
acheminement jusque Ronet par train
de marchandises régulier. Les autorails
4602 et 4605 ont également subi un lif-
ting et regu l'agrément de circulation
d'Infrabel.

Vous souhaitez participer a I'entretien
ou la restauration du materiel ?
Contactez Pierre Herbiet au
+32.(0).473.39.35.54.

MUSEE DU RAIL

Aprés la foule générée par la brocante
du 12 mai, I'atelier a repris son rythme
de vie, au gré des préparations de ma-
tériel et des restaurations en cours ;
ainsi, la 9209 a recu sa couche d'anti-
rouille brun, prélude a sa mise en pein-
ture. Les travaux d'entretien des autres
engins ont été menés a bien, comme
décrit ci-avant. Le musée du rail vous in-
téresse ? Contactez Philippe Scholl au
+32.(0)477.26.99.79.

PHOTO-THEME 80 Le 2 juin au soir, la 1603, la 202.020, la P8 et |la voiture d’accompagnement ont quitté Ciney a destination
de Luxembourg, dans le but de participer au centenaire de la gare d’Ettelbriick le week-end des 9 et 10 juin. C'est la 2732 qui
a assuré la remorque de Ciney a Stockem, ici en passage a Mirwart.

Michel HANSSENS.
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LE CHEMIN DE FER DU BOCQ

HORAIRES Regardez selon la couleur du jour de votre visite, les horaires que nous vous proposons
DIENSTREGELING Vergelifk de kleur van je bezoekdag met de kleur van de dienstregeling
JUILLET AolT SEPTEMBRE OCTOBRE
v ma me Je ve sa di ly ma me je ve sa di Iy ma me fe ve sa di ju ma me je ve sa di
1 5 2 7
8 11 12 9 14
15 15 19 16 21
21 22 26 22 23 28
29 30

Ciney SNCB
|Halloy*
{Braibant
‘Senenne*
|Spontin
\Dorinne-D. |
|Purnode

'Purnode
‘Dorinne-D.
'Spontin |
‘Senenne®
‘Braibant |
|Halloy* |
'Ciney SNCB

|Ciney SNCB
|Halloy*
'Braibant
Senenne®
‘Spontin
Dorinne-D.
Purnode

Purnode
Dorinne-D.
Spontin
'Senenne*
Braibant
|Halloy*®
Ciney SNCB

10.05
10.10*
10.12
10.24*
10.28/10.30
10.37
10.44

10.47
10.54
11.01/11.30
11.34"
11.44
11.46"
11.51

* Senenne + Halloy
Arrét sur demande (faire signe au machiniste / geef een teken aan de bestuurder)

a ligne la plus

pliss NOS EXCURSIONS
de Belgique:

pécouvrez |

Jaire ONZE UITSTAPPEN
spectacu
= _ Les samedis
12.05 14.05 16.05 11 aolit et 22 septembre
12.10* 14.10* 16.10*

1122;42, 1144215, 11:'2142_ Les animateurs du Chemin de fer du Bocq vous
12.28/12.30 14.28/14.30 16.28/16.30 convient a venir passer une journée exception-
12.37 14.37 16.37 nelle et inoubliable dans la vallée du Bocgq...

12.44 14.44 16.44 Laissez-vous aller a ce moment de

détente unique en son genre.
12.47 14.47 16.47
12.54 14.54 16.54 v : o
13.01/13.30  15.01/15.30  17.01/17.30 Au fil du Bocq

13.34* 15.34* 17.34* LA JOURNEE :

13.44 15.44 17.44 Rendez-vous a la gare de Ciney a 10H05. Balade

13.46* 15.46* 17.46* en train, visite du moulin a eau de Spontin,
17.51

13.51 15.51

temps libre au village a midi, trajet en bus
musée vers Purnode et visite de la Brasserie du
Bocgq. Retour a Ciney vers 17H00.
Prix: €23/personne (enfant -12ans: €12)

“Le Train Buissonnier"”
LA JOURNEE:

1122"35. 11:_'?(?. 11:.'103. Départ de Ciney a 10H05. Decouverte de la ligne
| 12.12 14,12 16.12 du Bocq en autorail et trajet en autobus vicinal
‘ 12.24* 14.24* 16.24* vers le village de Crupet. Au village, un repas du
12.28/12.30  14.28/14.30  16.28/16.30 terroir vous sera servi dans un cadre agréable.

‘ 12.37 14.37 16.37 | Temps libre au village et retour en bus et en

12.44 14.44 16.44 | train vers Ciney a 17H00.

Prix: €39/personne (enfants -12ans: €24)

:%gz }igz 12;2 ! Repas trois services compris !
13.01/13.30  15.01/15.30  17.01/17.30 s o 3 .
| 13.34 15.34* 17.34* Inscription obligatoire

13.44 1544 17:44 Inschrijving verplicht

13.40 1155'_?; 11?]';60 | Si ce programme vous intéresse, n'hésitez pas a

13.51

vous inscrire dés que possible (le nombre de places

est limité) et au plus tard une semaine avant le
voyage.

Grande brocante / Grote rommelmarkt SPO NTI N Vous i Ot_)temr d'autres renseignements et
vous inscrire au ® +32.(0)477/989.123
Ciney SNCB 8.05 9—18.05
3 001 Halloy* 8.10  9—18.10°
- Braibant 8.12 9—18.12
|05"0 Senenne* 8.24" 9-18.24"
Spontin 8.28 9-18.28/35
Dorinne-D. - 9—18.42
Purnode - 9—18.49
Départ de Ciney toutes
les heures de 8h05 a Purnode 5 9—+18.52 |
18h05 suivant I’horaire Dorinne-D. - §—18.59 |
ci-contre: Spontin 8.30  9—19.06/30
(dernier retour de Senenne* 8.34* §—19,34*
Spontin vers Ciney a Braibant 8.44*  9—19.44
19h30) Halloy* 8.46*  9—19.46"
Ciney SNCB 8.51 9—+19.51




LE CENTENAIRE DE LA LIGNE 1

PHOTO 80-99 Le viaduc de 'autoroute E411 Bruxelles-Luxembourg surplombant la vallée du Bocq a Senenne offre une vue ma-

gnifique sur la ligne. Le 27 aoit 2005, la 5941 remorquait un train de marchandises lors d’un voyage PFT.

Photo PFT.

Cette année, la ligne du Bocq féte son 100e anniversaire. C’est en effet le 1er juin 1907 que la ligne fut
ouverte dans son entiéreté au trafic. Un siécle de rail en Belgique, c’est pourtant peu, en comparaison
de la premiére liaison ouverte en 1835 entre Bruxelles et Malines, soit il y a 172 ans ! Pourtant, le premier
projet d’établissement d’une ligne dans la vallée du Bocq datait de 1845. Aujourd’hui, le PFT a la grande
chance d’exploiter cette ligne, car elle est sans nul doute la plus belle et la plus spectaculaire du réseau

belge.

La construction de la ligne 128 fut en

effet tres tardive. La ligne du Bocq aurait

pourtant pu faire partie des premiéres li-

gnes mises en service durant les 15

premiéres années du rail en Belgique.

Divers projets restés sans suite avaient

en effet envisagé de tracer des lignes

par la vallee du Bocg. Parmi ceux-ci,
nous retiendrons les trois projets sui-
vants :

- le premier, datant de 1845, prévoyait
la construction d’une ligne de Bruxel-
les a Namur avec prolongement vers
le sud, via Gembloux, Jemeppe,
Namur, Yvoir, Ciney, Poix-Saint-Hu-
bert - Arlon;

- toujours en 1845, un deuxieme projet
pour la ligne du Luxembourg envisa-
geait de relier Dinant a Luxembourg
via Yvoir et Ciney;

-en 1852, un tracé modifié de Namur
a Luxembourg par Yvoir et Ciney fut
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etudié.

La ville de Ciney fut reliée par rail dés
le 15 mai 1858, par I'actuelle ligne du
Luxembourg, alors exploitée par la
Grande Compagnie du Luxembourg
(GCL).

Yvoir devra attendre l'inauguration de la
ligne Namur - Dinant le 12 novembre
1862 pour étre a son tour desservie par
rail. L'exploitation était assurée par la
compagnie du Nord-Belge.

Vers 1873, I'Etat Belge évoqua la
construction d'une ligne internationa-
le devant relier Liége a la France par
le Condroz : Huy - Ciney - Yvoir - Di-
nant, de maniere & non seulement
casser le monopole de la ligne du
Nord-Belge Namur - Dinant - Givet,
mais egalement de raccourcir le tra-

jet entre Huy et Dinant d'une dizaine
de kilometres. Ce projet avait toute-
fois de gros inconvénients : rebrous-
sement nécessaire a Ciney, grande
difficulté de construction pour attein-
dre Dinant vu la configuration topo-
graphique de la vallée de la Meuse
avec un profil trés défavorable, alors
que la ligne du Nord-Belge était pra-
tiguement en palier; mise a double
voie de la ligne Statte - Ciney non
prevue lors de la construction des
nombreux ouvrages d'art. Comme on
le voit, le colt aurait été considéra-
ble.

Le 22 juin 1890, la SNCV obtint la
concession pour une ligne devant relier
Ciney a Yvoir par la vallée du Bocq.
Cette ligne allait enfin permettre de des-
servir par rail les nombreuses carriéres
établies dans la région.




)
- DORINNE-DURNAL
. CR
U,
] ;06\}

[ SPONTIN-SOURCES ]

APV

QU i / SPONTIN /

B\t tunnel de Spontin (501 £

. ono unnel de Spontin (01  /yiaduc de Senenne ([RSINIms
\ ~

\ tunnel de Purnode (222 m)? \ -

tunnel de Léche (74 m) \
\ tunnel de Durnal (314 m)

tunnel de Yvoir (1050 m)  \

D'une grande ligne internationale,
on passa donc subitement a une
ligne vicinale a écartement me-
trique.

A cette epoque, qui suivait la guerre
franco-allemande, on voulait avant
tout éviter que la ligne - dont la
concession aurait eteé accordee a
une société priveée - ne passe dans
le futur sous controle frangais.

La SNCV ne se montra toutefois pas
pressée dans la construction de
cette ligne, si bien que le gouverne-
ment décida le 30 juin 1894 de la
construire lui-méme, et ce a voie
normale.

C'est ainsi que la ligne du Bocq
verra le jour, établie a voie unique et
ouverte par étapes. |l faudra prés de
10 ans pour relier Ciney a Yvoir :

- Ciney - Spontin le 5 mai 1898; De toutes les villes, villages et hameaux desservis par la ligne 128, ¢’est Ciney qui,
-Spontin - Dorinne-Durnal le 1er la premiére, fut reliée par un chemin de fer. Il s’agissait de la ligne Bruxelles - Namur

mai 1902 - Arlon - Luxembourg, exploitée par «Grande Compagnie du Luxembourg» (GCL). Le
‘Dornne-Durnal = Evrebisillos:Ban: train d'inauguration de la section Namur - Ciney circula le 1er mai 1858 et le service

: officiel des voyageurs débuta le 19 mai 1858. Ce magnifique batiment de style «re-
che le 1er mai 1903; naissance flamande» datant de 1895 a malheureusement été sacrifié au milieu des
- Evrehailles-Bauche - Yvoir le 1er années 1970, pour faire place a I'actuelle gare. Voici une vue colorisée de la gare cété
juin 1907. rue, datant de 1906. Collection DEXIA Banque.
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PHOTO BD-264 Le 30 mai 1956, I'omnibus 4929 Ciney-Statte attend le départ devant I'ancienne gare de Ciney. En téte, la 96.002

du dépdt de Ciney, une ancienne T12 prussienne. Cette locomotive, construite en 1907 par Borsig, fut mise en service par les Che-
mins de fer prussiens sous le matricule “Kéln 7702”. Cédée a I’Etat Belge en 1919, elle fut “réquisitionnée” par la DRG en 1940 et
affectée a la RBD de Saarbriicken (dépét de Trier en mars 1944 et Offenbach au début de 1946). En mai 1946, elle fut retrouvée en
France, puis renvoyée en Belgiquepe en février 1947 et affectée a la remise de Gouvy. Elle sera par la suite mutée a deux reprises : en
1952 a Visé, et a la fin de 1954 a Ciney, ou elle sera réformée en juin 1956. Bruno DEDONCKER, collection PFT ©.

Les colts de construction de la ligne se
révélerent énormes. |l fallut en effet per-
cer pas moins de 5 tunnels, dont deux
particulierement longs.

A l'origine, I'Etat Belge lui attribua le nu-
mero 156. En 1902 elle fut renumérotée
146, et c'est en 1914 qu'elle regut son
numeéro définitif ; 128.

Son profil est particulierement difficile :
les 5 premiers kilométres sont en rampe
de 6 %o jusqu'a Gemenne, pour ensuite
descendre en pente quasi continue jus-
qu'a Yvoir. Au total, 9 gares ou points
d'arrét intermédiaires furent établis.

Au départ de Ciney, la ligne est établie
sur 3 kilometres parallélement a la ligne
162.

Le 553.16 prét au départ en gare de
Ciney au milieu des années 1950.
Lucien LUYCKX.

EN LIGNES 80




I~

PHOTO BD-265 Pendant 3 kilométres, entre Ciney et Braibant, la ligne 128 est établie parallélement a la ligne 162. A mi chemin,
un point d’arrét fut aménagé a hauteur du hameau de Halloy, ouvert le 6 mai 1896. Il ne sera desservi que par les trains de la
ligne 128. Ce document datant de juin 1968 montre un train de marchandises remorqué par deux locomotives du type 123 (future
série 23), dont la 123.053 en téte, se dirigeant vers Arlon. On apergoit encore le quai de Halloy, & hauteur du quatrieme wagon
de la rame. Aujourd’hui, plus aucun vestige ne subsiste. Bruno DEDONCKER, collection PFT ©.

A mi-chemin, une premiére halte fut
établie a Halloy. Ouverte le 6 mai 1896,
elle ne sera desservie que par les
trains de la ligne 128. Les derniers ves-
tiges des quais disparurent au début
des années 1970.

Un kilométres plus loin, on trouve la gare
de Braibant (km 3,357). Etablie lors de la
construction de la ligne 128, cette gare
sera desservie aussi bien par les trains
de la ligne 128 que ceux de la ligne 162.
Elle disposait d'une cour a marchandi-
ses. Le point d'arrét sera fermeé le 2 juin
1984, avec le plan IC-IR.

Aprés Braibant, la ligne du Bocq s'élé-
ve progressivement en rampe de 5 %,
et s'écarte brusquement de la ligne
162 par un virage a gauche pour at-
teindre, un kilomeétre plus loin, le faite
de la ligne situé a Gemenne, a +/- 5,5
km de Ciney, et a 235 m d'altitude. A
cet endroit, elle est établie au milieu du
plateau du Condroz, dans un paysage
de toute beauté.

Quittant champs et prés, la ligne aborde
une section en forte pente (15 %o), si-
tuée dans une tranchée abrupte, boi-
sée et rocailleuse.

Le point d'arrét d’Halloy photographié
vers la fin des années 1950. Un autorail
Brossel du type 553 quitte le quai.
Lucien LUYCKX.




Au km 6,125, elle arrive a Sovet. Cette
gare se trouve prés du hameau de Reu-
leau, trés éloignée du village de Sovet
(plus de 3 km) et adossée a la colline.
Elle fut fermée le 1er février 1923, mais
sera toutefois rouverte le 3 octobre
1937. Elle ne possédait pas de cour a
marchandises.

La ligne poursuit son chemin, quitte la
tranchée tout en surplombant de haut le
Bocqg. Un kilométre aprés Sovet, elle at-
teint le point d'arrét de Senenne, ouvert
aux voyageurs le 1er novembre 1943,

Aprés avoir franchi le village de Se-
nenne par un remarquable viaduc
construit en pierres de taille, a trois
arches, la ligne forme un grand S a
travers des pairies, a la sortie duquel
elle franchit pour la premiére fois le
Bocg. Une longue ligne a travers bois
a flanc de colline I'améne a la gare de
Spontin

= Passage a Gemenne, au faite de la
ligne, d’un autorail Brossel du type 553
assurant un omnibus Yvoir - Ciney vers
la fin des années 1950. Lucien LUYCKX.

{ PHOTO 80-06 Le 3 aoiit 2003, jour de
la brocante annuelle de Spontin, le trafic
touristique fut assuré par les 4333 et
4506 encadrant la remorque a deux es-
sieux 732.10. Le train est photographié
entre Braibant et Sovet, 8 Gemenne, peu
apres le faite de la ligne, dans un paysa-
ge typique du Condroz. Pholo PFT.

PHOTO 80-05 La gare de Braibant fut construite lors de I'établissement de la ligne
128. Elle fut également desservie par les trains de la ligne 162. Sa cour & marchan-
dises était embranchée sur la ligne 128. En 1967, le batiment fut vendu comme habi-
tation privée. Depuis le 2 juin 1984, plus aucun train ne s'y arréte ... sauf bien sdr
ceux du Chemin de Fer du Bocq ! Le 12 septembre 1992, le PFT organise pour la pre-
miére fois un parcours sur la ligne du Bocq jusqu’a Spontin a l'aide du 554.18. C’é-
tait le début d’'une grande aventure. L'autorail est photographié devant la gare de
Braibant dont on constatera I'excellent état d’entretien. Photo PFT.




Le 1er mai 2004, la 5183 remorque un
parcours photo. Le train vient de quitter
la tranchée de Sovet et traverse la sec-
tion de prairies et champs en direction
de Braibant et Ciney. Un site de toute
beauté ! Photo PFT.

La gare de Sovet est établie au «milieu
de nulle part», adossée a une colline
dans une tranchée boisée. Bétie en pier-
res du pays comme toutes les autres
gares de la ligne, elle est aujourd’hui re-
convertie en habitation privée. A la fin
des années 1950, le 553.34 quitte Sovet
en direction de Ciney. Cet autorail Bros-
sel fut mis en service en 1939 avec le nu-
méro 554.09. Affecté a la remise de
Ciney, il fut muté a Bertrix aprés la sup-
pression du trafic voyageurs sur la ligne
128 en 1960. Sa mise hors écriture est
intervenue a Bertrix le 25 septembre
1964. La remise de Ciney possédait six
553, dont le 553.29 (4906) sauvegardé
par la PFT. lls étaient principalement en-
gagés sur les lignes 127 (Statte) et 128,
mais également vers Liége-Guillemins
(un train), Hannut (un train), Dinant et
Namur (un train). Lucien LUYCKX.

Le 4 aodt 1983, la ligne 128 était enco-
re desservie entre Ciney et Spontin-
Sources. Le locotracteur 9155 descend
a vide vers Spontin pour aller chercher
des wagons de ballast chargés aux
carrieres de la Rochette a Spontin-
Sources. La gare est abandonnée.
Photo DIEU.
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Cette vue est prise du viaduc de
l'autoroute E411 franchissant la
vallée du Bocq et le village de
Senenne. Le 4605 se trouve sur
le viaduc a trois arches, a la sor-
tie de |la section en tranchée ve-
nant de Sovet; le point d’arrét de
Senenne était situé juste avant
le viaduc, a l'arriére de l'autorail.
A gauche de l'image, le Bocqg
serpente au fond de la vallée.
Tout autour, le terrain est soi-
gneusement entretenu vu qu'il y
a plusjeurs stations de captage
d’eau pour le réseau d’alimenta-
tion.

Senenne, 9 septembre 2000.
Photo PFT.

Ci-dessus T : voici la vue ma-
gnifique s’offrant a nos regards
de l'autre coté du viaduc de I'au-
toroute. Le 6 aodt 1995, la 26.101
fréquentait pour la premiére fois
la ligne du Bocq. Elle revient ici
de Spontin vers Ciney et se trou-
ve dans la grande courbe en
forme de S. Comme on le voit, la
ligne du Bocgq offre une multitu-
de de paysages différents, mais
les plus beaux sites se trouvent
plus loin, comme nous allons le
découvrir. Photo PFT.

Ci-contre - PHOTO 80-07 =

A la sortie de la courbe en forme
de S, la ligne 128 franchit une pre-
miére fois le Bocq par un magni-
fique pont en pierre de taille. Le 27
juin 1995, le 554.18 assure les na-
vettes Ciney - Spontin. Photo PFT.
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La gare de Spontin, hier et aujourd’hui.
Un évitement permettait aux trains de
se croiser. Au fond de l'image, le tun-
nel de Spontin, long de 501 m.
Collection A. MEUNIER.

Etablie au km 8,790, la gare de Spontin
comportait une voie de croisement et
plusieurs voies de raccordements. En
1970, la gare fut vendue a une entrepri-
se de construction de produits en béton.
Aujourd'hui, la gare est propriéte de la
commune d'Yvoir et accueille trés regu-
lierement diverses animations.

Juste a la sortie de la gare, la ligne pé-
nétre dans le tunnel de Spontin, premier
de la ligne et long de 501 m.

Dés la sortie du tunnel, la ligne est éta-
blie au fond de la vallée du Bocq.
Plusieurs raccordements desservaient
des carriéres et les eaux de Spontin.
Le 20 avril 1951, un point d'arrét y fut
ouvert, dénommeé Spontin-Sources (km
9,840).

La ligne se dirige ensuite vers Dorinne-
Durnal, accolée a la colline abrupte, sur
la droite, tout en longeant le Bocq sur la
gauche. Peu avant d'arriver a Dorinne,
la ligne remonte trés légérement en
rampe de 4 a 8 %e..

La gare de Dorinne-Durnal (km 11,600)
possédait un évitement et deux impor-
tants raccordements desservant des
carrieres et un four a chaux. Il existait
méme un réseau a voie étroite etabli
entre les carriéres et la gare, et exploité
jusqu'a sa suppression en traction va-
peur. Une portion de voie est visible
dans la voirie devant la gare.

Située au fond de la vallée du Bocq, les
villages de Dorinne et de Durnal étaient
distants de plus d'un kilométre de la
gare, de part en part, au-dessus de la
vallee.

PHOTO 80-08 # L'entrée du tunnel de
Spontin cété gare. Son nom est gravé
dans la pierre du fronton. Photo PFT.

Dés la sortie du tunnel de Spontin, la
ligne franchit la route menant aux
Sources de Spontin. Le point d’arrét de
Spontin-Sources et les embranche-
ments vers les différents raccorde-
ments se situaient +/- 200 métres plus
loin. Le 21 aodt 1999, le 4605 en route
vers Ciney franchit le pont de pierres et
s’engouffrera dans un instant dans le
tunnel de Spontin. Photo PFT.
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A Spontin-Sources, plusieurs raccorde-
ments desservaient diverses installa-
tions. A droite se trouvait le raccorde-
ment des carrieres de la Rochette, qui
fut le tout dernier client de la ligne; la
SNCB s’y approvisionnait en ballast. Le
raccordement vers les Eaux de Spontin
était situé a gauche de la voie principa-
le, ot stationne une trémie vide. Le 4
aolit 1983, le 9155 desservait le raccor-
dement des carriéres de la Rochette.
Photo DIEU.

N

La gare de Dorinne-Durnal était située
au fond de la vallée du Bocgq. Elle était
la seconde gare de croisement de la
ligne et possédait une cour a marchan-
dises et deux raccordements aux car-
riéres. Aujourd’hui, la gare est proprié-
té d’un membre du PFT qui s’active a la
remettre dans son environnement de
jadis. Cette carte postale ancienne
montre l'arrivée d'un omnibus remor-
qué par une locomotive-tender du type
11 (0-3-0 T) de la remise de Ciney.

PHOTO 80-09 Le 27 aolt 2005, le PFT
organisa une parade de matériel sur la
ligne 128. En gare de Dorinne, on peut
voir dans l'ordre les 4605, 4506, 554.18,
5183 et 5941. Photo PFT.




Il y a7 ans, le site de la gare de Dorin-
ne était encore totalement a I'abandon.
Que de chemin accompli depuis par I'é-
quipe de la ligne 128 ! La voie principa-
le est entiérement envahie par la vége-
tation et seule la voie d’évitement est
plus ou moins visible.

Armand THONET, 27 février 2000.

La ligne aborde ensuite sa partie la plus
spectaculaire, établie au fond de la val-
lée trés encaissée du Bocq, et en pente
continue jusqu'a Yvoir. A 5 reprises, elle
franchit le Bocq, et traverse trois tunnels
disposés I'un a la suite de l'autre en
ligne droite :

- tunnel de Durnal (314 m);

- tunnel de Léche (74 m);

- tunnel de Purnode (222 m).

Entre les deux premiers tunnels, la
pente atteint 16 %o, la plus forte de la
ligne.

En outre, plusieurs carriéres étaient en
exploitation entre les tunnels de Dorinne
et de Léche :

- Le Sergent (km 12,992);

- Spinette (km 13,125);

- Fivet (km 13,207).

Le dernier raccordement fut abandonné
en 1970.

Deés la sortie du tunnel de Purnode, la
ligne franchit en courbe le Bocq sur un
grand viaduc en pierres de taille a trois
arches, et aborde directement la gare
de Purnode.

Un quai a été établi peu avant la gare,
en concertation avec le propriétaire.
En effet, la location de la ligne par le
PFT ne concerne que l'assiette de la
voige, sans aucun acces.

L'extraordinaire site de Purnode. Aprés
avoir traversé les tunnels de Durnal,
Léche et Purnode, la ligne franchit le
Bocqg a l'aide d'un magnifique viaduc
en pierre. On peut voir en enfilade les
trois tunnels situés en ligne droite. Le
quai de la gare de Purnode débute
juste a gauche de la photo. Purnode, 23
mars 1989. Photo PFT.

PHOTO 80-12 Le site de la gare de Purnode aujourd’hui. Le 23 juin, le 4605 quitte la gare et va s’engouffrer dans le tunnel.

Photo PFT,
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Ce site est particulierement impres-
sionnant, on peut voir les trains fran-
chissant le viaduc avec les trois tun-
nels visibles & I'arriére en enfilade.

La gare (km 14,215) était également si-
tuée au fond de la vallée et fort éloignée
du village (+/- 2 km). La route menant a
la gare se terminait en cul de sac; une
cour a marchandises complétait les in-
stallations de Purnode.

Aujourd’hui, la gare est transformée en
gite de vacances, mais a conservé son
aspect original.

Apres Purnode, la ligne continue de des-
cendre en direction d'Yvoir, en moyenne
en pente de 10 a 14 %o, a travers bois.
Le Bocq est traverseé a deux reprises. Au
km 16,013, elle arrive a Evrehailles-Bau-
che. Cette gare possédait un croisement
et une cour & marchandises; un raccor-
dement desservait les carriéres Saint-
Laurent, peu apres la gare.

Elle etait située au centre méme du ha-
meau de Bauche, mais a plus de deux
kilometres d'Evrehailles. Le superbe
village de Crupet est méme plus proche
de la gare que celui d'Evrehailles !

Aujourd'hui, le batiment, trés bien
conserve, est reconverti en débit de
boisson portant le nom “Le Terminus".

2 Carte postale ancienne montrant la
gare d’'Evrehailles-Bauche. La photo
est prise en direction d'Yvoir.
Document DEXIA Banque.

7 La ligne 128 franchit au total 12 fois
le Bocg. Ce document montre un omni-
bus tracté par une locomotive a vapeur
du type 15 traversant le Bocqg entre
Purnode et Evrehailles-Bauche. Entre
1926 et 1932, la remise de Ciney a pos-
sédé quelques machines de ce type.

Bruno DEDONCKER, collection PFT ©.

= Une carte postale datée du 26 juin
1912 montre le viaduc d'Yvoir sous le-
quel passe le raccordement vers les
carriéres d'Yvoir; celui-ci s'embran-
chait non pas sur la ligne 128, mais
bien sur la ligne 154 entre le point d’ar-
rét de Fidevoie et la gare d'Yvoir.
Document DEXIA Banque.
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Le point d'arrét d'Yvoir-Carrieres
possédait une petite construc-
tion basse. Contrairement aux
autres gares de la ligne béaties en
pierres de taille, elle était cons-
truite en briques. En outre, son
aspect était trés différent des
gares traditionnelles, ressem-
blant plus & un batiment de servi-
ce de style Etat Belge. La photo
de gauche la montre cété rue.
Ci-dessous, une vue du quai de la
gare, prise depuis le dessus du
tunnel d’Yvoir. Cette gare ne
disposait d'aucune installation et
est aujourd'hui reconvertie en ha-
bitation privée.

Photos : DIEU, 3 juillet 1983.

Aprés avoir franchi a trois nouvelles re-
prises le Bocg, la ligne atteint 2,5 km
plus loin le tunnel d'Yvoir. Avec ses
1050 metres, il est non seulement le
plus long de la ligne, mais egalement un
des plus longs de Belgique.

Juste avant 'entrée du tunnel fut établi
le point d'arrét de Yvoir-Carriéres (km
18,549). Une petite gare sans etage fut
batie; elle était la seule de la ligne cons-
truite en briques. Cette halte fut fermée
au voyageurs le 1er juin 1923, mais
sera a nouveau rouverte a partir du 15
mai 1930.

A proximité de ce point d'arrét se trou-
vent les carrieres d'Yvoir. Elles n'é-
taient toutefois pas raccordées a Yvoir-
Carriéres en raison de la différence de
niveau importante. Le raccordement
était situé de l'autre cété du tunnel, et
longeait la route Yvoir - Crupet sur 1,5
km en passant sous la ligne 128 pour
aller s’'embrancher sur la ligne 154
Namur - Dinant a quelgues centaines
de métres avant d'arriver a Yvoir. Ce
raccordement est resté desservi jus-
qu'en 1966.

Les carrieres d'Yvoir sont les seules
de la ligne 128 a encore évacuer une
partie de leur production par rail. Le
chargement des wagons s'effectue en
gare d'Yvoir, avec une approche par
camions au départ des carriéres.

A la sortie du tunnel, la ligne descend
en pente de 10 %o et surplombe le
village d'Yvoir par deux grands via-
ducs. Le premier posséde 6 arches, le
second 9.

Peu aprés, la ligne arrive enfin a Yvoir
(km 20,654). Les frains étaient regus
sur la voie 3 de cette gare qui ne fait
pas partie de la ligne 128, mais bien de
la ligne Namur - Dinant - Givet, cons-
truite par le Nord-Belge vers 1860.

Avec ses 1050 m, le tunnel d’Yvoir est le plus long de la ligne. A sa sortie, la ligne
128 passe au-dessus du village d’Yvoir a I'aide de deux grands viaducs. Le premier,
visible sur cette vue datant des années 1920, posséde 6 arches. Le raccordement
vers les carriéres d’Yvoir passait sous ce viaduc pour aller s'embrancher sur la ligne
154, entre le point d’arrét de Fidevoie et la gare d’Yvoir. Le second viaduc a 9 arches,
non visible sur ce document, est situé une centaine de métres plus loin.

Collection PFT.
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T PHOTO BD-266 Le 3 février 1955, un
caboteur remorqué par la 81.232 de la
remise de Ciney, vient de quitter la gare
d’'Yvoir et entame [l'ascension de la
ligne 128. Cette G8.1 construite par Ha-
nomag, fut mise en service par les Che-
mins de fer prussiens en 1916 avec le
matricule “Miinster 5332". L'Etat Belge
lui attribua le numéro 8332. En 1946, la
SNCB la renumérota 81.232. Elle fut ré-
formée en janvier 1964 au dépét de
Braine-le-Comte.

Bruno DEDONCKER, collection PFT @.

« L’ancienne gare d’Yvoir ne peut ca-
cher son origine Nord-Belge. Cette vue
a été prise juste avant la Premiére
Guerre mondiale. Aujourd’hui, un béti-
ment moderne sans style I'a remplacée.
Collection Christian DOSOGNE.

« Le 25 aoit 1989, l'autorail Brossel
551.48 acquit par le PFT, stationne sur
la voie 3 de la gare d’Yvoir, lors de son
transfert de ['atelier de Bertrix vers
celui de Schaerbeek. Une image qui
pourrait fort bien redevenir réalité dans
quelques années... Photo PFT.



LE TRAFIC DE LA LIGNE 128

Dés l'origine, le trafic marchandises fut
considerable, surtout grace aux nom-
breuses carriéres établies dans la vallée
du Bocq jalonnant la ligne.

Le service voyageurs drainait d'une part
les ouvriers des carriéres, et d'autre part
les habitants des villages vers Ciney et
Dinant. Tous les ftrains avaient alors
comme terminus non pas la gare d"Yvoir,
mais bien celle d'’Anhée, sur l'autre rive
de la Meuse. La section Yvoir - Anhée
était a cette époque considérée comme
faisant partie de la ligne 128.

C'est la remise de Ciney qui fournissait
l'intégralité du matériel moteur.

En 1907, son effectif se composait de
locomotives des types 11 (0-3-0 T), 25
(0-3-0) et 28 (0-3-0).

Aprés la Premiere Guerre, la plupart
des trains poursuivait toujours vers
Anhée, les autres étaient limités a Yvoir.
A partir de 1933, le terminus de Anhee
fut méme reporté a Warnant.

En 1920, le parc de traction de Ciney se
composait de 21 locomotives :

- 10 type 25 (0-3-0);

- 5 type 28/29 (0-3-0);

-5type 4 (1-3-1T);

-1 type 51 (0-3-0T).

Le 8 octobre 1939, tous les trains (au
total 7 aller-retours) avaient leur termi-

La remise de Ciney était située prés du passage a niveau. Aujourd’hui, un parking
occupe le site. Elle disposait de trois voies. Sur cette vue prise a la fin des années
1950, on peut voir un autorail Brossel du type 553 dans la remise, et une locomotive
a vapeur du type 29 a droite du batiment. La remise fut supprimée le 18 novembre
1958 et démolie au début des années 1980.

Lucien LUYCKX.

nus a Dinant.

A cette époque, la remise de Ciney ne
possédait plus que des machines des
types 44 et et une seule type 93. Les
types 44 tournaient dans un roulement
de 12 jours.

Aprés la Seconde Guerre mondiale, le
trafic fut rétabli a raison de 7 allers-re-
tours, limités a Yvoir, a I'exception de
deux prolongeés a Dinant. A ce moment,

tous les trains étaient assurés par des
autorails Brossel a deux essieux du
type 551 ou a bogies du type 553 (future
série 49).

De 1950 a 1951, on vit un train effectuer
le trajet de Ciney a Hastiere.

Au 8 octobre 1951, I'effectif de Ciney se
composait de machines des types 31 (3
journées de roulement) et 81 (4 jour-
nées).

1Bs CINEY —SPONTIN 178 Ciney—Yvoir—Anhée
i . I { K |&§53 450 4562 | 4364 |
. | soxel ! |
sl 4564|4350, 4352) 4354) 4356 4958, 4360 4362 DCINeY .ennrnnnns D. 5 _, 1530_ 18.40_| — | —
8.52/10. 513, 0114.49/16,53(19.23 RRAL danh saen .l & ®: Ipikng i Atng | — ) =
0. 0104313, 81457117, 11931 T Sovel . vieinientn {12 alpotin |
9. 6|1u19{1514t15, 8[17. 7/19.37 9 Spontin. ...... sl d z 180ha) — | —
3 9.42(10.25/18.20/13. 9/1713}19.43 12 llovinne-Durnal.... .| 219, 45) — | —
{9 15 Purnode oo neen.. . ‘ 5631963 — | —
. L ) ) 17 Evrehailles-Bauche. | 0= 1940= — | —
Extrait de l'indicateur de 1901. Collection Eric VAN HOECK. 19 Yvoir (Carriéres) . .. | 3 e
fA. 16. 79 18.1713| — | —
21 Yvolr. ..o T e I - i
SPONTIN— CINEY 158 ' (b 18207 18217| — | —
23 Houx iivivans | » —_| =
o = — | 25 Anhée........... A. 1626 1935 | — | —
o x5t asss asssl 09T 4u3n 4361) 4369 | _— ;
| o S s o i [ Extrait de Findicateur de 1919. Collection PFT.
I Spontin....... ) sl 7500 090l A0/13.54 150001 30 100 — - -
B [Sovel...... .| 8 I5| B, Gh F36/41.20118 !l L7 4620, Bl = - ;
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8 (Clney.... LA Ba | ! 0 :. el ‘ 128 Clney 2 Dlﬂant
1TA | TA . A TA|
= = ~ K 5303\ 8307| 5311| 5321| 5325) 5327\ 5435 |
PP, A s R R -
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123 | 123 3 | ggovm ............. 5.46| 7.19| 9.35| 12.12| 16.30] 17.49] 13.48] — | —
. it Pt GNBANE .. avsusnss 5.48| 7.21] 9.87| 12.14| 16.82] |7.61| 19,60] ~— | —
g' ?I:ll:]'l{l:ml.....“...ﬂ. :?;g | 1;.2,11 { H%j -iif'&g‘ - | - SIBPONEIN .o evinin e 5,521 7.44' 9,411 1218 16,36 17.65] 19,53 — | —
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., 24 1354 1783 M43 | — | — 17| Evrebailles-Bauche ..| 6. 7| 7.59| 9.57| 12.35| 16.50| 18.33 (20, 7| — | —
g 0Re | 135em 17an 217 | — | — 19| Yvoir (Carriéres) ....| 6.12| 8. 4/i0. 2| 12.40| 16.55| 18.38 [20.12] — | —
10 | Evreiiailies-Buuche | 43 148 1742 AR | — [ — O1YVOIE «ovrvnns Al 6171 8 9110. 71 1245/ 17, 01 1843 12017 — | —
121 Purncile. v v vesavates 1048 14.8 1747 NIW! — | — BIB — | — ) — |l —[ —f—|—
15 | Dorinne-Lurnal . ,,.. 1053 1413 | 1752 N3 | — | — RO e G v e R N |17, 8l - i
18 | Spontin....eescereaes] 1059 1 1418 | 1758 2183 | — | — 24/Anhéo (Bifurcation)..| | | — | — | — [1n9) — | — | —| —
23 | Braibank .... ‘ 1.7 11427 | 18,6 | 21468 — | — 27|Bouvignes .......... 63l — [ — | — 1?.;5[ —_ ===
27 Ciney S.........A 142 | 1432 | 1811 | 181 | — | — 29/Dinant ........... Al 6.34l — —lizigl =1 =1 —1—

Extrait de l'indicateur du 15 mai 1935. Colfection E. VAN HOECK

Extrait de l'indicateur du 5 octobre 1947. Collection PFT.
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S— — Ciney — Yvoir
128 Ciney - Yvoir 128 e apre—— 4 |
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19{Halloy ... | 7.16/8.47| 10.52/14.19(18.03| 1834 |19.21|20.42| 22.14 |
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Extrait de I'indicateur du 2 octobre 1955. Collection PFT. Collection PFT.

A partir du 20 mai 1951, les types 31 furent remplacés par des types | _YVO" — Ciney

44, E
i
Le 4 octobre 1953, les types 44 disparurent a leur tour au profit de 8 i;‘ 2 Numéro du train 6 [0 o5 lea
types 96. Les roulements comportaient alors deux journées pour les 5 e kb s Rt M| o | o ¥
- 5 .
— e By SF |-

types 81 et trois pour les types 96.

Le dépdt de Ciney possédait également depuis la fin de la seconde
guerre des autorails Brossel des types 552 et 553 (future série 49). Le
23 mai 1955, les autorails tournaient dans un roulement de 7 journées, == ’ 120

-5
<
<
£,
3
|
I
!

et les types 81 et 96 dans des roulements de deux jours chacun. 10:] &) [Crectbres Sbbatrent (0, 79 o swiny o) s = G N
6 | 0.7 | Evrehallles-Bauche (D). . . . . . . . . — | - |2,!3 'E
Les autorails type 552 furent réformés le 2 octobre 1955 tandis que les ¢ :: :"'":;‘D: e ey Tl B
- & i vre es-Bauche (Fivet Tl v » - A
553 assuraient un roulement de 6 jours. 128 1520 &
i = BT0 Evrehallles-Bauche (Sergent) (G.P.) . . . | — o -
Le 3 juin 1956, un nouveau changement dans le parc de traction est | |
intervenu, par le remplacement des types 96 par des types 41. Ol [ Evrsbales-dauche (Plarse) (G. P} - .| = | 2| & |10 |
9|16 |Darlnne-Durnal (D) . . . .« o < & 4 . i I?g ﬂf’
3 | 0.8 | Spontin (Carrikres de 1a Rochette) (G. P.) a4t N ey
| Spontin (Eaux mindrales) (Raceord.) . . . é g.g e =
E Yf 20 | Spontine i s s eaie siaie se v e = E‘i :;;g -
| 16 | 64 [Brabane(D) . . . .. ... ... B = | =
1250 53
—! B|BY|CIMEY: - - « o u v i ae awu s a0 — ﬁu =,

La remise de Ciney supprima la traction a vapeur
le 2 juin 1957. Seuls quelques autorails du type
553 subsisterent encore un peu plus d’'un an an,
jusqu'au 18 novembre 1958, date de la fermeture
définitive de la remise.

Le trafic de la ligne 128 fut repris d'une part par I'a-
telier de Ronet pour la traction a vapeur, et de 'au-
tre par celle de Jemelle pour les autorails.

Le trafic marchandises se maintiendra encore du-
rant quelques années. En 1961, les locomotives &
vapeur du type 29 de Ronet, qui assuraient la de-
serte, furent remplacées par des locotracteurs du
type 230, les futures séries 90-91. La premiére lo-
comotive de la seérie, la 230.001, fut attribuée a la

Au milieu des années 1960, retour vers Ciney d’un caboteur tracté par le : ; : g 4
locotracteur 230.008 (futur 9008 et 9108). Le train est photographié entre gare de Ciney le 1er avril 1961 (machine détachée
Sovet et Braibant, 8 Gemenne. Photo SNCB. du dépét de Ronet).
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128 Sp_ontin — Ciney |

chette);
- un aller-retour Ciney - Dorinne-Durnal
(raccordement Fivet);

128 Dorinne - Durnal — Ciney
ENE =
IR . T28 Ciney - Yvoir
:—3 Ugj 22 é Rsmarn oy “Boat "d10 “m!
| 2 eraetirnioon -
o 3 Traimnummar NDS| FL INDS| TA I TA | TA | TA | JA I TA [ TATA ] TA | TA =
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, 740 :‘INomur 154 " A" 64318 :30111.06113.20178:20'15.20l19.74]
I [Spantin (Eaux mindrale) (Races) , | 0 | o | w e e e ) 8
BB 4 4 st e v ol : skde| 0] 53| o] o] | S oo 5Te| exigez les piles
YT L e 8.00'13,30'18.00 = R tlRIR|T
] ~|pi ....|R6.26) 7.51 13.26/16.17(17.55/18.4 1)21.28
] - | Namar 58 O 737 90l1230/ 163717 3018 A A9 07 S04 TUDOR
Le service marchandises a ['horaire du 0Yvoir co0.] 6.38] B.O9| 10.14113.38/17.09|18.14/18.5620.06) 21.36
28 mai 1968 Collection PFT. voirSGaen | &2 817 10 (dai7 a7l iainna aede 34
i i oeton P g, | 65 3 Rengmnan iy B4 s A
128 Ciney — Dorinne-Durnal 12/Spont.-Sources | 6.58| 8.27210.32/13.57!17.2718.3219.1320.241 | BENELEC
Z/Spontin ...... 7.01) 8.29) 10.34)13.59,17.29(18.34/19 1520.26] 21.56
] 14/Senenne ~1111| 7.04| B132| 10137|14:02[17:3211813719.1820.29| 21.39
il: ‘5 5isovet ... 7.07| 8.34| 10.4014.05/17.3411814019.2020.32] 22:02 Bruxelles
é-gs i 8lBraibant 7.12| B38| 10.44/14.09|17.38/1814419.2420.36| 2206 T. 38.28.84
§{03| 32 Numiro du rain o {os [os 19/Halloy .. 714 B40, 10.46/14.11/17.40/18.46/19.2620.38] 22.08 ol
£ i3 Carsesdritingus w8 onel oo 21|Ciney 2 7.18] 8.44] 10.50{14.15'17.44118.50119,3020,42! '2.2.12l
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| Lzva ] Z 5
Extrait de l'indicateur du 4 octobre 1959. Il s'agissait du dernier service
avant la suppression de la ligne. Collection PFT.
I S 2 0 I En 1968, le service prévoyait encore vice de la section Spontin-Sources -
- 700,11.4914.90 uotidiennement trois trains pour la des- Yvoir,
——| 23 [Spantln (B). . . . . . Ty " |AF AF o 5
S e e R i ) s serte des carrieres de la Rochette a
14 [spanin (Care. ¢ Is Rochatts) (Racc.| 720, AF | AF Spontin, Fivet & Durnal, et pour les A partir de 1973, la desserte est limitée
6l R | DA Bl ) e L2 Sources de Spontin : a Spontin-Sources pour la carriére de la
] Derinne-Duenai(), Fivee st A1) hace) AF - un aller-retour Ciney - Spontin (rac- Rochette et les Sources de Spontin.
| ¥ [Derinne-Durnal (A, Fivat} (Race) . . =
| kA G e cordement des carrieres de la Ro-

Le dernier client sera finalement les car-
rieres de la Rochette, auprés desquel-
les la SNCB se fournissait en ballast.

= - = - un second aller-retour Ciney - Dorin-
L ne-Durnal (qui ne circulait que 3 fois Curieusement, la section Ciney - Spon-
o3 ;E Bt Bl iy 530el 310} S0z ! par semaine). tin sera modernisée en 1980, les traver-
152 T — i a | ses en bois étant remplacées par des
z = Le 29 janvier 1971 marqua un tournant traverses en béton ! La ligne sera pour-
| — |spontin tCarr. de ta & (Race) pour la ligne 128, avec la mise hors ser- tant fermée le 7 novembre 1983...
I5.15)
16 | 0.2 |Spontin (Eaux mindrales) (Race) . . r_.'au {?;5-0 "
09 [Sportin (D). . v v s ¢ ¢ 8w 0w w | AFS| AFS) |
el A7 [CINEY . . . . . &2 i o v s s o 8.0013.30 IEE
128
'E-,;:
a ; Mumére du train B0 |ED | 6D
5 iy NS FideN DS
539- < Kenletzer v
o _
L. 19 A
FRERISSE S e sy bier s (2 7001150, 14.15
Sponthn (D). o o v v0 0 v s rwe = | AF5 AFS|
" Spontin (Esux mindrales) [Race) . - w | AFS5]
——|5Spanein (Carr. de Is Rochatee) ll“:..] T.20{12.00/ 14,45

Le service marchandises a ['horaire
du 28 mai 1972, Collection PFT.

Le 4 aoit 1983, trois mois avant la sup-
pression totale du trafic sur la ligne
128, la desserte de Spontin-Sources est
assurée par le 9155. Le locotracteur se
trouve sur la voie principale de Ia ligne
128. Le raccordement des carriéres de
la Rochette est a droite. Photo DIEU.
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L128

La ligne 128 et le PFT

Depuis sa creation en 1988, le PFT était
a la recherche d'une ligne touristique.
Apres avoir vainement tente de sauve-
garder la charmante ligne 106 Tubize -
Ronquieres - Ecaussinnes, laquelle fut
curieusement précipitamment démon-
tée pour d'obscures raisons, le PFT se
tourna vers la ligne 128. Cette derniére
a en effet des atouts remarquables :

- longueur idéale de 20 km;

- beauté somptueuse de la région dans
laguelle on trouve un cocktail réunis-
sant tous les paysages possibles :
champs, pres, bois, tunnels, viaducs,
vallée encaissée, rochers, tranchées,
talus, le tout offrant quatre visages dif-

KL T

férents en fonction des quatre saisons
de l'annee;

- nature sauvage restée intacte;

- toutes les gares de la ligne sont tou-
jours présentes;

-les deux gares d'about de la ligne
(Ciney et Yvoir) sont desservies par le
réseau |IC de la SNCB;

- seulement trois passages a niveau,
tous a faible trafic;

-toute la région a des attraits touris-
tiques, dont les villages de Spontin
(dans lequel se trouve le centre géo-
graphique de la Wallonie), Crupet
comptant parmi les plus beaux de Bel-

Une vue bucolique du village de Spontin.
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Carte postale ancienne montrant le site de la gare d’Yvoir; la vue est prise depuis le
haut de la vallée (Rochers de Champale). Au milieu de la Meuse, on voit I'ile d’Yvoir. La

bifurcation de la ligne 128 est visible a droite de la gare.

gique. Il y a aussi Yvoir, située au bord
de la Meuse, la brasserie du Bocqg a
Purnode, les anciens fours a chaux de
Dorinne qui constituent un ensemble
d'archéologie industriel du plus grand
intérét, et bien d'autres choses a dé-
couvrir en flanant dans cette région
exceptionnelle.

Bref, on peut affirmer sans se tromper

que la ligne 128 est la plus belle de Bel-

gique.

Dans ce but, I'association décida au
début de 1992 d’organiser un voyage le
samedi 12 septembre dans les Arden-
nes, avec une incursion sur la ligne 128
entre Ciney et Spontin; le dimanche 13
septembre, des navettes entre Ciney et
Spontin furent proposées au grand pu-
blic.

PHOTO 80-11 Le 12 septembre 1992,
pour la premiére fois, le PFT assure une
circulation sur la ligne 128 entre Ciney
et Spontin, a I'aide des autorails 4605 et
544.18. Ici, le 4605 stationne devant la
gare de Spontin. Photo PFT.

Collection DEXIA Banque.

Le village remarquable de Crupet n'est
pas loin de la vallée du Bocq. Ci-des-
sus, son donjon; ci-dessous, sa célébre
grotte de Lourdes.




Deux autorails furent mis & contribution
- les 4605 et 554.18 (4618) -, effec-
tuant chacun la balade proposée en al-
ternance. Seul le 554.18 assura les 8
navettes le dimanche.

Ces deux journées furent un succes in-
espéré. Lors des navettes du dimanche,
des voyageurs durent méme rester sur
le quai pour attendre le départ suivant !
Pourtant, il a fallu entierement debrous-
sailler la ligne en quelques mois, opéra-
tion qui, vu I'ampleur de la végétation et
en particulier des massifs de ronces,
prit plusieurs semaines.

Le PFT s'attela alors a obtenir la ligne en
concession, ce qui ne fut pas chose facile,
les obstacles étant nombreux et particulie-
rement difficiles a résoudre. Pourtant, la
détermination du PFT et en particulier d’A-
lain Defechereux, responsable de la ligne
128, a permis de lever un a un chaque
obstacle et de réussir I'impossible.

En attendant I'hypothétique convention,
la ligne, conservee par le Ministére de la
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Défense nationale “pour les besoins de
la Nation", était exploitée au coup par
coup. Ainsi, en 1993, le 4605 assura
des navettes le 12 avril (lundi de
Paques), tandis que le 25 juin, des cir-
culations scolaires furent organisées.

En 1994, des navettes furent proposées le
lundi de Paques (3 avril), mais cette fois a
l'aide d’'une rame tractée : 6077 + trois voi-
tures du type M1 dont une avec poste de
conduite pour fonctionnement en réversibi-
lite. Pour cette circulation, la voie a di étre
renforcée a certains endroit litigieux.

En 1995, la ligne regut pour la premiére
fois la visite de la 26.101, le dimanche,
6 aolt, jour de la traditionnelle grande
brocante de Spontin. Le train en prove-
nance de Bruxelles était composeé de 5
voitures du type L et de la voiture-buffet
du PFT, encadrées par la 26.101 et la
6077. Il assura plusieurs navettes entre
Ciney et Spontin-Sources (la section
Spontin - Spontin-Sources ayant entre-
temps été rendue parcourable).

D'année en année, des navettes sont
organisées a la belle saison, a l'aide
d'un autorail.

L'année 2000 sera marquee par le pro-
longement des circulations jusqu'a Do-
rinne-Durnal. En outre, le statut de la

Le 16 avril 2000, I’équipe du Bocq travaillait a I'entrée de la gare de Dorinne-Durnal.
Le talus devait étre consolidé, la voie débarrassée des coulées de boue, des cani-

veaux placés pour I'évacuation des eaux.

ligne changea : le Ministére de la De-
fense nationale abandonnait la majorité
des lignes ferrées. Mais la lutte pour ob-
tenir I'exploitation touristique n'est tou-
jours pas terminée...

A partir de la saison 2001, les circula-
tions n'ont plus lieu les samedis, mais
bien les dimanches. Si le nombre de
voyageurs est plus élevé, le prix a payer
a la SNCB double. En effet, nous som-
mes toujours contraints de circuler avec
un accompagnateur de train SNCB, dont
la prestation est payée double le diman-
che.

En mars 2002, un nouvel obstacle vient
perturber nos efforts. Une visite de la
ligne opérée par des responsables de la
SNCB se termine par une interdiction
de circuler dans la tranchée de Sovet ol
il existe un risque que des rochers ne se
détachent. Le PFT fut obligé de manda-

PFT.

té un bureau spécialisé pour procéder a
une étude de risque. Celle-ci s'est heu-
reusement revelée négative, moyennant
un peignage de cette partie de la falai-
se, le déeracinement de certains arbres,
et une visite annuelle recommandée. La
saison était sauvee in extremis...

Entretemps, la convention de circulation
se faisait toujours attendre, malgré dix
ans d'efforts et de ténacite.

Pour sa dixieme annee d'exploitation
en 2003, la ligne fut desservie par les
autorail 4333 et 4506, renforces par la
remorque a deux essieux 732.10. Pour
féter cet anniversaire, la 26.101 envoya
pour la seconde fois ses beaux volup-
tes de fumeée dans la vallée du Bocq,
les 20 et 21 juillet, ainsi que le 9 aodt.
Autre nouveauté : la voie d'evitement
de Dorinne-Durnal est de nouveau en
service.

Rien n'arréte les bénévoles de I'équipe du Bocq, pas méme la pluie ou la neige. Sans leur
moral et une volonté d’acier, la ligne 128 ne serait plus Ia... Remise a niveau de la voie
entre Spontin-Sources et Dorinne-Durnal, le 4 mars 2001. PFT.
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La date du 22 juin 2004 marque I'aboutis-
sement de nos efforts, avec la signature
tant attendue de la convention d'exploita-
tion sortie des cartons par miracle. Désor-
mais, la SNCB et le PFT sont lies pour 25
ans : le développement et l'exploitation
sans contraintes peut commencer...

L'annee 2007 sera marquée par trois évé-

nements majeurs, fétes le 1er juin :

-le 100e anniversaire de la ligne du Bocqg
(elle fut en effet mise en service dans
son entiéreté le 1er juin 1907);

-l'inauguration du trongon Dorinne-Dur-
nal - Purnode;

-la mise en service de notre P8, et ce
sur la ligne 128. Ci-dessus : le 3 mars 2007, travaux lourds a Spontin, pour la pose de deux aiguillages en
Les détails de cet événement font I'objet vue de remettre une voie d'évitement en service. Ci-dessous : pose de la nouvelle voie a

de I'article des pages 4 a 9 de ce numéro. proxiniis de ia'gure de Pumads, PFT.

Durant les 15 années de presence du PFT
sur la ligne, tous les dimanches en géne-
ral, une équipe, toujours plus nombreuse,
s'attéle a la tdche pour redonner vie a la
ligne, que ce soit par temps ensaoleillé, plu-
vieux ou méme neigeux. Au programme :
entretien des sections déja parcourables,
debroussaillage, remplacement de traver-
ses, pose d'aiguillages, travaux prépara-
toires pour |'extension de la ligne ...

Heureusement, au fil des ans, I'outillage
de l'equipe est devenu de plus en plus
performant et mecanise, avec en parti-
culier 'achat d'une grue rail-route qui

permet d’alléger considérablement le
travail.

PHOTO B80-98 Le 30 mai, la P8 quitte le
méme endroit. Bravo a toute I'équipe du
Chemin de Fer du Bocq ! PFT.




NAMUR

Hier

Namur est un important noeud ferroviaire, puisque pas moins de six lignes y aboutissaient. Le rail y arriva le 2 aolit 1843, avec
la ligne en provenance de Manage via Charleroi (L130). Au départ de Namur, les cing autres lignes furent inaugurées aux dates
suivantes : le 20 novembre 1850 vers Liége (L125), le 10 avril 1856 vers Bruxelles (L161), le 27 octobre 1858 vers Luxembourg
(L162), le 11 novembre 1862 vers Dinant (L154), et le 15 mai 1869 vers Tienen (L142). La premiére gare fut ouverte le 23 octobre
1843. Il s'agissait d'un batiment provisoire en bois dans lequel on trouvait un unique guichet qui délivrait les billets pour toutes
les compagnies, deux salles d'attente et un hangar pour les colis. Un batiment construit en pierre fut inauguré le 1er novembre
1864. Cette gare fut agrandie a plusieurs reprises, mais c'est au début des années 2000 qu'elle subit une métamorphose com-
plete. Dans les installations de la gare, on trouvait deux remises a locomotives : celle de I'Etat Belge, qui était située a gauche
de la gare, a la sortie coté Charleroi; et celle du Nord-Belge, située a I'opposé, du cété de la sortie vers Liége. Le document ci-
dessus a été réalisé en 1911. On y voit & droite la remise de I'Etat Belge et la plagque tournante. Dans le fond de I'image juste a
gauche de la remise, on distingue la grande marquise qui surplombait les quais. A gauche de la plaque tournante se trouvent
les voies vers Ronet et Charleroi. Aujourd’hui, le site a fortement évolué. A I'emplacement de |a remise se trouve une sous-sta-
tion d’alimentation et la cabine de signalisation. La plaque tournante a disparu depuis longtemps. Les quais sont aujourd’hui re-
couverts par une horrible dalle de béton, tandis que le batiment a subi intérieurement une transformation compléte.

Collection DEXIA Banque - Jean-Luc VANDERHAEGEN, 30 mars 2007.

Aujourd’hui




Le grand voyage ¥

PHOTO 80-13 * Du 27 avril au 7 mai 2007, le PFT, en collaboration avec Transnico, a organisé son deuxiéme grand voyage en Ukrai-
ne, un pays aux grands contrastes avec des campagnes pauvres et des villes hautement industrialisées. Ce périple de prés de 3000 km
accompli & bord du train-hétel Dzerelo nous mena au départ de Kiev vers Kovel, Lvov, les Carpates, Odessa, Sebastopol et Krivoy-Rog.
Ci-dessus, arrét-photo du train-hétel Dzerelo a hauteur d'une église typique a Kostrizhivka, une petite ville située a I'est des Carpates.
Notre train est remorqué par la 2M62-1051. Il s'agit d’une locomotive Diesel double, dont la seconde caisse est restée au dépét.

PHOTO 80-14 | La ligne Kolomyya - Rakhov franchissant les Carpates est sans nul doute la plus spectaculaire du réseau ukrainien. Les
viaducs et tunnels se succédent sur les 120 km du trajet. Notre train I'a parcourue en deux jours, remorqué par deux locomotives a va-
peur 0-5-0 des types EM et ER, Ici, passage sur un viaduc dans les environs de Voronyenka, non loin du tunnel de faite de la ligne. PFT.
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PHOTO 80-15 A chaque arrét-photo, le train rebroussait de prés de 500 métres pour s'élancer a pleine puissance devant les
photographes et vidéastes. Du tres grand spectacle dans un décor de réve. Lazeshchinaz, 1er mai 2007. A I'arriére-plan, on aper-
coit les cimes enneigées des Carpates ukrainiennes, dont le sommet culmine a 2061 m. Le train est mené par la ER-797-86, se-
condée par la EM-735-72 . Ces machines font partie d’une famille ayant compté plus de 10.000 unités, formant vraisemblablement
la plus grande série de locomotives construites au monde. PFT.

PHOTO 80-16 Le premier jour du voyage, nous avons été remorqués entre Vladimir-Volynskiy et Lvov par la EM-735-72. L'indice

M signifie qu’'il s'agit de machines modernisées (modernizirovannyi), équipées d’une chaudiére timbrée & 14 bars. L'indice R est
utilisé pour désigner des locomotives reconstruites (rekonstruirovannyi). Arrét-photo a Ivanitschi. PFT:
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PHOTO 80-17 T . Au programme du voyage figurait une incursion en Crimée jusqu'a Sebastopol. Voici notre train photographié
lors de la descente vers Sebastopol, entre Mekeniyevy Gory et Inkerman 1, le 4 mai 2007. C’est la ChS2-364 qui remorque notre
train. Ces locomotives 3 kV furent construites par Skoda pour I'URSS a 942 exemplaires entre 1958 et 1965. PFT.

PHOTO 80-18 | Aprés une courbe en forme de fer a cheval, la ligne atteint le niveau de la mer Noire. Un train de charbon quit-
te cette courbe et grimpe vers Simferopol, a l'intérieur de la Crimée. Pour gravir cette ligne en trés forte rampe, deux locomoti-
ves de la série VL8 sont nécessaires. Notons au passage que quelques-unes des 80 locomotives du type 36 de I’Etat Belge ven-
dues a la Russie en 1916 (classées dans la série F), circulérent sur cette ligne jusqu’en 1953. Inkerman 1, 4 mai 2007. PFT.




PHOTO 80-19 Le 2 mai, nous avons parcouru la trés belle ligne Chertkov - Gysyatin au crochet de la M62-1285. Cet arrét-photo
fut réalisé peu aprés le départ de Chertkov. Notre train-hotel était composé, dans l'ordre, de deux voitures-lits, d'une voiture-
bar, d’une voiture-restaurant et d’'une voiture pour le personnel Dzerelo. PFT.

PHOTO 80-20 Le 5 mai nous avons visité le grand centre industriel de Krivoy-Rog, comportant le plus grand complexe sidé-
rurgique d'Ukraine. Ici, les trains de marchandises se succédent a une cadence infernale, la plupart remorqués par les impres-

sionnantes locomotives du type VL8. Ces Bo’Bo’ + Bo’Bo’ fonctionnant sous 3 kV furent construites par Novocherkassk entre
1953 et 1964, pour I'URSS, & 1723 unités. Elles développent une puissance de 4200 kW, pour une masse totale de 184t. PFT.
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Les RGP a la retraite

La SNCF a retiré du service ses trois
derniers autorails X2700 fin 2006. Plu-
sieurs modernisations profondes ont
permis a ces autorails de rester en ser-
vice 50 ans, mais ont aussi compléte-
ment modifié leur esthétique, au point
qu'il est difficile de croire que ces trois
automoteurs en livrée jaune et blanche
de l'activité TER Rhéne-Alpes ne sont
autres que des RGP, ces Rames a
Grands Parcours qui ont assure des re-
lations de prestige jusqu'en 1978.

Les X2700 ont étés construits en trois
sous-séries : 20 bimoteurs (X2701 a
X2720), 18 monomoteurs (X2721 a
X2738) et 11 monomoteurs "TEE"
(X2771 a X2781), complétées par des
remorques (XR7701 a 7720, XR7721 a
7732, XR7751 a 7756 et XR7771 a
7779). Pour les RGP TEE, nous vous
renvoyons dans notre précedent EN L/-
GNES pages 16 a 31.

Les autorails bimoteurs furent construits
par De Dietrich a Niedebron et affectés

Au ceceur du Périgord Noir (région touristique renommeée pour
sa gastronomie), le 7465 Périgueux - Bergerac du 13 aodit
1986 franchit le viaduc de Mauzens-Miremont sous la forme

d'une RGP2 du dépét de Bordeaux.

=

Dans un cadre pittoresque qui appartient au passé (signaux mécaniques "Carré” et
"Avertissement"”, ouverts sur un mat et fermés sur l'autre), le 7501 Sarlat - Bordeaux

du 2 aodt 1986 démarre de Bergerac.

au depdt de Lyon-Vaise entre le 21 mai
1954 et le 22 mars 1955 et, dés le ser-
vice d'eté 1954, ils furent engageés sur la
relation Lyon - Bordeaux. En octobre
1954, le nombre de rames livrées per-
mit de les faire circuler vers Strasbourg
et vers Geneve, en Suisse.

Le 23 mars 1955, le premier RGP
monomoteur est livré au depot de Metz,
qui en prendra neuf a son effectif, les 9
autres renforgant le parc de Lyon-Vaise

Gilbert LAURENT.

Gilbert LAURENT.

qui les engage principalement sur le
"Catalan” Genéve - Port-Bou, tandis que
les bimoteurs Lyonnais assurent, en
plus de leurs services antérieurs, des
trains vers Nantes et Nancy. A Metz-Sa-
blons, les nouvelles rames sont imme-
diatement engagees vers Sarrebriick et
Frankfurt et apparaissent en Belgique
des l'eté 1955 comme train "Edelweiss”
Bruxelles-Bale et retour.

L'année suivante, les 11 dernieres

Parcours tourmenté pour cette RGP1 qui descend les gorges
de I'Ain en pente de 28 % en assurant une course Oyonnax -
Bourg dans le nord-est Iyonnais (train 58654 du 13 aolit 1989).
Cette ligne, actuellement fermée pour électrification et réno-
vation compléte, est appelée a constituer le futur itinéraire
des TGV Paris - Genéve.

Gilbert LAURENT.
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rames, aménagées pour les services
TEE, sont livrées, aux dépbts de Noisy-
le-Sec (5) et Lyon-Vaise (6).

L'esthétique des RGP monomoteurs et
TEE differe de celle des bimoteurs, les
postes de conduite étant plus arrondis,
préfigurant déja celle des rames ETG et
RTG. Les rames “classiques” arboraient
a leur livraison une livrée verte et olive,
tandis que la livrée rouge et créme ne
laissait aucun doute sur l'affectation des
rames X2771 a X2781.

Au service d'ete 1956, apres la restruc-
turation des niveaux de conforis, les
RGP n'assurent plus que des services
uniguement premiére classe et sont ré-
parties entre Lyon-Vaise, Metz, Noisy-
le-Sec et les Batignolles. Les RGP TEE
de Noisy reprennent a ce moment
|""Edelweiss”, prolongé jusque Zdrich,
aux monomoteurs du depot de Metz qui
voit son effectif reéduit a trois unités, uti-
lisees vers I'Allemagne. Les rames de
Noisy assurent egalement un aller-re-
tour Paris-Zlrich tandis que les mono-
moteurs classiques de ce dépdt relient
Paris a Clermont-Ferrand et St-Etienne.
Aux Batignolles, seuls des bimoteurs
sont présents et circulent entre Paris et
Le Havre.

A partir du service d'hiver 1956, les
rames TEE de Lyon sont présentes sur
les trains 631 et 632 “Mont-Cenis” Lyon-
Milano, presageant la periode de gloire
des RGP qui commencera le 2 juin
1957, lors de la mise en place du ré-
seau Trans Europ Express. Elles circu-

Remontant la vallée de la Dordogne, le 4746 en provenance de Bordeaux passe a
hauteur d'une pancarte "Sifflez" a Montanceix. La RGP2 est a destination de Limo-
ges tandis que l'autorail X-2200 sera dirigé vers Brive aprés séparation a Périgueux.

2 aodt 1986.

lent vers la Suisse (TEE “Arbalete”
Paris-Zurich, jusqu'au 2 ao(i 1964),
mais principalement vers la Belgique,
les Pays-Bas et I'Allemagne.

Dés le premier jour, elles assurent I"lle
de France" Paris - Bruxelles - Amster-
dam (trains 103/148) puis, a partir du
1er mars 1958 le dédoublement de
I"Etoile du Nord” Paris - Bruxelles

Gilbert LAURENT.

(trains 123/130). Ensuite, au service
d'éte 1963, en raison du retard dans l'e-
lectrification, les RGP se voient égale-
ment attribuer le "Brabant" (train 128)
jusqu'au 1er septembre 1963, date a la-
quelle la traction électrique prendra le
dessus, tandis que I"lle de France" et
"Etoile du Nord” resteront aux mains
des RGP jusgu'au 31 mai 1964 et 2
ao(t 1964 respectivement.

Le week-end des 11 et 12 septembre 1984, I'X2775 a participé au festival vapeur de Mariembourg. Il est entré en Belgique par la
ligne Anor - Mariembourg et est ici photographié & son passage @ Chimay. Cet ancienne RGP TEE, mise en service le 31 mai 1956,

a par la suite été modifiée et renumérotée X2743. Elle a été radiée le 1er janvier 2001 & Lyon-Vaise.

Pierre HERBIET.
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A sa création, le train "Parsifal" 155/190
Paris-Dortmund via Jeumont, Namur et
Liege est assuré par un X2700 (ce train
fut limité a Disseldorf a partir du 30 mai
1959). Ensuite, pour mieux équilibrer la
répartition du matériel entre la DB et la
SNCF, les RGP SNCF échangeront
avec les rames VT11 DB les trains "Par-
sifal” et “Paris-Ruhr” (trains 185/168
Paris-Dortmund). Ce train sera le der-
nier TEE assuré par les RGP, le 29 mai
1965, lorsque les VT11 de la DB prirent
la reléve.

Au service d'hiver 1957, un aller-retour
Lyon-Mulhouse est attribué aux bimo-
teurs et, pour la premiére fois, quatre
RGP bimoteurs sont affectées a Bor-
deaux, par manque de capacité a Vaise.
En mai 1960, les RGP sont remplacées
par du matériel italien sur le “Mont-
Cenis" Lyon-Milano, ce qui permet de
renforcer le parc de Noisy, trés sollicité,
tandis que les mises sous tension pro-
voquent le départ des RGP de Metz.

En mai 1965, complétement libérées
des services TEE, les RGP sont répar-
ties entre les dépdts de Noisy, Batignol-
les, Bordeaux, Lyon-Vaise et Marseille-
Blancarde. Par la suite, elles séjourne-
ront aussi dans les dépots de La Plaine,
St-Lazare et Caen et, trés brievement, a
Longueau en 1973. Elles auront ainsi
l'occasion de sillonner une grande par-

it

Le 14 octobre 1981, un express Metz - Luxembourg assuré par la RGP X2725 quitte la gare
de Bettembourg en direction de la capitale grand-ducale. Cet autorail, mis en service le

21 juin 1955, a été réformé le 20 mars 2003 & Lyon-Vaise.

tie du réseau SNCF.

Le déclin des RGP commenca en 1970,
causé par la mise en service des Elé-
ments a Turbine a Gaz ETG qui les sur-
passent au niveau du confort, du nom-
bre de places offertes et de la vitesse.
Les RGP commencent alors leur carrié-
re regionale, autour de Bordeaux. En
1975, l'apparition des Rames & Turbines
a Gaz RTG libére encore des RGP af-
fectées dés lors aux trains régionaux

morque renforce sa composition.

J‘L EN LIGNES 80
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PHOTO BD-267 Le 5 octobre 1957, passage & Kapellenbos du TEE M103 “lle de France” Paris - Bruxelles - Amsterdam. Une re-

Jean-Luc VANDERHAEGEN.

dans le Limousin, d'ol elles chassent
les ABJ X3600.

La radiation des RGP bimoteurs - défa-
vorisés par rapport aux autres rames
par une conception mecanique plus an-
cienne, une vitesse limitée a 120 km/h
et une capacite reduite causée par la
présence du second moteur - s'étalera
du 31 décembre 1980 (X2707 et X2720)
au 29 novembre 1986 (X2719). Quant
aux autres, il fut décidé en 1972 de pro-

1=

Photo : Bruno DEDONCKER, collection PFT ©.



céder a la modernisation des rames et a
leur adaptation pour des services di-
rects et omnibus a moyennes distances.
Elles sortiront des ateliers de Bischheim
avec la livrée orange et grise des rames
a turbines & gaz et avec une capacité
augmentée par la suppression des cui-
sines et des locaux de douane. Parmi
les services assurés par les rames
apres transformation, les plus remar-
quables furent les relations "Fléche
d'Argent” circulant entre Paris-Nord, Le
Touquet-aéroport et Boulogne-hover-
craft jusqu'en 1980, et le "Mont-Cenis”
Lyon-Milano de 1972 a 1978.

Pendant I'été 1977, le X2730 fut utilisé
pour tester un moteur Diesel d'un nou-
veau genre : un moteur a 8 cylindres de
1350 kg (& comparer aux 4600 kg du
moteur MGO d'origine) permettant d'ob-
tenir, dans une cylindrée donnée, deux
a trois fois plus de puissance qu'un mo-
teur suralimenté courant. Développe
pour les besoins de I'armeée, le procede
Hyperbar semblait a I'époque étre utili-
sable en traction ferroviaire, mais la
crise pétroliere favorisa finalement le
materiel électrique.

En 1984, vu le bon etat general des
rames, une nouvelle transformation est
décidée, pour rehausser le confort des
voyageurs, mais aussi celui du machi-
niste. L'atelier de Bordeaux constituera
des rames doubles indéformables et
modifiera drastiqguement ['esthétique
des RGP en les affublant d'une poste de
conduite semblable a celui des automo-
trices régionales Z2 en cours de livrai-
son. L'aménagement intérieur est éga-
lement revu et la capacité portée a 112
places en deuxiéme classe et 24 en
premiere. Le X2728 métamorphosé sort
le premier d'atelier, le 25 janvier 1985,
dans une livree blanche et rouge avec
masque noir, et est affecté au dépot de
Metz, qui accueillera toutes les rames
modernisées jusqu'en 1986 et les enga-
gera notamment vers Luxembourg, Lon-
guyon, Belfort et Besangon. Les rames
lyonnaises, comprenant les ex-TEE, se-
ront modernisées dans la foulée, et,
comme plus rien ne les différencie, les
ex-TEE X2771 a X2781 sont renuméro-
tées (dans l'ordre) X2739 a X2749. Les
rames de Lyon-Vaise frequenteront sur-
tout les lignes montagneuses, attei-
gnant Oyonnax, Saint-Claude, Roanne,
Grenoble, Bourg-St-Maurice, Briangon
et Andelot.

Les premieres RGP sont sorties de mo-
dernisation en livrée rouge et blanche
avec masque noir, mais en 1988, le
choix des livrées du matériel TER est
laissé aux Conseils Regionaux : la Lor-
raine et le Languedoc-Roussillon choisi-

ront le jaune et blanc, Rhone-Alpes le
rouge et blanc (sans masque noir cette
fois). La derniére rame est sortie de mo-
dernisation le 9 avril 1992 (X2748),
complétant le parc TER Languedoc-
Roussillon circulant sur la ligne des Cé-
vennes et 'antenne de Mende. Par la
suite, la region Rhone-Alpes changera
d'idee et quatre rames revétiront une li-
vree blanc et bleu en 1998,

La transmission Mekydro, peu adaptée
aux services omnibus, deviendra le
talon d'Achille de ces rames, mais, re-
groupees a Lyon depuis I'hiver 1991,
elles ne s'inclineront devant le matériel
moderne qu'a partir de 1999, un der-
nier carre (X2723, X2731, X2737 et
l'ex-TEE X2745) résistant méme jus-
qu'en 2006, dépassant ainsi le cap des
50 années de service. Et certaines
continuent : les RTG bimoteurs X2707
et X2714 ont étés transformeés en auto-

NEwWS

rail d'auscultation des rails par ultra-
sons et trois autres rames de la pre-
miére tranche sont conservées : le
X2709, utilisé un temps par QuercyRail
entre Cahors et Cajarc, circule mainte-
nant sur le Chemin de fer du Haut-
Forez (Sembadel-Estivareilles), tandis
que les X2716 et X2719 sont conser-
vés par I'AATY (Train Touristique du
Pays de Puisaye-Forterre, de Toucy a
Saint-Sauveur) et I'ABFC respective-
ment. Les RTG monomoteurs ont perdu
beaucoup de leur attrait aprés leur se-
conde transformation et il est peu pro-
bable qu'une rame soit conservée; ce-
pendant, les X2725 et X2726 (un jaune
et un rouge) sont actuellement pris en
location par le CFHA (Train touristique
de la Haute Auvergne, a Bort-les-Or-
ques).

Les grands parcours remplacés par la petite montagne : sur fond de sapiniéere, une RGP1
modernisée aborde la "Plastic-Vallée" (allusion a ['activité industrielle dominante) en

charge du 58636 Lyon - Oyonnax. PN 100 prés de Montréal, 29 juillet 1988. G. LAURENT.
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PHOTO 80-21 Lentement mais stirement, ECR (Euro Cargo Rail) et Veolia montent en puissance en France. ECR circule maintenant
non seulement dans le nord de la France, mais également le long de la Cote d'Azur et dans le Centre. Son parc de traction comprend
12 (+ 10 en préparation) machines de la Class 66 d’EWS, quatre G1206, deux G1000, et trois locomotives électriques TRAXX de la
série 185.5. Le 28 mars 2007, la 66 071 passa a Aoust, sur l'artére Nord-Est, en téte d’un train de charbon. Laurent JOSEPH.

PHOTO 80-22 Veolia fut le premier opérateur privé a circuler en France & partir de 2005 (a I'époque Connex). Le parc de traction de Veo-
lia compte, pour la France, deux G1000, six G1206 et cing E37500. Le 3 avril 2007, deux G1206 remorquent un train de chaux pour le com-
pte de Lhoist entre Sorcy et Dillingen (D), ici le long de la Meuse a Sorcy. La premiére machine arbore encore I'ancienne livrée bleue et
blanche et le sigle Connex, tandis que la seconde, la 1512, est peinte dans les nouvelles couleurs de Veolia. Laurent JOSEPH.




Maroc

Mise en service des
automotrices TAF

Au début de I'année, les Chemins de fer
marocains (ONCF) ont mis en service
les premiéres automotrices quadruples
a deux niveaux du type TAF.

Commandées a 24 exemplaires en
2004 chez Ansaldo-Breda a Pistoia en

Italie, ces rames sont directement ba-
sees sur les automotrices TAF des FS
(Chemins de fer italiens) et du FNM
(Ferrovia Nord-Milano (voir EN LI-
GNES 36 page 22).

La premiére rame est arrivée au port
de Casablanca le 4 juillet 2006.

Leur niveau de confort est trés eleve,
avec air conditionné et toilettes sous
vide. Un compartiment bar est aména-

NEWS

gé dans un espace de 1e classe. Leur
capacité s'éléve a 465 places assises,
dont 52 en 1e classe.

Les nouvelles automotrices TAF seront
engagees sur la relation Casablanca -
Rabat - Kenitra - Meknes - Fés.

Ces nouvelles automotrices permet-
tront d'accroitre la capacité du trafic
voyageurs d'environ 40 %.

PHOTO 80-24 Une autre TAF arborant une livrée orange-blanc et noire, vient de quitter Kenitra a destination de Casablanca.
Photos : Yves STEENEBRUGGEN - Thierry NICOLAS.
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Espagne

Réforme des
locomotives type 354

Les Chemins de fer espagnols
(RENFE) ont retiré du service en
novembre 2006 les dernieres loco-
motives Diesel de |la série 354, spe-
cialisées dans la remorque des
trains Talgo pendulaires.

Les huit machines que comporta
la serie furent construites de 1983
a 1984 par Krauss-Maffei sur
base des célebres V200 alleman-
des. Elles constituaient la troisie-
me generation de locomotives
Krauss-Maffei pour la traction des
rames Talgo lll, apres les 352 (10
unités apparues de 1964 a 1965
et réformeées en juin 2001 - voir
EN LIGNES 50 page 22) et les
3563 (5 unités mises en service de
1968 & 1969 et réformées en
2003).

Les 354 etaient fort semblables aux
353, plus puissantes, avec deux
moteurs Diesel MTU de 1125 kW (2
x 825 kW pour les 353). La trans-
mission était hydromecanique. Leur
vitesse maximale fixée initialement
a 180 km/h, fut relevee plus tard a
200 km/h. La masse totale atteignait
801t (88 t pour les 353).

Sur les huit machines de la série,
cing furent réformees a la suite
d'accident ou d'incendies. Les trois
derniéres 354 circulaient au départ
de Madrid-Atocha avec des Talgo a
destination de Cartagena et de Ba-
dajoz.

La 354-003 “Virgen de la Encarnacion” en téte d’un Talgo Madrid - Cartagena a El Pardo, en
aolit 1998. La rame entiére et la machine portent la nouvelle décoration Talgo. Felipe ARAN-

Les 354 étaient fort semblables
aux 353. En aoiut 2002, un Talgo
Irun - Madrid était remorqué par la
353-005 “Virgen de la Bien Apare-
cida”, ici en passage dans les en-
virons de Araia. L'ensemble du
train est habillé dans la livrée d'o-
rigine. A noter que les 353-001,
002 et 005 pouvaient remorquer
des Talgo sur les voies normales,
en particulier le “Catalan-Talgo”
entre Barcelona et Genéve entre
1969 et 1971. En outre, la 353-001
a atteint Jors d’'essais la vitesse
de 230 km/h le 4 mai 1978, consti-
tuant le record de vitesse en trac-
tion Diesel. Felipe ARANDA.

En aodt 1998, passage a El Pardo
d'un Talgo tracté par la 354-002
“Virgen de la Macarena” encore
habillé de sa livrée d’origine, La
rame arbore déja la nouvelle li-
vrée bleue et blanche.

Felipe ARANDA.




Suisse : robe CFF Cargo Le 24 avril 2007, la Ae6/6 610 500-1 (ex. Ae 6/6 14500) est ressortie de révision repeinte

our les Ae 6/6 dans la livrée CFF Cargo. Le jour de sa sortie, elle assura un train de marchandises entre
p Payerne et Lausanne-triage, ici en passage a Granges-Marnand. Patrice AIROLD/.

I AUTRICHE : Bientét les Railjet

A partir de décembre 2008, les OBB mettront en service les Railjet. Il s'agit de nouveaux trains d’un tout nouveau concept, trés
rapides et confortables, qui relieront Budapest a Miinchen via Wien et Salzburg. En décembre 2009, les Railjet circuleront entre
Wien et Zirich via Innsbriick et Bregenz via Salzburg. Les Railjet seront formés de nouvelles rames réversibles composées de
six voitures couplées en permanence, la voiture d'extrémité étant pourvue d'une cabine de conduite. La longueur de la rame at-
teindra 185,5 m pour une masse de 330 t. Les voitures seront couplées entr'elles par un attelage automatique, tandis que cha-
cune des extrémités de la rame seront pourvues d'un attelage classique afin de pouvoir étre remorquée par toutes les séries de
locomotives. Au total, 161 voitures ont été commandées (plus 140 en option) et sont en cours de construction chez TVT a Nova,
prés de Maribor et chez Siemens SGP a Semmering. Ces voitures formeront 23 rames (+ 20 en option), dont 21 seront néces-
saire pour assurer le service et 2 pour la réserve. Le confort sera particuliérement soigné. Les voyageurs auront le choix entre
trois classes : Economy, Business et Premium. Chaque rame disposera de 408 places : 16 en Premium, 76 en Business et 316
en Economy. La Premium classe ainsi qu'une partie de la Business seront disposées dans la voiture avec poste de conduite. La
seconde voiture est entiérement aménagée en Business. La troisieme contiendra un bar, un point info et trois emplacements
pour chaises roulantes, avec possibilité d'y recharger les batteries. Les trois derniéres voitures identiques sont aménagées pour
la classe Economy. La traction des Railjet sera probablement assurée par les Taurus de la série 1116 260 & 282. La cadence
prévue est d'un train toutes les deux heures. Les Railjet circuleront @ 230 km/h sur les sections reconstruites entre Wien et Salz-
burg. Les temps de parcours seront réduits a 4 h entre Wien et Innsbriick et 2h15 entre Wien et Salzburg.

En avril 2007, trois Taurus ont recu une livrée Railjet a I'essai. Elles portent la méme décoration, avec chacune des couleurs dif-
férentes : brun foncé, rouge et gris pour la 1116 200 (photo ci-dessous), gris clair, blanc et gris foncé pour la 1016 034 et gris
clair, rouge et gris foncé pour la 1016 035. C'est le 13 mai que les OBB ont opté pour les couleurs RailJet définitive.

Le 22 avril 2007, & Buchs, les 1116 200-5 et 1116 131-2 retournent vers leur dépét aprés avoir assuré I'EC 162 en provenan-
ce de Wien. Elles assureront plus tard la traction de I'EC 165 pour Salzburg. Patrice AIROLDI.
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Ukraine

Transformation de VL80

- I T —
Les Chemins de fer ukrainiens (UZ) & e O “F= P
ont entamé en 2005 la transforma- T -
tion des locomotives doubles 25 kV s BAB0E4E

du type VL80K (Bo'Bo' + Bo'Bo’) en
deux machines simples Bo'Bo'. Re-
numeérotées VL40Y, elles sont pour-
vues de deux cabines de conduite
et sont destinees au trafic voya-
geurs.

Les VL8O ont éteé produites a Novo-
cherkask pour I'ex. URSS a 2101
unités, en plusieurs sous-séries
(VL8OK, S, T), de 1964 a 1986. Les
VLBOK developpent 2 x 3160 kW et
pesent 2 x 92 t.

PHOTO 80-25 La VL80%-646 photogra-
phiée sur la grande artére reliant Kiev a
la Russie a Yalinka, le 6 mai 2007.

PHOTO 80-26 Le 29 avril 2007, en
gare de Lvov, un train tracté par la
VL40u-1158.2 (ex. VL80-1158) vient
d'arriver. Lors de sa transformation,
cette machine a recu des cabines de
conduite d'un autre type.

PHOTO 80-27 Le 3 mai, la VL40v-
1495.1 attend le départ dans la remar-
quable gare d'Odessa. Cette machine
est issue de la transformation de la
VL80-1495 (la seconde caisse est re-
numérotée VL404-1495.2). Elle a recu
des cabines de conduite avec le
méme design que celui appliqué sur
les séries modernes. Photos PFT




Nouveaux autorails

A quelques rares exceptions, le matériel
roulant des UZ est trés vieux, appro-
chant le plus souvent la quarantaine
d'années. Pour tenter d'améliorer la si-
tuation, les UZ ont commandeé chez
PESA en Pologne deux séries d'auto-
rails a caisse unigue pour desservir les
petites lignes locales. Numérotés dans
la série M610 (64 unités + 6 aménages
comme autorail de direction) et M620 (4
unités), ils ont une puissance de 500
kW et peuvent atteindre 120 km/h (160
pour les autorails de direction). La trans-
mission est hydraulique. Leur capacité
est de 60 places assises. Les premiers
ont eté livrés fin 2006.

EE| TEFTTLLTIIILS,

PHOTO 80-28 L'autorail 620M-004 au
dépot de Kovel. Voyage PFT en Ukrai-
ne, 28 avril 2007. Photo PFT.

Mise en service des DS3

En 2004, les UZ avaient commande
une serie de 100 nouvelles locomoti-
ves 25 kV chez Electrovozostroeniya
a Dnipropetrovsk avec équipement
électrique Siemens. Ces Bo'Bo’ sont
pourvues pour la premiere fois en
Ukraine de moteurs de traction asyn-
chrones triphasés. D'une puissance
de 4800 kW et d'une masse totale de
90t, elles peuvent circuler a 160 km/h.
Les DS3 sont destineées tant au trafic
voyageurs que marchandises. Les
premiéres unités ont été mises en
service au depot de Kiev au debut de
2007.

PHOTO 80-29 La DS3-009 au dépdt de
Kiev le 6 mai 2007, lors du voyage PFT en
Ukraine. Photo PFT.

Les Re 484 de MRCE T

A leur sortie de construction de l'usine
Bombardier de Kassel, les Re 484 ac-
quises par la société de leasing MRCE
sont d'abord dirigées vers Bellinzona,
ou elles sont mises en service et ro-
dées entre Bellinzona et Chiasso/
Luino sous 15 et 3 kV. A quelques pe-
tits détails prés, elles possedent les
méme caractéristiques que les Re 484
des CFF, et sont équipées pour la cir-
culation en Suisse et Italie.

Aprés ces opérations, elles doivent se
rendre aux Pays-Bas ou se trouve le
siege de MRCE, pour leur mise en ser-
vice officielle par I'entreprise. Pour
finir, elles retourneront en Suisse pour
étre livréees aux opérateurs qui les

louent, en l'occurence, pour linstant,
la société italienne SERFER. Le 30 mars 2007, passage a Oberriiti des Re 484 103, 105 et 104, transférées de Bellinzona
a Basel Bad. Patrice AIROLDI.
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e La Russie projette de construire un
tunnel de 103 km de long sous le détroit
de Bering, de fagon a relier la ville russe
de Providenja au village de Nome en
Alaska (USA). Il sera construit en trois
trongons et prendra appui sur deux
flots. Il sera creusé a 80 m sous le ni-
veau du plancher océanique, dans une
zone ou les eaux atteignent plus de 50
m de profondeur. En hiver, la tempéra-
ture de cette région descend réguliere-
ment sous les -70°C. Le co(t total du
projet est estimé a € 48 milliards, dont
seulement € 7 a 9 milliards pour le tun-
nel, et le restant pour la construction
d'une nouvelle ligne de 6000 km de lon-
gueur a travers I'Extréme-Orient russe.
Le tunnel comprendra des conduites
pour I'acheminement de pétrole et de
gaz, ainsi que des lignes électriques et
a fibre optique. Le trafic est estimé a
100 millions de tonnes de marchandi-
ses par an. Selon les promoteurs, il de-
vrait étre rentable au bout de 30 ans. ||
permettrait méme d'envisager la créa-
tion d'une relation entre London, Mos-
cou et Washington !

ESTONIE

® |Le gouvernement estonien a decide
de renationaliser les chemins de fer.
Ceux-ci avaient été privatisés en ao(t
2001 et divisés en plusieurs sociétés :
Edelaraudtee pour I'exploitation du trafic
voyageurs sur les lignes Diesel; Eesti
Raudtee exploite une grande partie du
trafic marchandises; Elektriraudtee ex-
ploite le trafic voyageurs sur les lignes
électrifiées de la banlieue de Talinn,
EVR Ekspress puis GO Rail assure le
trafic voyageurs international, Haapsalu
Raudtee exploite la ligne Haapsalu - Rii-
sipere, et Baltic Rail Service est le gé-
rant de l'infrastructure.

PAYS-BAS

e e 16 juin 2007, Sa Majesté la Reine
Beatrix a officiellement donné le départ
a Barendrecht au premier train de mar-
chandises vers la Betuwelijn.

® |'EuroSprinter 189 023 de Railion est
en cours d'adaptation pour pouvoir cir-
culer aux Pays-Bas. |l s'agira de la pre-
miere 189 autorisée a circuler sur ce ré-
seau.

FRANCE

® La SNCF a passé une commande
supplémentaire de 37 AGC (Autorails a
Grande Capacité), portant ainsi le nom-
bre total de rames a 679. Cette nouvel-

le série sera livrée a partir d'ao(t 2009.
Les premiers des 126 AGC B82500 bi-
modes diesel-électriques 1,5 et 25 kV
ont été livrés au début de I'année.

POLOGNE

® Railion en collaboration avec PCC
RAIL a créé une nouvelle société privée
baptisee “East West Railway".

PCC Raijl est un des plus importants
opérateurs privés polonais, qui dispose
d’'un parc de 105 locomotives Diesel et
électriques et plus de 3600 wagons.
East West Railway démarrera ses acti-
vité au milieu de I'année, avec 22 loco-
motives Diesel de la serie 232 de Rai-
lion, spécialement équipées pour le ré-
seau polonais.

FRA - IE

e La SNCF a vendu 12 locomotives bi-
courant de la série BB 25500 a |a socié-
té privée roumaine Faroviar Keolis.
Elles ne circuleront désormais plus que
sous 25 kV, la Roumanie ne disposant
pas de lignes électrifiees en 1,5 kV.

LUXEMBOURG

e De retour de restauration, I'autorail
historigue Westwaggon CFL Z 208 a cir-
culé pour la premiére fois le week-end
des 9 et 10 juin a Ettelbriick, vers Die-
kirch et Wiltz.

- Le TGV V150 sur la Seine Du 14 au 20 mai, la motrice M2 et la remorque R8 de la rame du record du
monde, ont été exposées au pied de la Tour Eiffel, au Port de Suffren, sur une
barge. Le dimanche 13 mai, pour son arrivée dans Paris, ces deux véhicules ont fait une promenade de trois heures sur la
Seine. Sur la barge avaient pris place plusieurs membres de I'équipe du record, dont Eric Pieczak (conducteur du record).
Sur cette photo, on voit la barge se dirigeant vers I'Est de Paris; elle fera demi-tour a la Bibliothéque Frangois Mitterand, avant
de revenir a la Tour Eiffel. Pendant une semaine, le public a pu visiter la cabine de conduite. A cote de la rame, il y avait une
exposition de photos et un simulateur de conduite qui projetait des images de la marche du record, avec bruitage et vibra-
tions. Ces deux véhicules de la rame V150 sont ensuite repartis a Strasbourg, pour étre exposés une semaine sur une fle au
milieu du Rhin, entre la France et I'Allemagne. lls furent ensuite exposés a la Cité du Train a Mulhouse puis sont rentrés aux
ateliers de Bisscheim pour étre remis au type et retourner au service commercial. Jean-Marc FRYBOURG.
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ENGINS RADIES 2709 : 14-05-07 RG FSR: Schaerbeek

167 : 10-06-07 MKM 2733 : 06-04-07 MUX GCR : Charleroi-Sud

200 : 10-06-07 FSDy 2735: 27-04-07 RG + MUX | GF : attelage automatique GF
2736 : 21-05-07 RG + MUX ||/ INF : INFRABEL

SORTIES DE REVISION 2746 : 16-08-07 GF + MUX | |FB : Inter-Ferry-Boats

1182 : 04-04-07 RI 3006 (CFL) : 04-05-07 RI It: Italie

1340: 05-06-07 R LC: révision confort

1347 : 19-06-07 RI
2106 ; 08-04-07 RG
2338 : 07-05-07 LT

MUTATION

LT isi ique1
4108: GCR - FHS 10-06-07 iF . waas

MKM : Stockem

2356 : 20-04-07 LC ABREVIATIONS A L

2601 : 04-06-07 RG FHS: Hasselt oS B el

2628 : 05-04-07 LC FKR : Merelbeke Rl : révision intermédiaire
2633 : 14-06-07 LT FSD: Oostende RG: révision générale

T —
B

Locomotives électriques

série 20 : regain d’activité en trafic voyageurs international !

Depuis le 10 juin 2007, jour d'application du nouveau service d'été, les 20 assurent
a nouveau l'intégraliteé de la traction des trains internationaux sur la ligne du Luxem-
bourg : les EC Vauban, Iris et Jean Monnet. Notons au passage les horaires du
Vauban et de I'lris ont subi une modification importante (voir page 55).

De plus, les 20 se sont vu attribuer une relation omnibus entre Marloie et Luxem-
bourg, et retour jusqu'a Libramont, en remplacement d'une automotrice classique
de la série 151 a 270. |l faut préciser que, depuis le 1er juillet 2007, les engins mo-
teurs non équipés du systeme de répétition des signaux Memor 2+ et/ou ETCS ne
sont plus autorisés a circuler au-dela des gares frontiéres sur le réseau CFL. Ainsi,
seules les automotrices 501 a 524 et les locomotives série 13 sont autorisées a cir-
culer sur le réseau CFL. En ce qui concerne les 20, une dérogation temporaire a
été accordee pour permettre le placement du Memor 2+ sur 9 locomotives. Nous
publions ci-aprés le roulement voyageurs des 20. L'utilisation de toutes les autres
séries d'engins moteurs est désormais limitée a la premiéere gare frontiére, y com-
prit les 27 qui assuraient les EC 90 et 97,

A001 91 @-@ Bruxelles-Midi 07.22 - Luxembourg 10.28 (& vide Arlon)
47753 ©-®@ Arlon 13.48 - Luxembourg-Triage 14.29
5888 ©-® Luxembourg 17.46 - Libramont 18.40
ER5888 ®-® Libramont 19.05 - Jemelle 19.26

A002 97 @-@ Bruxelles-Midi 13.03 - Luxembourg 15.55
90 ®-@ Luxembourg 17.01 - Bruxelles-Midi 19.48

AD03 47757 @-® Arlon 08.43 - Luxembourg-Triage 09.15
49742 @-® Luxembourg-Triage 13.25 - Stockem 14.05 (& vide Luxembourg)
96 @-@ Luxembourg 19.41 - Bruxelles-Midi 22.29

A004 7600 @-®@ Jemelle 05.59 - Bruxelles-Midi 08.15
8602 ©-® Bruxelles-Midi 16.12 - Jemelle 18.09

A005 5857 Marloie 06.46 - Luxembourg 08.14
296 ©-®@ Luxembourg 10.22 - Bruxelles-Midi 13.20
295 ©-®@ Bruxelles-Midi 17.28 - Luxembourg 20.15

Série 21

@ Le 27 avril 2007, la 2132 a été grave-
ment endommagée lors d’'une collision
a lzegem. Malgré les dégats impres-
sionnants, la machine sera réparée (voir
page 58).

Ssérie 22

@® Alors que la revente des 22 en Polo-
gne semble échouer - en cause, leur
masse par essieu trop importante pour
la circulation sur la ligne prévue - une
autre société, cette fois tchéque, a
marqué son intérét pour I'acquisition
de plusieurs machines. Une grande
partie du réseau tchéque est en effet
électrifiee en 3.000 V continu. Affaire a
suivre...

Entretemps, 'une ou l'autre 22 ou 25
est toujours visible en téte de trains P,
mais leur utilisation devient de plus en
plus rare.

série 25.5

® Depuis le 21 avril 2007, deux loco-
motives de la série 25.5 sont louées a
Railion Nederland. Elles circulent en tra-
fic intérieur aux Pays-Bas, sans roule-
ment, principalement vers Venlo et Sit-
tart.

Le 14 avril 2007, passage de la 2551 a
Gilze-Rijen sur la ligne Tilburg - Breda.
Michel DE ESCH.
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PHOTO 80-30 T - PHOTO 80-31 | Les derniers parcours d’essais pour I’homologation des Traxx se sont déroulés le 28 avril
2007 entre Gedinne et Bertrix a I'aide des 186 112 et 186 113 accouplées en unité multiple, et d'une rame de 9 voitures-couchet-

tes du type 16. L’'acheminement des deux locomotives et de la rame fut assuré au départ de Schaerbeek jusqu’a Bertrix par la

1352 le 27 avril. Ci-dessus, passage a la sortie de la gare de Beauraing. Ci-dessous, dans quelques instants, le train s'engouffrera

dans le tunnel de Gendron-Celles. Pierre HERBIET - Serge MARTIN.




avril 2007. 186 112 + 186 113.
Durant ce mois de juillet, les TRAXX subiront une derniére campagne d'essais sur la L4 pour la validation de la signalisation ETCS, aprés

quoi le dossier pour leur homologation pourra étre cléturé. Rappelons que la mise en service des TRAXX débutera en principe le 30 sep-
tembre avec la nouvelle relation Antwerpen - Noorderkempen (un train par heure, constitué de trois voitures 111 encadrées par deux TRAXX).

PHOTO-THEME 79 Lors du retour vers Gedinne, le train approche de la gare de Paliseui. 186 113 + 186 112 Photos : Serge MARTIN.




—NE

B série 27 ment d'un attelage automatique GF :
les 2746, 2752 et 2753. Rappelons
® Trois locomotives de la série 27 sont que les 2742 et 2750 sont déja équi-

série 11 - Benelux - L4 en cours de transformation a |'Atelier pées de cet attelage.

Central de Salzinnes pour le place-
@ A la suite du retard pris dans la mise

en service de la nouvelle ligne a gran-

de vitesse aux Pays-Bas, la relation

internationale Bruxelles - Amsterdam

(ex. trains Benelux), continuera a cir-

culer via l'itinéraire classique jusqu'en

décembre 2008.

La LGV néerlandaise sera mise en

service en deux phases :

-le 9 décembre 2007 entre Amster-
dam et Rotterdam avec limitation de
la vitesse a 160 km/h;

-en octobre 2008 : la section Rotter-
dam - frontiére belge.

De ce fait, la L4 Antwerpen - frontiére
néerlandaise restera inutilisée entre la
gare de Noorderkempen et la frontié-
re, tandis que le trongon Noorderkem-
pen - Antwerpen sera exploité dés le
1er septembre 2007 par une nouvelle
relation voyageurs (TRAXX + voitures
I111). A noter que jusque fin 2007,
seule une des deux voies sera utilisée.

En ce qui concerne les 11, il n'est ab-
solument pas certain qu'elles bénéfi-

3 3 3 ; > Le 2 juin 2007, un train spécial a circulé entre Wittlich en Allemagne et Bruxelles-Midi,
cieront d'un sursis d'un an, puisque

avec retour le lendemain. A I'aller, le train était remorqué par la 2711, tandis qu’au re-

dés le 9 décembre 2007, les ex Bene- tour, c’est la 2018 qui fut mise & contribution. La rame était composée de voitures pri-
lux seront assurés par NS Highspeed vées de la société “Bahn Touristik Express”. Ci-dessus - PHOTO 80-34 - p ge du
(voir EL 79 p. 52) qui préférera proba- train a I’entrée de la gare de Marloie. Ci-dessous - PHOTO 80-35 - lors de son retour vers

blement engager les TRAXX. I'’Allemagne, le spécial traverse la gare de Pronfondsart.  Photos Serge MARTIN.
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a destination de Burgo-Ardennes a Harnoncourt (Virton),
remorqué entre Montzen et Ronet par la 2011 récemment sortie de révision générale (8 mars 2007). Christian AUCQUIERE.

PHOTO 80-37 Le train P8757 Bruxelles-Midi - Charleroi-Sud via Ottignies est théoriquement remorqué par une 23. Le 23 mai 2007,
c'est la 2204 qui assura ce parcours, ici photographié a I’abbaye de Villers-la-Ville. Serge MARTIN.
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Locomotives Diesel

série 51

® Certaines 51 pourraient bien étre re-
vendues en ... Afrique ! Le projet le plus
avanceé est I'acquisition des 5101, 5143
et 5146 par la société frangaise de tra-
vaux de voie SECO-Rail pour une utili-
sation en Algérie. Le contrat de vente
est en phase de finalisation.

Le seond projet concerne huit machines
pour I'Arabie Saoudite; les tracatactions
n'en sont ici qu'au debut. Un nouvel
espoir pour les 51 garées depuis plu-
sieurs années a Montzen.

série 55 PHOTO 80-38 Le 26 mai 2007, plusieurs trains de chars Abrams M1 de I'armée amé-
ricaine ont circulé entre I’Allemagne et le port d’Antwerpen. Ici, passage a Remers-

® Une nouvelle page de la traction Die- dael d’'un de ces convois mené par la 7862. Christian AUCQUIERE.

sel sera bientét tournée, La 5505 subit

actuellement une révision intermediaire

a I'AC Salzinnes et sera la toute dernié-

re locomotive GM a subir une telle révi- PHOTO 80-39 Bien que le train de désherbage dépende d’'INFRABEL, il arrive en-

sion de son moteur. Désormais, plus core gu’il soit tracté par deux locomotives de la SNCB. Ce fut le cas le 25 mai, lors

aucun moteur GM ne sera révisé ou re- d’'un parcours de désherbage entre Flémalle-Haute et Louvain-la-Neuve-Université

et retour. Le train était encadré par la 5519 et la 6306; il est ici photographié en plei-
ne action sur la ligne 161D entre Louvain-la-Neuve-Université et Ottignies. Il est ex-
ceptionnel de voir une 55 dans cette région. Laurent JOSEFH.

pare a Salzinnes.




La 5303 a Jeumont

Le 25 mai 2007, un train d'essai
de la SNCF composé de la voitu-
re “Lucie” et du wagon “Vulcain"
encadrés par deux locomotives
Diesel de la série 67200, a été ex-
pédié vers Chénée en vue de pro-
céder a des mesures sur la L3
entre Chénée et la frontiére alle-
mande. Le transfert de la rame
entre Jeumont et Angleur a été
assureé par la 5303 de TUC-Rail.

PHOTO 80-40 -
Passage du train a Tergnée.
Laurent JOSEPH.

PHOTO 80-41 -

La 67250 se trouvait en queue du
convoi, ici photographié lors du
passage & Lobbes. Il s’agit de
I'ex. BB 67080 modifiée le 15
mars 1993 pour la circulation sur
les lignes nouvelles.

Serge MARTIN.

PHOTO 80-42 {

Cela faisait longtemps qu’une 53
n‘avait plus foulé le réseau fran-
cais. La 5303 attend le départ a
Jeumont. A gauche, une automo-
trice a4 double étage de la série
TER 2N NG 24500, vient de dé-
marrer en direction d’Aulnoye.
Serge MARTIN.




Automotrices - autorails

AM série 151 a 270

Le 10 juin 2007, les automotrices 167
(Stockem) et 200 (Oostende) ont été
retirées de I'exploitation. En attendant
leur canibalisation, elles ont été garées
a Schaerbeek, puis envoyees a |'Atelier
Central de Mechelen le 27 juin.

AM série 961 a 999 “CityRail”

A la suite de la rupture de stock des
convertisseurs statiques, plus aucune
automotrice "CityRail" n'est sortie de I'A-
telier Central de Mechelen depuis la
sortie de la premiere rame le 9 février
2007 (978). Plusieurs automotrices sont : . . - -
terminées (966, 973, 975, 977, 996) et Dans le cadre de la rénovation prochaine des automotrices Break, la 337 est ressortie de

n'attendent plus que ces élements. Tou- révision de I'Atelier Central de Mechelen le 19 juin 2007. A cette occasion, le carénage
tes devraient sortir dans le courant du du bas de ses faces avant a été supprimé, ce qui n'est pas particuliérement esthétique.

mois de juillet. On peut comparer la photo de la 337 avec celle ci-dessous de la 4089. Michel SIMAR.

AR série 41

Deux nouveaux autorails de la série 41

ont ete victimes d'un incendie :

- le 4137 a Berchem-Antwerpen le 18
mai 2007, incorporé dans un IRe
Antwerpen-Centraal - Neerpelt/Has-
selt;

- le 4131 a Geel le lendemain, alors
qu'il assurait I''Re 3210 Antwerpen-
Centraal - Neerpelt/Hasselt.

Le 4131 est le plus gravement touche.
Au total, on dénombre donc déja 4
autorails incendies avec, pour rappel,
le 4117 a Mol en juin 2002, et le 4109
a Erquelinnes en mai 2005. Cette si-
tuation commence sérieusement a in-
quiéter et embarrasser la SNCB.

PHOTO 80-44

A la suite de la rupture de stock
des convertisseurs statiques,
une dizaine d'automotrices mo-
dernisées “CityRail” attendent
depuis plusieurs semaines de
quitter I’Atelier Central de Me-
chelen. C’est notamment le cas
pour la 996, 'ex-727 (voir EN LI-
GNES 78 page 27).

Lars MEELON, 4 juin 2007.




Voitures

Adaptation du trafic interna-
tional vers Luxembourg
et au-dela

Les horaires des trains internationaux
vers Luxembourg et la Suisse ont subi
de grosses adaptations avec la mise
en application du nouvel horaire d'eté
le 10 juin 2007. De plus, ils sont tous a
nouveau tractés par une locomotive de
la série 20 entre Bruxelles-Midi et
Luxembourg, et retour.

EC 91/90 Vauban

Dans le sens vers la Suisse, le Vauban
quitte Bruxelles-Midi 23 minutes plus
tard qu'auparavant, et a Interlaken-Ost
comme destination au lieu de Brig. A
noter qu'a partir du 12 décembre 2007,
le Vauban aura Zlrich comme destina-
tion. En outre, il fait maintenant arrét
également a Bruxelles-Schuman et Li-
bramont.

91
Bruxelles-Midi 07.24
Libramont 09.35
Luxembourg 10.26/46
Interlaken-Ost 17.03

90
Interlaken-Ost 10.56
Luxembourg 16.45/17.04
Libramont 17.50/17.52
Bruxelles-Midi 19.45

EC 96/97 Iris

Dans le sens vers la Suisse, I'lris quit-
te Bruxelles-Midi une heure plus tard,
a 13.15. Au retour, I'horaire ne varie
que de quelques minutes a l'arrivée. A
noter que, tout comme le Vauban, I'lris
fait maintenant également un arrét a
Libramont.

97
Bruxelles-Midi 13.15
Libramont 15.09
Luxembourg 15.55/16.03
Zirich 20.58

96
Zlrich 14.34
Luxembourg 19.36/44
Libramont 20.30
Bruxelles-Midi 22.27

PHOTO 80-45

Une image qu’il n'est plus possible. Le
31 mai 2005, en gare de Luxembourg,
la 2711 se met en téte du Jean Monnet,
tandis que la 15064 de la SNCF attend
le départ avec I'EC Vauban vers Brig.
Serge MARTIN.
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Depuis le 10 juin 2007, la rame de I’'EC 296/295 “Jean Monnet” Bruxelles-Midi - Stras-

bourg n’est plus composée de voitures 16/110 de la SNCB, mais de voitures CORAIL
aux couleurs TER Alsace de la SNCF. En outre, la composition du train a été renfor-
cée a 6 véhicules au lieu de trois auparavant. L'EC 295 Strasbourg - Bruxelles a son

arrivée en gare du Midi le 19 juin 2007.

EC 295/296 Jean Monnet

Le Jean Monnet a perdu sa rame de
voitures SNCB 16/110 au profit de voi-
tures Corail aux couleurs TER Alsace.
De ce fait, en trafic régulier, les voitu-
res 16 et 110 ne quittent plus le réseau
belge que vers Luxembourg (IR Liége-
Luxembourg et trains L Marloie-
Luxembourg et retour a Libramont
(voir page 47 “serie 20").

Christian DOSOGNE.

295
Bruxelles-Midi 17.27
Luxembourg 20.15/26
Strasbourg 22.37
Basel 00.13

296
Basel 06.30
Strasbourg 08.06
Luxembourg 10.14/24
Bruxelles-Midi 13.18

EN LIGNES 80
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PHOTO 80-46 Le 3 juin 2007, I’'EC 90 Vauban Brig - Bruxelles-Midi vient de passer la gare de Braibant. Derriére la 2706 se trou-

ve une voiture-salon de luxe des CFF. Depuis le 10 juin, sa traction est de nouveau assurée par une locomotive de la série 20.

Serge MARTIN.

Wagons

Depuis fevrier 2007, les socié-
tés TRW, Novatrans et Cernat
ont pris en location (avec op-
tion d'achat) une série de 38
wagons “basket’ chez ZSSK
Cargo, la division fret des
Chemins de fer slovaques.
Ces wagons sont insérés au
départ du dry port de Charle-
roi a Montignies, dans les re-
lations vers Torino et Mou-
guerre prés de Bayonne.

Ces wagons du type Sdgnss
sont spécialement congus
pour le ftransport de re-
morques de poids lourds or-
dinaires, sans qu'il soit né-
cessaire que leur carrosserie
soit renforcée pour permettre
leur levage aux terminaux.
Ces wagons uniques en Eu-
rope ont été construits a seu-
lement 60 exemplaires en
1998 pour les Chemins de fer
slovaques (ZSR), mais n'ont
jamais été utilisés pour le
transport de remorques rou-
tieres.

EN LIGNES 80

PHOTO 80-47 Le 3 avril, au dry port de Charleroi (Montign,

Sambre), un wagon “basket” Sdgnss (numéro UIC 35 56 45 1
d’un poids lourd.

ies-sur-Sambre, situé le long de la
113-7) est chargé avec la remorque
Pierre HERBIET.




Ultime phase de rénovation
d'Anvers-Central

Maintenant que les nouvelles infrastruc-
tures de la gare d'Antwerpen-Centraal
sont en service, la SNCB-Holding peut
entamer la derniére phase de rénova-
tion du béatiment, qui durera jusque la
mi-2009 et codtera 8,75 millions d'eu-
ros.

La coupole

De mai 2007 a juillet 2008, la coupole
qui surplombe la partie centrale va étre
restaurée afin de lui redonner son lustre
original : nettoyage des briques et pier-
res, remplacement des vitrages, et sur-
tout remise en place d'une couverture
en cuivre telle gu'elle existait avant son
enlévement pendant la seconde guerre.
Ensuite, les échafaudages intérieurs
placés en 1999 vont étre enlevés; cette
structure métallique posée a la base de
la coupole sert de plate-forme de travail
mais empéche aussi les éventuelles
chutes de verre.

Le hall

En novembre prochain, le grand hall,
restaure entre 1992 et 1998, aura
retrouvé un pavement de marbre iden-
tique a celui enlevé avant les travaux
de percement de la Jonction Nord-Sud.
La Commission des Monuments et des
Sites a en effet accepté que soient po-
sées des dalles neuves dans le méme
ton que celles enlevées.

Les fagades exterieures

La gare, construite en 1899 au moyen
de pierres naturelles poreuses, est clas-
sée depuis 1975, En 1993, les fagades
cotés De Keyserlei et Astridplein avaient
été nettoyées, pour une dépense de
185 millions de francs belges de I'é-
poque (4,63 millions d'euros). Ce pro-
gramme de rénovation des années 90
sera achevé de septembre 2008 a juin
2009 par le rafraichissement de la faga-
de cété jardin zoologique. A partir de
novembre 2007, les fagades de I'Astrid-
plein puis celle coté De Keyserlei seront
restaurées selon la technique de conso-
lidation, qui consiste a suturer toutes les
fissures de la pierre naturelle au moyen
d'acier inoxydable fixé par une résine
époxydique.

Le fronton et les tours du De Keyserlei
L'architecte Louis De la Censerie avait
couronne le batiment de huit tours. Six
de ces tours ont été démolies pour des
raisons de sécurité; grace a un budget
dégageé par la SNCB-Holding, elles vont
pouvoir étre reconstruites.

La restauration trouvera son aboutisse-
ment avec la remise en place des élé-
ments faitiers de la fagade coté De

Keyzerlei : le fronton et une tour monu-
mentale. Le chantier se deroulera
d'ao(t 2008 a avril 2009 au-dessus de
I'entrée de la gare. Enfin, deux lions de
bronze seront replacés sur le fronton
au-dessus de I'horloge monumentale
d'origine.

Concentration des cabines de
signalisation

Le 31 mai, Infrabel a ratifie le contrat

avec l'entreprise Belgosignal - un

consortium forme de Alsiom Belgium et
Siemens - pour la fourniture et l'installa-

PHOTO 80-48
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tion des équipements des nouvelles ca-
bines de signalisation.

Il est en effet prévu que, en 2012, seuls
31 centres de contrdle ultramodernes
gereraient le réseau, au lieu des 368
postes de signalisation recensés au 31
décembre 2004. Pour mener a bien ce
programme ambitieux, 414 millions
d'euros doivent étre investis dans des
équipements de haut niveau. Ce contrat
conduira a I'engagement d'une centaine
de personnes au sein d'Infrabel, ainsi
qu'a la création de plus de soixante em-
plois dans les implantations belges des
fournisseurs.

Le 23 mai 2007, un train spécial a été mis en marche par la société

Euro-Express-Treincharter entre s’Hertogenbosch et Lourdes. Il a traversé la Bel-
gique via Maastricht - Visé et la dorsale wallonne jusqu’a Jeumont. Il franchit ici

la Sambre a la sortie de la gare de Floreffe.

Serge MARTIN.
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La ligne 20 réactivée ?

La ligne 20, qui reliait Bilzen a Maas-
tricht, faisait partie de I'axe Hasselt - Aa-
chen. Elle fut fermée au trafic voyageurs
en 1950 et aux marchandises en 1990;
grace aux fonds européens, elle sera ré-
activée a I'horizon 2009.

Le projet concerne la réhabilitation des
six kilomeétres de voies entre Lanaken
et Maastricht, soit deux kilométres en
Belgique et quatre aux Pays-Bas. Le
but est d'assurer la desserte marchan-
dises du de la zone industrielle de La-
naken, au départ de Maastricht. Le fi-
nancement des travaux de rénovation,
estimés a 16 millions d'euros, est bou-
clé et a été approuvé par Pro-Rail, le
gestionnaire hollandais de l'infrastruc-
ture. Les travaux commenceront cette
année encore pour s'achever, coté hol-
landais, a l'été 2009, subsides euro-
péens obligent. |l restera alors a peau-
finer la traversée de Lanaken (1,5
millions d'euros) et créer le faisceau de
garage et installations terminales (7,6
millions d'euros) de Europark, pour une
mise en service mi-2009. Le premier
client pourrait étre le papetier Sappi,
qui posséde des installations a Lana-
ken et Maastricht.

Les dix kilomeétres entre la bifurcation
Beverst, origine de la ligne 20, et La-
naken pourraient reprendre vie dans
le cadre de la construction du Light
Rail campinois, via une desserte Has-
selt - Bilzen - Lanaken - Maastricht en
2012. Ce "tram-train" jouirait d'un iti-
néraire nouveau entre Hasselt et Bil-
zen, tracé par Diepenbeek, ol se trou-
ve le campus universitaire, et courrait
ensuite parallelement a la ligne 34
jusque Bilzen, ou il reprendrait l'as-
siette de l'ancienne ligne 20 jusque
Lanaken puis la section rénovée
jusque Maastricht. Le materiel envisa-
geé pour cette desserte pourrait étre
hybride, electrique entre Hasselt et
Diepenbeek, et Diesel au-dela. La
ligne serait exploitée par De Lijn.

Un nouveau Centre Logis-
tique Infrastructure a Ans

Le 20 avril dernier, Infrabel a inauguré a
Ans (prés de Liége, sur la ligne 36
Bruxelles - Liege) son tout nouveau
Centre Logistique Infrastructure (CLI)
pour la région liégeoise.

Ces centres, répartis sur tout le réseau,
permettent le regroupement des servi-
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Catastrophe ferroviaire a Izegem

Le 27 avril 2007, une collision s’est produite en gare d’lzegem sur la ligne 66
Brugge - Kortrijk. Alors que I'IC C 818 Oostende - Kortrijk était arrété a Izegem,
la rame vide ER 8991 Brugge - Kortrijjk est venue s’encastrer a I’arriére du train.
I'IC 818 était composé d’une rame réversible de voitures M4, poussée par la 2132.
Le train vide lui aussi formé d’une rame réversible de voitures M4 avec la voitu-
re-pilote en téte, est donc venu s'encastrer dans le 2132, Comme en témoignent
ces deux vues, les dégéts sont considérables. La photo du haut montre la voitu-
re-pilote qui est venue percuter la 2132. Heureusement, ce train circulait a vide;
le conducteur a eu le temps de courir en queue de la voiture. Le document du bas
montre la 2132 a I'atelier de Kortrijk. Malgré les dégéts, elle devrait malgré tout
étre réparée. La cause de cette catastrophe qui a fait plusieurs blessés, est I'ou-
bli par le service Infrabel de la connexion d’'un cadble de signalisation aprés avoir
opéré des travaux. Bruno MALFAIT.

ces et des stocks disseminés jusqu'a-
lors dans des ateliers parfois peu fonc-
tionnels et permettent une gestion opti-
malisée des équipements, une mise en
commun des machines et outils, ainsi
gu'une réduction des espaces de stoc-
kage pour toute une région tout en
conservant quelques petits ateliers hau-
tement spécialisés.

D'une superficie de 2603 m?, le CLI de
Ans regroupe les services de l'arrondis-
sement de Liége et la brigade en char-
ge de I'entretien de la LGV Est, soit 193
agents.

Infrabel a investi quelque 3 650 000
euros dans ce nouveau batiment établi
sur les anciens faisceaux de garage de
la gare, cote Meuse.
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CCM : bientét le
remplacement des 60

Le 25 avril 2007, la carriére
CCM de Wallers (Comptoir
Calcaire et Matériaux) a ré-
ceptionné une locomotive
Diesel Brissonneaux et Lotz
provenant du port de Dun-
kerque (genre BB 63000 de
la SNCF) et appartenant a
SECO-Rail. Une seconde
machine est attendue dans
les prochains jours. Dés
que les deux machines se-
ront opeéerationnelles, les
deux locomotives de la
série 60 (6019 et 6086) se-
ront définitivement retirées
du service; début juillet, I'in-
tégralitée du service était
toujours assuré par les
deux 60.

PHOTO 80-49 » - PHOTO 80-50 | Le 27 avril 2007, la BB 63000 SECO-Rail assurait déja des navettes entre Momignies et Anor.
Ci-dessus, retour a vide entre Anor et Momignies; la machine passe & hauteur de I'ancienne gare. Ci-dessous, la locomotive re-
morque une demi-rame de ballast, et arrivera bientét dans la gare de Anor. Laurent JOSEPH.
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DLC via le
“Rhin d’Acier”

Depuis le 23 avril 2007, le
train DLC 43558 (Germers-
heim - Antwerpen) circule via
la section Weert - Neerpelt
du "Rhin d'Acier”, avec I'ho-
raire suivant : Weert 12.23,
Budel 12.37, Hamont 12.40.

Encore une nouvelle
Class 66

DLC a pris en leasing une lo-
comotive supplémentaire de
la Class 66. Il s'agit de la
EU08, numérotée DEB306

e R Sisg b L A e I ﬁ" e chez DLC.
Le 30 avril 2007, passage a Budel du train DLC 43558 Germersheim - Antwerpen, remorqué
par la PB15. Michel DE ESCH.
Trainsport, le second opérateur privé belge, a démarré ses activités commerciales sur le réseau le 30 avril 2007
. (voir EN LIGNES 77 page 56 et 78 page 48). |l s'agit d'un trafic de minerais de plomb entre Antwerpen-Lillo et

TransporT  Stolberg, a destination de la fonderie Berzelius a Stolberg-Hammer. Ce train circule en moyenne un jour sur deux,
les jours ouvrables. Il circule malheureusement en pleine nuit au départ d'Antwerpen; par contre, le retour de la

i rame vide s'effectue en matinée selon I'horaire suivant : train 45810 Aachen West 09.12, Montzen 09.39, Diest 10.41, Antwer-

pen-Lillo 11.56. Ce train est remorqué par une Class 66 de Trainsport/Rurtalbahn ou du HGK (Hafen und Giterbahn Kaéln).

Le 19 mai 2007, le train DLC 43672 Basel RB - Antwerpen franchit le pont du Rhin a Basel-Breite. Il est remorqué par deux loco-
motives DLC : la TRAXX Re 482 008-0 et la Class 66 DE 6301 Patrice AIROLDI.
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FRET SNCF

Depuis le 11 juin, Fret SNCF engage deux
G2000 entre Antwerpen-Schijnpoort et
Rotterdam. De jour, elles assurent deux
trains entre Essen et Roosendaal :

47614 ©®,@ Es 13.28 - Ro 13.39

47616 ©-@ Es 15.44 - Ro 15.54

Dans les prochains jours, Naviland Cargo
assurera un train de conteneurs entre Rot-
terdam et Vénissieux (Lyon), a raison de
trois allers-retours par semaine (Vénis-
sieux départ a 12.45 - Rotterdam arrivée
le lendemain a 10.00 - en sens inverse dé-
part Rotterdam 15.30 - arrivée a Venis-
sieux le lendemain a 10.15). lls seront as-
surés par Fret SNCF a l'aide de G2000
entre Rotterdam et Antwerpen-Schijn-
poort, et avec une locomotive électrique
436000 jusqu'a Vénissieux.

2 Fret SNCF a pris en leasing deux loco-
motives du type G2000 auprés d’Angel
Trains (constructeur Vossloh 5001 615/006
et 616/006). Le 5 juin 2007, elles se trou-
vaient en escale a Antwerpen-Far West.
Elles ont ensuite été dirigées vers Rotter-
dam le 7 juin. Depuis le 10 juin, elles sont
engagées entre Rotterdam et Antwerpen-
Schijnpoort. Wim MUSSEUW.

- PHOTO 80-51 Une des deux G2000 en
attente de son prochain service a Antwer-
pen-Schijnpoort le 19 juin. J-L VDH.

4 PHOTO 80-52 Le 20 juin 2007, passage
a Antwerpen-Oost du train Trainsport 45810
a destination d’'Antwerpen-Lillo (voir EL 79
page 61). Il est remorqué par la Class 66 JT-
5 (MRCE 653-03) prise en leasing par le Rur-
talbahn et Trainsport. La rame est compo-
sée de wagons du type Tamns pour le
transport de minerais. J-L VDH.
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® radiations

En traction électrique, deux automotri-
ces anciennes de la série 151 a 270 ont
éteé retirées de I'exploitation le 10 juin
2007. Il s’agit de la 167 de Stockem et
de la 200 d'Oostende.

Les locomotives des séries 22 et 25
sont actuellement toujours visibles en
téte de quelques trains P en remplace-
ment de locomotives de la série 23.
Elles ont méme remorque un grand
nombre de trains touristiques et scolai-

res durant tout le mois de juin. Aux der-
nieres nouvelles, il semblerait qu'elles
seraient maintenues en service jusqu'a
I'arrivée des nouvelles locomotives de la
série 18, dont la livraison des premiéres
unités est programmees pour janvier
2009.

En traction Diesel, il a eté decidé de ne
plus reviser de moteurs Diesel GM. En
cas de panne, la machine sera soit ré-
formée, soit réparée avec des piéces

provenant d'une autre machine.

Depuis la fin du mois de juin, B-Cargo
engage normalement trois locomoti-
ves de la série 77/78 a Schaerbeek, ce
qui permettra certainement d'eradi-
quer autant de machines des séries 73
et 82.

Nous poursuivons la publication des fi-
ches de radiations avec des engins ré-
formés durant les annees 2005 et 2006.

£ 2302

= Bruxelles-Midi
kem : 01-03-1969, =» Ronet 27-09-1970, =
10-01-1983, = Ronet :
1994, = Antwerpen-Noord : 22-01-1995

Mise hors exploitation : 29-09-2005

—8

PHOTO 80-53

A

Constructeur : Ateliers Métallurgiques de Nivelles
Livraison a la SNCB : 00-12-1955
Numérotation : 123.002 : 00-12-1955
2302 : 01-01-1971
Dépots successifs :  Bruxelles-Midi : 12/1955, = Kinkempois :

06-02-1956, = Stockem : 25-04-1957, = Ronet : 29-06-1957,
1 17-01-1958, = Ronet 28-09-1958, = Stoc-

03-06-1984, = Merelbeke :

Schaerbeek-Formation, 18-08-1998.
Jean-Luc VANDERHAEGEN.

Bruxelles-Midi :
31-01-

h A

p

Constructeur :

5504

La Brugeoise et Nivelles
Livraison & la SNCB : 22-06-1961

Mise hors exploitation : 31-03-2006
PHOTO 80-54 Tilff, 24 juin 1983.

Jean-Luc VANDERHAEGEN.

Numérotation : 205.004 : 22-06-1961
5504 : 01-01-1971
Dépéts successifs : Kinkempois : 22-06-1961
Montzen : 25-09-1961
Jemelle : 01-09-1982
Latour : 31-05-1987
Kinkempois :  28-05-1990

& 5536

Mise hors exploitation : 18-12-2005

Constructeur : La Brugeoise et Nivelles

Livraison a la SNCB : 19-01-1962

Numérotation : 205.036 : 19-01-1962
5536 : 01-01-1971

Dépéts successifs : Montzen : 19-01-1962
Kinkempois :  20-12-1973
Latour : 03-05-1979
Kinkempois :  11-07-1980

PHOTO 80-55 Seraing, 28 novembre 1977.
\ Jean-Luc VANDERHAEGEN.
EN LIGNES 80
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Constructeur : La Brugeoise et Nivelles

Livraison a la SNCB : 15-10-1973

Numérotation : 73474 15-10-1973

Dépéts successifs : Kinkempois : 15-10-1973
Monceau / Charleroi-Sud :  30-04-1994

Mise hors exploitation : 04-09-2005

PHOTO 80-56 Chatelet, 9 avril 2003.
\ Jean-Luc VANDERHAEGEN.

@ 7348

Constructeur : La Brugeoise et Nivelles
Livraison a la SNCB : 00-10-1973
Numérotation : 7348 : 00-10-1973

Dépéts successifs : Kinkempois : 28-11-1973
Monceau / Charlerci-Sud :  30-04-1994

Mise hors exploitation : 04-09-2005

PHOTO 80-57 Monceau, 25 novembre1995.
k Jean-Luc VANDERHAEGEN.

& 8247

Constructeur : Ateliers Belges Réunis

Livraison a la SNCB : 27-09-1966

Numérotation : 262.047 : 27-09-1966
8247 . 01-01-1971

Dépédts successifs : Monceau :27-09-1966, = Kinkempois 7, =
Merelbeke : ?, = Antwerpen-Dam : ?, = Merelbeke : 10-01-

Noord : 01-04-2003, = Monceau/Charleroi-Sud : 14-12-2003
Mise hors exploitation : 04-09-2005 (vendue a |IFB)

1997, = Monceau/Charleroi-Sud : 30-04-1994, = Antwerpen- b

Livraison a la SNCB : 11-10-1966

(0] -58 Zeebrugge, 11 septembre 1994.
\ Jean-Luc VANDERHAEGEN.
Constructeur : Ateliers Belges Réunis - A

Numeérotation : 262.049 : 11-10-1966
8249 01-01-1971

Dépodts successifs : Monceau :11-10-1966, = Kinkempois ?,
= Antwerpen-Dam : 12-12-1969, = Oostende (Brugge) : 1974,
= Merelbeke : 10-01-1997, = Schaerbeek : 18-10-2002, =
Antwerpen-Noord : 14-10-2003, = en parc : 12-12-2004

Mise hors exploitation : 01-08-2005 (vendue a IFB)

PHOTO 80-59 Zeebrugge, 30 aodt 1991.
Jean-Luc VANDERHAEGEN.

EN LIGNES 80

—



il y a 50 ans

1-_IQIQ BD-2 ﬂ Le 30 juin 1957, la 12.003 de I'atelier de Schaerbeek attend au dép6t de Lille-Fives I'heure pour retourner vers Bruxe!—
les en téte du direct 1730 Lille - Schaerbeek. Le dernier train vers Lille avec une type 12 sera assuré par la 12.004 le 29 juillet 1962.

PHOTO BD-269 C’est en 1957 que I'Atelier Central de Mechelen construisit I'autorail prototype triple 630.01. Il était constitué d’un four-
gon moteur et de deux voitures prototypes du type M2 transformées. En 1961, six autorails identiques furent mis en service (630.02 a 07).
Renumérotés 4001 a 4007 en 1971, ces autorails restérent en activité jusqu’en 1984. Le 17 juillet 1957, le 630.01 stationne & Zottegem.
Cette rame est actuellement préservée par le PFT mais se trouve dans un état lamentable. Photos : Bruno DEDONCKER, collection PF T

il y a 50 ans
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PHOTO 80-60 A plusieurs reprises, des autorails de la SNCF ont assuré des parcours spéciaux vers le parc d'attraction Walibi a
Bierges. Le 10 juillet 1982, 'X4582 + XR8373 du dépét de Longueau assura un train spécial Beaumont - Bierges, ici photographié en
passage a Chastre lors de son retour vers la France. L'X4582 a été réformé le 1er juin 1999 & Marseille. Pierre HERBIET.

PHOTO 80-61 Le 10 juin 1982, a la suite d'une panne, 'autorail 608 801 de I'US-Army dut étre remorqué jusqu’a Aachen Hbf par
la 2346, pour son retour vers I'’Allemagne. Le train débouche du tunnel de Chaudfontaine. Jean-Luc VANDERHAEGEN.

.




PFT-Boutique

LES LOCOMOTIVES DIESEL |
114/~ TYPE'20Y « SERIE 8§ d

o |
IC-IR 1984-2004
Le “Plan IC-IR" en
image, avec toutes
les gares suppri-
mees ou rouvernes
durant cette période.
A4 - 216 pages
400 photos
€ 35,00 -1250 g

NOS CHEMMS DE FIR 1 - OMZE BPOCAWEGEN |

N
NOS CHEMINS DE FER 1

Les polycourant

Recueil photo ayant pour théme
les locomolives polycourant bel-
ges el étrangeres circulant sur
le réseau belge.

132 pages - 126 photos cou-
leurs - couverture cartonnée
€27,00-750g

LES LOCOMOTI-
VES DIESEL TYPE
201/SERIE 59
L'histoire compléte
des célébres 59 de la

SNCB.

A4 - 280 pages
540 photos

€ 49,00 -1905 g

FERROVIAIRE
AU PAYS D'ATH

|

PROMENADE
FERROVIAIRE AU

PAYS D’ATH

Description de toutes
les lignes de ['étoile
d’Ath.
A4 - 268 pages
242 photos - 30 plans
€10,00-860g

WO CHEMSS O FIER 3 - OMIE SPODRAEGEN I

NOS CHEMINS DE FER 2
Autorails 1980-2005
volume 1
Recueil photo ayant pour théme
les autorails SNCB durant la pé-
riode 1980-2005. Ce premier
tome reprend les séries 40-41-

43-44 et 45.

112 pages - 106 photos cou-
leurs - couverture cartonnée
€2500-700¢g

SNCB 75 NMBS

| |

LE CHEMIN DE

FER EN HES-
BAYE LIEGEQISE
Description et histoire
des lignes 31, 32 et
36 (Liége-Haut-Pré -
Waremme).
A4 - 168 pages

276 photos
€2355-750g

HISTOIRE DE LA
SIGNALISATION
tome |

Ce premier tome trai-
te de tous les signaux
mobiles.

A4 - 191 pages

278 photos et plans
€24,50-950g

Cet ouvrage bilingue retrace en ima-
ges les faits marquant des 75 ans d’
histoire de Ja SNCB (1926 a 2001).

m: IE VAPEUR Il

N
LE RAIL A MONS
ET DANS LE
BORINAGE

Histoire de toutes les
lignes de la région
maontoise.

A4 - 160 pages

258 photos
€2350-750g

HISTOIRE DE LA
_SIGNALISATION
ERROVIAIRE EN

BELGIQUE iy

TOME 1

HISTOIRE DE LA
SIGNALISATION
tome Il
Ce deuxieme tome
traite de [histoire
compléte de la signa-
lisation mecanigue.

A4 - 252 pages
220 photos
€3500-1250¢g

B
LA LIGNE 128
CINEY-YVOIR

La fligne 128 de hier &
aujourd'hui,

A4 - B2 pages
107 photos

€16,95-550 g

___.

Fahrpline der Relseriige

Jurme

[ Wa———_—
Haralres des Frains de voyageurs

Uerregeling drr w

i
INDICATEUR DE
1940
Réeédition de lindica-
teur de 1940 sous l'oc-
cupation allemande.

A4 - 48 pages
€6,50-250¢g

UN SIECLE DE VAPEUR - Tome Il
Recueil pholo présenté en 5 chapitres : 1835 &
1930; 1931-1945; 1946-1966; vapeurs indus-

trieffes et vicinales; vapeur aux Pays-Bas, Fran-
ce, Allemagne et Luxembourg.

21 x 27 cm - 134 photos N-B € 27,00-750 g

21 x 27 cm - 176 pages
166 photos N-B et couleurs
€35,00-1250 g

EEN EEUW STOOM I

EN LIGNES

Q abor 2007 (débute au 01-01-2007)
Belgique € 36,00
étranger (Europe) £ 42,00
étranger (hors Europe) € 49,00

hors série n°2
LES LOCOMO-

hors série n°1

LES LOCOMO-

y TIVES SERIE TIVES SERIE
()I"_UJ:' 83 1600 CFL
A4 - 50 pages EN LIGN
100 photos L

€9,75-255¢g

hors série n°3 hors série n°4
W numéros 19a 20 par numero ; € 3,97 100 g "
O numéros 41 a 45 par numéro ; £ 7,50 210g LES LOCOMO LES LOCOMO-
O numeéros 46 a 52 par numero : € 7,50 260 g TIVES TYPE TIVES SERIE
O numéros 53 4 58 par numéro ; € 7.00 260 g 230-231 92
J numéros 59 4 79 par numero ; € 8.50 260 g A4 - 60 pages A4 - 80 pages
O reliure pour EN LIGNES € 1150 5509 80 photos 100 photos

012,27 -210g €14,75-255¢g




L_’ vres (PFT et autres éditions)

® Le rail bruxellois en images (PFT-Edtion) € 11,20 750 g
3 Vapeur en Belgique - tome | (par Phil Dambly) € 48,34 132049
- Vapeur en Belgique - tome |l {(par Phil Dambly) € 48,34 19059
- Laligne du Luxembourg (Ed. CFFL) e 24 60 765 g
- Les locos polycourant de Paris-Bruxelles - volume 1€ 3669 40049

- volume (I € 36.69 550 g
® LesVicinaux du groupe de Leuven € 2454 BODg
3  En Belgigue sur les rails d'autrefois (Ed, du Cabri) £ 3223 750 g
B Les Vicinaux du Brabant €4214 1300g
3 BRUXELLES - TERVUREN (Ediblanchart) € 5700 12509
O  Architecture des gares (tome |) € 46,64 1080¢g
J  Architecture des gares (tome 1) € 46.64 1050 g
J Balade vicinale en Belgique €45.00 10959
O La ligne de Han-sur-Lesse & la grotte de Han € 4900 13009
J  Laligne 38 (G. LEJEUNE, D. FUNKEN € 23.00 750 g

Photos

Photos EN LIGNES

Les photos publiées dans EN LIGNES et portant un numéro (par exemple
PHOTO 80-24) peuvent étre obtenues au format 10x15 cm en couleurs,
sauf les numéros suivis de la mention NB (par exemple PHOTO 80-29 NB)
qui sont des photos noir et blanc. ATTENTION : numéro(s) a préciser a la
[ de sur carte postale, lettre, courriel ou fax. Date limite de com-
mande : le 28-09-2007; date de livraison: +/- 15-11-2007. Les photos des
EN LIGNES précédents ne sont plus disponibles !

R ig at des :

B +32(0).65.72.80.72 - Fax : +32(0).65.66.45.41 - = philippe.scholl@swing.be
(Utiliser cette adresse obligatoirement pour les commandes par mail)

3 Prix par photo € 1,00 Tg

Photos BD (Bruno DEDONCKER)

Les photos de Bruno DEDONCKER publiées dans les EN LIGNES, et portant
la mention PHOTO BD-xxx, peuvent étre obtenues au format 13x18 cm sur
papier noir-blanc brillant. Numéro(s) a préciser sur carte postale, lettre,
courriel ou fax. Pas de date limite, toutes les photos sont disponibles. Liste

LA LIGNE 38
L'histoire de la ligne Chénée -
Plombiéres et Battice - Verviers.
Format A4, 182 pages, plus de
300 photos. Prix : € 23 + frais de
port (750 g). Communication : L38

L'HISTOIRE DES

L'HISTOIRE DES
CHEMINS DE FER

Henri Scaillet raconte
a sa fagon ['histoire
des chemins de fer, en
décrivant en détail les
situations qu'il a
connues. Le livre com-

porte 208 pages en

noir et blanc, illustrées
de 200 photos et des-
sins - voir page 2.

Pin’s

Pin's locomotive Diesel type 201
Pin's locomotive Diesel série 60 verte

Pin’s locomotive Diesel série 60 jaune

Pin's locomotive électrique 101.012 bicolore

Pin's locomaolive électrique 101.012 vert fonce

Pin's locomolive a vapeur type 81

CHEMINS DE FER

i Scabut

Cartes postales

Série 1 a7 (12 vues

SNCB + CFL par série)

€372 105¢g

CP 8 a 17 : 10 cartes noir et blanc des gares de Spontin, Frameries, Ciney
(2 X), Gouvy, St. Ghislain, Trois-Ponts, Remouchamps et Huy :

€500 80g

CP 21-28 : 8 cartes des gares de Dorinne, Evrehailles (2 X), Purnode, Mons

(2 X), St. Ghislain,

et du viadue d"Yvoir

€400 60g

des photos disponible sur notre site Internet : www.pfttsp.be

< Prix par photo € 3,72 Tg
Photos-thémes
Sauf indication, pochettes de 10 photos couleurs 10x15 cm (® = en noir-blanc)
B N°'6: Lesautomotrices ex. SNCE en ltalie € 1000 75¢g
® N’ 30 m: Un samedi-midi a Lot (EL 38 p. 12) € 30,00 759
< N"36. Locosavapeur préservées par la SNCB € 10,00 75¢g
- N"38: Les signaux mecaniques de Florenville €10,00 759
O N"40: La gare de Schaerbeek-Formation € 10,00 75g
d N"42: Locomotives séries 52-53-54 en vert "1970" €1000 754g
O N"44 . Lalocomotive B275 £10,00 75q
B N°47: Les60/81 en vert 19707 (15 photos) € 15,00 105¢
d NU48: LUatelier de Bertrix € 10,00 75¢g
d N"49: Les 62/63 en vert "1970 Salzinnes” € 10,00 75¢g
O N°50: Les62/63 en vert*1970 Latour” € 10,00 75g
3 N°51: \oyage d'adieu des locos serie 80 €10,00 75¢g
O N*52: Les62/63 en vert "1970 Kortrijk" €10,00 75¢
J N°53: Automotrices postales (15 photos) € 15,00 1059
o N*57:. Locotracteurs série 91 £1000 759
d N°59: Les 5122 et 5135 en ltalie € 10,00 75g
- N"B0: Vapeurs chinoises €10,00 75¢g
o N"B1. Les 62 en aclivité au Luxembourg € 10,00 759
Jd N62: Les aulorails avant le plan IC-IR - série 1 £10,00 759
d N'B63: Les aulorails avant le plan IC-IR - série 2 € 1000 75¢g
O N°64 Les autorails avanl le plan IC-IR - série 3 € 10,00 75p
Jd N'65: Les 3600 CFL 10,00 75g
J N'66: Les73014&7335 € 10,00 75g
O N°B7 Les locotracteurs de la série 91 € 10,00 759
O N°B89: Fourgons-générateurs (voir EN LIGNES 70) €10,00 759
O N°70: Les voitures Wegmann CFL € 1000 75g
Q N°71: La2302 (voir EN LIGNES 72) € 10,00 759
O N°72: Trains TEE (voir EN LIGNES 73) €1000 75g
O N°73: LaS5117/5001 (voir EN LIGNES 74) €1000 75g
O N°74: Locomotives série 22 en vert € 10,00 75g
O N°75: Laligne 141 Court-St-Etienne - Genappe €10,00 75¢g
O N°76: Materiel belge en ltalie (voir EN LIGNES 77) € 10,00 75¢g
O N*77: Essais avec divers matériel (voir EN LIGNES 77) € 10,00 75g
O N°78: LaB020 des CUP € 1000 75¢g
0 N"79: Essais de la TRAXX en Belgique €10,00 759

PHOTO-THEME 80 :

Prix € 10 + frais de port (75 g.) - Communication PHOTO-THEME 80

Ce photo-theme comprend 10 photos
@ de la P8 et de la 1603 sur la ligne 128.

CP 29-36 : 8 cartes des gares de Brugge, Oostende, Marbehan, Bruxelles
€400 60g

Calendriers LOCO

Années disponibles ; 1979, 1980, 1982-1989, 1991-1993, 1995, 1997,
1998, 2003, 2005 :

par calendrier : €500 7509

O LOCO 2007 :

€ € (derniers exemplaires)

DVD

O La ligne 128 Ciney-Spontin-Ywvoir : €21,00 150g
O La 26.101 du PFT 128 Ciney-Spontin-Yvoir : € 21,00 1509

wm La 26101 en DVD

Commande
Frais d‘envoi

Les commandes sont regues uniquement par virement sur le compte ban-
caire 001-1201789-35 du PFT Bruxelles. Pour les lecteurs résidant a I'é-
tranger : voir les modalités de paiement a la page 3. Tous nos articles sont
disponibles lors des journées “Portes ouvertes" de notre abri-musée de
St-Ghislain. La plupart des articles sont également disponibles lors des
voyages ou activités diverses.

FRAIS D'ENVOI ; calculez le poids des articles commandés el ajoutez le montant des frais
d'envoi a volre commande

BELGIQUE ETRANGER
jusque 100 g € 1,05 £ 1,90
jusgue 250 g € 1,50 € 4,50
jusque 350 g € 1,50 € 4,50
jusque 500 g € 2,60 € 7,90
Jusque 1000 g € 2,60 € 7,90
jusque 2000 g € 3,60 sur demande suivant pays
jusque 5000 g € 7.60 sur demande suivant pays

~ B ARTICLE EN VOIE D'EPUISEMENT

anbnnog-|4d






