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CLUBBLAD:

Het AMSAC clubblad verschijnt om het kwartaal en wordt gratis uitgereikt aan de
leden. Leden welke teksten wensen te publiceren, kunnen deze overmaken aan ons
sekretariaat. Het bestuur is echter niet verantwoordelijk voor de inhoud ervan. Deze
teksten weerspiegelen ook niet noodzakelijkerwijze de visie van het bestuur. De auteur is
enige verantwoordelijke voor zijn artikel.

VERGADERINGEN:

De vergaderingen gaan door in ons lokaal, gelegen te GENT, Station Gent-Zeehaven
elke maandagavond om 20.00 uur. Toegang enkel mits u in het bezit bent van Uw
lidkaart, of vergezeld van een bestuurslid. De werkavonden gaan door de vrijdagavond
na telefonische afspraak met de voorzitter, Patrick Bontinck of met de technische
raadgever Luc Mannaert.

DIVERSE:
Alle briefwisseling aan AMSAC dient gestuurd te worden naar het sekretariaat:
Cocquyt Hans, Vierhekkenstraat, 5a te 9031 DRONGEN.

Alle betalingen kunnen geschieden via onze bankrekening —149-0544102-04

Niets uit dit magazine mag worden verveelvuldigd en/of openbaar gemaakt worden
dm.y. druk, fotokopie, microfilm of op welke andere wijze ook, zonder
voorafgaandelijke schriftelijke toestemming van de uitgever!
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1. CLUB NIEUWS

1.1. Mededeling van de voorzitter.

Beste leden,
Op donderdag 01 oktober was het bestuur samen voor een bestuursvergadering.

Daaruit is gebleken dat onze vereniging, ondanks alle tegenslagen van de laatste maanden, het
goed stelt.

De financiéle toestand evolueert in gunstige zin. Met beperkte middelen bouwen we verder aan
de toekomst.

Onze nieuwe clubbaan oogstte veel bijval op de opendeurdagen van het station Gent-
 Zeehaven. Deze baan zal verder worden afgewerkt en verstevigd om het transport ervan te
vergemakkelijken.

Evenwel is gebleken dat niet alle leden zich aan hun mondelinge afspraak gehouden hebben
voor de club permanentie tijdens de havenfeesten. Vandaar dat bij een volgende tentoonstelling
terug een schriftelijke lijst zal worden opgesteld met verdeling van de activiteiten.

Naar aanleiding van deze tentoonstelling heeft onze erevoorzitter, de heer d’Hoolaege Andre,
een maquette gemaakt van de gebouwen van het station Gent-Zeehaven. Een prachtstuk! Deze
maquette werd door onze erevoorzitter geschonken aan de stationschef als blijken voor zijn
gastvrijheid en genegenheid naar onze club toe.

Inderdaad, dank zij de stationschef, de heer De Groot, hebben wij sinds enkele maanden een
nieuwe vaste stek gevonden in de gebouwen van Gent-Zeehaven. Waarvoor onze oprechte
dank.

Dit heeft ons de mogelijkheid geboden om verder aan de toekomst te werken. Zo kunnen we
onze initiatieven uit het verleden realiseren.

Aan het clubblad zullen er in de toekomst weinig wijzigingen worden doorgevoerd, tenzij
suggesties en inbreng van de leden.

De statutaire vergadering wordt gepland op maandag 11 januari 1999 om 20 h 00.
Mag ik bij deze alle leden uitnodigen op deze belangrijke avond voor onze vereniging. Wi
rekenen op uw aanwezigheid.

Het jaareinde is in zicht. Leden met suggesties, vragen en/of bemerkingen, gelieve dit

schriftelijk over te maken aan het bestuur, voor de 20 december. Deze kunnen dan worden
behandeld tijdens de eerste vergaderingen van 1999.
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Mag ik verder nogmaals alle leden danken voor hun inzet. De laatste maanden is gebleken dat
de harde kern van 40 leden, veel gerealiseerd hebben. Gefeliciteerd.

Rik, hopelijk heb je de volgende keer meer geluk met het “Spel 21”7 van Radio 2 Oost-
Vlaanderen. Alvast bedankt voor de goede publiciteit die je gemaakt hebt voor onze
vereniging.

Bij deze wil ik van de gelegenheid gebruik maken om alle leden en hun familie, mijn beste
. wensen voor 1999 over te maken en U allen prettige eindejaarsfeesten toe te wensen.

De voorzitter
Bontinck Patrick
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1.2. Mededeling van de redactie.

Beste clubleden,

Dit maal drukken we onze mededelingen uit met enkele figuren in dit blad. We hopen van
harte dat 1999 een jaar van voorspoed en vooruitgang betekent voor onze club. Onze oprechte
dank aan alle leden die de club doen overleven.

Hierbij vindt U eveneens het schrijven van Rik Gorleer naar aanleiding van het Spel 21.
Artikels voor ons clubblad blijven steeds van harte welkom.

De redactie
Bril Gino & Cocquyt Hans

AMSAC

een
model
spoorweg

club
voor iedereen

Meer
informatie
te bekomen

bij alle
bestuursleden
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1.3. Mededeling van de penningmeester.

Beste vrienden en collega’s clubleden.

Hierbij wil ik naar jaarlijkse gewoonte jullie mededelen, dat U na ontvangst van het laatste
clubblad van 1998, uw lidgeld voor het volgende jaar kunt betalen. U kunt dit doen met
bijgevoegd overschrijvingsformulier of bij de eerst volgende ontmoeting in het clublokaal aan
de penningmeester.

Het lidgeld is gelijk gebleven zoals vorig jaar en bedraagt bijgevolg 1000 BEF. Indien mogelijk
te betalen voor 28.02.1998.

Het clubblad nr. 53 zal in juni 1999 enkel nog aan de leden worden uitgegeven die hun lidgeld
reeds hebben betaald.

Wie na controle van de ledenlijst in maart 1999 niet heeft betaald, zal bijgevolg het clubblad
van juni 1999 moeten missen.
Met vriendelijke groeten.

De penningmeester
De Vuyst Marc

Het bestuur van AMSAC
wenst alle leden en hun familie
een Gelukkig Nieuwjaar
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Les Vicinaux - Hom/12mm
De Buurtspoorwegen - Hom  12mm
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2. EVENEMENTEN.

13 december 1998 Beurs van alles wat in het Shopping Centrum te Woluwé-Saint-
Lambert, vanaf 8 h 00.

13 december 1998 Beurs te Ensival in de zaal Rendo, rue des Chapaliers — 9 h 00
tot 14 u 00 — 50 BEF ingang.

19 en 20 december 1998 Beurs ADLER door de Kélner modellspielzugtage Koln, Messe,
Congres Centrum West — 11 h 00 tot 16 h 00 — 8 DEM ingang.

28 januari 1999 Hoeseltse treinclub — 33 ste ruilbeurs in het Cultureel Centrum te
Hoeselt — 9 h 00 tot 13 h 00.

19 en 20 december 1998 Op zaterdag 19 december (groot spoor) en op zondag 20
december (HO gelijk- en wisselstroom) veilingen
VERCAUTEREN in het veilinghuis Bernaerts, Verlatstraat 18-
22 te Antwerpen door An en Michaél De Kinder, Kan. De
Meyerlaan 8 te 9220 Hamme.

21 tot 25 april 1999 Dortmund 99 — Internationale treinbeurs.

13 tot 16 mei 1999 2% Internationale tentoonstelling in het Casino te Blankenberge
“Treinen voor toeristen”.

Het bestuur van AMSAC
“’i wenst alle leden en hun familie
een Gelukkig Nieuwjaar
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3. NIEUW OP DE MARKT.

HENCKENS MODELSPOOR TOEBEHOREN uit Nederland heeft voor de Belgische
Modeltreinliefhebber een interessant aanbod van Belgische seinen op de markt gebracht.

Het programma bestaat uit 9 verschillende seinen.

Bij ieder sein horen twee losse borden, een sticker en een lichtprint met lichtdiodes. Inderdaad,
deze seinen worden verlicht met lichtgeleiders (optische kabels). De lichtdioden bevinden zich
op een printplaat die onder aan de baan wordt bevestigd. De lichtprintplaat kan worden
aangesloten op 12 tot 16 volt wissel- of gelijkspanning. De seinen branden evenwel het best op
gelijkspanning.

De aansluiting van de seinen in geen sinecure, daar de bijgevoegde handleiding eenvoudig en
kompleet is.

De seinen zelf zijn heel fijn uitgevoerd en aldus esthetisch geslaagd.
Kostprijs : 990 BEF.

Een aanrader voor de modelbouwers onder ons die niet over de vaardigheden beschikken om
zelf Belgische seinen te bouwen.

WIKING heeft aan de wielerliefhebbers gedacht en brengt het directievoertuig van de
ploegleider Walter Godefroot van de Duitse TELEKOM op de markt, namelijk de AUDI A6
Avant.

Eveneens nieuw: de nieuwe OPEL ASTRA in sedan en break uitvoering.
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speciaalzaak in MODELTREINEN , MODELISME enMINI-TECHNIEK

@b

Pieter Michielsstraat , 59

(M=CCANO )

A .D A . L « b.v.b.a.

B-1601 - RUISBROEK (Bt) voormidd.  |namiddag
Tel & Fax: 02/377.14.77 maandag |gesloten 13U30-18U30
dinsdag {9U30-12U00(13U30-18U30
woensdag {9U30-12U00{13U30-18U30
VERKOOP EN HERSTELLINGEN VAN donderdagj9U30-12U00(13U30-18U30
ALLE TREINMERKEN vrijdag gesloten 13U30-18U30
zaterdag |9U30-12U00{13U30-18U30
marklin - specialist zondag |gesloten gesloten

Grote keuse aan toebehoren en decoratie-materiaal

technische dienst ma.rklin - digitaal

Lenz - digitaal

Arnold - digitaal

Radiobestuurde auto's , vrachtwagens , boten , vliegtuigen en helicopters

AMSAC

een
model
spoorweg

club
voor iedereen
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4. DE TREIN IN 'T GROOT EN 'T KLEIN

4.1. De Belgische stoomlocomotief BR 44 —25.021

De spoorweg heeft altijd vreemde eendjes gehad. Bij de stoomlocomotieven was dit onder
andere de 25.021.

Deze machine werd in 1944 bij Cail in Denaini (Frankrijk) gebouwd. De DR bestelde in 1926
tien prototypelocomotieven die grondig uitgetest werden.

Vanaf 1937 werd de Baureihe 44 in serie geleverd. Tot 1948 stoomden er 1979 locs de
fabriekspoorten uit. De BR 44 is een locomotief van 13,817 m lang. De totale lengte met
tender type 32 bedraagt 23,00m. Met de klassieke rechte tender type 26 is de locomotief
22,620m lang. Het is een locomotief met drie cilinders, enkelvoudige uitzetting en
oververhitting, 5 gekoppelde assen met wielen van 1,40 m en vooraan een loopaswiel van
0.85m. De stalen vuurhaard heeft een roosteroppervlak van 4,55 m2, In de ketel zitten 128
kleine en 43 grote vlampijpen. De 2 uitwendige cilinders drijven de middelste as aan, de
binnenliggende cilinder drijft de tweede as aan. De stoomverdeling is van het type
Walschaerts.

Door de hoge as last kon deze lok op vlakke baan een last van 2500 ton slepen aan 55 km per
uur en van 1280 ton aan 75 km per uur. Ter vergelijking: een diesellok reeks 62 mag op
vlakke baan maximum 1820 ton slepen aan 80 km per uur. De maximum snelheid was 80 km
per uur vooruit en 50 km per uur achteruit. Bij de NMBS is de snelheid met tender vooruit
voor alle locomotieven beperkt tot 40 km per uur.

Door bij de BR 44 o0.a. de windleiplaten weg te laten en 1 raam van het machinistenhuis als
gesloten uit te voeren, kwam men tot de BR 44 UK (Ubergangskriegsbauart).

De stoomlocomotief die door de Duitsers in 1944 te Ronet achtergelaten werd, behoorde reeds
tot de BR 44 UK. De 44.1804 werd door de Amerikaanse troepen in beslag genomen en te
Herbesthal gestationeerd. De USTC (United States Transportation Corps) gebruikte de
locomotief tussen Brussel en Herbesthal voor militair transport. De locomotief kreeg hierbij
het nummer 1 001. Dit nummer werd aangebracht op de rookkastdeur en aan beide zijden van
het machinistenhuis. De machine werd samen met 2 BR 50 op deze diensten ingezet.

Op 15 oktober 1945 werd 1001 aan de NIVMS afgestaan. Op 20 oktober werd de locomotief
naar Schaarbeek gezonden. Daar de BR 44 in Belgié onbekend was dacht men dat de
locomotief een variante van de BR 50, NMBS type 25 was.

De locomotief kreeg te Schaarbeek het nummer 2520. De 2520 had geen windleiplaten en de
voetplaat liep tot aan de voorzijde van de rookkast (in tegenstelling tot de andere 25ers). Er
was wel een Knorr-voorverwarmer in de rookkast ingebouwd. Voor- en achteraan was een
stoomleiding voor de rijtuigverwarming aangebracht. Wanneer in 1946 het tractiematerieel
hernummerd werd, kreeg 2520 het nummer 25.021. Te Schaarbeek werden vooral
reizigersdiensten gereden. Toen in 1947 voldoende stoomlocs T 29 te Schaarbeek
aangekomen waren, werden de 25ers overbodig en werden ze overgeplaatst naar Latour. In
oktober 1947 verhuist 25.021 van Schaarbeek naar Latour. Hier werd de machine samen met
de andere 25ers ingezet op de Athus-Meuselijn. In maart 1949 beschikte Latour over 19 types
25. In mei 1950 werd het bestand van Latour een eerste zware slag toegediend. Op dat
ogenblik werden alle ex-Duitse locomotieven gerepatrieerd. Hieronder ook de 25.021.

De 25.021vertrok zonder Duits nummer (onbekend) naar de DB, die de locomotief op
25/09/1950 als 44.1471te Wuppertal-Vohwinkel stationeerde. De DB wou echter absoluut de
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herkomst van de locomotief terug vinden. Tenslotte ontdekte de DB dat de lok in Frankrijk
gebouwd werd en stuurde die op 28/01/1952 terug. De lok werd nog in 1952 in Frankrijk
verschroot, amper 8 jaar jong.

De tender van 25.021 vormt nog een ander paar mouwen. Bij de inbeslagname was deze
locomotief gekoppeld aan een rechte tender type 32 (31,5 m3 water en 10 ton kolen)met
nummer 32085. Na veel opzoekingwerk blijkt het een ex-Pruisische tender te zijn welke
voorheen aan de SI 0 gekoppeld was (NMBS types 60, 61 en 62). Vermoedelijk werden de
tenders aan de Franse constructeurs geleverd om alzo de bouw van nieuwe tenders te
vermijden en de machines vlugger op de baan te krijgen. De tender kreeg Athennos aspotten
en buffers type NORD

(fijner uitgevoerd). In 1947 kreeg 25.021 een rechte tender type 2'2'T26 nummer 26037. In
1950 werd de tender 32085 aan de DB teruggegeven. De DB weigerde echter deze tender en
zond hem terug. Deze tender stond geruime tijd te Herbesthal afgesteld.

In het boek STOOM IN BELGIE delen 1-11 en 111 van Max Delie en in de brochure
Stoomlocomotieven type 25 uitgegeven door Spoorwegjournaal vinden we naast enkele
zeldzame foto's van 25.021 met tender 32085, eveneens prachtige tekeningen van het type 25.
Dhr De Bleser tekende het type 25 in verschillende uitvoeringen en met verschillende tenders.

4550
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De beschikbare foto's zijn:

25.021 afgesteld te Schaarbeek.

Schouw afgedoken.

1946: 25.021 afgesteld te Schaarbeek, aandrijfstang gedemonteerd (ligt op overloop)
rookkastdeur open.

1950: de door DB geweigerde tender

32085, afgesteld te Herbesthal.

De tender draagt nog steeds het loknummer 2 5.021.

Alle tot nu toe gepubliceerde foto's tonen de 25.021 in Belgische livrei.

Er werden tot op heden nog geen foto's gepubliceerd van 25.021 in dienst en met rechte
tender.

Inzet.

In Schaarbeek reden de 25ers directe en semi-directe treinen tussen Brussel en Liége. Vanaf
1946 werden vooral goederendiensten gereden.

In Latour verzekerden ze tot 1951 reizigersdiensten naar Arlon. De goederendiensten
omvatten opdrukdiensten en de zware goederentreinen in dubbeltractie op de Athus-Meuselijn.

Nummering.

44.1804 tot 1944.

1001 van 1944 (inbeslagname) tot 20/10/1945
2520 van 20/10/1945 tot 1946.

25.021 van 1946 tot 05/1950, terugkeer naar DB.

Schildering.

44.1804 en 1001: DRB-zwart.
2520 en 25.021: op de beschikbare foto's uit 1946 /47 is de lok reeds in het groen geschilderd.

TN AMSAC pagl8 IO T O OO TTOT



AMSAC Clubblad - Editie 4 - 1998

4.2. Miniatuurmodellen.

Jouef bracht in de jaren zestig de 25.021 met rechte tender uit in HO.

De Jouef locomotief is volledig groen, ook de rookkast en het dak van het machinistenhuis.
De bufferbalk en het volledige onderstel zijn zwart; de bufferbalk van de tender is rood. Op de
rookkastdeur is het nummer 25021 aangebracht op de onderste helft van de deur. Op het
machinistenhuis: 25021 en WT (stelplaats Latour). Achteraan op de tender: 25021. Alle
nummers zonder punt achter 25. De tender heeft geen windscherm en draagt geen eigen
nummer. Vooraan is de lok uitgerust met een imitatiekoppeling, achteraan de traditionele
grote koppelhaak. De stroomafname gebeurt zowel op de locomotief (derde en vierde koppel
as) als op de tender zelf. De in de tender geplaatste klassieke open motor van Jouef drijft het
laatste draaistel aan. Vier wielen zijn met antislipbanden uitgerust.

Voor zijn tijd en ondanks enkele onvolmaaktheden, voorwaar een mooi model.
Niettegenstaande dat het Jouef'is, verdient het toch zijn plaats in de verzameling.

In oktober 1998 bracht Mirklin onder het catalogusnummer 34883 zijn 25021 op de markt.
De locomotief heeft de donkergroene schildering, met rookkast, onderstel, dak machinistenhuis
en bovenkant tender zwart. De bufferbalken, koppel- en drijfstangen zijn rood. De locomotief
draagt op het machinistenhuis de vermeldingen: 25.021 op zwarte achtergrond en een 0 (stalen
vuurhaard). Verder MUT (stelplaats Latour). Onderaan op de cabine kant tender: IM. FAZ.
171046 (zijnde tussentijdse revisie uitgevoerd te Salzinnes op 17/10/1946), De machine is met
een vaste stang kort gekoppeld aan een rechte tender met nummer 26.037. De stroomafname
gebeurt via een sleepcontact dat onder de tender bevestigd is. De in de locomotief
gemonteerde motor drijft via een reeks rechte tandwielen alle koppelassen aan. De drijfwielen
van de derde en vijfde koppel as zijn met antislipbanden uitgerust. Voor- en achteraan de twee
klassieke lantaarns. Vooraan kan een koppeling gemonteerd worden, achteraan is de tender
met een kortkoppeling uitgerust.

Mirklin heeft met deze machine een zeer mooi model uitgebracht. De groene kleur is niet
meer het Franse groen, maar wel de Belgische donkergroene livrei. Ondanks de beperkte
inzetperiode toch een model dat zijn plaats in het Belgisch depot ruim verdient.

25,021 171 1/87 Jouef Mirklin.
Lengte: 22,620m 26,00cm 26,4cm 26,0cm

De door ROCO aangekondigde versie van 25.021 werd tot op heden nog niet geleverd.

Bron: Stoomlocomotief type 25 (Spoorwegjournaal) Baureihe 44: (Eisenbahn Kurier)

Tekst: Marc Van Audenaerde.
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Artevelde Miniatuur Spoorweg Amateur Club

SNUFFELMARKT &
RUILBEURS - GENT

Modelbouw, Miniatuurtreinen en Speelgoed

Zondag 28 Maart 1999

In de lokalen van het Parochiaal-centrum H.Hartplein te Sint-Amandsberg
van 9 u tot 13 u inkom 50 fr
Speciale prijs voor kinderen tot 12 jaar, neem inlichtingen op het nummer
09/228.85.21 na 20 u voor publiciteit en reservaties
tafelverhuur aan 250 fr per m® - rek. nr.: 149.0544102.04

=x+++  \Jolgende Snuffelmarkt en Ruilbeurs Zondag 24 oktober 1999 *****

Modelbouw " 't is een hobby " ook voor U

Reisweg vanaf de Dampoorn-GENT (poort naar Antwerpen) Onder de spoorbrug naar rechts de Dendermondsestwg
op. Volgen tot aan het volgende kruispunt met verkeerslichten, aldaar links. Aan de kerk, een 100 m verder, is er
ruime parkeermogelijkheid. De ingang van de Parochiale Kring is links naast de kerk.

AMSAC Ruilbeurs DeLathauwer Daniel 09/228.85.21
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4.3. De Belgische stoomlocomotief Type 99

In 1907 plande de K.P.E.V. (Koniglich Preussische Eisenbahn Verwaltung) een
tenderlocomotief met 4 gekoppelde assen, die een maximum snelheid van 55 km per uur
haalde. Enkele leden van de technische kommissie waren voorstander van een lok met
verzadigde stoom. Ir. Garbe daarentegen verkoos een lok met oververhitter. Na de nodige
meningsverschillen werd op bevel van het Ministerie van Openbare Werken een locomotief met
verzadigde stoom gebouwd.

Union, Hanomag, Hohenzollern, Wolf, Grafenstaden en Henschel bouwden tot 1922 in totaal
562 machines. Vanaf 1916 werden de ideeén van Ir. Garbe overgenomen en werden de locs
uitgerust met een oververhitter Schnidt en een voorverwarmer voor het voedingswater. De
ketel die nagenoeg identiek was aan die van de T 1 1 had een doorsnede van 1,40m en een
inhoud van 4,040m3. Hierin waren 209 vlampijpen van 4,00m lengte geplaatst. De koperen
vuurhaard had een roosteroppervlakte van 1,73m2. Het bijvullen van het ketelwater gebeurde
met 2 stoom straalpompen. De stoomafname gebeurde op de Iste ketelring. De
veiligheidskleppen waren van het type Ramsbottom.

Het chassis is opgebouwd uit staalplaat van 25nirn dik. De bladveren van de 1de en 2de as en
van de 3de en 4de as zijn door evenwichtsarmen verbonden, zodat het ganse onderstel in feite
uit 2 delen bestaat. De 4de koppel as is 20 mm zijdelings verplaatsbaar.

2 cilinders, lichtjes gekanteld, drijven de 2de koppel as aan. De wielen hebben een doorsnede
van 1,250m. De totale radstand bedraagt 5,275m. De buitenliggende stoomverdeling is van
het type Heusinger. De Knorr-rem remt alle wielen. Om de adhesie te verhogen kon voor
ieder wiel zand gestrooid worden.

De watertanks (2 zijdelings en 1 tussen het onderstel) hadden een inhoud van 7m3. De
kolenvoorraad bedroeg 2,5 ton.

Na WO 1 moest Duitsland veel rollend materieel aan Belgié afstaan als herstelbetaling.
Hieronder een reeks tenderlocomotieven T 13.
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nr KPEV constructeur bouwjaar nr ETAT BELGE stelplaats buiten dienst
7901 Koln  Union 1910 9901 Charleroi august 1932
7904 Stettin Union 1912 9904 1928
7908 Hannov. Hanomag 1912 9908 1928
7919 Kassel Hohenzollem 1919 9919  Charleroi febr.1929
7926 Essen Union 1911 9926 Lodelinsart sept.1934
7927 Hannov. Wolf 1915 9927 Lodelinsart maart 1932
7929 Hannov. Wolf 1915 9929 Lodelinsart mei 1930
7931 ElberfeldHohenzollern 1915 9931 Charleroi febr.1934
7939 Essen Hohenzollem 1912 9939 1928
7940 Berlin Union 1912 9940  Charleroi august 1931
7940 Essen Hohenzollern 1912 9941 1928
7943 Berlin Union 1912 9943  Charleroi sept.1930
7950 Essen Union 1912 9950 1928
7958 Essen Union 1913 9958 Lodelinsart sept.1934
7967 Essen  Union 1914 9967 Lodelinsart jan.1933
7988 Essen Hohenzollern 1915 9988 Lodelinsart dec. 1931
7993 Essen Union 1910 9993 Charleroi maart 1932
7994 Essen Union 1910 9994  Charleroi dec. 1932
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14-20u.
zat. 9-18u.

/ . | i OPEN:
treinmodelbouw i @ wo-do-vrijdag

= ID
l L &Jﬁu

0"’18 ll“”[,( .

tel.en fax 09/227.68.41

Henri De Sagherstraat 16 B-9031 Drongen

Mirklin set ertswagens N.M.B.S. “G. Boél”:
nu nog een beperkt aantal in voorraad: slechts 2.490,- fr
Mirklin stoomlok N.M.B.S. type 25.021 a 7.490,-fl‘
Rivarossi N.M.B.S. rongenwagen Rs met containers: 1.189,- fr
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COCQUYT HANS
VIERHEKKENSSTRAAT 5A - 9031 DRONGEN

tel.: 09/236.24.33 - fax : 09/236.24.67

‘e

FORTIS

Sogoatrs teane s Lo

WIE ONS KENT, WINT. (Y paraiteFrts oy
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6. DIT IS BELGISCH

Deze lijst bevat de Belgische lokomotieven welke als fabrieksmodel uitgebracht werden . De
modellen werden volgens lokomotiefnummer gerangschikt. De lijst werd samengesteld aan de
hand van de diverse catalogi van Mirklin, Fleischmann, Roco, Lima, Klein Modellbahn, Piko,
Jouef, Liliput, Rivarossi, Trix, Koll's Katalog, Jocadis Info, Rail Foto en Spoorwegjournaal.

STOOM
Loknummer Fabr.  Art. numer Opmerkingen.

2514 Roc 43291  ex BR 50; Wagner windleiplaten, rechte tender.
3401 Roc 43207

3649 Riv 1377 ex Bay S3/6.
3649 Riv 1026 wisselstroom.
5920 Ma 3111 ex Bay S3/6.bufferbalk rood;prod 1982.

bufferbalk zwart, prod 1982; B+Lux 82-88.
9089 Roc 43228

25004 Ma 3316 zonder windleiplaten; badkuiptender.

prod Benelux 1987; wereld 1988.
25005 Fl 4178 zonder windleiplaten, rechte tender.
25016 Mai 3314 Wagner windleiplaten, rechte tender.

prod 1992-1993.
25017 Lem Wagner windleiplaten, rechte tender; 50 ex
25018 Fl 4174B  Wagner windleiplaten, rechte tender.
25021 Jou 8741 volledig groen.
25021 Mi 34883  prod 1998.
26005 Mi 34156  prod 1997.
26050 Lil 5290
64015 Fl 4161
64041 Ma 3086 met 3-assige tender nr 22226, prod 1973;

met gaatjes voor windleiplaten, NK op schild.
64041 Mai 3086 zonder gaatjes, prod 1973-1977.
64109 Lil 10490
64109 Lil 1049x  wisselstroom.
64119 Mi 3086 FT op schild, tender 22301; prod 1978.
64119 Ma 3086 FT op lok, tender 22226; prod 1978
64119 Mi 3086 FT op schild, 4-assige tender 22301, prod 1978.
64119 Mi 3086  FT op lok, 4-assige tender 22301

prod 1978-1980.

64119 Mi 3986 in onderdelen, idem als vorige; prod 1981.
64168 Lil 10491 met windleiplaten.
64168 Lil 10496  wisselstroom.
81000 Fl 4146

81340 Pi 5/6315/000

90017 Roc 43225  oud nr: 04116F.

93001 Lil ABL.: legerlok met wapenschild .
93006 Lil 9192 met gele bies en verhoogde kolenkast.
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93011
93065
93068
96002
96025
96025
98005

9926

DIESEL

Pi
Lil
Lil
Mi

Roc
Roc

Fl

KMB

Loknummer Fabr.

9190
L109107
3101
43273
43050
4095

A0199

Art. nummer

Micheline Mai 3121
Micheline Mi 3603
215 Mi 2848
5201 FL 4270
5202 FL 4272
5401 Mi 3133
5401 Mi 3133
5408 Mi 34661
5504 Mi 3467
5531 Mi 34671
5541 Mi 3466
5900 Roc 43453
5904 Roc 43451,1
5914 Roc 43601
5916 Roc 43452
5924 Roc 43454
5925 Roc
5927 Roc 43602
5933 Roc 04152B
5936 Roc 43603
5941 Roc
6010 KMB 6010
6015 KMB 6015
6022x KMB 6022x
6038 KMB 601
6038 KMB 6038,01
6038 KMB 6038,03
6041 KMB 6041
6046 KMB 6046
6048 KMB 6048
6049 KMB 6049
6051 KMB 6051
6055 KMB 6055
6066 KMB 605
6074 KMB 6074
I IO I T T

nieuwe produktie Liliput/Bachmann.
prod 1978; enkel Belgié¢ en Luxemburg.

Set met 96025 en 4 rijtuigen.

Schildering, opmerkingen.

digitaal

set CCB, ex V 36 met 4 wagens kalksteen.

brede gele band, prod 1981-

1 fijne gele lijn, prod 1976-1981.

met handgrepen op neus,prod 1988

zonder handgrepen, prod 1989 tot 1992

brede gele band, prod 1996.

groen, ook in Hamo

blauw, prod 1997.

geel, prod 1995; ook in gelijkstroon.

geel,reeks zonder nummer; enkel in Belgig;
prod 1980/84.

groen

groen; enkel in Belgi¢; prod 1988/89.

geel; prod 1980/86.

groen; prod 1978/84.

geel

groen; enkel in Belgié; prod 1988/89.

geel

groen; enkel in Belgié; prod 1988/89.

geel

geel.

groen

groen

groen met brede gele band.

wisselstroom.

wisselstroom digitaal.

beperkte reeks NK.

geel met bovenkant neus geel.

geel, verkocht naar Italié.

groen

geel, 150 stuks.

groen

groen

groen
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6076 KMB A7398
6077 KMB 604
6079 KMB 602
6079 KMB 6079,01
6079 KMB 6079,03
6086 KMB 6086
6088 KMB 6088
6089 KMB 606
6106 KMB 6106
6110 KMB 6110
6114 KMB 6114
6204 Roc 43547
6215 Roc 43548
6215 Roc 43548
6246 Roc 43544
6274 Roc 43592
6274 Roc 43592,1
6278 Roc 43546
6289 Roc 43596
6297 Roc 41085
6297 Roc 435931
6299 Roc 43591
6299 Roc 43591,1
6300 Roc 43545
6317 Roc 43590
6324 Roc 43595
6329 Roc 43594
6332 Roc 43596,1
7608 Roc 43777
7611 Roc 43673,1
7617 Roc 43779
7618 Roc 43778,2
7624 Roc 43778,3
8001 Roc 43626
8002 Mi 3459
8024 Mi 3149
8025 Jou
8033 Roc 43623
8033 Roc 43961
8058 Mi 3149
8062 Roc 43625
60002 Mai 3462
60002 Mi 88326
202016 FL
204000 Long
204001 Pi
IO I OO T T

groen 1° schildering met gele band tussen koplampen

groen met fijne gele bies.

groen met brede gele band.

wisselstroom.

wisselstroom digitaal.

groen

geel.

geel

geel

groen

geel.

geel; enkel in Belgié; prod 1988.

blauw; prod 1988/1990, stelplaats Hasselt.

blauw; prod 1997, stelplaats Kortrijk.

geel; prod 1987/...

groen met brede gele band; prod 1990/...

geweatherd.

geel; enkel in Belgié; prod 1988.

groen, enkel in Belgié; prod 1997.

enkel in set verkrijgbaar.

geweatherd.

groen met fijne gele bies; enkel in Belgié; prod 1988.

geweatherd.

geel; prod 1987/1992.

groen met fijne gele bies; enkel in Belgié; prod 1988.

groen met brede gele band; enkel in Belgié; prod 1990.

groen met brede gele band; enkel in Belgié; prod 1990.

groen, enkel in Belgié; prod 1997.

bruin, ex NS, prod 1996/97.

grijs/geel, ex NS.

groen, ex NS, prod 1996/97.

grijs/geel, ex NS, prod 1996.

grijs/geel, ex NS, prod 1996.

Z-schildering, enkel in Belgié¢; prod 1990.

beide zijden 2 koplampen, originele schildering,
claxons opgezet, grote antenne, prod 1993.

-beide zijden 3 koplampen, Z-schidering, 1979.
-beide zijden 2 koplampen, prod 1979-1982.

Z-schildering, met fabrieksplaat ABR.

Z-schildering; prod 1990-...

Z-schildering; wisselstroom.

-Z-schildering met fabrieksplaat,1982+1983.
-Z-schildering zonder fabrieksplaat, 1983-1985.

Z-schildering; enkel in Belgié; prod 1990.

dieselstel in 2 tinten groen.

dieselstel in 2 tinten groen, Hamo.

originele schildering, prod 1961-1965.

Deens; originele schildering.

originele livrei, 2 motoren, metalen of plastic buffers.
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204006 FL
204008 Mi 3066
210080 KMB 603
212144 Roc 43593
212183 Roc 43593,3
231001 Lima 208240
260032 Mi 3069
ELEKTRISCH
Loknummer Fabr. Art.nummer
806 Lim 149747
826 Lim
1186 Lim 208021
1501 Lim 208178
1505 Lim 208027
1601 Mi 33632
1602 Mi 3163
1602 Mi 33631
1605 Mi 3152
1606 Mi 3363
1606 Mai 3363
1608 Mi 3363
1801 Jou
1802 Lim
1805 Lim 208121
2001 Roc 43670,01
2002 Roc 43670,02
2003 Roc 43670,03
2004 Roc 43670,04
2005 Roc 43670,05
2006 Roc 43670,06
2007 Roc 43670,07
2008 Roc . 44051
2009 Roc 43670,09
2010 Roc 43670,10.
2011 Roc 43670,11
2012 Roc 43670,12
2013 Roc 43670,13
MO T IO T

originele schildering, prod 1965-1975.
originele schildering, prod 1964-1987
groen met fijne gele bies.
originele groene schildering; 600 stuks.
originele groene schildering; 300 stuks.
dieselrangeerlok ex WO IL
-originele schildering, fabrieksplaat ABR, opgeschilderde
claxons, prod 1963+64.
-originele schildering, fabrieksplaat ABR, opgezette
claxons, prod 1965+66.
-originele schildering, fijner fabrieksplaat ABR, claxons
opgezet, prod 1967+68.
-originele schildering, claxons opgezet, zonder fabrieks-
plaat, prod 1988.

Opmerkingen

bordeaux, elektrisch motorstel.
grijs/oranje, elektrisch motorstel.
bordeaux/geel.
geel/blauw
blauw
zilver/geel, reklame Marklin, prod 1998.
geel/blauw,prod 1984-1987, Benelux tot 89.
zilver/grijs, reklame Marklin, prod 1996.
blauw, prod 1980-1984, 1987, Benelux tot 89.
blauw met gele band, prod 1990 tot 1993.
blauw/geel en stickers Mirklin,

prod enkel B en Lux 1993.
blauw met gele band, prod 1993 en 1994,
blauwe band.
blauwe band, gele neus.
blauwe en gele band.
blauw
blauw
blauw
blauw
blauw
blauw
blauw, zwart dak, gele rand rond lichten.
blauw, set Freccia del Sole.
blauw, grijs dak, gele rand rond lichten.
blauw
blauw
blauw
blauw
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2014
2015
2016
2017
2017
2017
2018
2018
2018
2019
2019
2020
2020
2021
2021
2021
2021
2022
2023
2023
2024
2025
2213
2301
2311
2342
2358
2367
2371
2374
2383
2700
2735
2905
2907
2911
2912
2917
4302

101004
101012
125012
150012
160021

Roc
Roc
Roc
Roc
Roc
Roc
Roc
Roc
Roc
Roc
Roc
Roc
Roc
Roc
Roc
Roc
Roc
Roc
Roc
Roc
Roc
Roc
Lim
Lim
Lim
Lim
Lim
Lim
Lim
Lim
Lim
Lim
Lim
Roc
Roc
Roc
Roc
Roc
Lim
Lim
Lim
Roc
Roc
Lim
Lim
Jou

43670,14
43670,15
43670,16
43672
43672
43672
43670
43670,11
43974
43672,1
43672,1
43672,2
436722
43670,1
43670,21
43974,1
43974,12
43672,3
43670,23
436723
43670,24
43670,25
208406
208025

208185
208182

208023

43509

149704
149892
149893
43543
43579

blauw

blauw

blauw, geel trapezium.

groen

blauw.

groen, enkel Belgi€, prod 1996.
blauw

blauw, gepatineerd.

blauw, wisselstroom.

blauw

groen, enkel Belgié, prod 1996.
blauw

groen, enkel Belgi€, prod 1997.
blauw.

blauw, gepatineerd.

blauw, wisselstroom.

blauw, gepatineerd, wisselstroom.
blauw

blauw

groen, enkel Belgi€, prod 1997.
blauw

blauw

blauw.

blauw

groen

groen
geel
groen
geel

blauw, reeks zonder nummer.
blauw
gele zichtbaarheidsstrepen.
gele zichtbaarheidsstrepen.
gele zichtbaarheidsstrepen
gele zichtbaarheidsstrepen
gele zichtbaarheidsstrepen
Thalys: 4 delig.
uitbreidingsset Thalys: 3 rijtuigen.
uitbreidingsset Thalys: 3 rijtuigen.
2 tinten groen met zichtbaarheidsstrepen, prod 1987.
2 tinten groen.
groen
blauw
blauw

Laatste bijwerking: 01/12/1998.
Marc Van Audenaerde.
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SCHAAL -N.
STOOM.

Loknummer. Fabr. Art. nummer Opmerkingen.

25000 Fl 7178 kast zwart
64000 Fl 7161 kast zwart
81000 Fl 7153 kast zwart
81340 Pi 5/4119

81512 Arn 2518

81526 Arn 2518

93005 Fl 7031 kast zwart
96028 Arn 2294

98000 Fl 7095 kast zwart

DIESEL
Loknummer. Fabr. Art. nummer. Opmerkingen.

5916 Roc 23234  geel
5924 Roc 23235 groen

204000 P 5/4111
204007 Min

SCHAAL TT
DIESEL

Loknummer Fabr. Artnummer  Opmerkingen

202.003

SCHAAL-Z
STOOM
Loknummer Fabr. Art. nummer Opmerkingen

96000 Ma 8801

Laatste bijwerking: 01/12/1998.
Marc Van Audenaerde.
Wie in zijn of haar verzameling nog lokomotiefnummers terugvindt welke niet in deze lijst
vermeld zijn, mag deze steeds mededelen. Dus enkel fabrieksmodellen en geen verbouwingen,
herschilderingen of hernummeringen. Deze ljjst zal bijgewerkt worden en jaarlijks verschijnen.
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7. DOOR ONS GELEZEN......

De NMBS zet vanaf eind september vijf krachtige, elektrische locomotieven (foto) in die een maximumsnelheid
:an 220 kilometer per uur halen. Op het Belgische spoorwegnet blijft hun topsnelheid beperkt tot 200 kilometer
ser uur. De Spoonwegen vceren snelheidstesten uit met diverse treinstellen. De nieuwe generatie locomotieven is
seschikt om op het Franse en Duitse spoorwegnet te rijden. De toestellen kunnen de stroomspanning omzetten
7an 3.000 naar 15.000 volt, naargelang het net waarop ze rijden. De locomotieven, geschilderd in grijs en geel,

waorden eerstingezet op de lijn Ocstende-Keulen en op de geélektrificeerde lijnen naar Antwerpen. (KN)
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EU-p.rocedure kan zaak Belgische constructeur schaden

BN speelt h

(tijd) - De onderhandelingen
tussen de NMBS en BN zit-
ten muurvast. Als de Belgi-
sche spoorbouwer de ko-
mende weken geen prijs-

concessies doet, is de kans - ;

erg groot dat de:spoorwe-
gen toch kiezen voor Sie-
mens. Dat heeft de redactie
in welingelichte kringen ver-
nomen. De interventie van
de’ EU-Commissie (zie
pag.1) kan daarbij als ex-
cuus dienen om het schrap-
pen van een ‘Belgische’ op-
lossing te: verantwoorden.

Maar een’Brugse deus ex

machina blijft mogelijk.

i Het dossier van _de_;21cf) 5.00it
iaren het er 340 - dubbeldafitui-
igen voor de Belgische spogrwe-
‘gen neemt stilaan de allures aan
‘'van een politieke en socio-econo-
mische ftriller. 'Eind augustus is

het lastenboek klaar. Op 19 de-

cember legt de directie haar keu-
ze voor aan de raad van bestuur’.
Dat verklaarde René Soenen,
toen nog verantwoordelijk voor
‘rollend materieel bij de NMBS,
een jaar geleden. Vier kandidaten
bleven op dat ogenblik over. De
‘ltaliaanse ‘tandem Breda-Firema;
het Frans-Britse Alstom (toen nog
GEC Alsthom); het Duitse Sie-
‘mens en het Belgische BN, doch-
ter van de Canadese groép Bom-
bardier. Vandaag, iets‘tneer dan
een jaar later en negen maanden
na de geplande beslissing van de
raad van bestuur, komt het punt
nog steeds niet voor op de agen-
davan hethoogste orgaan van de
Belgische spoorwegen.

Eind mei 1998 besliste de raad
van bestuur op exclusieve basis

wverder-te:onderhandelen met BN
ezt did de vedtd désign en het
SitulY mbiNet HbGESYS ' cornfort
"*aanbodd. Nochtans werden in het

lastenboek acht beoordelingscri-

teria naar voor geschoven met,

naast comfort, uiteraard ook de

dien gaat het bij BN om een ont-
werp, het rijtuig bestaat nog niet.
Het rijtuig van Siemens bolt al een
tijd bij de Oostenrijkse spoorwe-
gen. Probleem is dat de NMBS de
kandidaten nooit liet weten welke
wegingscoéfficiénten gehanteerd
worden voor elk ‘van de criteria.
Door enkel nog met BN verder te
praten omdat die het beste com-
fort biedt, trad de NMBS haar ei-
gen spelregels met de voeten
vond Siemens en stapte naar de
Raad van State. Die gaf Siemens
inhoudelijk geen ongelijk maar
betwistte de hoogdringendheid.
In de vakantie werd gezegd dat
het dossier op de raad van be-
stuur van vandaag zou komen.
Eind augustus kwam immers de

0og spel met dubbelde

zaak Breda.tegen:NMBS voor, bij
..de rechtbank vén ‘eerste aanleg.
"'Breda Wi brieliw bétrokkEn wbr-
den bij de onderhandelingen. De
" rechter stelde het geding uittot 15

september, volgende week dins-

] . dag. Intussen schakelden Breda
priis en het onderhoud. Boven- :

en Slemens met succes de Euro-
pese Commissie in, die tegen 18
september tekst en uitleg ver-
wacht van de NMBS. Volgens de
spoorwegmaatschappij nam de
Commissie een standpunt in zon-
der.de NMBS te consulteren en
zonder het dossier in te kijken. In
elk geval wil de spoordirectie
wachten met een voorstel tot gun-

ning voor de raad van bestuur, tot -

de rechtbank de zaak,;Breda-
NMBS heeft behandeld en tot de
Commissie een bevredigend ant-
woord heeft gekregen. ..

De beslissing tot aankoop door
de raad wordt nu ten vroegste in
oktober verwacht. Intussen zitten
echter ook de onderhandelingen
tussen de NMBS en BN in het
slop. De spoortop vindt de kloof

kke

I'S

oy

Het dubbeldek-
rijtulg dat bi) de
Oostenrilkse
spoorwegen In
dlenst Is, gelijkt
erg op dat wat
Slemens de
NMBS aan-
bledt. Het ver-
schaft degeli}k
comfort tegen
een aanvaard-
bare prljs.

_tussen de prijs van Siemens, #34
miljoen per rijtuig - en die van BN -

*''44 miljoen per rijtuig nod’ Altljd 'te

groot. BN houdt echter het been
stijff. Welingelichte kringen zeg-
gen dat als in die Brugse houding

_de komende dagen of weken

geen verandering komt, de kans
groot Is dat alsnog voor Siemens
wordt gekozen. Een prijsverschil
van 2 miljard voor extra comfort is
te hoog, zo luidt het. Volgens een
bron uit de industrie wacht BN
mogelijk tot het allerlaatste ogen-
blik met een definitieve prijs om
de concurrentie geen kans te ge-
ven een tegenbod te doen.

Hoe dan ook: als BN uiteindelijk
het pleit wint, volgen ongetwijfeld
een reeks juridische -veldslagen
die de NMBS tijd en energie kos-
ten en in fine mogelijk ook geld

- onder de vorm van schadever-

goedingen. Als Siemens het
haalt, volgt de verdere aftakeling
van de Belgische spoorindustrie
in versneld tempo.

Guido MEEUSSEN

I I IO TN XN

AMSAC pag33

T T I O T T OO



Radio 2 Oost-Vlaanderen
“Spel 21"

Dhr. Vanachten
Martelaarslaan 232,
9000 Gent

Geachte heer,

Naar aanleiding van mijn deelname aan het “spel 21” voor de vereniging
AMSAC op woensdag 7.10.’98, volgt hier een bondige beschrijving van de
club.

-  AMSAC (Artevelde Miniatuur Spoorweg Amateurs Club) werd opgericht in
1956. .

- Is de oudste modelspoorclub in Oost-Vlaanderen.

- Verenigt geinteresseerden (momenteel alleen mannen) in modelspoor en
echte spoorwegen.

- Heeft haar wekelijkse vergaderingen op maandagavond van 20 tot 22 uur.

- Men kan er terecht voor info over het bouwen van spoorbanen, bijhorende
elektronica, scenery, info over het grootbedrijf (NMBS en andere buiten-
landse netten).

- De clubbaan wordt zo aangelegd dat zowel wisselstroom- als
gelijkstroomadepten hun materiaal kunnen laten rijden.

- AMSAC geeft 4 maal per jaar een clubblad uit waarin naast de nieuwig-
heden ook telkens een Belgische locomotief in model en zijjn groot
voorbeeld grondig besproken worden. Bovendien zijn er op regelmatige
tiidstippen dia- of filmvoorstellingen.

- AMSAC neemt op geregelde tijdstippen deel aan manifestaties, zoals de
havenfeesten te Gent op 19 en 20/9 jl. Hierbij was de clubbaan in werking
te zien in het seinhuis van Gent-Zeehaven.

Indien er met het “spel 21” gewonnen wordt, zal het geld gebruikt worden voor

aanschaf van rail- en scenerymateriaal voor de in opbouw zijnde module-
baan, voor de verdere afwerking van de clubbaan, voor de verdere inrichting

en verfraaiing van het clublokaal, voor het beperken van de uitgavekosten van

het clubblad en voor tal van andere doeleinden.

Geinteresseerden kunnen zich altijd wenden tot het secretariaat van AMSAC:
p.a. Vierhekkensstraat 5A, 9031 Drongen

Vriendelijke groeten.

Rik Gorleer
Struisvarenweg 3,
9031 Drongen



YRT + Martelaarsiaan 232 * B-9000 Gent

AMSAC - GENT

t.a.v. de heer Rik GORLEER
Struisvarenweg 3

9031 DRONGEN

ons kenmerk

Gent

9 oktober 1998

Geachte heer,

U speelde op woensdag 7 oktober 1998 het spel “21” in het programma Radio 2
Oost-Vlaanderen en u heeft voor uw vereniging AMSAC - GENT helaas niets gewonnen.

Kent u in uw vriendenkring nog kandidaten voor het spel “21”, laat hen dan een briefje
schrijven naar onderstaand adres. Voorwaarde is nog steeds : “lid zijn van een Oostvlaamse

vereniging"”.

Voorts willen wij u vragen om ons in de toekomst op de hoogte te houden van de

activiteiten van uw vereniging,
Deze informatie stuurt u naar Radio 2 Oost-Vlaanderen
t.a.v. Redactie
Martelaarslaan 232 - 9000 GENT

Wij zorgen ervoor dat u op de radio komt,

Met vriendelijke groeten,

Johan ACHTE
Producer Radio 2 Oost-Vlaanderen

RADIO 2 OOST-VLAANDEREN  MARTELAARSLAAN 232 B-9000 GENT TEL; 09224 72 11 FAX: 097225 30 49

BTW: BE 244 142 664
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Een gelukkig en voorspoedig

1999

vanwege AMSAC









