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HOOFDSTUK I.

STICHTING EN SAMENSTELLING VAN HET VOORLOPIG

BEHEERSCOMITE.

Bij overeenkomsty gesloten tussen de Staat en de Provincie Antwerpen op 26
en 31 December 1945, werd het Voorlopig Comite voor het Beheer von de Tramwegen
van Antwerpen en Omgeving aangesteld.

Het Comite zette op 1 Jonuari 1954 zljn negende werkingsjaar in. Tijdens dit
jaor werden er 37 zlttingen gehouden.

SAMENSTELLING.

De somensteiling von het Voorlopig Beheerscomite bleef dezelfde qIs in het
jaor 1953, nl. :

Voorzitter; de Heer de RUIJTER, T.C.A., iicentiaot in de odministrotieve weten-
schoppen, Ere-provinciaal griffier te Antwerpen.

Leden : de Heer DETIEGE A. F. T., iicentiaat in de handelswetenschoppen,
Schepen der Stod Antwerpen;

de Heer DE WOLF L.J., nljvsraar, beheerder von de N. V. Antwerpse
Tramwegen,

de Heer VAN SANTVOORT J., beheerder von Maotschoppeiiike Werken
te Antwerpen ;

de Heer TIJSMANS Fr., Schepsn der Stod Antwerpen.

Secretoris : de Heer GORDTS J., Iicentiaat in de odministrotieve wetenschoppen,
odviseur-diensthoofd bij het Ministerie von Verkeerswezen.
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HOOFDSTUK I I.

WIJZIGINGEN AAN HET NET.

TRAM- en TROLLEYBUSLIJNEN (zie fig. 1).

Vervonging von tramlijn 23 door autobusfijn : Sinds 1 Juni 1954 werd de
tramlijn 23 (St. Michielskaai-Groenendaallaan) afgeschaft en vervangen door een
autobuslijn met eenmanwagens. Het oorspronkelijk tramtraject werd gedeeltelijk ge-
wijzigd en tevens verlengd tot de wijken Luchtbal (Kerk) en later, op 15/11/4^,
tot Bostonstroot.

Afbeelding lijn 23 (relsweg).

F'g-
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HOOFDSTUK III.

PERSONEEL.

INDELING EN WIJZIGING VAN HET EFFECTIEF.

Tijdens het jaar 1954 gingen 64 agenten op rust en 8 verlieten de maat-
schoppij. Het overiijden van 20 leden von het personee! viel te betreuren.

Doartegen werden slechts 19 personen aongeworven zodat het effectief onzer
maatschoppij met 73 eenheden verminderde.

Op figuur 3 wordt maand per maand het personee! per dienst en het totoal
oangegeven terwiji figuur 4 de personeelssvisseling, eveneens per moond, voorstelt.

AFWEZIGEN.

Ten opzichte van het jaar 1953 werd een lichte verhoging waargenomen
van het percent der afwezigheidsdagen. In 1953 bedroeg dit 5,42 % en in 1954
5, 67 %.

Dit percent kan als volgt worden ingedeeld nl. 5,35 % ziekte en 0,32 %
orbeidsongevallen.

In grafiek n' 5, wordt dit gemlddelde moond per maand weergegeven.
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TABLEAU (Indeling en wijziging von het effectief)

1946 1947 1948 1949 1950 1951 1952 1953 1954 -j- of — t.0.7. 1946

Verkeersdienst . 1642 1511 1510 1450 1412 1389 1389 1342 1298 — 344 of — 20,9 »/u

Werkhuizen . 258 263 258 245 251 245 244 242 229 — 29 of — l\,2"!^

Loodsen . . . .

Garage Pothoek

260 276 288 271 247 243 201

34

189

34

lS2i

34) — 44 of — 16,9 "/o

Bovenleiding en
Omvormingsstations

72 74 71 70 70 68 70 69 69 — 3 of— 4,1 "/o

Weg en Werken . 156 165 165 161 151 153 149 147 138 — 18of— 11,50/0

Personeel op
maandwedde 262 262 259 257 254 251 249 243 243 _ 19 of — 7,2 o/„

TOTAAL 2650 2551 2551 2454 2388 2349 2336 2266 2193 — 457 of-17,2 0/0

PARITAIRE COMITE'S.

A) Het NATIONAAL PARITAIR COMITE DER STADSTRAMWEGEN EN

AUTOBUSLUNEN (loontrekkend personeel) vergaderde driemaal tijdens het jaor 1954,
Er werden overeenkomsten getroffen inzake :

— vervanging van een wettelijke feestdag door een vergeldende verlofdog ;
— vaststelling von de datum van het jaarlijks verlof in de verschillende tramonder-

nemingen.

Verder werd genoteerd ;

— de opzegging door het Christelijk Syndicaat van de overeenkomst inzake de kop-
peling van de lonen aan de index ;

— de houding van de Beigische Centrale en het Christelijk Syndicaat in verband met
de aanvulling van de afvaardiging der werknemers, buiten de verkiezing om.

Het Comite besprak verder :

— de vermeerdering van het aantal veriofdagen,
— de vraag tot vermeerdering van de eindejaarspremie.

B) Het GEWESTELIJK PARITAIR COMITE VOOR LOONTREKKENDEN DER

TRAMWEGEN VAN ANTWERPEN EN OMGEVING is driemaal bljeengekomen en
behandelde volgende aangelegenheden :

— het statuut van het w.d. overheidspersoneel werd goedgekeurd.
— overeenkomsten werden getroffen inzake :
— opruststelling van het vrouwelijk personeel,
— vergoeding bij werkongevallen,
— uitbreiding von het omstandigheidsverlof,
— kader en vergoeding van de vervangers controleurs-binnendienst,
— verleturen van het personeel,
— kledingvergoeding voor agenten niet in uniform,
— verdeling der rusturen,
— lonen der werkvrouwen van de burslen.

Het Comite besprak verder :

— de verhoging van het aantal veriofdagen met ingang van 1/1/1955.
— de bezoldiging der leerjongens.
— de diensttijd der agenten bij T.A. tijdens de wereldtentoonstelling van 1930.
— de verwarming der rijtuigen.
— de eindejaarspremie.
— de vergoeding voor de agenten von de verkeersdienst tijdens de Kerst- en Nieuw-

jaarsnachten.
— de vraag van de syndicaten voor het aanpassen der lonen van de verkeersdienst

tot 3 %.
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De subcomite's belegden somen 11 zittingen en behandelden o.a. :
— het statuut van het w.d. overheidspersoneel.
— de orbeidsvoorwaorden en de klassering en omscholing van het autobuspersoneel.
— de verleturen.

— de vergoeding voor kompperiode.
— de vergoeding bij arbeidsongevallen.
— de bestemming der invaliditeitsgelden.
— de acnvullende rustgelden in verband der verhoging van het staatspensioen.
— de aangeposte diensten.
— de indeling der diensten.
— de regeling van de rustduur en het reeksgemiddelde voor de kandidaten.
— het kader en de vergoeding voor de vervangers controleurs-binnendienst.
— de vaststelling der prijzen van de kledingstukken.
— de aanpassing en wijzigingen van het reglement der dienstkleding, met o.m. of-

wijkingen voor de trolleybus- en autobusbestuurders.

_ C) De NATIONALE PARITAIRE SECTIE VAN STADSTRAMWEGEN EN
AUTOBUSLIJNEN kwom in 1954 niet bijeen.

D) De PARITAIRE ONDERSECTIE DER TRAMWEGEN VAN ANTWERPEN

EN OMGEVING vergaderde eenmaal en ging over tot :
— het sluiten van een overeenkomst Inzoke de werkregeling der controleurs-binnen

dienst (voorheen verkeersklerken).

Er werden 5 vergaderingen der subcomite's belegd waarln volgende punten
werden besproken : .

— dienstregeiing der controleurs-binnendienst.
— toestand der ofdelings- en sectoroversten in verband met het niet toepassen von

bevorderingen.
— indeling der barema's.
— opschuivingen in de barema's.
— herclassering der weddetrekkenden.
— verhoging van de vergoeding voor het aantal jaren dienst.
— regeling der verlofdagen.
— vaststelling der prijzen van de kledingstukken.
— aanpassing en wijzigingen von het reglement voor de dienstkieding.

E) De ONDERNEMINGSRAAD.

Het ledenoantal der werknemers verminderde met 3 ingevolge het ontslagne-
mcn van 2 leden op 18/8/54 en het ofsterven von 1 lid op 8/10/54. Deze werden
niet vervangen uit hoofde der komende verkiezing der leden-werknemers van de
O.R. in December 1954.

Tijdens het verlopen joar werden 10 zittingen gehouden en 2 maal werd over-
gegaan tot de somenstelling van ondercommissies.

De volgende punten werden afgewerkt ;
— omscholing personeel verkeersdienst.
— verkiezingen O.R.
— vacantieregeling 1955.

Verder werden nog volgende aangclegenheden besproken :
— voorstel tot ofscherming van de niet-omgebouwde rijtuigen en de verwarming

der wagens.
— aanwerving personeel voor de verkeersdienst,
— « Huishoudelijk Reglement ».
— inlevering von de dienstbloden.
— de wet van 20/9/48 houdende « Organisatie van het Bedrijfsleven », gewijzigd

door de wet van 15/3/1954 (« Staatsblad » van 10/4/1954), waardoor bepaald
wordt dot de verkiezingen van de O.R. voorzien zijn tijdens de laatste trimester
1954.

— koninklijk besluit van 12/11 / 1952, vervangen door art. 1 van het koninklijk be-
sluit van 14/10/1953, waardoor het werkploatsreglement gewijzigd wordt.

— regeling der zogenaamde « wilde bussen ».
— voorstel tot wijziging « aonwervingsmodoliteiten ».
— oankoop nieuwe autobussen.
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— bemerkingen omtrent de nota's door C.A.T.B.A. voorgelegd oon de O.R. in zit-
tingen von 30/6/54 en 1/9/54 betreffende de exploitotie.

— het in elgen exploitotie nemen door T.A.O. der iijn A.D.A.R.
— oonkoop nieuwe outobussen met 80 plootsen.
— de expioitotieuitslogen op einde December 1953.
— aontai zieke ogenten voor de verkeersdicnst tijdens de wintermaonden 1951/52

1952/53, 1953/54.
— joarversiog T.A.O. 1953.
— verzekering outobussen.

De leden von de O.R. hebben eveneens een proefrit gemookt met de nieuwe
outobussen bestemd voor Iijn 33.

F) De SOCIALE RAAD.

Gedurende het joor 1954 werden in totool 9 vergoderingen gehouden woorop
verschillende punten von soclole oord werden voorgebrocht en woorvoor meestol een
gunstige opiossing werd gevonden, o.m. :

Aangepaste diensten :

In totaol werden 19 gevolien von zieke of herstellende ogenten onderzocht
en besproken :

— 10 ogenten werden geplootst ols « zittend ontvonger » en 9 ogenten werden noor
een oongeposte dienst (A D.) overgeplootst.
8 zieke ogenten werden tijdelijk in een A.D. voor herstellenden geplootst.

Langdurige zieken.

Er werden 23 oonvrogen voor verlenging von ziektesteun (no 1 joor ziekte)
ingediend. Al deze gevolien werden nouwkeurig onderzocht en met gunstig odvies
oon het Beheerscomite voorgelegd, dotol de voorstellen hieromtrent heeft goedgekeurd.

Allerlei.

De Socioie Rood brocht tevens odvies uit over :
— Budget Socioie Dienst 1954.
— Het vocontietehuis voor ogenten en hun gezin te Middelkerke. In de moond

Augustus werd door enkele leden von de Socioie Rood een bezoek gebrocht oon het
Vocontietehuis ; de bezoekers woren het hierover eens dot de instelling in elk
opzicht oon de verlongens voldeed.

— Aonvroog voor toeloge Kerstfeest 1954 von het Coordinotiecomite der Ontspon-
ningskringen.

Hieruit blijkt dot de Socioie Rood door zijn werking steeds verbeteringen con
socioie toestonden op het oog heeft gehod.

G) De DIENST VOOR VEiLIGHEID, GEZONDHEID EN VERFRAAIING.
Door de vier subcomite's voor V.G.V. werden, in het ofgeiopen joor, 16 zlttin-

gen gehouden, onderverdeeld ols volgt:
— Verkeersdienst 4 zittingen.
— Werkhuizen en loodsen 7 zittingen.
— Weg en Werken, Bovenleiding, Omvormingsstotions, Garage 4 zittingen.
— Weddetrekkenden 1 zitting.

Buiten voormelde zittingen kwom ook het Coordinotiecomite eenmool bijeen
en er werd insgelijks een olgemene joorvergodering gehouden.

in totooi werden er dus 18 bijeenkomsten beiegd door het Comite.
Tijdens deze vergoderingen werden 63 voorstellen besproken. Deze behelzen

In 29 gevolien de gezondheid, in 27 gevolien de veiiigheid en In 7 gevolien de ver-
frooimg.

Von deze voorstellen werden er 54 oongenomen, 35 ervon werden reeds uit-
gevoerd, 12 zijn in uitvoering en 7 liggen nog ter studie.

Wot de orbeidsongevollen betreft is het frequentiegetol gedoold von 23 in
1953 noor 20 in 1954. De ernstigheidsvoet der ongevollen werd eveneens terugge-
brocht von 0,40 in 1953 tot 0,34 in 1954.
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op de onderstaande figuur n' 6, wordt, per maand, de frequentie en de
ernstigheidsvoet der werkongevallen aangegeven.
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Het maandelijks gemiddelde der verloren dogen bedroeg 134 in 1954 tegen-
over 161 in 1953, 222 in 1952 en 142 in 1951.

Op figuur n' 7 geven wij de verdeling der ongevallen volgens de pleats der
letsels.
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Ter inlichting vermelden wij hier nog enkele uitgevoerde werken en getroffen
mootregelen, o.a. :
— plaatsen von een plafond in de iovotory's der loodsen Drlehoek en Zurenborg.
— leveren von tcfeis en bonken voor het schoftuur der werklleden In de schildering

der Centroie Werkploots.
— In orde brengen von een nieuwe eetzoal In de Garage Pothoek en ultvoering von

oiierhande veranderingen en verbeteringen.
— okkoord getroffen met de Electriclteitsmoatschappij « De Schelde » voor wot be-

treft het gebruik von de W.C. (Schoonselhof).
— een nieuwe droaischljf werd vervoordigd voor het spoor in de schrijnwerkerij.
— zuiginstailotie voor de verfspuitinrichting der Centroie Werkplaots werd verbeterd.
— de veriichtlng en verluchting von het bureel van de controleur-binnendlenst in

loods Hoboken werd in orde gebracht, en er werden ook kieerkostjes geplootst.

DE SOCIALE DIENST.

De working van de Sociale DIenst kan, in vier afdelingen, als volgt worden
geresumeerd :

a) de medische ofdeling :

Hier wordt getracht zoveel mogelijk hulp te bieden aan zieke agenten en hun
familie.

In het voorbije jaar werden bij 962 agenten 6.674 contacten geboekt ;
waaronder 2.688 verzorgingen in de infirmerie, 1737 huisbezoeken en 2.249
doktersonderzoeken, langdurige zieken, dispensarlum, X stralen, onderzoeken tegen
beroepsziekte, voor aongepaste diensten e.d.

Er volt op te merken dot de werking in het algemeen meer omvang krijgt,
oileen het aontoi kosteloze roodpiegingen neemt at.

Daarentegen is er een merkelijke toeneming van het aantol inspuitingen
zowel thuis als in de infirmerie. Ook is er meer vraag noar algemene verzorging
thuis en noar huishoudelijke hulp in geval van ziekte. Dit laatste punt Is nochtans
zeer moellljk om uit te breiden; er wordt getracht er een passende opiossing con
te geven.

b) de sociale afdeling :

De maatschappelijke asslstente bestudeert de speciole gevollen en tracht de
mensen te helpen o.a. ook door hun belongen te verdedigen bIj sociale organismen
(kankerbestrijding, gebrekklgen en verminkten, enz.) met het oog op roadgevingen
en steun.

Er werden 607 verschillende gevollen behondeld en in totaol 4.814 contacten
geboekt, waaronder 2.763 contacten op het bureel, 845 huisbezoeken en 1.206
besprekingen met derden.

Niettegenstoonde dot het aantol gevollen met 12 verhoogd werd zijn er minder
contacten geweest omdot de gevollen beter gekend worden woordoor de werkmethode
wordt aangepost.

Het Qontal tinonciele tussenkomsten voor phormaceutische producten en
operoties beloopt: 628.

c) de afdeling arbeidsvraagsfukken :

De maotschappelijke asslstente bestudeert moeilijkheden in verbond met het
werkmiiieu van de agenten. Tevens doet ze sociaol onderzoek bij de oonwerving van
nieuwe agenten en bij oonvragen voor aongepaste diensten. Er werden 146 verschil
lende gevollen bewerkt, doorvoor hodden 332 contacten op het bureel plaots, 137
huisbezoeken en 139 besprekingen met derden.

d) de opvoedkundige afdeling :

Deze afdeling voert hoar actie op het familloal plan woordoor ze onrecht-
streeks ten goede von de agent zol komen.

Hoar werking wordt onderverdeeld In :
— de club der vrouwen (T.A.V.), woar buiten de regelmatige vergoderlngen ook

bezoeken, uitstappen en een reis werden georgoniseerd. Voor gans dit progrommo
werden er 2.040 aanwezigen geteld.
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-— de jeugdgroepering (A.T.J.) organiseerde uitstappen en ontspannlngsbezoeken.
Voor de vocontie aan zee werden er 5 groepen telkens van 30 kinderen inge-
schreven.

— Vocontiehulzen voor T.A.O. fomilles te Middelkerke oon Zee.

Door 44 families werd er donkboor gebruik von gemookt en in totool werd er
525 mool overnocht. Ongelukkig worden de oonvrogen steeds geconcentreerd in dezelf-
de weken zodot er don tekort is oon ploots. Docrentegen is de bezetting onvolledig in
de vroegere en lotere weken.

HET COORDINATIECOMITE DER ONTSPANNINGSKRINGEN.

De onderlinge verstondhouding en somenwerking der verschillende onsponnings-
kringen oongesloten bij dit comite worden steeds gehondhoofd.

Zo werd de orgonisotie en de uitwerking von het feest der gedecoreerden en
oprustgestelden op Woensdog 24 november 1954 ingericht door het Coordinotiecomite.
Gezien het groot oontol oonwezigen heeft deze viering ploots gehod in de Stedelijke
Feestzool der Hormonie, ons grotis door het Stodsbestuur ter beschikking gesteld.
De gepensionneerde ogenten bekwomen een groepsfoto en oon hun domes werden
bloemen oongeboden.

De jooriijkse 11-November-hulde, oon de ingong von de mootschoppelijke
zetel, is eveneens door het Coordinotiecomit-G uitgewerkt geworden. De belongstelling
bij het personeel was dezelfde ols vorig joor.

De werking der ontsponningskringen « Antwerpse Tromwegen Bureelbedienden
Sportkring » (A.T.B.S.), « Cotbovrienden ■», « Sport- en Ontsponning Antwerpse Trom
wegen » (S.O.A.T.) en de « Weldoodsvrienden » wordt zools voorheen steeds even
intensief voortgezet.

NUVERHEIDSERETEKENS.

Op Woensdog 24 November 1954 werden op het feest der Gedecoreerden en
Gepensionneerden oon leden von het perso.neel de voigende nijverheidseretekens uit-
gereikt :

6 Gouden Medolies der Kroonorde, met F 2.000 ols beloning voor 40 joor dienst;
67 Nijverheidseretekens Iste klos met F 1.000 ols beloning voor 35 joor dienst;
20 Nijverheidseretekens Iste klos met F 1.000 ols beloning voor 30 joor dienst;
62 Nijverheidseretekens 2de klos met F 500 ols beloning voor 25 joor dienst.

-  r
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HOOFDSTUK IV.

VAST MATERIEEL.

DE SPOREN :

Alleen de meest dringende onderhojds- en vernieuwingswerken werden tijdens
het verlopen jaar uitgevoerd, zodat er slechts in totaal op het net werden vervangen :

4.084 meter spoor, 11 wissels en 6 krulsingen.

Fig.8

VR0E6&RE TOS&TAnO

De stcd Antwerpen heeft het dworsprofiel von de Belgielei grondig verbeterd
Vroeger was het samengesteld uit midden/veg von 8 meter en 2 zljwegen van 5,35
meter breedte (zie figuur n' 8) gescheiden door wandelwegen von 6,75 meter breedte.

Thons zljn er twee enkele richting rijwegen voorzlen von 10 meter breedte,
gescheiden door een middenpand von 8 me;-er breedte (zie figuur n' 9).

NllUWe TOeSTAMO

Zowel bij de studie van het ontwerp als bij de uitvoering dezer belangrijke
werken was er nauw contact tussen onze technische diensten en deze der stad
Antwerpen.

In de vroegere toestand waren onze sporen geplaatst in eike der twee zijwegen;
thans rijden onze voertuigen op een ofzonderlijke middenweg en goon zij dwars door
het vroeger hofje « Boduognat » (zie figuur n' 10).
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Ook het kruispunt der Harmonie wsrd in zijn opvotting totaal gewijzigd. Dezc
laatste werken zullen waarschijniijk in het voorjaar 1955 worden uitgevoerd.

In aansluiting hlermede werden twee wochthuisjes verpiaatst. Dot van de
Belgielei/Longe Leemstroot werd overgebracht noor Victor Roosenspieln te Merksem
en dot van de Harmonie naar Silsburg.

Er werd een oanvang genomen met het uitbreken van sporen op de omgebouwde
tramlijnen n"' 9 en 23 nl. voor lijn 9 op het baanvak tussen Van Schoonbekeplein/Min-
derbroedersrui over een lengte van 1.284 meter enkel spoor en op lijn 23 op de
vakken van St. Michielskaai tot Marnixploats enerzijds en op de Groenendaoiiaan
van de Noorderlaan tot de spoorweg naar Nederiond anderzijds over respectieveiijke
lengten van 1.370 meter en 320 meter enkel spoor.

VBRKLARIH6.

VROESER PROriEL e.S.i.C.

Nieuw PROFIEU N.M.V.B.

In het jaar 1954 werd er over-
gegaan tot een nieuw dwarspro-

fiel onzer rails. Het tot hier-

toe aangewend profiel B.S.l.C.

(figuur n' 11) had veel voorde-

ien o.a. was licht en stabiel

moar vertoonde een groefdiepte

van siechts 27,5 mm. Dat was

een nadeel, daar met onze hul-

dige wielflenshoogte van 15,75

mm. no een slijtage van siechts
12 mm. van het loopvlak er op

de bodem van de groef werd

gereden; hierdoor ontstaan ster-

ke trillingen In de rijtuigen, de

rail vouwt na korte tijd open en

moet vervangen worden. Daarbij

komt nog het feit dot In de toe-
komst bij het Inleggen van nleu-

we voertulgen met grotere rij-

snelheld de wielflenshoogte ook

groter zai zljn dan bIj onze
huldige voertulgen. Het nieuwe
profiel van het type N.M.V.B.
heeft een groefdiepte van 40mm.
(figuur n' 11). De hoogte van

deze rail Is practlsch gelljk aan de B.S.l.C., maar het gewicht per strekkende meter Is

49,250 kg. t.o.v. 47,500 kg., wat een verhoglng geeft van 3 %, voor een nuttlge
groefdiepte van 24 mm. t.o.v. 12 mm. wat dus 200 % voorstelt t.o.v. het vroegere
profiel.
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De uitgevoerde vernieuwingen op het net worden van 1946 tot en met 1954
op figuur n' 12 voorgesteid. De stocks van roils worden maand per maand op figuur
n' 13 ofgebeeld.

Fig. 12.
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GEBOUWEN.

In de gebouwen werden oonpassingswerken ultgevoerd o.o. In de garage Pothoek
werden vroegere toezichtsputten voor trams met beton overwelfd. In de garage Brussel-
straat werden twee poortopeningen verbreed om gemakkelijker toegang te verlenen
voor de autobussen, er werden tevens vroegere toezichtsputten overwelfd en kelders
aangepast voor het plaatsen von een mozoutketel van 10.000 liter.

Tevens werd het terreln-magazijn te Merksem afgesloten door wegneembare
metalen panelen.

In de Centrale Werkhulzen werden 6 verluchtingskokers op het dak vernieuwd.
Het koepelglas van de werkplaats-schildering werd vernieuwd en dot van de garage
Pothoek hersteld.

Aan de andere gebouwen werden nog kleine vernieuwingen en onderhouds-
werken uitgevoerd ondermeer aon dQken,goten en poorten.

DE BOVENLEIDING.

Voor de onderhoudswerken von het bovenleidingsnet werden in het verlopen
jaar verbruikt:

17,3 Km. rijdraad, zowel electrolytisch ols cadmiumdraad,
1250 m. fosfoorbronsdraod als bsschermdraad en
4500 Kg. staoldraad van 5 m/m en van 6 m/m doormeter.
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De stock en het verbruik von rijdroad worden maand per maand aongegeven
op figuur n' 14.
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Daorbuiten werden 497 meter ondergrondse en 12 meter bovengrondse voe-
dingskabel vernieuwd en slechts 10 meter bovengrondse kobel voor electrische wissels
vervongen.

Er werden in het totaol
gedaon.

polen geplootst, doarentegen werden er 143 uit-

Het oontal muurrozetten is proctlsch ongewijzigd gebleven, inderdaad er
werden er 70 geplootst en 71 weggenomen.

Volgende extro-werken werden er uitgevoerd :

— Op de Belgieiei werd, in het koder der grote veronderlngswerken^ de rijdroad ver-
plootst noor het midden von het dworsprofie! en opgehongen oon polen met
symmetrische poolormen op onderlinge ofstonden von 60 meter.

— Twee ondergrondse voedingskobels der Hormonie, von 300 mm2 en 527 meter
lengte, werden verlegd. Door de hogervermelde werken op de Belgieiei moesten
deze twee kobels in het dworsprofiel von de vroegere wondeiweg noor het voet-
pod longs de huizen verplootst worden. Von deze gelegenheid werd gebruik ge-
mookt om de kobels te verplootsen naor de Mechelsesteenweg tussen de voeding
n 54 Hormonie en de ondergrondse kobels komende von het omvormlngsstotion
der Boudewijnssteeg. De electrische stroom liep vroeger door de kobels goonde door
de St. Jozefstroot, Longe Leemstroot en Belgieiei (zie figuur nM5) ; thons
wordt de te volgen weg veel korter woordoor de electrische verliezen ook vermin-
deren.
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Fig. 15.
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— Om de uitbreidingswerken aon de gebouwen van de Bell Telephone Man. Cy toe te
ioten werd ons gevroogd op 't einde von 1953 in de Boudewijnsstroat en de
Paleisstroat 15 H.S. en L.S. kobels voorlopig te verleggen. Deze warden in 1954 op
de oorspronkelijke pleats teruggebrocht.
Rekening houdend met het felt dot deze kobels zeer oud zijn, werd het zeer delicoot
werk, gezien het gevoor eroon verbonden, 's nochts uitgevoerd.

Verder hebben wij de bovenleidingsconstructies gedeeltelijk ofgebrokcn von de
omgebouwde tromlijnen ni. lijn 13, lijn 9 en lijn 23.

Op oonvroog von het stodsbestuur hebben wij op de Vloomse Kooi 22 poicn
verplootst.
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Het aantal interventies von de hulp-
dienst op het net bedraagt 341 .

(Zie figuur n' 17) .

Voor het verlopen jaar beperkt zich
het aantal rijdraadbreuken tot 11. Hier-
door blijkt des te meer dot de nieuwe
werkorgonisotie gunstige resultaten blijft
opieveren (zie figuur n' 16) .

Op dezelfde figuur zijn de stroom-
onderbrekingen afgebeeld die voor de
feeders dit jaar in totaal 21' bedraagt,
en tussen de schakelaars 36' borsikt.
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OMVORMINGSSTATIONS.

Buiten het normaai onderhoud aan de installaties kregen 5 gelijkrichters een
volledige revisie, en bij deze gelegenheid vverden er in de watermantel zinken scher-
men geplaotst tegen electrolyse.

De electriciteitsmaatschappij der Sc ielde N.V. leverde ons 18.705.033 Kwu
H.S.stroom 115.000 V en 6.600 V) tegen een gemiddelde prijs van 1,0252 F per Kwu.

Voor de trolleybus 31 (Haven) levarde de stad Antwerpen 503.310 Kwu.
L.S. stroom (550 V) tegen een gemiddelde prijs van 2,04127 F per Kwu.
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Het verbruik van electrische energie bedroeg in het jaor 1953 respectleveliik
18.126.865 Kwu. H.S. en 482.015 Kwu. L.S.

Het stroomverbrulk wordt moond per maond op figuur n' 18 acngegeven.
Figuur n"" 19 stelt per exploitatiedag het maondelijks gemiddeld stroomverbrulk voor.
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Het maximum kwartuurverbruik per maand wordt weergegeven op figuur n' 20.
B

Fig. n'21 duidt het maondelijks gemiddeld verbruik aan per rijtuig/Km (MH )
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HOOFDSTUK V.

ROLLEND MATERIEEt.

A. — NIEUW MATERIEEL.

Autobussen.

In de loop van 1954 werd het volgende busmoterieel bijbesteld :
— 6 dieselbussen (Brossel-Jonckheere) van 88 pi. voor de ringlijn 33 : Hoboken-

Merksem, verpacht aon ADAR in vereffening en vanaf 1/1/1955 door T.A.O. in
eigen exploitatie te nemen.

— 2 dieselbussen (Brossel-Jonckheere) van 55 pi. voor de voorgenomen versterking
van de buslijnen 9 en 23.

Deze 8 bussen werden voor eenmanbediening uitgerust.

Op het einde van 1954 werden 3 dieselbussen van 88 pi. en 2 dieselbussen von
55 pi. afgeleverd, waardoor het autobus-wagenpark werd opgevoerd tot 31 autobussen.

In December 1954 werden 6 dieselbussen (Brossel-Jonckheere) van 88 pi. en

4 dieselbussen (Brossel-Jonckheere) van 55 pi. besteld voor de ombouw von de
trolleybuslijn 31 (Noorderplaats-Koai 204) in autobuslijn.

Overig roKend mateneel.

Een nieuwe kipwagen merk Chevrolet werd in de dienst der Weg en Werken
aangeschaft, ter vervanging van de totaal versleten kipwagen Ford.

B. — ONDERHOUD BESTAANDE MATERIEEL.

I. NORMAAL ONDERHOUD.

1) Het frammoterieel.

Dit onderhoud bestaat uit :

— de uitvoering van periodieke herstellingen en hernieuwingen voigens een voorop-
gesteld plan met het oog op het in stand houden van een bestendige en gelijkmatige
onderhoudstoestand van het materieel.

— de herstellingen van allerhande mechanische of electrische defecten en van schade
veroorzaakt door aanrijdingen.

Deze werkzaamheden worden, voor het verlopen jaar, als volgt samengevat :

— Grote revlsie onder- en bovenstel met grondige herschildering 71 motorwagens
21 bijwagens

— revisie onderstel en motoren met herstellingen aan koetswerk 191 motorwagens
en herschildering 60 bijwagens

— herprofilering van wielbanden 252 motorwagens
82 bijwagens

— herstellingen van aanrijdingen 132 motorwagens
59 bijwagens

— herstellingen van allerhande defecten 629 motorwagens
139 bijwagens
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Het onderhoud der motoren :
Op een totaal van 613 in omioop zijnde onkers vverden er 82 volledig her-

wikkeld en 165 hersteld.
De verdeling dezer werken wordt per maand weergegeven op grafiek n' 22.
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2) De Trolleybussen en Autobussen.

— het koetswerk van 2 trolleybussen F.N. werd hernieuwd en herschilderd, terwiji het
mechanisch gedeelte van 2 andere trolleybussen F.N. werd gereviseerd.

— het koetswerk van 1 trolleybus Auto-Traction werd hersteld en herschilderd.
— het koetswerk van 1 autobus Studebaker werd hersteld en herschilderd.

— oon 2 trolleybussen en 16 autobussen werden, Ingevolge aanrijdingen, belangrijke
herstellingen ultgevoerd.

3) Overig roHend maferieel.

— revisie van motor Tonkwagen I.

— vervanging en aanpassing von motor merk Chevrolet van laswagen I.

II. BUITENGEWOON ONDERHOUD.

1) Het frammoterieel.

De ombouw der wagens met zitplaats voor de ontvanger werd gedurende het
jaar 1954 uitgevoerd op 6 motorwagens en 12 bijwogens.

Hierdoor werd het totaal effectief van wagens met zitplaats voor de ontvanger
op 31 December 1954 : 143 motorwagens en 82 bijwagens.

Verder werd een motorwagen omgebouwd tot het type 351 waardoor het aantal
der wagens van dit type werd opgevoerd tot 13.

Ook werd de ombouw der bijwagens van het type 600, met gesloten balcons,
stelselmatig voortgezet. Dit jaar werden er nog 12 nieuw omgebouwd, zodat het effec
tief op 31 December 1954, 31 bijwagens bedroagt.

Tijdens het verlopen jaar werd insgelijks een aanvang genomen met het
plactsen van verwarmingstoestellen voor bestuurders en ontvangers, op de motor- en
bijwagens.

Op 31 December bedroeg het aantal uitgeruste wagens ;
— 142 motorwagens met toestel voor bestuurder en ontvanger,
— 71 motorwagens met toestel voor bestuurder,
— 83 bijwagens met toestel voor ontvanger.

De overige wagens zullen zo spoedig mogelijk voorzien worden van verwar
mingstoestellen.
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Figuur n' 23 geeft een groflsche voDrstellIng van het wogenpork en het aontal
beschikbore rijtulgen.

Figuur n' 24 geeft het wogenpork en het oontol beschikbore trolley- en
outobussen weer.
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2) Trolieybussen en Autobussen.
— het geroomte von 2 trolieybussen F.N. werd versterkt olsmede de opklopbore

treeplonken door voste ingebouwde vervongen.
— 5 trolieybussen F.N. werden uitgerust met een voste zitploots voor de ontvonger

(bij de Instop), zodot het totool oontol trolieybussen F.N. met zittende ontvonger
tot 11 werd opgevoerd.

— op 1 trolleybus Stroker-Squire werd een nieuwe vooros gemonteerd.
— 4 ankers von de C.E.B.-motoren der trolieybussen F.N. werden herwikkeld.
— 5 nieuw geleverde outobussen Brossel-Jonckheere werden volledig uitgerust voor

eenmonbediening met betoolbussen e.d.
3) Het overlge materieel.
— een oonhongwogentje met rubber bondsn werd gebouwd en in gebruik genomen

door de Dienst der Bovenleiding voor het vervoer von moteriolen.
De evolutie von de gebruikstoestond von het moteriool wordt in onderstoonde

tobel somengevot.
STAAT VAN HET MATERIEEL

op 31 - 12 - 1953 op 31 - 12 - 1954
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HOOFDSTUK VI.

EXPLOITATIE.

A. — OVERZICHT VAN DE BEDRIJVIGHEID.

I. — BESCHOUWINGEN.

Op figuur n' 25 geven wij het totaol aantal reizigers maand per maand voor
gans het net, en op figuur 26 het gemlddeid aantal reizigers per exploitotiedag, even-
eens maand per maand.
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Het aantal reizigers (trams + trolley- en outobussen) is t.o.v. 1953 in het
joor 1954 gestegen von 80.869.091 tot 84.709.640. Dit is een vermeerdering von
3.840.549 reizigers of + 4,74 % (abonnementen niet inbegrepen) .

Deze toeneming van het aantal vervoerde reizigers is het gevoig van de
reizigersvermindering door de staking in Januari en Februari 1953 (gedurende 16
dagen). In de veronderstelling dot er geen staking zou geweest zijn, zou het aantal
vervoerde reizigers in 1953 ca. 84.497.320 geweest zljn (het reizigersverlies no de
staking niet medegerekend), zodat de verhoging in 1954 slechts ca. 212.320 reizigers
zou bedrogen of slechts + 0,25 %.

De stokingsmoonden buiten beschouwing gelaten, is de verhoging von het
reizigersvervoer het grootst in de maanden Moort - October - en November 1954.
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In de onderstaande tabel I vindt men een vergelijkend overzicht van het

reizigersvervoer per moond in 1954 t.o.v. 1953 en in tabel 11 het aantal afgelegde

wagenkm. (M + B).

TABEL I.

Tram + Trolleybus + Autobus

(abonnementen niet inbegrepen)

Reizigers Reizigers in 1954 % + of — in 1954

1953 1954 t.o.v. 1953 t.o.v. 1953

} staking von 29
Januarl 7.305.060 7.182.1 15 — 122.945 — 1,68) tot 31-1 en von

Februori 3.348.893 6.453.004 + 3.104.111 + 92,69)5 tot 17-2-53

Maort 7.036.605 7.370.904 + 334.299 + 4,75
April 7.040.352 6.919.354 — 120.998 — h71
Mel 6.949.777 7.029.035 + 79.258 + 1,14
Juni 6.913.925 6.887.423 — 26.502 — 0,38

Juli 6.724.577 6.847.353 + 122.776 + 1,82
Augustus 6.605.633 6.593.327 — 12.306 — 0,18
September 7.017.258 7.013.805 — 3.453 — 0,04
October 7.274.953 7.547.700 + 272.747 + 3,74
November 7.133.822 7.390.485 + 256.663 + 3,59
December 7.518.236 7.475.135 — 43.101 — 0,57

80.869.091 84.709.640 + 3.840.549 + 4,74

TABEL 11.

Aantal afgelegde Km. M + B per maand, 1954 t.o.v. 1953

Tram + Trolleybus + Autobus

Km. M + B Km. M + B ± in 1954 % + of — in 1954
1953 1954 t.o.v. 1953 t.o.v. 1953

) stoking von 29
Januarl 1.705.911,4 1.834.407,- + 128.495,6 + 7,53) tot 31-1 en von
Februori 887.091,9 1.632.371,7 + 745.279,8 + 84,01)5 tot 17-2-53
Moort 1.876.744,1 1.832.654,6 — 44.089,5 — 2,34
April 1.814.171,1 1.770.861,2 — 43.309,9 — 2,39
Mel 1.850.127,6 1.824.105,2 — 26.022,4 — 1,40
Juni 1.765.990,7 1.744.643,1 — 21.347,6 — 1,20
Juli 1.726.522,2 1.775.985,1 +  49.462,9 + 2,86
Augustus 1.686.430,5 1.753.570,7 +  67.140,2 + 3,98
September 1.745.257,7 1.759.267,4 +  14.009,7 + 0,80
October 1.858.476,1 1.876.035,- +  17.558,9 + 0,94
November 1.798,558,3 1.796.903,- —  1.655,3 — 0,09
December 1.856.118,9 1.870.485,7 +  14.366,8 + 0,77

20.571.400,5 21.471.289,7 + 899.889,2 + 4,37
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In tabel II I is voor de jaren 1953-1954, lijn per lijn, een vergelljkend over-
zicht gegeven van het reizigersvervoer (zonder obonnementen).

TABEL III.

Vergelijkend overzieht von het reizigersvervoer per lijn over de joren 1953-1954
(abonnementen niet inbegrepen)

Lijnen 1953 1954
Me^r in Minder in % -1- of — in ver-

1954 1954 geiijking met 1953.

I 3.462.488 3.485.151 22.663 + 0,65
2 8.956.448 9.393.530 437.082 —- + 4,88
3 10.493.260 11.193.490 700.230 — + 6,67
4 4.424.884 4.691.363 266.479 — + 6,02
5 2.768.893 2.851.626 82.733 — + 2,98
6 2.787.135 2.864.968 77.833 — + 2.79
7 5.276.293 5.501.348 225.055 — + 4,26
8 3.386.594 3.533.651 147.057 — + 4,34
9 1.753.551 1.774.799 21.248 — 4- 1.21
10 5.620.969 5.842.368 221.399 — + 3,93
11 2.477.541 2.616.364 138.823 — + 5,60
12 6.748.349 7.097.700 349.351 — 4- 5,17
13 228.550 213.383 — 15.167 — 6,63

15 3.359.245 3.466.426 107.181 — 4- 3,19
16 2.564.805 2.677.130 112.325

— 4- 4,37
17 1.992.444 2.015.517 23.073 — 4- 1.15
18 1.681.275 1.768.261 86.986

— 4- 5,17
(omgebouwd tot

23 1.426.939 1.577.236 150.297
— 4-10,53 (outobuslijn op

(1-6-1954.

24 9.437.562 9.969.576 532.014
— 4- 5,63

31 1.1 13.130 1.102.923 — 10.207 — 0,91

34 908.736 1.060.441 151.705 4-16,69

Extra dienst. —
12.389 12.389 —

—

80.869.180 84.709.640 Totole vermeerdering
+ 3.840.549

4- 4,74 %

Hieruit blljkt het volgende :

De toeneming von het aontol vervoerde reizigers t.o.v. 1953 is hoofdzakelijk
toe te schrijven aan de staking in 1953.

Grotendeels hlerdoor werd het aantal afgelegde Km. ook verhoogd, nl. van

20.571.400,5 in 1953 tot 21.471.289,7 in 1954 wot een vermeerdering van
899.889,2 Km. voorstelt of 4,37 %.

De lijnen 2-3-4 - 11 - 12 - 18-23 en 24 vertonen een toeneming van het
aantal vervoerde reizigers die groter is don de gemiddelde verhoging ( + 4,74 % ) over
het net. Dit is vooral toe te schrijven aan volgende factoren.

Lijn 3 : vertoont een stijging van 6,67 % mede ingevolge de trajectwijziging van de
buslijn 23.

Lijn 4 : vertoont een verhoging van 6,02 % mede ingevolge de uitbreiding van de
woningcomplexen in de wtjk Kiel.

Lijn 12 : geeft een vermeerdering von + 5,17 % - mede ingevolge de uitbreiding
van de woningcomplexen in de wijken Kiel en Deurne (Antwerp Stadion).

Lijn 11 : wijst op een toeneming van het reizigersvervoer van + 5,60 % - mede in
gevolge de woningbouw in de wijk « Eksterlaar » (Deurne en Borgerhout).
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Lijn 23 : vertoont cen vervoervermeerdering van + 10,53 % mede ingevolge de och-
tereenvolgende verlengingen tot het huidtge eindpunt Bostonstr. (Luchtbol).
het nieuw bustraject in de binnenstod,
de overplcGtsing van de fabrieken General Motors Cy van Antwerpen (Zuld)
naar de Noorderlaan.

Lijn 24 : vertoont een toeneming van + 5,63 % mede ingevolge de uitbreiding van de
woningcomplexen in de wijken Kiel en Stenenbrug (Borgerhout).

Lljn 34 : geeft een reiztgersvermeerdering aan van + 16,69 % mede ingevolge de
vervanging von het bustarief in tromtarief vanaf 1/1/54.

De Hjnen 1-5-6-7-8-9-10-15-16 en 17 vertonen een vermecrdering van
het aonta! vervoerde reizigers die kleiner is dan de gemiddelde verhoging (-1-4,74 %)
over het net. Dit is vooral toe te schrijven oan de volgende factoren nl.

Lijn 1 : vertoont slechts een stijging van -I- 0,65 % ingevolge :
de verplaatsing van de bedrijvigheid in het Hovengebied, waardoor de haven-
arbeiders op de verpachte Hoven-buslijn zijn aangewezen, en niet meer op
oonsluiting lijn 1 en TB. 31.

Lljn 5 en 17 :
wijzen op een geringe stijging resp. + 2,98 % en + 1,15 % ingevolge :
de ongunstige zomerperiode, waardoor het vervoer naar het Nachtegalenpark
zeer gering was;
het gunstige troject op de ringlijn 33 Hoboken-Merksem, waardoor de reizi
gers der tramlijnen 5 en 17 naar deze buslijn werden overgeheveld.

Lijn 13 : vertoont een sterke doling : —6,63 % wegens :
de verplaatsing van de Petroleuminstallaties Zuid naar het Hovengebied.

Trolleybus 31 :
onderging een vervoervermindering van —0,91 % ingevolge :
de verplootsing von de bedrijvigheid in het Hovengebied (zie lijn 1).

VERVANGING VAN TRAMLIJN 23 DOOR EEN AUTOBUSLIJN :

Sinds 1 Juni 1954 werd de tramlijn 23 (St. Michielskooi-Groenendaallaan)
qfgeschoft en vervongen door een outobuslijn.

Deze outobuslijn wordt geexploiteerd met 6 nieuwe Dieselbussen von 55 ploot-
sen (oorspronkeiijk aongeschaft voor de ringlijn 33 Hoboken-Merksem) (A.D.A.R.
in vereffening) met eenmonbediening op de doluren en tweemonbediening op de
spitsuren.

Vanaf 6 Juni 1954 werd de volledige eenmonbediening toegepost. Het trom
tarief bleef behouden.

De oorspronkelijke reisweg werd gedeeltelijk ols volgt gewijzigd : St. Michiels-
kooi - Goede Hoopstraot (i.p.v. Fortuinstroat) - Kloosterstraot, terug Scheldestraot -
Groof von Egmontstraot - Schilderstraat (i.p.v. Scheidestraot-De Vrlerestraat) - Kon.
Astridplein - Von Schoonhovestroot - Lange Beeldekensstroat - Perenstraot - Herder-
stroot, terug Handelstroot - Korte Zovelstraot - St. Elisabethstraot - Muizenstroat -
De Coninckplein - Von Wesenbekestroat - Handelstroot - Onderwijsstroat (i.p.v. Cor-
notstroot - Kerkstroot - Pothoekstraat).

Vanaf de Groenendaollaon werd de reisweg ais volgt verlengd: Noorderlaan -
Manchesterlaon - Canadaloon - Luchtbol Kerk (eindpunt) en terugrit over Cordiffstr.

Op 15/11/54 werd de reisweg wederom verlengd tot Bostonstroot (Luchtbol)
over de Dublinstroot (zie fig. 2).

De outobusexploitotie gof voor de eerste 7 moonden de volgende resultaten :
De gemiddelde ontvangst per Wkm. bedroeg
De gemiddelde uitgaven per Wkm. bedroegen

Gemiddelde winst per Wkm. von

F 9,3199

F 8,6916

F 0,6283
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Evenols voor de outobuslijn 9 schijnen de vooruitzichten voor de buslijn 23
ook gunstig te zijn, temeer daar tramlijn 23 een der meest deficitaire lijnen was.
Inderdood :

het exploitotiecoefficient van de tramlijn 23 in 1953 bedroeg : 1,444
en het exploitatiecoefficlent van de autobuslijn 23 in 1954 is : 0,9326

(gedurende 1/2 jaar).

I I. — WIJZIGINGEN IN DE DIENST DER VERSCHILLENDE LIJNEN :

In chronologische volgorde geven wij hler enkele belangrijke wijzigingen in
de diensten der verschillende lijnen ;

— op 8/1 /54 werd de buslijn 1 3, op verzosk van de aldaar gevestigde firma s tijdens
de begin- en einduren van de verschillende werkploegen verlengd tot de Petro-
leumkaai.

op 13/2/54 werden de tram-personeelwagens Cs nachts) afgeschoft en vervan-
gen door autobussen met eenmanbediening.

— op 1/6/54 werd de tramlijn 23 (St. Michielskaai-Groenendaaliaon) afgeschoft en
vervongen door een outobuslijn met eenmanbediening op de doluren en tweeman-
bediening op de spitsuren. Tevens werd het troject gewijzigd en de lijn verlengd
tot Luchtbol (Kerk).

— Door de vakbonden niet okkoord gingen met de dienstregeling (werktijd eenmanbe
diening) werd er op de lijn 23 gestaakt von 1 tot en met 3 Juni 1954.
Op 6/6/54 werd de volledige eenmanbediening op de autobuslijn 23 toegepast.

— Met het cog op het schooiverlof werden in de maanden Juni - Juii - Augustus ̂
September de diensten op de lijnen 1 -2-3-4-5-7-8-11 -12-15-16-24
en 31 aan de verminderde vervoerbehosfte oangepast. Bij de heropenirig der scho-
len (begin September) werden de Winterdiensten von voorheen terug ingesteld.
Op 15/6/54 werd de volledige eenmanbediening op de autobuslijn 9 toegepast.

Op 27/10/54 werd de reisweg van de autobuslijn 9 wegens de verkeersmoeilijk-
heden in de binnenstod ols volgt gewijzigd :
Minderbroedersrui-Klopdorp i.p.v. Minderbroedersrui-Mutsaortstraot in de rich-
ting Von Schoonbekeplein.

Op 15/11/54 werd de autobuslijn 23 wederom verlengd vanaf Luchtbol (Kerk)
tot Bostonstroot (Luchtbol).

Op 28/12/54 werden de tramwagens der lijnen 1 - 4 en 24bis van de loods IV
(Brusselstroot) overgeplaatst naar loods I I I (Hoboken) met het oog op de in
bedrijfstelling van de tramloods IV Brusselstroot als autobus-goroge.

II I. — EXTRA DIENSTEN :

Ter gelegenheid van de Zesdogenkoers (in Februari 1954) in het Sportpolels wer
den extra-outobusdiensten ingelegd.

Op 4/4/54 en op 24/10/54 werd een Belgie-Nederlond voetbolwedstrijd op het
Antwerp-Stodion ingericht. De tramlijn2n 10 en 12 werden versterkt en de lijnen
3 en 24 ofgeleid.

Extra T.A.O.-outobusdiensten werden gedurende het schooljaar ingelegd voor het
vervoer von schoolkinderen noar de zwemdokken von de Nerviersstraat en Lange
Gosthuisstroot Dit vervoer werd voor de eerste moal met T.A.O. bussen verzekerd
op 15/5/54.

Opl - 2- 3- 4- 5- 8 en 9 Juni 1954, werden tolrijke extra-diensten met tram
wagens en autobussen ingelegd ter gelegenheid van de herholingen voor het
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« Feest der Katholieke Scholen » (Feest der 20.000) op het Antwerp Stadion en op
12 Juni, de dog von het feest, verzekerde T.A.O. het vervoer der toeschouwers,
terwiji het vervoer von de deelnemende schoolkinderen oon de verschillende outo-
busexploitanten werd verpacht.

— Met het oog op het mossovervoer near de begraofploatsen Schoonselhof en Silsburg
werd met « Allerhelligen » de lijn 24 versterkt en de lijnen 2 en 12 werden zools
vorige joren near het Schoonselhof ofgeieid.

Ter gelegenheld von Kerstmis en Nieuwjaor werden nachtdiensten met tromwagens
en cok autobussen op de lijnen 1 - 2 - 3 - 10 - 11 - 15 - 23 en 24 ingelegd.

— Vanof 2 December werd tussen de Gemeentestrcot en de Kruisschcns, op de week-
dagen een extra T.A.O.-autobusdienst (heen en terugrit) ingelegd voor het ver
voer der werklieden von de firmo « Revisma » gevestigd te Schoten.
In de loop van 1954 werden, door verpochting oan autobusexploltanten, verschil
lende extra-busdiensten op het net ingelegd (voor het vervoer van werklieden en
schoolgaande kinderen) mits vergoeding can T.A.O.

Depannages :

Gedurende het jaar 1954 is de kraanwagen 121 maol uitgerukt voor depanna
ges op het net (tram-, trolleybus- en autobusdiensten) met een gemiddeld'^ werktijd
ter plootse van 14 minutcn.

IV. — ACHTEREENVOLGENDE EXPLOITATIE-TOESTANDEN : (per dog).

TABEL IV.

In onderstaande tabe! werden enkele exploitatiegegevens vermeld per dag
omtrent de verschillende exploitatietoestanden.

31/12/53

Materieel :

Motorwagens
Bijwogens . .
Trolleybussen
Autobussen .

Rongeerdiensten
(nachtdienst) :

Tram
Autobussen . . .

Personeel :
(zonder verlof)

Trom-}-Trolleybus
Autobus

Rongeerdiensten .

Kilomefer per dog:
Mw. -f- Trolleybus
Bijwogens . . . .
Mw-[-Bw-|-TB
Autobussen . . .

Rijsnelheid :

(zonder wochttijd)
TA-l-TB-)-Aut. . .

182

121

16

13

(L.94-13-1-34)

6 Mw.

973

34

12

38.098,8
20.304,8
58.403,6
2.419,8

(L.9-|-13-f 34)

15,464 Km/u.

23/6/54

160

100

16

19 (1)

(L.9-M3
4-23-1-34)

6 (2)

866

44

6

35.211,2
18.512,5
53.723,7
3.932,7

(L.9-1-13
4-23 4-34)

15,702 Km/u.

16/9/54

176

120

16

19

(L.94-13
4-23 4-34)

930

44

6

36 852,4
20.293,2
57.145,6
3.950,2

(L.9-hl3
4-23 4-34)

15,554 Km/u.

31/12/54

177

120

16

20

[L.9-hl3
4-23 4-34)

935
45

6

36.899,3
20.260,8
57.160,1
4.023,4

(L.9-H13
4-23 4-34)

15,586 Km/u.

4- of — t.o.v.

31/12/53

4-

4-

— 38

4- 11

—  6

—1.199,5
— 44

—1.243,5
4-1.603,6

4-0,122 Km/u.

(1) Trcmlijn 23 omgebouwd tot Qutobuslijn op 1/6/54.
(2) De rongeerdiensten met tromwogens werden vervongen door autobussen op 13/2/54 Het qemiddeld

figulr ^Qterdog- en Zondagdienst wordt weergegeven in
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Het aontal afgeiegde wagenkm. wordt per maand en per vervoermiddel voor-
gesteld in figuur n' 28 terwiji in figuur n' 29 het maandgemiddelde van voornoemde
ctjfers per exploitotiedog wordt voorgesteld.

A&ktu.
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B. — KARAKTERISTIEKEN.

I. — RIJSNELHEID.

In vergelijking met 1953 is de gemiddelde rijsnelheid zander wachttijd gestegen
van 15,464 Km/u. (tram + trolleybus + autobus) tot 15,586 Km/u., niettegenstaonde
de steeds toenemende verkeersmoeilijkhedsn in de binnenstad en de toepossing van
de eenmonbediening op de autobuslijn 23 (voorheen tramlijn) en autobuslijn 9 (voor-
heen gemengde een- en tweemanbediening).

Hierna volgen enkele ctjfers :

1939

1950

1951

1952

1953 : »

1954: »

gemiddelde rijsnelheid (zonder wachttijd) net =

Tram + Trolleybus

14,716 Km/u.

15,163 Km/u.

15,188 Km/u.

15,188 Km/u.

Trom/TB + Autobus

1 5,464 Km/u.

15,586 Km/u.
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II. — HALTEN EN HALTE-AFSTANDEN.

Het aantal halten (gemeenschappeiijke baanvakken inbegrepen) : Tram
4- trolleybus 4- autobus vermeerderde von 771 in 1953 tot 779 in 1954.
Reden : vervanging von tramlij'n 23 door een outobuslijn met trajectwijzigingen In de
binnenstad en de verlenging tot Bostonstroot (Luchtbol), woordoor de halten moesten
gewijzigd en bijgevoegd worden.

De gemiddelde halte-afstand over het net werd hierdoor van 374,1 m. (1953)
op 374,2 m. (1954) gebracht.

II I. — TARIEVEN.

Op 1/1/54 werd het autobustarief op de lijn 34 afgeschaft en vervangen door
het tramtarlef. Hierdoor wordt het tramtarlef volledig op het T.A.O.net toegepast
(met uitzo*^dering van de verpachte autobuslijnen).

Op 29/1 1/54 werd het kaartjes-tarief (rechtstreekse rlt) van F 3,25 op F 3,30
gebracht in het vooruitzicht van het uit de circulatie nemen van de muntstukken van
F 0,25 - F 0,10 - F 0,05.

IV. — INLICHTINGEN OVER GANS HET NET (grafieken).

In hiernavolgende grofieken verstrekken wij, in verband met de exploitatie,
volgende Interessante gegevens :

Figuur n'30 : per maand, de verdeling van de % ticketten, kaarten en werkabonne-
menten, en

Figuur n' 31 : per maand de gemiddelde netto ontvangst per relziger.
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Figuur n' 32 : per maand de gemiddelde reizigers per Km. (Mw + Bw) afzonderlijk
voor tram-, trolleybus en autobus.

Figuur n' 33 : per maand de netto ontvangst per Km. (Mw + Bw) afzonderlijk voor
tram-, trolleybus en autobus.

Figuur n"" 34 : de netto ontvongsten per maand met de verdeling ervan.
Figuur n*^ 35 : de netto-ontvangsten, gemlddeld per exploitatiedag per maand met de

verdeling ervan.
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Figuur n'36 : de lengte der Minen.

Figuur n'37 : de dagelijkse gemiddelde wagenkm. per lijn.

Figuur n'38 : het gemiddelde aantal reizigers per W/Km. en per lijn.

Figuur n' 39 : het % van de reizigers met rit- en weekkaarten op ieder lijn.
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Figuur n'40 : de verdeling per lljn van het dagelijks gemlddelde aantol koorten,
ticketten en obonnementen.

Figuur n'"41 : lljn per lljn, het dagelijks gemiddelde aantal reizigers per Km, ex-
ploitatielengte.
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c. — VERPACHTE AUTOBUSLIJNEN.

a) Ljjn Centraol Sfation - Elsdonk n' 32 (pachter N.V. Autobus De Polder).
/

— 0,56 %
Aantal vervoerde reizigers :

2.717.926 t.o.v. 2.733.387 in 1953 of een vermindering van

Afgelegde Wogenkm. :
497.351,- t.o.v. 519.427,9 in 1953 of

Totoie ontvangsten :
8.512.409 F t.o.v. 8.433.331 F in 1953 of

Ontvongst per Wogenkm.
17,11 F t.o.v. 16,23 F in 1953 of

— 4,25 %

+ 0,93 %

+ 5,42 %

b) Ringlijn Hoboken-Merksem n' 33 (pachter N.V. « ADAR » in vereffening).

Op 7/7/54 werd het eindpunt van de Korte Bremstroat verpiootst noor het Linde-
boomplein.

Aantal vervoerde reizigers :
1.273.249 t.o.v. 1.248.680 in 1953 of een verhoging van

Afgelegde Wogenkm. :

333.991,5 t.o.v. 332.873,5 in 1953 of

Totoie ontvangsten :
4.343.984 F t.o.v. 4.336.625,5 F in 1953 of

Ontvongst per Wogenkm. :
13,006 F t.o.v. 13,03 F in 1953 of

+ 1,96%

+ 0,33 %

+ 0,17 %

— 0,18 %
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c) Lijn der Dokken : (pachter N.V. « Autobus De Polder »).

Fr. Rooseveltplaats - Kooi 225/227 n' 35

Fr. Rooseveitpiaots - Kooi 230/232 n' 35bis

Fr. Rooseveitpiaots - Kruisschons n' 37
met vertokking noor Noorderploats - Noordkosteel gedurende de Zomermoanden.

Aontol vervoerde reizigers :

696.783 t.o.v. 624.188 in 1953 of een verhoging von

Afgelegde Wogenkm. :
356.308,4 t.o.v. 342.281 in 1953 of + 4,09 %

Totole ontvongsten :

3.342.773 F t.o.v. 3.065.311 in 1953 of + 9,05 %

Ontvongst per Wogenkm. :
9,38 F t.o.v. 8,95 F in 1953 of + 4,80 %

d) Lijn Centrool Stofion-Llnkeroever met vertokking noor St. Anno Strond.

(Pachter Autobus De Polder N.V.).

Aontol vervoerde reizigers :

1.458.915 t.o.v. 1.577.698 in 1953 of een vermindering von —7,52%

Afgelegde Wogenkm. :
322.207,3 f.o.v. 396.747,5 in 1953 of —18,78%

Totole ontvongsten :

4.762.532 F t.o.v. 5.108.657 F in 1953 of —6,77 %

Ontvongst per Wogenkm. :
14,08 F t.o.v. 12,88 F in 1953 of + 9,31 %
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FIQ.42.
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GEWONE BEDRIJFSUITGAVEN.

fig. 43.
BESTEMMIMG DER OliTVAMGSTEM.
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Ticketten, kaartjes en ritkoarten . . . .
Gewone abonnementen

Schoolabonnementen

Totaal :

Pubiiciteit

Alleriei

(vergoeding P.T.T., N.M.V.B., verpachting
autobuslijnen, enz.)

Intresten en diversen

Totale ontvangsten

Af te trekken :

Vervoertoks voor het net 2,25 % . . . .

Blijft :

Uitgaven

Af te trekken :

Vervoertoks voor het net 2,25 % . . . .

Blijft ;

Verlies :

Wlnst :

Bedrljfscoefflcient ;

H O O F D

EXPLOITATIE

De exploitatieontvongsten von

Tramlijnen

231.444.644,55

3.632.055,—
4.723.860,—

239.800.559,55

1.061.875,50

3.056.278,71

309.047,45

244.227.761,21

5.283.263,—

238.944.498,21

244.237.406,27

5.283.263,—

238.954.143,27

9.645,06

00,004 %
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5 T U K VII

UITSLAGEN

954 worden verdeeld als volgt :

T rolleybusiijnen Aufobusf ijnen Totaal

12.418.731,55
34.504,—

69.017,—

12.390.374,45
111.065,—

194.603,50

256.253.750,55
3.777.624,—

4.987.480,50

12.522.252,55 12.696.042,95

5.035,—

265.018.855,05

1.066.910,50

11.074,10 11.280,15
34.900,—

3.078.632,96

343.947,45

12.533.326,65 12.747.258,10 269.508.345,96

275.418,— 279.999,— 5.838.680,—

12.257.908,65 12.467.259,10 263.669.665,96

15.559.807,79 11.196.565,75 270.993.779,81

275.418,— 279.999,— 5.838.680,—

15.284.389,79 10.916.566,75 265.155.099,81

3.026.481,14

1.550.692,35

1.485.433,85

124,69 % 87,56 % 100,56 %
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BEDRIJFSONTVANGSTEN.

De gemiddelde netto ontvongst per reiziger (door ticketten en ritkaarten)
bedroogt F 2,9584 d.i. 3,25 mool hoger don deze bereikt In 1938 (laatste normool
joor von de vooroorlogse periode, toen ze F 0,909 bellep).

De verhoging Is veel klelner gebleven don deze die wear te nemen is bij de
verschillende foctoren, die de uitgoven beTnvioeden.

De wonverhouding wordt nog slechts in geringe mote gecompenseerd door
de verhoging von het oontol reizigers (en ritkaarten) dot 84.709.640 bedroogt tegen-
over 83.083.766 in 1938 wot overeenstemt met een verhogingscoefficient von 1,02.

De netto ontvongsten door ticketten en ritkoorten bedrogen F 250.600.000
tegen F 75.500.000 in 1938. Dit geeft een verhouding von 3,32 die, zools hierno zol
oongetoond worden, ruim onvoldoende is voor een evenwichtige exploitotie.

BEDRUFSUITGAVEN.

Verdeling der bedrijfsuitgoven 1954.

Gewonc uitgoven :

Bedrogen

Personeel
Electrische energie
Moteriofen

Hernieuwings- en
Modern Iseringsfonds

Allerlei

Bijzondere uitgoven :
Voorschot op huurgelden
Qon A.T. en Electrofino
voor gebruik von goede-
ren hun eigendom geble-
von no 31/12/1945

Totool uitgoven (vervoer-
toks niet inbegrepen)

Totool netto ontvongsten
Totool uitgoven

201.254.503,36
20.490.542,72
12.962.866,1 1

17.986.186,40
5.827.906,22

258.522.004,81

Verlles

6.633.095,—

265.155.099,81
263.669.665,96
265.155.099,81

1.485.433,85

PERSONEEL.

% von het totool
der gewone uitgo
ven (zie fig. 42)

77,85
7,93
5,01

6,96
2,25

100,—

2,57

02,57

De wedden en lonen bedrogen
De verplichte sociole iosten belopen :

of 25,31 % von de wedden en lonen
Deze omvotten :
— 11 % von de doglonen tot F 200,— en 17,25 % von de

moondwedden tot F 5.000,— ols potroonsbijdroge in de
sociole zekerheid.
Deze bijdroge dekt :
— het wettelijk pensioen der bedienden
— de verzekering tegen ziekte en involiditeit
— de verzekering tegen werkloosheid
— de kinderbijslog
— 1/2 % von de wedden voor het gezinsverlofgeld
— 4 % von de doglonen voor het wettelijk pensioen der

werklieden.

% von de netto
ontvongsten
(zie fig. 43)

76,33
7,77
4,92

6,82
2,21

98,05

2,51

100,56
100,—
100,56

0,56

132.310.308,04
33.485.464,—

19.549.872,75
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— 6,5 % van de lonen, woarvon 5 % voor het joarlijks verlof en
1,5 % voor het oncienniteitsverlof 8.171.627,80

— 1/4 von een moand bezoldiging voor de weddetrekkenden
ols dubbele verlofbetaling 515.562,—

— De premie voor voorziening tegen werkongevollen 1.508.338,65

— De 10 betoolde wettelijke feestdogen 3.735.997,80

— Het Voorzorgsfonds voor Beroepsziekten 4.065,—

33.485.464,—

De ondere uitgoven ten bete von het personeel bedrogen : 35.458.731,32
of 26,80 % von de wedden en lonen.

2lj omvotten :

— 26 betGolde rustdogen 10.056.576,30

— toeslag von F 700,— voor verlof oon weddetrekkenden 168.814,—

— kledlngvergoedlng 2.216.295,52

— acnvullende rustgelden 15.349.949,—

— oonvullende ziektegelden en aonvullende vergoeding bij werk
ongevollen 2.990.426,—

— conventionele eindejoorspremle 2.596.799,—

— eindejoarspremie von F 200,— 432.777,—

— budget sociole dienst, premies, viering gedecoreerden en
oprustgestelden en dergelljke 1.647.094,50

35.458.731,32

Het totool der bljkomende kosten op wedden en lonen bereikt dus:
25,31 % + 26,80 % = 52,11 %.

Het zuiver boremoloon von het personeel von de Verkeersdienst is In 1954
bij 5 joor dienst 3,73 en bij 25 joor 3,88 mool hoger don in 1938 (zie fig. 44).

De globoie potroonslost per uur effectieve orbeid (olle vergoedingen, oonvul
lende rust- en ziektegelden, sociole losten, enz. inbegrepen) is 5,21 mool hoger don
in 1938.
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THESAURIEVOORSCHOT VAN F 50.000.000,—

Dit thesQurievoorschot moest ingevolge de ministeriele Instructies oangewend
worden, in de eerste plaots om onyerwijld de verschuldigde bedragen aan te zuiveren
en anderzijds tot finonciering van de dringende uitgoven inzake vernieuwing van
sporen en vervonging door autobussen van tramlijnen met uitgesproken deflcitair
korakter.

In 1953 werd dit thesaurievoorschot volledig uitgeput :
Achterstallige bijdragen aan R.M.Z.

(1948-50 soldo) 28.208.897,—
Achterstallige rekeningen, Electrlciteitsmaat-

schoppij der Scheide 2.067.699,53
Achterstallige huurgelden Electrafina

(1950 soldo) 2.895.000,—

Verder werd er nog van dit thesaurievoorschot oangewend:
Aankoop spoorstoven Minlere et Metollurgique

de Rodonge (1950) 3.380.909,65
Aankoop spoorstoven Comptoir

des Acieries Beiges (1951) 3.478.881,—
(1952) 271.119,25

3.750.000,25

33.171.596,53

Aankoop rijdrood Lomitref (1951) 359.000,—
Aankoop 7 autobussen « Guy »

Wlllems Motors (1952) 3.250.000,—
Aankoop von 6 autobussen Brossel-Dlesel :

Brossel, Bovy & Pipe (1953) 2.683.253,57
Corrosserie Jonckheere (1953) 3.405.240,—

16.828.403,47

Totool oangewend einde 1953 : 50.000.000,—

UITSLAG.

Het boekjoor 1954 sluit met een tekort von F 1.485.433,85.

De vermeerdering der ontvongsten bedraogt 5,58 % tegenover 1953.

De netto ontvongsten stegen von F 249.736.976,92 in 1953 tot
F 263.669.665,96 in 1954, hetgeen grotendeels het gevolg van de staking von
Jonuori/Februari 1953 is.

De exploitotiekosten stegen van F 263.472.946,47 In 1953 tot F 265.155.099,81
in 1954.

Figuur 42 geeft een beeld von de verdeling der gewone bedrijfsuitgoven en
figuur 43 geeft een voorstelling von de bestemming der ontvongsten in het joor 1954.

Onderstaande tobel geeft een overzichtelijk beeld van de wonverhouding
tussen Inkomsten en uitgoven.

Gemiddeld torief 3,25 mool hoger dan in 1938

Ontvongsten 3,32 » » » » »

Electrische energie 2,74 » ■» » » >

Bijzondere moterialen 4,25 » > » » »

Personeel 5,21 » » » » > (zie biz. 42/43).

■
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Fig.44.
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hoof:

BILAN EN VERLIES- EM WINS:

A. B

ACTIEF.

Vostliggend :

Sporen, electrische geleidingen, omvor-
mingsstations, tromwogens, trolleybussen,
autobussen en wachthuisjes :
a) op 1/1/1946 eigendom geworden van

de openbare besturen

gedeeltelijk af te kopen von de vorige
concessiehouder

vastgelegd in 1946,1947,1948,1949,
1950, 1951, 1952, 1953 en 1954

b)

Omzetboor

Voorraden
Portefeullle
Borgtochten
Diverse debiteuren

Beschikboor ;

Kas

Postcheck

Gemeentekrediet van Belgie

Verlies- en Winstrekening :

Overdracht verlies einde boekjaar 1953
Verlies boekjaar 1954

OEBIET.

Overdracht verlies

Algemene bedrijfsuitgaven (1

memorie

memorie

memorie

21.209.652,58
3.950,—

187.024,—
5.638.787,83

27.039.414,41

1.725.814,65
437.706,82

19.806.403,94
21.969.925,41

113.331.048,25
1.485.433,85

114.816.482,10

63.825.821,92

B. ̂  VERLIES- EN WINl

113.331.048,25
270.993.779,81

384.324.828,06

(1) Inbegrepen : toekenning Hernieuwings- en Moderniserings-
fonds

vervoertaks 2,25 % voor gans het net
17.986.186,40
5.888.680,—
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T U K VIII

lEKENING OP 31 DECEMBER 1954

A N

PASSIEF.

Tegenover Openbarc Besturen memorie

Hernieuwings- en Moderniseringsfonds 84.206.867,93

Voorzieningsfonds voor ongevollen aan
derden 2.910.987,15

Tegenover derden :

Diverse crediteuren 26.707.966,84
Ministerie van Financien :
— zijn thesourievoorschot 50.000.000,-

EKENING VAN 1954:

CREDIET.

76.707.966,84

63.825.821,92

Ontvangsten 269.199.298,51
Intresten en diversen 309.047,45

Verlies 114.816.482,10

384.324.828,06
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A. — B I LAN .

ACTIEF

VosHiggend :

a) Memorie.

b) Memorie.

Het Voorlopig Beheerscomite beheert sinds 1 Januarl 1946 goederen waarvan
een gedeeite a) eigsndom geworden is von de Openbare Besturen door het ver-
strijken von de vorige concessies, en een onder gedeeite b) eigendom is gebleven
von de vroegere vergunninghouders.

Een inventoris met beschrijvende stoat von die goederen werd opgesteld.
Het Comite oordeelt zich niet gemochtigd een woarde vast te stelien voor

vermelde goederen en daarom wordt die waarde dan ook voor memorie aange-
geven in het bilan.

c) Memorie.

In 1946, 1947, 1948, 1949, 1950, 1951, 1952, 1953 en 1954 werd werkelljk
een bedrag von F 32.630.942,11 vastgelegd. Dit bedrog werd afgenomen van het
Hernieuwings- en Moderniseringsfonds en de vermeerdering van het actief voor
memorie geboekt,

Het vertegenwoordigt de octiva-aanwinsten door het Comite verwezenlijkt sinds
1/1/1946 onder vorm van verbeteringsn can het bestaande, en aankoop van
nieuw materieel.

Het gedeeite voor 1946 beloopt F 2.752.646,75
»  » » 1947 » » 3.453,399,33
»  » » 1948 » j. 2.791.976,16
»  » » 1949 » » 773.341,74
»  » » 1950 » » 1.024.061,75
»  » s. 1951 » > 1.451.334,35
»  » » 1952 » » 5.198.420,24
»  » » 1953 » » 10.345.957,98
»  » » 1954 » » 4.839.803,81

Dit laatste bestoat hoofdzakelijk uit aankoop von 5 autobussen « Brossel »,
3 van 140 PK. en 2 van 90 PK., nieuw gereedschap, mobilair, verbouwingen van
tram- en trolleybuswagens, en plaatsen van verwarmingstoestellen in motor- en
bijwagens.

Omzetbaar :

Voorraden : F 21.209.652,58.

De vermeerdering van F 3.334.266,24 tegenover het vorig jaar is te wijten aan
het opslaan van sporen en spoortoestellen bestemd voor de veronderingswerken op
Belgielei en kruispunt Hormonie.

Portefeuille : F 3.950,—.

Dit bedrag bestaat uit 35 aandelen van de « Federation des Centrales d'Elec-
tricite de Belgique » en uit 1 aandeel von de « Dienst voor Toezicht der Electrl-
sche Inrichtingen in Belgie ».

Borgtochten : F 187.024,—.

Deze som heeft betrekking op borgtochten gestort bij de Regie van Telefoon,
bij de « Verzekeringsmaatschappij van de Schelde » voor verzekering van het
personeel tegen werkongevallen, bij de Deposito- en Compensatiekas en bij de
N.M.V.B. voor de uitbating der autobuslijnen.

Diverse debiteuren : F 5.638.787,83.

Deze post omvat o.a. r
Leningen, voorschotten en wedden voorafbetaald aan het personeel — waarde

van de aan gang zijnde werken ten laste van derden — oorlogsschade —
vergoedingen verschuldigd door Openbare Besturen — werken uitgevoerd voor
Openbare Besturen.
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Beschikbaar :

Kos : F 1.725.814,65.
Deze som omvot het geld in kos, olsmede dit in de geldkoffers von de loodsen

en de ontvongst von 30 en 31 December 1954 In de geldzokken von de ont-
vangers.

Postcheckrekening : F 437.706,82.

Gemeentekredlet von Belgle : F 19.806.403,94.

PASSIEF.

Tegenover Openbore Besturen : memorie.

Dit is de tegeripost von die, eveneens voor memorie vermeid, in het octief
betrekking hebbend op de nog niet bepaoide woorde von de gosderen die zullen
ingebracht worden bij het definitief orgonisme dot het net zoi exploiteren.

Hernieuwings- en Moderniseringsfonds : F 84.206.867,93.
Dit bedrog is het soldo von deze rekening op 31/12/1954- oo 31/12/19'=;^

bedroeg dit soldo F 77.347.154,90. In de loop von 1954 werd> H 986 ̂
in dft fonds gestort, doch onderzijds werden voor F 11.126.473,37 hernieuwinos-
en moderniseringswerken uitgevoerd.

Voorxieningsfonds voor ongevoKen oon derden : F 2.910.987,15.
Dit bedrog is het soldo von deze rekening op 31/12/1954
In de loop von 1954 werd in dit fonds F 1.592.465,85 gestort, doch onderziids

werden voor een totool bedrog von F 1.457.535,54 vergoedingen wegens ongevollen
in de loop von het joor uitbetoold.

Tegenover derden :

Diverse crediteuren : 26.707.966,84.

Deze post omvot o.o. :

leveranciers — stroomlevering voor de moand
aon de Rijkskos voor MaotschcppeliikeZekerhe.d voor het 4de kwortool 1954 — provisie voor oondeel in rifkoorten,

Gbonnementen en publiciteit bij eventuele overnome — het oondeel in de ont-
vongsten von 1954 voor obonnementen geldig in 1955 — verzekeringspremie voor
personeel 4de kwortool 1954 — beiostingen.

Ministerie von Finoncien :

Zijn thesourievoorschot : F 50.000.000, .

Deze post boekt het terugbetaoibaar thesourievoorschot dot ons op 19 Mel 1950
werd toegestoon ten einde de ochterstollige betolingen oon te zulveren en drin-
gende uitgoven inzoke vernieuwing en modernisering te doen.
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B. — VERLIES- EN WINSTREKENING.

Verlies : F 114.8]6.482,10

De verschillende opgegeven bedragen werden vofdoende gedetailleerd in de
vorige hoofdstukken.

Het werkelijk resultaot van het dienstjocr 1954 geeft een verlies von
F 1.485.433,85. Hierblj dient gevoegd het verliessoido op einde 1953 (joren 1946 tot
en met 1953).

Evenais vorlg jaar werd in 1954 geen cijns oon de gemeenten betoald.
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