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Inspecteur technique au Service de la Voie de Ia Société Nationale
des Chemins de fer belges. | |
Professeur 4 1'Ecole Nationale de Chemins de fer. Section d'Anvers.
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GRAPHILATUM

impermeéabilise toute Garanti fabriqué a base
de gommes, d huiles semi-
siccatives et d’amiante a
rasse en béton, eic. longues fibres.

e

espéce de toiture, ter-

see
Seul Concessionnaire :
Fernand JHCQMHIN
27, rue Qodecharle, BRUXELLES

Téléphone : 343.41
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E Fondée en 1851 - E
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E Magasins : 15=17, rue de Lacken, Bruxelies - Téléphone 26954 E
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. La plaque RAMY permet le serrage energique du

tire-fond sans crainte de déversement.
La plaque RAMY maintient I’écartement de la voie.

La plaque RAMY évite le battement du rail sur la
traverse.

 La plaque RAMY diminue le cheminement du rail.

| La plaque RAMY évite I'ovalisation des trous de

e e S —— A L B

tire-fond.

La plaque RAMY double la résistance laterale
du tire.fond.

La plaque RAMY diminue I'entretien de la voie,
La plaque RAMY augmente la'durée des traverses.

' Plaque de butee systeme RAMY SBE“’E*“‘;
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La meilleure pose de voie se fait avec la plaque RAMY.

Paul RAMY

Ingénieur ¢ ivil

des Mines
W‘ Ingénieur Electricien
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Pour wvos besoins en : | -

RAILS. BILLES. TIRE-FOND.
BOULONS, CHANGEMENTS DE VOIE,
TRAVERSEES, ETC.

Adressez-vous a :

iGhislain HERMAN

= CHAPELLE=BASCOUP =

Téléphone : Bascoup 157. = Chéques Postaux N° 021,70

S

- Compagnie (énérale -
des Produits Céramiques

(Société Anonyme)

FONDEE en 1881 ¢ SAINT-GHISLAIN 1§

Télégrammes : CERAMIQUES. Téléphone: ST-GHISLAIN 200.
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CARREAUX EN GRES CERAME unis masse pleine,
mouchetés (porphyres) et a dessins incrustés pour
pavements.

CARREAUX “ MOSATAP ,, imitation de tapis fabri-
cation brevetée. :

PAVES EN GRES CERAME pour cours, trottoirs,
abattoirs, etc.

PLAQUETTES EN GRES CERAME avec joints

incrustés pour revétements intérieurs et extérieurs.

Les plus Hautes Récompenses aux Expositions Internationales.
Exportation. Album et prix sur demande.
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l IMPORTATION EXPORTATION

 Joseph LEDENT

!.
~ Scieries et chantiers

) d’Imprégnation de Bois
| VILVORDE (Digue du Canal)
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| Traverses et pieces de branchements
pour voies a tout ecartement

Poteaux télégraphiques, télephoniques
et pour transportsde force

Toutes essences de Bois et spécialement:

CHENE ET HETRE
. Quartier, boules, chevrons. fonds de wagons,
charpentes. piéces de pont, douves, rais,

Ao rm e

. Créosotage en autoclave par vide et
pression de piéces jusque 22 m. de longueur

CONCESSIONNAIRE DE CREOSOTAGE

I

| |

!r de I'Etat Belgs, de Tramways Belges et Etrangers

Entreprise de créosotage pour |'Industrie privée

Grands stocks toujours disponibles permettant
I’exécution de toute commande.
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ADRESSES '
Poste : Joseph Ledent, Scieries a Vilvorde.

Télégr. : Jos. Ledent Vilvorde. - Tél.: 127 Vilvorde.
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Entreprises Générales de Travaux |

LIMERE FRERES

a Bassenge-lez-Liége.

Carriéeres Chévremont et Limeére

Société Coopérative a ESNEUX
(Raccordement privé de Souverain-Pré)

PAVES EN GRES DE TOUTES DIMENSIONS ORDINAIRES et RETAILLES |
| agréés danos les travaux de I'Etat et des grandes villes

CONCASSAGE MECANIQUE PERFECTIONNE

Moellons - Moellonnets - Pierrailles - Ballast - Macadam
Platines pour trottoirs
Bordures de routes - Dalles en grés
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Les pavements au Métalcrete :

se recommandent a l'attention toute particuliére
de Messieurs les Inspecteurs techniques, par
leurs qualités

DURETE A TOUTE EPREUVE

i INUSABLES i
| ANTI-POUSSIERE |
| IMPERMEABLES

i HYGIENIQUES

~ Ce sont les pavements idéaux pour quais de gares, escaliers, | |
| passages souterrains, bureaux, halls de marchandises, efc. |
Sur demande, la maison se charge du placement des dallages |
8
|
[
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|

au METALCRETE

- FERNAND JACQMAIN

27, rue Godecharle, 27, BRUXELLES. £
Teléephone 343.41. |

B I Sl e — = = = = — 1 = w =L

— T — . T S i B e — o = S



SUPPLEMENT

DU

MANUEL

DU

Piqueur des Chemins de Fer

PAR

J. Vermeulen

Inspecteur technique au Service de la Voie de la Société Natlionale
des Chemins de Fer belges.
Professeur a 1 Ecole Nationale de Chemins de fer. Section d’Anvers.

BRUXELLES
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Préface.

Depuis la publication du Manuel du Piqueur des chemins de fer,
bien des modifications ont été apportées aux plans de pose de certains
profils de rails et beaucoup de nouvelles instructions ont parw, concer-
nant la pose et Uentretien des voies ferrées.

La création du Service de I'Entretien de la Voie a eu pour effet
immédiat d’unifier les méthodes de travail et d’apporter des améliorations
sensibles a U'état de mos voies.

Nous devons notemment a ce service : lapplication g¢énérale de
Pentretien méthodique des voies, le tracé et U'abornement des courbes
paraboliques, la création de nouvelles poses pour les rails de 50, 52 et
57 kilogrammes, eic.

Ce service s’est également occupé de Uenseignement professionnel des
agents et a publié, a cet effet, des syllabus contenant des indications
d’'une réelle utilite.

Nous croyons donc que le moment est venu de compléter le Manuel
du Piqueur, en nous servant des documents parus depuis notre premiére
publication.

Nous avons subdivisé ce supplément comme suit :

1° Eléments constitutifs de la vote courante,

2° Tracé et stabilité de la vote,

3° Entretien de la voie courante,

4° Renouvellement de la voie courante.

L’AUTEUR.




ABREVIATIONS.

Nous renvoyons le lecteur au Manuel du Pigqueur, premiére édition
ou seconde édition, en faisant suivre le numéro du renvoi par 1° ou 2°.
Exemples :
v. n” 265-1° et n® 289-2°, signifie voir n” 265 de la premiére édition et
n° 289 de la seconde édition.
v. fig. 132 (1°)-145 (2°), signifie voir figure 132 de la premidre édition
et figure 145 de la seconde édition.

v. fig. 141 (1°), 154 (2°)-50 (suppl.), signifie voir fig. 141 de la premieére
édition, fig. 154 de la seconde édition et fig. 50 du présent supplément.




La Voie courante.

Eléments constitutifs de la voie courante.

Pose en rails Vignole du poids de 50 kg. le m. ct.

1. I1 a éte créé plusieurs nouvelles poses pour le rail de 50 kilo-

grammes de 18 metres de longueur, savoir :
1° La pose avec selles métalliques a Uinclinaison de 1/20° (Pose 1926);

2° La pose sans selles a Uinclinaison de 1/20° (Pose 1926);

3° La pose avec selles métalliques a Finclinaison de 1/20° (Pose 1928);

4° La pose sans selles a U'inclinaison de 1/20° (Pose 1928);

9° La pose a4 Uinclinaison de 1/20° sur traverses métalliques (Pose 1928).

Dans les quatre premiéres poses, le nombre de traverses, par rail de
18 métres, est de 23, 25, 27 ou 29, d’aprés I'importance du trafic, le tracé
et le profil de la ligne.

Dans la pose sur traverses métalliques, le nombre de traverses est
de 22, 24, 26 ou 28, étant entendu que celle de contre-joint est une traverse

double.

I. -- Pose du rail de 50 kg. avec selles métalliques (Pose 1926).

2. Dans son ensemble, la pose avec selles métalliques est semblable
a celle déja décrite précédemment avec plaques & crochets ou coussinets
a Inclinaison de 1/20° vers lintérieur de la voie (v. n° 264bis de

I'annexe-1° et n° 287-2°).
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Fig. 1. — Coupe de I’éclissage du rail de 50 kg. le m, ct.
Pose, avec selles métalliques, & l'inelinaison de 1/20¢ (voie courante).



e e s

Remarquons fout de suite que dans les nouvelles poses, I'emploi
d’éclisses déplacables a droite et & gauche du joint est abandonné. Il est
fait usage d'éclisses plates d'un nouveau modele, de 570 millimétres de -
longueur au liew de 635 millimétres, munies seulement de quatre trous
de 30 millimétres pour boulons. Les deux trous de milieu sont distants
de 150 millimétres d'axe en axe; les trous extrémes sont distants de
140 millimétres d’axe en axe des premiers. L'emploi de ces nouvelles
éclisses a nécessité un nouveau forage de trous de 35 millimétres dans
les abouts du rail.

Les joints des rails sont concordants, c’est-d-dire en regard et sont
posés en porte-d-faux.

Notons encore, que le boulon d’éclisse a une longueur de tige de
147 millimeétres et que son écrou se place a I'extérieur de la voie.

Le tire-fond est du modéle représenté
a la figure 2.

Ce tire-fond, utilisé depuis quelques
années pour les rails de 40 et de 50 kilo-
grammes, a la téte plus forte que celle du
tire-fond de 40 kilogrammes ancien (v.
fig. 98-1° et 2°). Son filet est de 12 milli-
metres et I'épaisseur de la tige est de 17 mil-
limeétres. Son poids est de 580 grammes
environ. Il vient d’étre remplacé par le tire-
fond du modele 1928 (v. fig. 11).

Enfin, signalons que pour les traverses
de joint, on fait usage de billes équarries,
tandis que pour les traverses intermédiaires,
on emploie des billes ordinaires demi-rondes.

Les figures 3 et 4 indiquent le mode de
forage et d’entaillage des traverses équarries

2! et demi-rondes, pour la pose avec selles mé-
4o 502t 30 Kiner (bonr (oog  talliques, & Pinclinaison de 1/20°.
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Fig. 3. — Forage des traverses équarries de joint

pour pose du rail de 50 kg. avee selles, 4 l'inclinaison de 1/%0°.
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Fig. 4. — Entaillage et forage des traverses demi-rondes intermédiaires,

pour pose du rail de 50 kg. avec selles, & I'inclinaison de 1/20°.

Légende : A =1 m. 533 pour les rayons inférieurs 4 600 metres et
supérieurs a4 300 metres.

A =1 m. 543 pour les rayons de 300 métres et supé-
rieurs a 200 metres.

A =1 m. 553 pour les rayons de 200 metres et moins.
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La répartition des traverses est indiquée au chapitre traitant des
des dispositifs d’anticheminement (v. n° 28, fig. 84 & 87).

Les accessoires nécessaires pour la pose de la voie en rails de 18 me-
tres sont indiqués au tableau ci-dessous :

TABLEATU des accessoires pour la pose de la voie, avec selles métalliques,
& P'inclinaison de 1/20°, du rail de 50 kilogrammes le métre courant.
(Pose 1926.)

DESIGNATION DES | NOMBRE DE TRAVERSES PAR RAIL. |
UNITES.
DIFFERENTS ACCESSOIRES. 23 25 27 29
] fig. 87 fig. 86 fig. 85 fig. 84
i & e ——— T e S
Rails de 18 meétres . . . . . . Piéce 2 2 2 2
Traverses équarries. . . . . . id. 2 2 2 2
Traverses demi-rondes . . . . id. 21 23 25 27
o e S e S L Paire 2 2 2 2
Plaques d’arrét simples . . . .| Piéee 2 2 2 2
Boulons d’éclisses . . . . . . id. 8 8 8 8
' Boulons de plaques d’arrét. . . id. 4 4 4 1
Rondelles-ressort pour boulons
T T e N re S id. 8 8 8 8
LT L e S id. 138 150 162 174
. Rondelles-ressort pour boulons
| des plagques d’arrét. . . . id. 4 4 4 1
Lattes de cheminement . . . . id. 4 2 2 2
Tire-fond pour lattes de chemi-
nement AR T T id. 16 9 12 12
Selles métalliques 1/20° . . ., . id. 46 50 54 58
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IL. — Pose du rail de 50 kg. sans selles métalliques (Pose 1926).

3. La voie est constituée des mémes éléments que la voie décrite

ci-dessus, sauf les selles ou coussinets. L'inclinaison du rail est obtenue
par I'entaillage de la traverse au 1/20° (v. fig. ).

. m-.-l

uég{ ‘\\\{\

’ SR d |
| b S AT A A ‘}_@‘ LR | e

Fig. 5. — Coupe de D’éclissage du rail de 50 kg. le m. et.

Pose, sans selles métalliques, & l'inclinaison de 1/20° (voie courante).

Le rail est fixé sur les traverses intermédiaires par trois tire-fond;
ceux-ci sont placés de telle sorte que l'on trouve alternativement un! ou
deux tire-fond a 'extérieur et & I'intérieur, ainsi que cela se pratiquait
dans la premiére pose du rail de 50 kilogrammes (v. n° 264-1° et n" 286-2°).

- Sur les traverses de joint, le rail est fixé par quatre tire-fond, dont deux

a I'intérieur de la voie et deux a l'extérieur; les tire-fond intérieurs sont
distants de 90 millimétres d’axe en axe et les tire-fond extérieurs sont
distants de 110 millimétres.

Comme dans la pose avec selles, les joints des rails sont également
concordants et établis en porte-d-faux.

Les figures 6 et 7 indiquent le mode de forage et d'entaillage des
traverses équarries de joint et de traverses demi-rondes intermédiaires
pour la pose, sans selles métalliques, a I'inclinaison de 1/20°.
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Fig. 6. — Entaillage et forage des traverses équarries de joint

pour pose du rail de 50 kg. sans selles, & I'inclinaison de 1/20°.
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Fig. 7. — Entaillage et forage des traverses demi-rondes intermédiaires,

pour pose du rail de 50 kg. sane selles, 4 l'inclinaison de 1/20°,

La répartition des traverses est également indiquée au chapitre trai-

tant des dispositifs d’anticheminement (v. n° 28, fig. 84 a 87).

Les accessoires nécessaires pour la pose de la voie en rails de 18 mé-
tres sont indiqués au tableau ci-dessous :

TABLEAU des accessoires pour la pose de la voie, sans selles métalligues,
a I'inclinaison de 1/20°, du rail de 50 kilogrammes le métre courant.

(Pose 1926.)

—

DESIGNATION DES
DIFFERENTS ACCESSOIRES.

:

Rails de 18 melres . .
Traverses équarries .
Traverses demi-rondes .
L e R S
Plaques d’arrét simples . .
Boulons d’éclissrs. . S e
Boulons de plaques d’arrét . . .
Rondelles-ressort pour boulons
T e e R e e

15T (T8 Ul i P L et S
Rondelles-ressort pour boulons

des plaques d’arrét. . . . .
Lattes de cheminement . . . .

Tire-fond pour lattes de chemi-
5 Ll 11 Lo 4] e e S oy o M

NOMBRE DE TRAVERSES PAR RAIL

UNITES.

—-—- 93 % 927 29

fig. 87 fig. 86 fig. 85 fig. 84
Piece 2 * 2 P
1] 2 s 2 2
idl, 21 23 25 27
Paire 2 2 2 2
Piece 2 2 2 2
id. 8 K] o 8
i, 4 4 4 4
i, 8 8 S 8
i, 142 154 166 178
il 4 4 4 4
id. 4 2 o 2
id. 16 9 12 12
























































































































































































































































































Plaque de butee systeme RAMY <5

{ La plﬁne RAIH permet le serrage Energique du
tire~fond sans crainte de déversement.
La plaque RAMY maintient I'écartement dela voie.
Ia plaque RAMY évite le battement du rail sur la
| La plague RAMY diminue le chemivement du ru!!..

i La plague RAMY é&vite I'ovalisation des trous de
tire.fond,

- La plague RAMY double la résistanu jatéraie

La p!nqtia RAMY diminue 1'entretion de la voie,
La plagque RAMY augmente !a durée des traverses,

La m&i_l!feure pose de voie se fait avec la plague RAMY.

R (e sy

Paul RAMY

ingénieur Clvil
==s. o8 Mines
ﬁ" Ingénieur Eleciricies

287, Avenue Moliére, 287, BRUXELLES.
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