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LE MUSEE DES TRANSPORTS

E 1er décembre dernier a été constituée a Bruxelles une association
sans but lucratif dénommée « Musée des Transports ».

Monsieur le Ministre des Communications, @ qui est due ['initiative
de cette création, a bien voulu présider la séance inaugurale.
Parmi les organismes qui ont participé & cette fondation on peut

— le Ministére des Communications ;

— |le Gouvernement Provincial du Brabant ;

— la Société Nationale des Chemins de Fer Belges;

— la Société Nationale des Chemins de Fer Vicinaux :
la Société des Transports Intercommunaux de Bruxelles ;
'Union Belge des Transports en Commun Urbains ;

— ['Association Royale Belge des Amis des Chemins de Fer;
I' Association pour le Musée du Tramway.

Le nouvelle association a pour but, dans le cadre de la promotion
du transport public, en générel, de réunir et de sauvegarder au bénéfice
de la collectivité les objets, documents, véhicules ou éléments quelconques
susceptibles de présenter un intérét dans le domaine des transports en
général, de leur histoire et de leurs techniques passée, présente et future.

Les collections seront exposées dans de nouveaux bdatiments qui seront
érigés a une quinzaine de kilométres a I'est de la capitale, sur les terrains
du terminus de I'ancien chemin de fer électrique de Bruxelles a Tervuren.

La proximité de la pittoresque cité de Tervuren, de son parc magnifique
et du célébre Musée de I'Afrique centrale est de nature a attirer de
nombreux visiteurs et @ agrémenter le séjour de ceux qui redouteraient
la sévérité d'un musée & caractére technique.

Sans vouloir concurrencer les musées déja existants, tels que le Musée
national de la marine d'Anvers et le Musée vicinal de Schepdaal, mais
en recherchant toutes formes de collaboration possibles avec eux, et
avec les autres organismes, tant publics que privés, le nouveau « Musée
des Transports» ouvrira successivement des sections se rapportant aux
différents modes de transports intérieurs de surface (chemins de fer,
routes et voies navigables), @ la navigation aérienne, aux postes et aux
télécommunications, et & l'énergie.

Bénéficiant dés maintenant des mesures de prévoyance qui ont été
prises a l'initiative de I'A.R.B.A.C. et depuis des années, par la S.N.C.B.
par la S.N.C.V., par la S.T.I.B. et par bien d'autres administrations ou
sociétés exploitantes en vue de préserver des engins moteurs ou 'des
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véhicules devenus historiques, il sera possible d'ouvrir, dés |'achévement
des batiments, une premiére section : celle des transports par rail, relative
aqux chemins de fer, aux vicinqux et aux tramways.

Ainsi sera perpétué sous une forme concréte le fruit du labeur des
générations d'ingénieurs, de techniciens et d'ouvriers qui se sonf succédés
depuis cent et trente ans pour faire de la voie ferrée, dans toutes ses
applications, un outil incomparable au service du pays. Tout en assurant
leur mission de transport, les divers réseaux ont aussi donné aux in-
dustriels la possibilité de parfaire leurs fabrications et d'exporter, dans
le monde entier, les locomotives et le matériel roulant qui ont contribué
au renom de la Belgique industrielle.

L ARB.AC. se réjouit tout particulierement de la fondation du
« Musée des Transports » qui est la réalisation d'une idée qu'elle défend
depuis plus de trente ans.
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transports modernes =gy

Pour vos transports de marchandiscs i [ SN X7 iy
en France ou transitant parla France, i T _

la S.N.C.F. met & votre disposition Bl . ailfif o
|’éventail de ses techniques moder-
nes et la gamme de ses tarifs étudiés m

B
--------

en fonction de votre cas particulier.

Le réseau des chemins de fer fran- Pt
cais est pour vous le gage d'un ser= s A [ =
vice impeccable et moderne pour TR/ -0 Cg—i;
vos transports de marchandises en .
France. ] B

Pour tous renseignements, adressez-vous a la
Représentation Générale de la S.N.C.F.
25, Bd. Ad. Max - Bruxelles - tél.: 17.00.2
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NOUVELLES RAMES T.E.E. SUR
PARIS-BRUXELLES-AMSTERDAM

% Sk k%

Queiliques dates

1954 Sept Administrations de Chemins
de Fer (1) créent le « Groupement
TEE ». Une commission présidee par
M. den Hollander, Président-Directeur
Général des Chemins de Fer Neer-
landais, donne les directives génera-
les pour l'étude des relations a as-
surer et des matériels necessaires.

1957 Le 2 juin a lieu la mise en service
de rames automotrices Diesel (4 ty-
pes : DB, FS, NS-CFF, SNCF) a nom-
bre de places limité: 120 a 150 au
maximum.

N 1860, les trois
Administrations NS,
SNCB, SNCF, de-
cident d’etudier et
de construire des
rames remorquees
par locomotives élec-
triques polycourant
et a plus grande capacité que les prece-
dentes, pour remplacer, sur Paris-Bruxel-
les-Amsterdam, les rames TEE Diesel en
service.

Peu aprés cet accord, la S.N.C.B. et la

(1) CFF, CFL, FS, NS, SNCB, SNCF.

1960 La Commission TEE prescrit d'orien-
ter les nouvelles études vers l'em-
ploi de la traction électrique par lo-
comotives électriques poly-courants,
en vue d'augmenter la vitesse et la
capacité des rames. Elle demande
en outre, d’étudier l'unification des
voitures.

1961 En avril, les CFF lancent la belle
rame automotrice électrique poly-
courant, « Le Cisalpin», a [l|'etude
depuis 1957 et qui connait, des
l'origine un succes flatteur.

S.N.C.F. prennent en charge |'étude et la
construction de ces rames, dont elles de-
viendront propriétaires, chacune pour une
part, et dont la livraison commencera en
janvier 1964.

Grace a la terminaison des travaux
d’électrification en 1963, dans le Nord de
la France entre Aulnoye et la frontiere,
et en Belgique entre Queévy et Bruxelles,
la liaison des trois capitales, va pouvoir
étre assurée tres prochainement, entiere-
ment « sous caténaire », par des rames
rapides, d'un standing eleve.



Généralites

Aprés une étude de base des différents
types de voitures envisagées, les Direc-
tions du Mouvement des trois Administra-
tions intéressées ont fixé la composition
de ces nouveaux TEE a deux « tranches »
(Paris-Bruxelles et Paris-Amsterdam), con-
formément a divers diagrammes dont |'un
figure ci-dessous et établit un graphique
de marche adapté aux besoins.

Ces éléments montrent les conditions
d’emploi des nouveaux matériels et met-
tent en évidence:

d'une part, l'augmentation importante
de la capacité par rapport aux rames
Diesel anciennes : cette capacite est
au moins doublée et peut méme étre
triplée ;

d’autre part, les faibles temps de par-
cours reéalisés notamment sur Paris-
Bruxelles: 2 h 30 pour 310 km, soit
une moyenne de 124 km/h et un gain
de huit minutes sur le TEE Diesel le
plus rapide, malgré I'accroissement
inévitable de la charge remorqueée;

enfin, la diversité des types de voi-
tures : cette diversité est réelle en ce
qui concerne les aménagements inte-
rieurs ; elle n'est qu'apparente pour la
construction des caisses dont quatre
types sont identiques.

La propriété de ces voitures devant re-
venir pour une part de 70 % a la S.N.C.F.
et pour le complément de 30 % a la
S.N.C.B., les deux Administrations apres

Diagramme-type d'une composition possible.

des études préparatoires faites en com-
mun, ont simultanément lancé, en 1961.
le méme appel doffres, en France et en
Belgique et ont ensuite passé chacune
des marchés distincts:

la S.N.C.F., pour 25 voitures (7 A® a
couloir latéral, 7 A°R avec cuisine,
4 A’R avec bar et 7/ A-Ds avec groupe
Diesel-alternateur) aux Etablissements
Carel-Fouché ;

la S.N.C.B., pour 11 voitures A°%s a
couloir central, a la Société « La Bru-
geoise et Nivelles ».

Le marché de la S.N.C.F. comporte en
supplément, |'étude de I'ensemble des
matériels, a charge pour les deux cons-
tructeurs de se répartir le travail, mais
les services techniques des deux réseaux
doivent assumer, en complete collabora-
tion, la coordination et le contrdle des
travaux correspondants.

I faut souligner, a propos de ces mar-
chés, que, pour des raisons trés compre-
hensibles (abaissement des prix de re-
vient, unification des fabrications, etc.),
les commandes des éléments constitutifs
communs aux différentes séries, ont éte
groupées soit en Belgique, soit en France,
ce qui donne toutes les garanties voulues
d’homogénéité dans la construction.

Cette unité se trouve reéalisée de |la
méme facon sur le plan esthéetique, car
les conseillers artistiques des deux Ad-
ministrations, M. L. Stynen pour Ia

(Document « Chemins de fer »)

Tranche  BRUXELLES - AMSTERDAM 123 places
[» < )l of __sa) J{ o j
4 oma,C C | fourgon |29pl +luisine| 46 places | 48 ploces
Seourant | A%Ds | A% 485 | A¢
Tranche PARIS - BRUXELLES 186 places
L o= T K s W | I:‘f | TEIJI
} 48 ploces l Dor + 77 pl. 46 places | 29pl +wisine| 46 places | fourgon
A | AR A8 A5s | A% | ADs |




S.N.C.B. et M. P. Arzens pour la S.N.C.F,,
ont parfaitement uni leur compétence et
leur talent dans la conception d'une de-

coration de haute qualite et dans |'adap-
tation des aménagements aux exigences

de

I"Art.

Confort et esthétique des aménagements

En créant les quatre types (1) de voi-
tures représentées sur les diagrammes des
pages suivantes on s'est efforcé d’attein-
dre des objectifs fixés impérativement par
la Commission TEE : confort éleveé, service
des repas aussi bien adapté que possible
a des exigences variées, cachet artistique
sans luxe dispendieux.

Les renseignements qui suivent concer-
nent les principales dispositions commu-
nes retenues a cet effel.

Parmi celles visant a offrir un maximum
de commodites et de confort on peut
noter :

les 4 portes d’acces coulissantes par
voiture, a fermeture automatique pou-
vant étre commandée a distance, et
a ouverture « assistée » ;
I"intercirculation de type UIC avec porte
a 2 vantaux a commande automati-
que ;
les cases a bagages et vestiaires, sur
l'une au moins des deux plates-formes
d’'acces ;
les locaux sanitaires avec distribution
d'eau chaude et d’'eau froide, prises
pour rasoirs, etc.;
les sieges confortables, a 2 ou 3 po-
sitions, disposes dans tous les cas
pour 3 places de front;
un eéclairage geéneral puissant, mais
non éblouissant, par lampes a fluores-
cence dans les compartiments; des
lampes a incandescence dans les lo-
caux annexes; des liseuses dans les
petits compariiments ;

une installation de conditionnement

d’'air Stone deja eprouvee et appreciee

dans des trains de qualite;

une installation de sonorisation per-

mettant au personnel d’'accompagne-

ment de faire des annonces parlées
ou enregistrées ;

une isolation thermique et acoustique

pousseée.

Comme le service des repas est diffi-
cile a assurer au gre de chacun, pendant
un parcours d’'une duree variable de

(1) La voiture-fourgon qui constitue le 5¢ type,

2 h 30 a 5 h 30, pouvant se situer a une
période quelconque de la journée entre
/ h et 23 h, il a été préevu trois « for-
mules » :

celle de la voiture-cuisine qui remplace
la voiture-restaurant traditionnelle, a
cela pres que les 29 places offertes
peuvent éetre louées par des voyageurs
qui en font la demande en temps
opportun ;

celle de la voiture a couloir central,
avec sieges a 3 positions et tables
amovibles, permettant le service des
repas a la place méme du voyageur,
a partir de la voiture-cuisine ;

celle de la voiture-bar, avec sieges et
tables pour le service des consomma-
tions et un compartiment a couloir
central de 17 places mises en loca-
tion, pour le service de repas légers.

Le cachet artistique de ces rames re-

sulte de certaines dispositions originales
adoptées pour la construction et les ame-
nagements, parmi lesquelles on peut

signaler :

les extérieurs en acier inoxydable, avec
larges baies, bandeau supérieur rouge
rappelant la couleur TEE et inscrip-
tion en gros caracteres dorés « Trans-
Europ-Express » ;

les nouveaux tissus et moquettes de
teintes variées, utilisés de facon a ob-
tenir des nuances harmonieuses, mais
difféerentes d’'une voiture a |'autre;

des accessoires intérieurs, aux formes
soigneusement étudiées, en geéneral
en alliage d'aluminium ;

des rideaux tombants, plus décoratifs
que les stores classiques;

des diffuseurs largement épanouis
pour dissimuler les tubes fluorescents
des compartiments ;

une cloison de couloir et des portes
entierement en glace de securité, dans
les voitures a couloir lateral ;

des sieges tres dégages, atténuant
I'effet de « masse » des sieges con-

est une voiture de service que comporte

évidemment des aménagements plus classiques et plus modestes.
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ventionnels, dans les voitures a cou-
loir central ;

dans certaines voitures, des pein-
tures ou dessins d’artistes en renom.

Principales caracteéeristiques

Signalons tout d’abord, pour meémoire,
que les nouvelles rames seront remor-
quées par des locomotives poly-courants
de l'un des types suivants
— locomotives S.N.C.F.:

CC 40101 a 40104, quadri-courant (1),

107 t en ordre de marche 3670 kW,

vitesse maximale 160 et 240 km/h (3) ;

ou BB 30001 e: 30002, tri-courant (2),

69 t en ordre de marche 2135 kW,

vitesse maximale 100 et 150 km/ h (3);

Locomotives S.N.C.B.:

BB type 150.01 a 03 et 150.11 et 12,

tri-courant (2), 78 t en ordre de mar-

che 2580 kW a 98 km/h, vitesse
maximale 150 km/h.

Parmi les caractéristiques communes
importantes, des différentes voitures, nous
devons mentionner:

la construction des caisses en acier
inoxydable 18 x 8;
la construction mixte des chassis, avec
extrémités en acier Corten, congues
pour recevoir ultérieurement, le cas
échéant, un attelage automatique ;
les bogies Y 24 (4) avec appareils de
frein incorpores
I'équipement de frein de la catégorie R
(haute puissance), avec regleurs auto-
matiques de timonerie et le frein a
main agissant sur un seul bogie;
la ligne de train triphasée 660 V-50 Hz
pour transmettre la puissance eélectri-
que nécessaire aux voitures;
la liaison téléphonique entre les four-
gons-générateurs et la locomotive ;
enfin, les installations déja signalées:
conditionnement d’air Stone, éeclairage
mixte « fluorescence Iincandescence »,
ligne et appareils de sonorisation.

Avant de présenter certaines particula-
rités des différentes voitures nous sou-

(1) 25000 V 50 Hz, 15000 V
(2) 25000 V

(4) Dérivés du bogie Y 20 bien connu.
(5) Réunion du |4 juin 1960

pouvant étre renforcées suivant les besoins saisonniers...

dans d'autres trains n'est pas admise. »

. « Les trains TEE doivent étre exploi és en

lignerons que, conformément a une de-
cision de principe de la Commission
TEE (5), les installations électriques im-
portantes de ces voitures, sont prévues
pour fonctionner exclusivement quand e
véhicule est incorporé dans sa rame. |l
en est ainsi du conditionnement d’air, de
I’éclairage a pleine puissance, des cuisi-
nieres électriques et armoires frigorifi-
ques, etc. Pour cette raison, chacune des
deux « tranches » : Paris-Bruxelles et Paris-
Amsterdam, comporte a l'une de ses ex-
trémités, une voiture-fourgon avec un
groupe Diesel-alternateur délivrant un
courant triphasé a 660 V 50 Hz a la
« tranche » correspondante. Ce courant
est utilisé ensuite soit directement dans
les appareils de chauffage, soit apreés re-
duction a 380/220 V dans un transfor-
mateur propre a chaque voiture pour les
autres services. Ces voitures, en dehors
des moteurs robustes a cage d’écureull
de I'installation de conditionnement d’air,
ne comportent donc aucune machine tour-
nante d'une certaine puissance, ce qui
présente de sérieux avantages.

Cette solution a été retenue pour le
moment, par la Commission Technique
TEE, aprés des études technico-économi-
ques montrant que le systeme a pro-
duction « collective » d’'énergie est plus
avantageux, pour des compositions d’au
moins 7 a 8 voitures, que le systeme a
production « individuelle ».

On peut s'étonner cependant de voir
utiliser un moteur Diesel a l'origine, alors
que du courant est disponible a la ca-
ténaire... mais sous trois formes diffé-
rentes : malgré les difficultés techniques
qu’il présente, ce probleme a éte resolu,
il faut le reconnaitre sur « Le Cisalipin »,
pour des puissances beaucoup plus fai-
bles. La discussion de ce point ne pou-
vant entrer dans le cadre restreint de
cette note, nous nous bornerons a in-

162/3 Hz, 3000 V et | 500 V ccntinu.
50 Hz, 3000 V et |1 500 V continu.
(3) Grace & un dispositif de changement de rapport d'engrenages,

manceuvrable a l'arrét

rames complete-
et l'incorporation des voitures Ikt



Yue partielle d'une rame TEE.

diquer quelques avantages du fourgon-

géneéerateur :
le courant peut étre fourni a l'ensem-
ble de la rame, des sa formation en
un lieu de stationnement quelconque,
c'est-a-dire sans attendre l'arrivee de
la locomotive ou une mise a qual, ce
qui ne manque pas d’'interét pour les
services d’'entretien et pour ceux
chargés de la préparation des repas;
toutes les installations de précondi-
tionnement dans les gares ou chan-
tiers et les batteries d’accumulateurs
lourdes et colteuses prévues souvent
pour cet usage sur les voitures mémes,
se trouvent supprimees;
les installations électriques de chaque
voiture sont nettement simplifiees par
I'emploi d'un courant triphase a ten-
sion et fréquence bien réglées.

DISTRIBUTION DU COURANT TRIPHASE
660 V 50 Hz

Le groupe Diesel-alternateur de 300 kVA
installé dans chaque voiture-fourgon per-
met d’alimenter les installations de con-
ditionnement d’air, d’éclairage et tous les

-'h.“‘*u

(Photo S.N.C.B.)

auxiliaires d'une rame d’au moins 7 volI-
tures y compris une voiture-cuisine et
une voiture-bar, dans les conditions d’'em-
ploi les plus séveres.

La distribution aux voitures est réalisée
par l'intermédiaire d'une ligne de train (1)
et de cablots de liaison avec coupleurs
Kheops d'un type parfaitement éprouve
dans le train Mistral.

Aucun accouplement électrique des ré-
seaux de distribution des deux « tranches »
d’une rame, ne doit pouvoir étre réalisé
pendant la marche des groupes: c'est la
raison d'étre des circuits de contrdole qui
éliminent tout risque de mise en paralléle.
Toutefois, si sur le parcours « Paris-Bru-
xelles », I'un des groupes tombe en panne,
il est possible d'assurer avec le groupe
restant, le fonctionnement au moins par-
tiel des installations, sur I'ensemble de la
rame, dans les conditions suivantes:

en été (période de réfrigeration), tou-

tes les installations peuvent fonction-

ner sur une rame dont la composition
comprend au maximum :

6 AS (ou A%s) + 2 AR + 1 AR + 2 A*Ds
— en hiver (période de chauffage) Ia

méme composition ne peut étre chau-

(1) 3 cébles de 95 mm2 et | cdble & 5 conducteurs de contréle de 10 mm2.
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fée qu'a puissance reduite, mais tous
les autres services sont assurés : cul-
sine, éclairage, etc.

Pour réaliser ce « dépannage », il faut
toutefois demander au conducteur I"arrét
du train, et connecter les deux «tran-
ches », opération qui provoque automati-
quement la « mise en puissance reduite
du chauffage »... mais qui ne peut se
faire sans une perte de temps de quel-
ques minutes.

DISPOSITIONS DE PRINCIPE
CONCERNANT L’ECLAIRAGE

Chaque voiture ccmporte une batterie
de 18 éléments Cd-Ni (24 V) de 320 AH
environ, dont la recharge s'effectue a
partir du circuit géneral, ou plutét du
transformateur de voiture, par linterme-
diaire d'un transformateur-redresseur 380 V
triphasé/24 V redresse, quand la ligne
de train est sous tension.

En période de non fonctionnement des
groupes « Diesel-alternateur » les cir-
cuits sont mis automatiquement sur une
position dite de « secours) qui corres-
pond en fait, a la marche sur batterie et
au demi-éclairage des compartiments et

Un TEE Paris-Bruxelles-Amsterdam arrive & Bruxelles-Midi.

=3 e . # # - i AR T - - R
1 B sl s -, < F #‘ o
. - !

couloirs, complété par l'éclairage normal
des locaux auxiliaires et tous les éclaira-
ges de sécurite.

Sur l'une des positions du commuta-

teur de voiture, l'éclairage peut étre téle-

commandé 2a partir d'une voiture quel-
conque de la rame.
L’éclairage principa! est assuré sur cha-
que vehicule:
d’une part, dans les compartiments et
couloirs, au moyen de tubes fluores-
cents fonctionnant sous 220 V, par
I'lintermédiaire de convertisseurs sta-
tiques individuels alimentes a 24/26 V,
soit en courant redressé, soit en cou-
rant continu (marche sur batterie);
d'autre part, dans tous les locaux an-
nexes, au moyen de lampes a incan-
descence a 24 V, pouvant aussi étre
alimentées soit en courant redresse,
soit en courant continu.
Des éclairages spéciaux par lampes a
incandescence sont en outre prévus:
pour les marchepieds des pories d'ac-
ces ;
— pour les panneaux lumineux de desti-
nation ;
pour les signaux de queue;
pour diverses signalisations (ferme-
ture des portes, occupation des W.-C.,
etc.).

(Photo B. Dedoncker)

o

. = s o S i, o e !
e . "I S .l. - o . =2
e o - g G - .
et e - . « A
- iy B ol
o . -
R i 4
i il 3 . r— »
v 1 - -
i b - o g O e g
i - u - " . ﬂ"‘ s -
R ... - e . s & '
- A ey i 5
" : - & )
., = -,

-
-

. £ -y i e
:. .-F -.__.:..i:.-._ ‘. P . ’
e o - -u-:.-.-‘ -



2234

19720

|

Bogie Y 24 — Elévation, vue en plan, coupes diverses dans la solution actuelle de la Division
d'Etude des voitures de la S.N.C.F. (Document « Chemins de fer »)
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Voiture-fourgon A2Ds

Voiture de service dont le diagramme — deux compartiments « Police-Douane »;
figure ci-dessous. un compartiment spécial avec canapé-
Longueur hors-tampons : 21.600 m. lit et lavabo, pour repos ou soins a
Entr'axe des pivots de bogies : 14.200 m. voyageur indisposé ou devant eétre
Haut. totale au-dessus du rail: 4.050 m. transporté couche;
Poids en ordre de marche: 49 t env. un W.-C. et un local d'appareils (éclai
Elle comporte les compartiments ou rage, chauffage).
locaux suivants: Dans le local « moteur » sont installés :
un loca! pour le groupe Diesel-alter- un moteur Diesel Poyaud a 12 cylin-
nateur, fortement insonorise et Ppro- dres en V, non suralimenté, puissance
tégé contre l'incendie, a cloison ou- continue 308 kW (420 ch) a 1500 t./m.
vrante cété couloir pour la visite et avec ventilateur de refroidissement a
I'entretien ; commande hydrostatique ;
un compartiment a bagages; un alternateur compound des ACEC

triphasé 660 V 50 Hz, puissance
300 kVA monté sur le méme ber-
ceau que le Diesel auquel il est couplée
axialement par un accouplement centri-
fuge Twiflex ;

un compartiment d'agent de train avec
téléphone pour communication avec la
locomotive et la seconde voiture-four-
gon, haut-parleur, signalisation de se-
curité du groupe Diesel, commutateur

pour commander |'arrét de la ventila- — les dispositifs de sécurité et de régu-
tion sur toute la rame au passage lation, les tableaux de commande et
dans les tunnels; de controle.
Elévation, vue en plan et coupes diverses de la voiture-fourgon générateur A2Ds — on notera
le compartiment spécial destiné a recevoir un éventuel voyageur blessé ou malade, devant étre
transporté couché. (Document « Chemins de fer»)

. 370 A 4200 . 2300 . 3700 4669-
S WSl e B 21600 = s . Rl O B
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