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La locomotive diesel électrique type BB 201 a été étudiee
pour la traction des trains de voyageurs et des trains de
marchandises. Cinquante -cing de ces locomotives sont ac-
tuellement en service sur le réseau de la Société Nationale
des Chemins de Fer Belges.

Leurs performances élevées et leur souplesse de marche
incomparable assurenc un service impeccable.

Nous sommes spécialisés en tous genres de locomotives diesel & trans-
mission électrique et hydraulique, ainsi qu'en locomotives & vapeur de
toutes puissances. Nous construisons également des grues sur rails, &
vapeur, ainsi que des grues de relevage de chemin de fer.

Notre Service Commerctal CONSTRUCTION, téléphone Litge 34.08.10 poste 310, so
tient toujours & votre disposition.

COCKERILL- OUGREE

SERAING (EBelgigue)
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mais aussi sur appareils de voie
MONOBLOCS

en acier moulé a 12-14 °/, de manganese

® Appareils de voie monoblocs en acier manganese

® Attelages automatiques — choc et traction

® Chassis de bogies monoblocs de locomotives et wagons
® Blocs d’enraiement — Rampes de renraillement

s

aciéries de
Haine-St-Pierre et Lesquin

'Hc:ine-Soim-Pierre (Belgique) Lesquin-lez-Lille (France)
Tél. La Louviere 221.71 Tél. Lille 53.05.95
Telex Mons 54
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Ceevnnte A abend. .

LES PASSAGES A NIVEAU A LA S.N.C.B.

d'aprés une note S.N.C.B.

INTRODUCTION

OUS savons que les passages
a niveau (en abréege: P.N.) ne
jouissent pas de la faveur des
usagers de la route. Un P.N.

fermé n'interrompt-il pas facheu-
sement, ne fat-ce qu'un temps
tres limité, un voyage a horaire tres
serré et ne risque-t-il pas de faire man-
quer un rendez-vous d’affaires ou de
faire attendre des amis trés a cheval
sur |'observance de I|'heure précise?

Pourtant, les automobilistes admettent
comme un mal nécessaire les arrets aux
carrefours routiers et les subissent, sinon
de bon gré, du moins avec philosophie.
Pourquoi n’éprouvent-ils pas les mémes
sentiments lorsqu’il s’agit de P.N.? Ceux-

ci ne sont, tout compte fait, que des
carrefours situés a I'intersection d’'une
ligne ferrée et d'une route!

N’est-ce pas logique, par ailleurs, que
le chemin de fer, transporteur de masse

tant de personnes que de choses —
dispose d’'une priorité aux P.N., priorité
d'ailleurs consacrée par des textes légaux,
notamment l'art. 18 du Code de la route ?

En effet, si un véhicule routier est en
mesure de s’'arréter devant un obstacle
sur une distance trés courte, le train,
lancé a une vitesse de 80 a 140 km/h,
ne peut techniguement s’arréter que sur
une longueur de quelque 1000 metres,
voire plus, compte tenu de la charge
du train, de sa vitesse et des condi-
tions de freinage.

CATEGORIES DE P.N.

Les considérations qui vont suivre dif-
ferent d’apres la nature du P.N.

Il faut d’abord faire une distinction

entre les P.N. gardés et les P.N. non
gardes.

Les premiers, prévus sur les lignes
a fort trafic et sur les routes impor-

tantes, ont des barrieres roulantes ou
basculantes, enclenchées ou non avec les
signaux réglant la circulation des trains.
Ces barrieres doivent, pour assurer la
sécurité, et compte tenu des conditions
techniques qui président a la manoceuvre,
étre fermées au moins deux a trois mi-
nutes avant le passage du train.

Par contre, lorsqu’il s’agit de P.N. non
gardés a signalisation lumineuse automa-

tique, l'indication du danger est donnée
au minimum 25 secondes avant le pas-
sage du train le plus rapide au P.N.
Ce temps est évidemment plus long lors.
qu'il s'agit de trains lents, notamment
de trains de marchandises.

Les P.N. non gardés ordinaires, qui ne
comportent pas de signalisation automa-
tique, mais simplement le signal trian-
gulaire de danger et le signal en forme
de croix de St-André, laissent a |'uager
la responsabilité pour le passage de la
voie ferrée.

Cette gradation dans la signalisation
des P.N. tient évidemment compte de
I'importance du trafic ferroviaire et rou-
tier.

SIGNALISATION ROUTIERE DES P.N.

Comme nous le verrons plus loin, la
S.N.C.B. ne cesse d'ameéliorer |la sécuritée
aux P.N. en les équipant de signaux

routiers d’annonce toujours plus moder-
nes et plus perfectionnés.
Quels sont donc ces signaux ? lls sont
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Passage & niveau avec signalisation lumineuse

automatique sur ligne & double voie —
signal routier & trois feux.

(Photo S.N.C.B.)

décrits dans le Code de la route (signaux
nos 4, 5, 15 et 16) et dans I'A.R. du
18.10.1957 sur la signalisation des P.N.

Pour les P.N. gardeés, la signalisation
a distance comporte un signal triangu-
laire de danger avec silhouette de bar-
riere, placé a une distance moyenne de
150 metres du P.N.

Les barrieres sont munies du signal
d'interdiction de passage. Ce signal, ainsi
que la lisse des barrieres, sont parfois
couverts de matiéres réfléchissantes, qui
les rendent plus visibles dans |'obscurité.

Lorsque !'importance de la route l'exi-
ge, un feu rouge fixe est établi a droite
(et parfois aussi a gauche) de la route
auprés des barrieres. Ce feu est allume
quelques secondes avant le commence-
ment de la fermeture des barrieres et
il le reste jusqu’a ce que les barrieres
sont complétement réouvertes. |l est par-
ticulierement important de ne pas s’en-
gager sur les voies lorsque le feu rouge
annonce la fermeture des barrieres, sinon
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on court le risque d'étre enfermé par ces
derniéres.

Pour les P.N. non gardés, |a signalisa-
tion a distance est constituée par un
signal triangulaire de danger avecC sil-
houette de locomotive, placé a une dis-
tance moyenne de 150 m du P.N., ainsi
que par trois balises peintes en blanc
et portant des raies rouges, échelonnees
a droite de la route lorsque celle-ci est
une chaussée pour véhicules et est si-
tuée en dehors d’'une agglomération.

A droite du P.N., il y a une croix de
St-André peinte en rouge et blanc. Lors-
que le P.N. franchit plus d’une voie, les

bras inférieurs de la croix de St-André
sont dédoublés.

Si le P.N. se trouve sur une route
assez Importante, la signalisation peut
étre complétée par un signal lumineux
automatique placé sur le support de la
croix de St-André, comportant une lan-
terne a deux, parfois trois feux: un ou
deux feux rouges et un feu blanc lunai-
re. L'indication de danger est donnee par
I'apparition du ou des feux rouges cligno-
tants ; l'autorisation de passage se con
state par le feu blanc lunaire clignotant.

Les signaux Ilumineux automatiques
sont au surplus accompagnés d’'une clo-
che a fort timbre, fonctionnant pendant
toute la durée de l'allumage du ou des
feux rouges.

Lorsque les circulations ‘routiere et fer-
roviaire sont importantes, des barrieres
partielles automatiques peuvent étre pre-
vues en plus des signaux lumineux et
acoustiques. Ces barrieres sont placees
en chicane des deux cbétés de la voie
ferrée, offrant a la sortie un passage
libre de 3 m au moins et de la moitié
de la chaussée au plus. Ce systeme
a |'avantage que l'usager de la route
ne rencontre une barriéere que devant les
voies du chemin de fer et, ainsi, ne
risque pas d’étre emprisonné sur les
voies entre deux barrieres.

Les signaux sont normalement placés
3 droite. Toutefois !orsque la disposition
des lieux le justifie, le signal en forme
de croix de St-André et le signal lumi-
neux peuvent étre reproduits a gauche
de la route.



PROGRAMME DE MODERNISATION

Au cours de ces derniéeres années, la 979 P.N. privés (raccordements d’usi-
S.N.C.B. a pu supprimer un grand nom- nes, etc.).
bre de passages a niveau (1), grace a Si l'on fait abstraction des 979 P.N.

la modernisation de son réseau et no-
tamment a [|'électrification de certaines
lignes. Il n'empéche gqu’a I'"heure actuelle,
pour un développement de lignes d’envi-
ron 4600 km, il reste encore 5411 P.N.

privés, dont la surveillance incombe aux
installations privées responsables, et des
359 P.N. établis sur des sentiers et ne
pouvant étre franchis par des veéhicules

routiers, il ne reste plus que 4073 P.N.
Parmi ces 5411 P.N., il y a: ouverts a la circulation publique.
1568 P.N. gardés, Le seul moyen efficace d’éliminer le

danger a ces P.N. serait bien entendu
de supprimer le facteur humain. Mais
cette lapalissade vaut sans doute celle
qui demande la suppression immediate
de tous les P.N., solution préconisée
souvent par les non-initiés, alors que,
chaque année, une quinzaine de P.N.
seulement peuvent étre remplacés par
des passages supérieurs ou inférieurs,
359 P.N. non gardés établis sur des ou par le détournement des chemins.
sentiers publics, Il reste donc a assurer la sécurité tout
en réduisant au minimum l'arrét de la
circulation routiere.

535 P.N. non gardés pourvus d'une
signalisation routiére Ilumineuse et
acoustique fonctionnant automatique-
ment; a 59 de ces P.N., la signali-
sation lumineuse est complétée par
des barrieres partielles automatiques.

1970 P.N. non gardés ordinaires eta-
blis sur des chemins carrossables,

(1) Au total : 156 P.N. depuis 1954, dont
95 par construction d'ouvrages d'art, 48 par C’'est dans ce but que la S.N.C.B.

détournement de chemins et 13 par d'autres a élaboré un vaste programme de mo-

moyens. |l n'est pas tenu compte des P.N. i _ e
supprimés par désaffectation de lignes. dernisation de P.N., qui prevoit:

Passage & niveau avec signalisation lumineuse automatique et barriéres partielles sur ligne
a voie unique. (Photo S.N.C.B.)
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1> le remplacement du gardiennage, 3
50 % des P.N. gardés, par une signa-
lisation lumineuse automatique, com-
plétée eéventuellement par des barrie-
res partielles, ce qui correspond 3
environ 780 P.N. a eéquiper;

2° |'installation d’une signalisation auto-
matique a 25 9% des P.N. non gardés

ACCIDENTS

Malgré tous les efforts de la Société
pour améliorer et multiplier les disposi-
tifs de sécurité et de signalisation aux
passages a niveau, le nombre d’'accidents
survenant a ceux-ci reste important. Si
les P.N. gardés ne présentent en principe
pas de danger, il n'en est pas de méme
en ce qui concerne les P.N. non gardés
ou les accidents se répetent a une ca-
dence presque réguliere.

Ainsi, au cours des 9 dernieres années
(1954 a 1962), il a été relevé en moyen-
ne par an, abstraction faite des heurts
de barrieres légers, 166 accidents, dont
42 aux P.N. gardés, 38 aux P.N. non
gardés avec signalisation automatique, et
86 aux P.N. non gardés ordinaires. Con-
séquences : chaque année en moyenne
42 personnes tuées et 57 blessées plus
ou moins griéevement. En outre, il y a
eu des dommages matériels importants,
notamment a 360 automobiles, 75 motos
et vélomoteurs et 15 vélos, bien entendu
toujours en moyenne par anneée.

N’est-ce pas effarant? Et cependant,
ces chiffres sont infimes quand on les
rapproche du nombre des accidents sur-
venus sur les routes seules, c’est-a-dire
enregistrés par la gendarmerie en dehors
des agglomérations. Car, en 1961, on a
compté au total 47 685 accidents sur les
routes, ayant tué sur place pas moins
de 710 personnes, de sorte que les acci-
dents aux P.N. ne représentent méme
pas 1/2 pour cent de I|'ensemble des
accidents de la circulation routiere.

Il est hors de doute que dans la plu-
part des cas les accidents aux P.N.

CAMPAGNE

Toujours sur le qui-vive lorsqu'il s’agit
de la sauvegarde de vies humaines, la
S.N.C.B. a entrepris une campagne con-
tre les dangers aux P.N.

Comme, dans cette question, le fac-
teur principal est la vigilance, nous avons
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ordinaires situés sur des voies carros-

sables ou la circulation routiere a

considérablement augmenté depuis

quelque temps, c.-a.-d. environ 500 P.N.

a équiper.

Ce programme de grande envergure,
a exécuter a courte échéance, porte donc
sur un total de 1280 installations.

AU P.N.

sont dus a la distraction, la fatigue,
I'insouciance ou le manque de disci-
pline des usagers de la route.

Combien n’y en a-t-il pas qui, passant
outre a Vl'interdiction marquée par les
feux rouges clignotants et les sonneries
de cloches, traversent les voies, ou qui,
arrétés devant le signal, démarrent des
qu'un train est passé sans se soucier
ni veérifier si le passage est a nouveau
autorisé, risquant de se faire tamponner
par un convoi arrivant en sens inverse?
Il est certains que les infractions a l'in-
terdiction de passage dépassent de beau-
coup le nombre des accidents dont il a
été fait état pus haut et que bon nom-
bre d'imprudents ont déja échappé de
justesse aux conséquences tragiques de
leur inadvertance. Méme Iles barrieres
des P.N. gardés ne suffisent pas a arré-
ter les usagers de la route imprudents
ou distraits. La preuve en est donneée
par le grand nombre de heurts et méme
d’enfoncements de barrieres: en moyen-
ne 340 par an, ce qui fait presque 1
par jour, avec 2 tués et 20 blessés en
moyenne par an!

Les journaux relatent régulierement les
accidents survenus a des P.N. non gar-
dés: il faut cependant regretter qu’'ils
ne font pas toujours état de I'existence
et du parfait fonctionnement des signaux
lumineux et acoustiques, lorsqu’il s'agit
d'un P.N. « automatique ». Pourtant, la
S.N.C.B. transmet a la presse des rela-
tions succinctes des accidents graves
survenus aux P.N., avec l'indication des
circonstances exactes dans lesquelles ces
accidents se sont produits.

PREVENTIVE

demandé a la Radio et a la Télévision
d’'attirer speécialement |'attention des au-
tomobilistes sur ces dangers. C'est ainsi
que la R.T.B. (d’expression francaise)
émet, a intervalles réguliers, des slogans
appropriés, tandis que la B.R.T (d'ex-



pression néerlandaise) fait apparaitre sur
I'’écran des téléspectateurs des croquis
suggestifs. Ces émissions ont trouvée un
echo favorable dans la presse.

D’'autre part, I"’Administration des Pos-
tes a créé, a notre demande, un cachet
spécial, incitant l'usager de la route a
étre prudent et attentif a I'approche d'un
passage a niveau.

Enfin, la S.N.C.B. a mis au point une
installation de controle photographique
permettant de déceler notamment les
infractions aux dispositions du code de
la route commises a la traversée des
P.N. L’appareillage est constitué par un
télé-objectif permettant de photographier
les véhicules traversant un P.N. et un
objectif auxiliaire servant a photographier
une horloge et un chronographe. Un
cable spécial placé en travers de la
route donne un contact électrique lors-
qu’'il est écrasé par un essieu.

L'appareillage fonctionne comme suit:
dés qu'un signal automatique donne !'in-
dication de danger, |'appareil photogra-
phique est préte a fonctionner et Ile
chronographe démarre. Si a partir de ce
moment un véhicule traverse le P.N., sa
photo (voir ci-dessous) est prise des que
le premier essieu foule le cable special.
On peut ainsi déterminer apres combien

Usager de la route en contravention et,.. en danger de mort immédiate !

de secondes le veéhicule a franchi les
feux rouges a partir de leur apparition,
ainsi que I"heure de !'infraction.

Disons tout de suite que l'appareillage
en question a été construit surtout dans
le but d’éduquer les usagers de la route
en attirant leur attention sur les dan-
gers qu'ils courent en ne respectanlt pas
les indications des signaux lumineux.

Depuis 1959, plus de 200 controles
photographiques ont été effectués et a
chaque infraction une lettre, dont on
trouvera la teneur page suivante, a été
adressée aux contrevenants. Cependant,
un nombre trés minime seulement parmi
ceux-ci a eu la déférence de répondre
a I'appel qui leur était adressé par notre
Directeur Géneral.

Devant cette facon d’agir, la S.N.C.B.
a décidé d’intensifier ses controles aux
P.N. en collaboration avec les autorites
judiciaires du pays et c’est ainsi que
désormais, au lieu d’'une lettre d’'avertis-
sement, un proces-verbal sera dressé a
charge des contrevenants.

Mais si cette campagne peut Iinciter
a une plus grande prudence et conduire
finalement a une réduction des accidents,
elle garde néanmoins un caractere « a

posteriori ».

(Photo S.N.C.B.)




TEXTE DE LA LETTRE QUE LA S.N.C.B. ADRESSE AUX CONTREVENANTS
IMPRUDENTS :

Monsieur,

Parmi les accidents de roulage, ceux qui surviennent aqux passages @
niveau mettent plus particul:érement en péril des vies humaines.

Nos statistiques révélent qu'aux passages & niveau munis de la signa-
lisation automatique, trop souvent des conducteurs passent outre a I'inter-
diction marquée par les feux rouges clignotants et les sonneries de cloche,
et traversent les voies malgré ['indication contraire.

Le cos se produit aussi quand un conducteur, arrété devant le signal,
démarre dés qu'un train est passé, sans vérifier si le passage est @ nou-
veau autorisé, et risque de se faire surprendre par un convor arrivant
en sens Inverse.

Nous entreprenons une campagne contre les dangers de cette nature
et & cette fin, nous avons installé & certains passages @ niveau un
dispositif photographique dont le déclenchement se produit uniquement
lorsqu'un véhicule routier brille le signal.

Par ce moyen, nous avons constaté que le ... a

........ h le véhicule plaque n° ...... immatriculé a votre nom,
a franchi le passage @ niveau n° ............ situé @ .*
sur la route de ... O . £ e Au moment od
le véhcule a été photographié sur les voies, les signaux lumineux et
acoustiques interdisaient le passage depuis déja ... secondes.

Nous nous rejouissons de n'avoir pas & déplorer les conséquences ftra-
giques que l'inadvertance commise aurait pu entrainer.

Nous vous serions trés obligés, Monsieur, si vous vouliez bien vous
associer & nos efforts en attirant |'attention des automobilistes apparte-
nant au cercle de vos relations, afin qu'ils redoublent de vigilance en

abordant les passages @ niveau.

Nous vous remercions déja de la précieuse collaboration qu'il pour-
rait vous plaire de nous apporter et vous prions d'agréer, Monsieur, I'assu-
rance de notre considération distinguée.

M. DE VYOS,

Directeur Général.

Des lors, pour que les usagers de trera, nous I|'espérons, plus circonspect
la route ne prennent pas les autorités qu’il ne I'a été jusqu’'a présent.
de la S.N.C.B. pour des « redresseurs
de tort », on pourrait agir préventive- Nous vous serions donc tres recon-
ment, et partant plus utilement, en por- naissants, si vous pouviez préter votre

tant la chose a la connaissance du grand collaboration précieuse a cette o©euvre

public,

lequel

étant ainsi alerté se mon- éminemment humanitaire.

NOTE DE LA REDACTION :
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L'effarante inconscience de trop nombrecux automobilistes apparait
ainsi une fois de plus: il conviendrait donc d'agir avec une impitoyable
sévérité : c'est au portefeuille qu'il faut toucher dur. Cet avis est celul
d’un vieil automobiliste effrayé par cette jungle qu’est devenue la route
de 1963.
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Fiir die beiderseitige Oberflachenbeschichtung der
Multiplex-Platten im Giterwagenbau der Deutschen
Bundesbahn wird unser

TEGO-TEX S

seit einer Reihe von Jahren eingesetzt. Hiermit wird
ein zuverlassiger Schutz gegen die starken Bean-
spruchungen der Praxis erzielt.

Depuis de nombreuses années, les panneaux contre-
plagués multiplis utilisés pour la construction des
wagons de marchandises des chemins de fer fedéeraux
d’Allemagne sont renforcés sur chaque face par une
feuille de notre

TEGO-TEX S

Ainsi se trouve encore accrue la résistance a toute
épreuve que doit présenter ce materiel.

TH. GOLDSCHMIDT A.G. - CHEMISCHE FABRIKEN
43 ESSEN Abteilung : YK Kunststoffe
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Pour tout

son

materiel

moderne...

Exemple de biellettes systéme « Alsthom »
équipées de « Silentbloc »

® LOCOMOTIVES ELECTRIQUES BB 122, 123,
124, 125 et 140

® RAMES AUTOMOTRICES (TYPES 1954, 1955,
1956 & 1962)

® NOUVEAUX AUTORAILS
® NOUVELLES VOITURES METALLIQUES

{4 Sociele Nationale Aes
(Memirng Ae ém ﬂeésea

a, bien entendu, choisi:
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ACCOUPLEMENTS ELASTIQUES — AMORTISSEURS
SI LENTBLOC s. A. BELGE
rue dos Bassins — BRUXELLES — Tel. 21.05.22
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LOCOMOTIVE DIESEL-HYDRAULIQUE DE 4.000 CV

A locomotive Diesel-
hydraulique la plus
puissante et la plus
rapide construite a
ce jour, vient d’étre
N 13 -] réceptionnée par le
O schemin de fer feédeé-
A “ra! allemand (D.B.)
& chez son construc-
teur, les usines Henschel a Kassel. Il
s’agit du type V.320 d’'une puissance de
4.000 CV.

Cette machine peut atteindre des vi-
tesses de l'ordre de 150 a 160 km/h, ct
éventuellement méme plus, par modifica-
tion de la transmission meécanique. Pour
un poids en ordre de marche de 125 ton-

e E———

La locomotive V 320.001 de la D.B. en téte d'un train de voyageurs.

nes, elle produit un effort de traction au
démarrage de plus de 40 tonnes. La ma-
chinerie comporte deux moteurs Diesel
rap/des et suralimentés de 16 cylindres,
chacun de ces moteurs d'une puissance
de 1.200 a 2.000 CV a larbre, entraine
les 3 essieux d'un bogie au moyen d'une
transmission hydraulique et d’arbres a
cardans.

La locomotive V.320 a été etudiée et
construite en étroite collaboration entre
la D.B. (Bureau central d’etudes de
Miinchen) et les usines Henschel a Kassal.
Elle est destinée a la traction de trains
de voyageurs a grande vitesse et aussi de

trains de marchandises lourds sur les
lignes non électrifiées a gros trafic.
(Photo D.B.)
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NOUVELLES VOITURES D’EXPRESS A LA S.N.CF.

La S.N.C.F. vient de mettre en service
dans certains trains express de jour ou
de soirée, sur des parcours dont la durée
n‘'excede pas quatre ou cing heures, un
nouveau type de voitures.

Ces voitures ont un couloir central ot
sont divisées en deux grands comparti-
ments séparés par une cloison vitrée.
Elles offrent 80 places de deuxieme classe
ou 50 places de premiere classe. Les
fauteuils sont a dossiers inclinables, mais
non réversibles.

Le confort de ces voitures fait appel
aux techniques déja largement employées
dans la construction des séries recentes
de voitures a voyageurs : isolation ther-
mique et phonique assurée par |'emploi
du feutre et de la laine de verre, éclai-
rage fluorescent, emploi de matériaux
plastiques pour les revétements intérieurs.

Ces voitures sont pourvues, comme les
remorques d’autorail récentes, d’'un dispo-
sitif de chauffage autonome par souf-
flage d’air chaud, les calories étant four-
nies par des bruleurs au gas-oil. Cette

Disposition des siéges de la nouvelle voiture — On notera les deux

des dossiers.

autonomie du chauffage leur permettra
notamment de circuler sans difficultée sur
les lignes a traction Diesel.

Les portes d’acces, aux deux extre-
mités, se composent de deux vantaux
repliables; des espaces sont reéserves
pour les bagages encombrants.

Des 50 voitures de ce type, de deuxiza-
me classe, livrables en 1962, une vingtaine
sont déja en service; en 1963, il s’y
ajoutera 49 autres voitures de deuxiéme
classe et 21 voitures de premiere classe.

Mieux qu'un long texte, les illustrations
dont nous devons le prét des clichés a
notre exczllente consceur, la revue « Che-
mins de fer» montrera au lecteur de
quoi il s'agit; on a le droit strict d’aimer
ou de ne pas aimer la voiture-coacn
mais ce qui est indiscutable, c'est I'esprit
de progres de la S.N.C.F. dont les bril-
lants techniciens n’hésitent pas a mettre
a |'essai pratique, des conceptions fort
avancees.

Heureux est un pays qui possede un
tel capital en matiere grise!

inclinaisons possibles

(Cliché « Chemins de fer »)
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