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Rapide et stGre..!

La locomotive diesel électrique type BB 201 a été étudiée
pour la traction des trains de voyageurs et des trains de
marchandises. Cinquante -cing de ces locomotives sont ac-
tuellement en service sur le réseau de la Société Nationale
des Chemins de Fer Belges.

Leurs performances élevées et leur souplesse de marche
incomparable assuren: un service impeccable.

Nous sommes spécialisés en tous genres de locomotives diesel & trans-
mission electrique et hydraulique. ainsi qu'en locomotives & vapeur de
toutes puissances. Nous construisons également des grues sur rails, &
vapeur, ainsi que des grues de relevage de chemin de fer.

Notre Service Commercial CONSTRUCTION, céléphone Lidge 34.08.10 poste 310, po
tient toujours & votre disposition.
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Darollemme no 1 aunx Uy S.A. ...

MESSAGE DU PRESIDENT KENNEDY AU
CONGRES SUR LE SYSTEME DE TRANSPORTS

E Président Kennedy a remis au Consgres,
le 5 avril 1962, un message sur les trans-
ports aux Etats-Unis. C’est la premiere fois
qu'un Président remet au Congres un mes-
sage sur le probleme des transports dans
son ensemble. Cette initiative est |'aboutis-
sement d'une série d'études économiques
_suscitées par I'administration fédérale; celle-
ci est, en effet, inquiete de constater |la
de.erioration du transport public et l'inadaptation de la regle-
mentation en vigueur aux circonstances actuelles. Beaucoup
s'inquietent aussi de l'avenir des transports de masse, notam-
ment dans les secteurs fortement peuplés et industrialisés du
Nord-Est des Etats-Unis.

Devant cette situation, le role des pouvoirs publics, d’'apres
le Président Kennedy, est de faire en sorte que la concurrence
s’exerce dans des conditions égales pour les diverses entreprises
de transport (1) et aboutisse a la meilleure utilisation des res-
sources en incitant l'usager a utiliser les moyens publics ou
privés qui répondent a ses besoins et qui aboutissent au
moindre co(t pour la Nation., Parmi les diverses mesures
réglementaires et tarifaires proposées, nous citerons : la sup-
pression de la taxe de 10 p.c. sur le transport des voyageurs
par chemin de fer et par autocar; la création de taxes sur
les carburants utilisés par l'aviation et la batellerie, afin que
ces modes de transport apportent une contribution partielle aux
charges publiques de leur infrastructure; la suppression pro-
cressive de l'aide financiere apportée par I'Etat aux lignes aerien-
nes : un programme a long terme d’aide fédérale pour l'assainis-
sement et I'expansion du transport public urbain; un programme
d’assistance immeédiate aux services de transports urbains
existants : un programme rénové et dynamique de recherches
sur tous les problemes de transport.

Il est intéressant de noter que les mesures préconisées par
le Président Kennedy, bien qu’issues d'un contexte économique
difféerent, s’inspirent des mémes principes que celles qui sont
envisagées dans nos pays européens. Méme aux Etats-Unis, le
simple libéralisme s’est révélé impuissant a créer un systeme
de transports sain et efficace. Il ne faut pas [l'‘oublier au
moment ou, en Europe, on cherche a définir une politique
générale des transports dans le cadre du Marche Commun.

— — == -

(1) Depuis sa fondation, en 1930, I'A.R.B.A.C. a toujours défendu
cette thése, celle de la coordination des transports ; cette notion
dont I'U.1.C. a tiré les conséquences ultimes est mieux définie actuelle-
ment sous le vocable de «|'égalisation des conditions de départ»
(voir « Rail et Traction» no 78 « Les problémes économiques des
chemins de fer européens »).

159



DEUTSCHE BUNDESBARN

ann nAannbmn

{iilisnsnvne

5w
TELE L

L]
§

-

saiaess

T L L

L
'L LA

ML LR

REPRESENTATION
GENERALE
POUR LA BELGIQUE

23, rue du Luxembourg,

BRUXELLES 4

TEL 12.55.59

BRUSSEL 4
Luxemburgstraat, 23

ALGEMENE

VERTEGENWOORDIGING
VOOR BELGIE

5

-
saaREdBCl apaaan
.

L
L

Ty L TR
.
R R A AR

RN R EOEEE SRS

:lﬁ.-_vpm""-l‘-lllr
EhisnsaallEEE

s s s i N IREER

«TEm R R R W W W
SR B KR W NN W

& W & s
T

e e e . '.‘."‘.'.'.'
Leis's @ e e = e s e M

o @ __E &
gy Lt
" e g =
'

s
et "e"a"s
i .
oot s e e e e LIRS . -:J. xR R B e R N e o R N T e S e
«"u"n
IR I T L N
e .

L A A A AAAAA A
O N s a i

. s = - % L o - .
WO e e s s . - 1 L ¥ -

) : ottt o T Sy
e : . s . ¥ . 4 . " ; . - LA r

&

e
&

W B R E W E e

A ANTINNIS - FAYED

_'_-F_Ili.l.i‘i-"l*uf * -
fEEES e - i

ML
pEmES

r‘_\-":'-"'!!l'l-l---...
L

R A s 5”5 s &

" .'r‘-'-‘-'-:".i'l:l:-_-l-'- o

B i .
el L L B g NN i RN

DEUTSCHE BUNDESBARN

160



Avis &2 nor lectewnrs et collaloralewns. . .

PRIX DU DIRECTEUR GENERAL DE LA S.N.C.B.

REGLEMENT DU CONCOURS FRANCAIS DE 1962:

1. « Le Raily, revue des (Euvres sociales de la S.N.C.B.,, organise,
pour la cinquiéme fois, selon les dispositions prévues par le present
reglement, un concours littéraire, dénommeé «Prix du Directeur général
de la S.N.C.B.», auque! peuvent participer tous les écrivains, profes-
sionnels ou amateurs, cheminots ou non;

2 Le «Prix du Directeur général de la S.N.C.B.» sera attribue a une
ceuvre de longue haleine (roman, reportage ou essai), écrite en francais,
avant pour but de mettre en valeur un aspect de la vie, de l'esprit et
du travail des cheminots belges ;

3 Toute ceuvre présentée au concours doit étre inédite et convenir
particulierement pour étre diffusee sous forme de feuilleton, dans les
familles de cheminots belges, par l'entremise de la revue « Le Rail ».
Elle doit aussi réunir, au point de vue littéraire, les qualités indis-
pensables ;

4. Les ceuvres seront adressées, en double exemplaire dactylographié,
au secrétariat de la revue « Le Rail», 76, rue Belliard, Bruxelles 4,
pour le ler mai 1963 au plus tard; les manuscrits ne seront pas
rendus ;

5. Chague envoi sera accompagné d'une attestation par laquelle
I'auteur déclare que, dans le cas ou son ceuvre serait primee, il
autorise les organisateurs du concours a la publier, par priorité, dans
la revue « Le Raily, cette publication ne donnant pas lieu a une
rémunération s’ajoutant au montant du prix. Cette attestation sera suivie
de Vlidentité complete de l'auteur (nom, prénoms, eéventuellement
pseudonyme, profession, lieu et date de naissance, adresse) ;

6. Le jury du «Prix du Directeur genéral de la S.N.C.B.» sera
composé par les soins de la revue « Le Rail » ;

7 Le montant du prix est fixé a 10000 francs belges. L'ceuvre
primée sera éditée aux frais de la revue «Le Rail » apres la publi-
cation en feuilleton. Les droits de reproduction, dans la revue « Le
Rail », d’autres oeuvres qui seraient distinguées par le jury seront
fixés éventuellement par conventions particulieres,

RESULTAT DU COMCOURS 1961 :

Le « Prix du Directeur général de la S.N.C.B.», d'un montant de
10 000 F, a été attribué au reportage « Hommes du Rail », de Marthe
Englebert, journaliste.

En outre, le jury a attribué une mention spéciale a « Paysages ferro-
viaires ». une ceuvre de J. De!melle, poéte et chroniqueur.
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Exemple de biellettes systéeme « Alsthom »
équipées de « Silentbloc »

® LOCOMOTIVES ELECTRIQUES BB 122, 123,

® RAMES AUTOMOTRICES (TYPES 1954, 1955,

® NOUVELLES VOITURES METALLIQUES
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ARTICULATIONS — SUPPORTS ANTIVIBRATOIRES

ACCOUPLEMENTS ELASTIQUES — AMORTISSEURS
SILENTBLOC s. A. BELGE
36, rue des Bassins — BRUXELLES — Tél. 21.05.22
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L’EQUIPEMENT DE LA S.N.C.F.

(suite et fin — voir « Rail & Traction » n9S 76, 77 et 78)

Wagons

L'évolution des dernieres annees est
marquée par |'unification des wagons
sur le plan européen, par la recherche
d’économies dans les couts de construc-
tion et d’entretien, par |'obtention d’'une
plus grande robustesse, enfin par la di-
versification du matériel en fonction des
besoins de |'économie.

Le parc des wagons a gravement souf-
fert des hostilités. Sa reconstitution main-
tenant terminée, a nécessité la construc-
tion d’environ 100.000 unités, Quoiqu’ef-
fectuant un trafic beaucoup plus impor-
tant qu’avant-guerre (le trafic a plus que
doublé depuis 1938), le parc actuel est
nettement inférieur en nombre a celul
de 1938. Dans la période 1958-1961, le
parc en exploitation de wagons de type
courant qui est passé de 316.000 (fin
1958) a 286.000 (fin 1961), a pu nean-
moins assurer un trafic en accroissement
de 12 9. Cette amélioration du rende-
ment des véhicules est génératrice d’im-
portantes économies sur les dépenses
d’'entretien et de renouvellement. Ainsi
un gain d'une demi-journée sur le cycle
de rotation des wagons (c’est-a-dire la
durée qui sépare 2 chargements succes-
sifs) permet d'éviter les deépenses de
renouvellement de 20.000 wagons sur un
parc de 320.000.

La S.N.C.F. a commandé au titre de
'année 1961, 7.500 wagons de tous ty-
pes. En 1962, elle devrait en comman-
der 8.700.

LES WAGONS SPECIAUX

Les wagons spéciaux sont en geéneral
concus pour diminuer le colut des ope-
rations de chargement et deéchargement
dans les gares et les établissements in-
dustriels et commerciaux. lls ameéliorent

Communiqueée

aussi la qualité du service rendu sous la
forme d'économie d’'emballage, de dimi-
nution des risques d’'avaries et de perte.
Les derniéres années ont vu la mise en
service de wagons a double plancher
pour le transport d’automobiles; de wa-
gons a toit coulissant, (il peut s’effacer
selon les besoins et présente ainsi les
avantages du tombereau et du wagon
couvert) ; de wagons a parois mobiles;
de wagons pour le transport en vrac
de ciment, de blé; de wagons reéefrigé-
rants : de wagons pour le transport de
tubes de pipe-line, pour le transport de
bobines de toles de tres grande dimen-
sion et de trés grand poids unitaire.

La construction et la gestion d'une
bonne part de ces véhicules sont laissees
4 Vlinitiative privée. de sorte que la
S.N.C.F. ne supporte pas directement les
investissements qui les concernent, sauf
lorsqu’il s’'agit d'installations fixes néces-
saires dans les gares a l|'exploitation de
ces wagons.

Pour le transport des camions et des
semi-remorques ont été mis en service
depuis 3 ans des wagons surbaisses
pour le transport des camions, remor-
ques et tracteurs de types courants, et
des wagons pour le transport de semi-
remorques courantes de gros tonnage.
Sur ces derniers, appelés wagons « Kan-
gourou », les roues des semi-remorgues
viennent s’encastrer et en quelque sorte
s'effacer dans une «cavité» pratiquée
dans le plancher du wagon, ce qui laisse
3 la caisse de la semi-remorque le ma-
ximum de volume compatible avec le
gabarit ferroviaire. Les premiers resul-
tats d’exploitation de ce matériel ont ete
encourageants. |l associe la souplesse
du transport routier a la rapidite, a la
sécurité et au bas prix de revient du
transport ferroviaire sur les grands par-
cours. Les transports de ce type seront

163



Wagon a deux essieux pour
transport de céréales.

(Photo : Desboutin - S.N.
C.F.)

Chargement d'une remorque
routiére sur wagon « Kan-
gourou ».

(Photo S.N.C.F.)

Wagon spécial pour transport de téle fine en rouleaux de fort tonnage (Photo S.N.C.F.)




Wagon pour transport de ciment en vrac

Wagon & deux ponts, pour
transport d'autos TA 60 de
la STYA.

(Photo Parnotte S.N.C.F.)

développés au cours des prochaines an-
nées. La S.N.C.F. commandera en 1962,
100 wagons « Kangourou ».

L'ATTELAGE AUTOMATIQUE

Le remplacement de |'attelage a tendeur
et a vis par |'attelage automatique est
certainement I'un des plus grands progres
qui restent a faire dans l'équipement des
voitures et wagons. L'introduction de [|'at-
telage automatique est une opeération du
plus haut intérét puisqu’elle supprime une
tache pénible et eéconomise une part
importante des dépenses de manceuvres
dans les gares et les trains. Elle pourrait,

(Photo S.N.C.F.)

en outre, accroitre le débit des gares de
triage en éliminant les temps morts ne-
cessaires aux accrochages et décrochages
manucls, et méme la capacite de trans-
port de certaines lignes dans l|la mesure

ou des attelages beaucoup plus reésis-
tants permettent d’augmenter la charge
des trains.

nombreux échanges
ferroviaires qui ont lieu en Europe, la
décision de munir le matériel remorqueée
de |'attelage automatique ne peut qu’étre
internationale. L’'Union internationale des
Chemins de fer en poursuit activement
'’étude et il est probable qu’elle ne
tardera pas a déposer ses conclusions,

Etant donneée les
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De haut en bas : wagon ré-
frigérant de la STEF, char-
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SECURITE & TELECOMMUNICATIONS

Si la S.N.C.F. donne bien la priorité
dans son effort d’équipement a la mo-
dernisation des moyens de traction et
au renouvellement des véhicules de trans-
port, elle cherche aussi a augmenter son
rendement en perfectionnant le maximum
d’installations et de matériels, pourvu
que ces transformations soient rentables.
Cette politiqgue se manifeste par une
multitude de travaux dissémines sur tout
le réseau et dont les principaux con-
cernent la modernisation ou la création
de gares de triage (ainsi celle de Woip-
py, prées de Metz, qui sera a la mesure
de l'expansion économique de la Lorrai-
ne), des modifications d’infrastructure
(triplement ou quadruplement de voies),
I'aménagement de grandes gares (ainsi
celui de la gare souterraine d’Orsay
achevé au début de 1961 et celui de
la gare Montparnasse), le développement
des techniques les plus modernes dans
les installations de sécurité et les tele-
communications.

Les techniques de la signalisation et
de la transmission des informations ont
beaucoup progressé au cours des der-
nieres années, en particulier grace a
I'électronique, ce qui a procuré a la fois
des économies d’exploitation, un meilleur
rendement et une sécurité encore accrue.

Télecommunications

Pour ameéliorer les conditions d'utili-
sation des wagons, la S.N.C.F. a commen-
cé d’installer en 1960 un réseau speécia-
lisé d’informations par télé-imprimeurs
reliant entre eux les grands centres fer-
roviaires et notamment les grandes gares
de triage : 200 télé-imprimeurs sont
actuellement en service (sur 310 prevus):
ce réseau sera achevé au début de 1963.
La centralisation rapide des renseigne-
ments donne la possibilité de prendre
sans tarder les décisions propres a dimi-
nuer le délai de réutilisation des wagons,
réeduire leur séjour dans les gares, ame-
liorer les acheminements, accelérer les
réparations, ce qui signifie en définitive
une meilleure utilisation et une gestion
plus économique du parc.

C'est aussi dans le but d’obtenir une
transmission rapide des ordres et des

P ~f

renseignements et d’accroitre ainsi le
rendement du travail, que la S.N.C.F. a
équipé les grandes gares de triage de
postes radio-électriques. Dans 60 grands
centres ferroviaires 600 appareils émet-
teurs-récepteurs sont en service : 88
autres le seront en 1962. En outre, 200
appareils portatifs trées légers sont éegale-
ment utilisés pour établir des liaisons
a courte distance dans les opérations de
carage, refoulement et formation de
trains, d’essais de freins, de mise en
service d’installations, de protection des
chantiers de travaux, etc...

LES RELATIONS TELEPHONIQUES
AVEC LES TRAINS EN MARCHE

L’équipement radio-électrique moderne
peut satisfaire des besoins toujours plus
nombreux. En 1959, comme nous l'avons
dit, la S.N.C.F. a dote quatre rames
nouvelles de la ligne électrifiee Paris-
Lille, d’installations radio-téléphoniques
qui permettent aux voyageurs de com-
muniquer avec n’'importe quel abonne du
réeseau des P.TT

Le systeme de relations radiotéléepho-
niques adopté pour la ligne Paris-Lille est
difficilement utilisable sur une ligne acci-
dentée. La S.N.C.F. a donc mis au point
une solution tout a fait nouvelle et tres
aconomique. Elle consiste a disposer sur
les appuis supportant les fils de contact
ol les locomotives s’alimentent en éner-
gie, une ligne bifilaire, assez semblable
2 une ligne téléphonique. D’excellentes
relations phoniques s’établissent ainsi en-
tre un point fixe de la ligne (par exemple
un centre de régulation) et les trains en
marche. On constitue en p!us des rela-
tions téléphoniques entre points fixes le
long de la ligne. Ainsi peut-on assurer
un programme complet de telecommu-
nications avec les trains et entre points
fixes, en recourant sur les lignes elec-
trifieces a des moyens simples et peu
coliteux. Ces liaisons sont encore a la
phase expérimentale, En 1962, elles com-
menceront d’étre installées sur la ligne
Dole-Vallorbe. Deux locomotives BB 16500
seront équipées de |'appareillage néces-
saire et leurs meécaniciens pourront com-
muniquer téléphoniquement avec le cen-
tre de régulation de la ligne et reci-
proquement.

167



LA TELECOMMANDE DES LOCOMOTIVES

C'est en 1955 que la S.N.C.F. a fait
la premiéere expérience de téléecommande
d’'un train électrique sur une section de
la ligne Paris-Le Mans. C’etait la pre-
miere fois dans I'histoire du Chemin de
fer qu'un train sans meécanicien pouva.t,
grace a une commande a distance, de-
marrer, atteindre sa vitesse maximum,
freiner et s'arréter. Les expériences ul-
térieures ont porté sur la télécommande
des locomotives de manceuvres utilisées
dans les gares de triage. En 1958, cette
telecommande fut mise au point. En
1960, 3 locomotives de mancsuvres télé-
commandées ont été mises en service,
2 a la gare de triage d’Acheres, 1 a celle
de Chalons-sur-Marne. C’est une étape
importante vers |'automatisation du tra-
vail des triages.

La S.N.C.F. eétudie actuellement un
perfectionnement de la téléecommande des
locomotives de manceuvres, qui donnerait

la possibilité de télécommander d'un
point fixe, simultanement trois locomo-
tives mancesuvrant dans un triage, avec

controle de leur vitesse reéelle et liaison
phonique entre elles et le centre qui
les commande.

Sécurite
et automatisme

Parce que la machine, qui peut opérer
pratiquement sans défaillance, fait mieux
gue I'homme les travaux automatiques, on
diminue autant qu’il est possible dans
les installations de seécurité la part d’in-
tervention humaine, en laissant plutot a
'lhomme les missions de controle, de
simple surveillance ou d’entretien. Les
« Investissements de sécurité» tendent
donc a développer l'automatisme, ce qui
a pour conséquence de diminuer les de-
penses de main-d'ceuvre, et souvent aussi
d’'augmenter le rendement des installa-
tions.

C'est le cas du « bleck automatique lu-
mineux » qui apporte une solution irré-
prochable a la protection des trains qui
se succedent sur une méme voie, tout en
augmentant au maximum le débit des

lignes Déja bien développé avant 1939,
il I'a étée systématiquement aprées Ila
guerre, en particulier sur les grandes
lignes électrifiées: 5.360 Km de lignes
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Lille électrifiée en 25.000 V 50
Hz au premier plan, un «crocodile ».
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en sont actuellement pourvus. La S.N.C.F.
équipe progressivement ses grandes li-
gnes avec ce type moderne de canton-
nement.

Sur la ligne Dole-Vallorbe a été installe
en 1958 un « block automatique de voie
unique », a circuits de voie électroniques,
muni d'un « enclenchement de sens,
dispositif qui empéche |'expédition d’'un
train dans une section ou circule un
train de sens contraire. Grace a ce block
automatique on a pu électrifier une voie
seulement de la ligne, et déposer la
2eme sur plusieurs dizaines de kilometres.
Un block automatique analogue vient
d'etre iInstallé sur la voie unique Reims-
Epernay.

Le poste de signalisation « presse-bou-
tons » constitue depuis la fin de la guer-
re une autre realisation importante dans
le domaine de la sécurité. Dans ce poste
ce sont des relais électromagnétiques qui
suffisent a remplir toutes les fonctions
de sécurité. L’aiguilleur, par la seule
manocsuvre d'un bouton d’itinéraire, met
les aiguilles dans la position désirée, ac-
tionne les signaux de protection et si





















































































































