SRATL - TRACTIONK

REVUE DE DOCUMENTATION FERROVIAIRE \

@ SEPTEMBRE-OCTOBRE 1960

RESEAUX LOINTAINS :
Indian Railways . . . 307

MATERIEL & TRACTION

Les automotrices triples

type ET30 de la D.B. 32I

A propos de la moder-
nisation des British Rail-
ways

AU DELA DE LA
PLAINE BALTIQUE :

Les chemins de fer en

U.R.S.S.

TRAMWAYS

Coup d'eeil sur la
modernisation des tram-
ways en Europe Occi-

dentele

333

B!
R

PRIX :
BELGIQUE 20 FR.
FRANCE 2,50 NF.
SUISSE 2,70 FR.

HISTOIRE :
Jean-Baptiste Masui .

NOUVELLES DU
MONDE ENTIER

NOTRE PHOTO
Inauguration en Inde
tive électrique BB
50 Hz.

: locomo-
25.000 V

ORGANE DE UASSOCIATION
ROYALE BELGE DES ANIS

€43 DES CHEMINS DE FER




AU CEUR DE
L AFRIQUE...

J"
-

s

A % 1

-

.

PREMIERE ELECTRIFICATION

0 I'echelle industrielle en

COURANT MONOPHASE
20 KV 30 Wz

i

INGENIEUR-CONSEIL 31, rue de la Science, BRUXELLES
F'_OUR TOUTES ETUDES

D’ELECTRIFICATION
DE CHEMINS DE FER

4 Rentabilité

4 Installations fixes
<« Lignes de contact
<« Matéeriel roulant

« Téelécommande

a . g ""--.. -

AR T AN . TSi ' IB ELECTRIFICATION DES CHEMINS
DE FER BELGES

COURANT CONTINU 3.000V



13éeme ANNEE SEPTEMBRE-OCTOBRE 1960

PRI L g U RANGILTONT,,

Revue de documentation Jerroviaire

REDACTEURS EN CHEF:
H. F. GUILLAUME

A. LIENARD g p
DIRECTEUR ADMINISTRATIF : s2datd k , E’
. DESBARAX (92 pages)

CORRESPONDANCE :

GARE DE BRUXELLES-CENTRAL
A BRUXELLES |

RESEAUX LOINTAINS :

TELEPHONE . . 18.56.63
Indian Railways . 307
9
ABONNEMENT ANNUEL :
BELGIQUE . . fr 10— MATERIEL & TRACTION :
ETRANGER (sauf Suisse, Grande- Les automotrices triples type
BFEtagne Et FranCE) : . . F'I" |50.— ET 30 de lﬂ' D.B. 321
CONGO |(par avion) . . . . Fr 400—
auy CCP. 2812 .72 dge I'ARBACL. A propos de la modernisation
Gare de Bruxelles-Central a BRUXELLES | . .
des British Railways 333
SUIGSE . s & % o o Fr. S. 14,60
chez LAMERY S.A. Wachtstrasse 28, a ADLIS-
WIL (ZURICH) AU DELA DE LA
GRANDE-BRETAGNE . . . . . 24/0d. PLAINE BALTIQUE -
chez ROBERT SPARK, 146 New Cavendish
Street, LONDON W.I. Les chemins de fer en U.R.S.S. 335
FRANCE i & B oG B3 N. F. 12,50
aux EDITIONS LOCO-REVUE, Le Sablen par
AURAY (Morbihan) C.C.P. Paris 2081.39 TRAMW AYS :
@ Coup d'ceil sur la modernisa-
LE NUMERO - tion des tramways en Europe
Belgique Fr. 20—  France . 2,50 NF. Occidentale 339
Suisse . . Fr. 270 Gr.-Bretagne . 4/0d.
HISTOIRE :
@ Jean Baptiste Masui . 351
ORGANE DE VL'ASSOCIATION ROYALE NOUVELLES DU
BELGE DES AMIS DES CHEMINS DE FER MONDE ENTIER . 385

305



IL ¥ A 100 ANS

— a I'Exposition de Londres 1851 — cette locomotive

était d'avant-garde,

Depuis, la technique s’est développée, de nouveiles sources

de force motrice ont été mises en service, la puissance et la vitesse
ont eté augmentées.

Mais tout cela aurait été vain, des échauffements et grippages

des arbres auraient rapidement freiné le développement

de la technique des chemins de fer, si I'on n'avait modernisé
radicalement les boites d'essieux.

A travers les continents, les trains roulent maintenant sur des

millions de roulements S0S @ grande vitesse et en toute sécurite.

SOCIETE BELGE DES ROULEMENTS A BILLES SKF
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Réqean Lountaing. . .

UICONQUE suit de

prés |'évolution de
la technique ferro-
viaire naura pas
manqué d'etre frap-
pé par le dévelop-
/ pement de la trac-

”tlon électrique au

cours de ces der-

nieres années.

Aux trois systémes devenus classiques
(courant continu & 1500 et 3000 V, cou-
rant monophasé a 15000 V-16 253 Hz) est
venu s ajouter le systéme & courant mo-
nophasé de fréquence industrielle (25000
V- 50 Hz) qui a suscité beaucoup d'inté-
ret, non seulement en Europe, mais dans
d'autres continents.

La diversité des systémes, due aux pro-
grés de la technique et & la nécessité de
rechercher les solutions les plus écono-
miques a cependant créé des problémes
nouveaux — qu'il a fallu résoudre — et
qui surgissent & la jonction d'électrifica-
tions effectuées suivant des systéemes dif-
férents.

Diverses solutions ont été imaginées.
Il était devenu nécessaire de les confron-
ter et de faire le point. Tel a été le but
de la réunion élargie de la Commission
Permanente de |'Association Internationale

INDIAN RAILWAYS

par F. BAEYENS
Ingénieur en Chef & la SNCB
Directeur de I'ORE

du Congrés des Chemins de fer tenue
a New Delhi (décembre 1959).
L'Association avait inscrit la question &
son programme sous le titre « Problémes
soulevés par la conception d'engins mo-
teurs polycourants — Types existants : ré-
sultats d'expérience — Evolution future ».
Deux rapports trés documentés avaient
eté préparés respectivement par Mr J.J.
Jonker (Nederlandsche Spoorwegen) et
Mr K. von Meyeneburg (Chemins de fer
fédéraux suisses) ; ils ont paru dans le
Bulletin de I'Association (octobre 1959).
Un rapport spécial, complété par un
projet de conclusions fut préparé par Mr
J. J. Jonker (Bulletin de novembre 1959),
et ce sont ces conclusions qui furent dis-
cutées & New Delhi (voir conclusions dé-
finitives dans le Bulletin de janvier 1960).
En ma qualité de secrétaire technique
de I'A.I.C.C.F. j'ai pu faire partie de la
mission qui a supervisé la phase finale
de la préparation de la réunion, ce qui
m'a donné |'occasion de séjourner quel-
ques semaines en Inde. Je ne vous con-
fierai cependant rien — ou peu de cho-
ses — de la réunion proprement dite,
mz contentant de vous communiquer
quelques renseignements ferroviaires rela-
tifs & cet immense pays dont on connait
peu le vrai visage.

inde immense

En effet, et il ne faut le perdre de vue

a aucun moment, |'Inde est un pays im-
mense (400 millions d'habitants).

Les problémes que nous connaissons y
sont évidemment les mémes mais, s'y
présentant & une échelle différente, exi-
gent souvent des solutions différentes.

Les Indian Government Railways cons-
tituent le plus grand réseau d'Asie et le
quatriéeme du monde. lls occupent plus
d'un million d'agents !

Le développement total atteint 55 600
kilomeétres de lignes (12 fois le réseau
belge) dont 26400 km & voie large
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Figure | — Légende:

| : Northern Railway
2 : Western Railway
3 : Central Railway
4 : Southern Railway
— 5 : Eastern Railway
6 : North Eastern Railway
7 : South Eastern Railway
8 : North Eastern Frontair Railway

(1,676 m), 24900 km a voie metrique
et 4300 km & voie étroite. L'effectif de

matériel en ligne comprend 9 871 locomo-
tives, 17 022 voitures et 267 459 wagons.

Au point de vue ferroviaire, le pays
est divisé en huit régions (fig. 1).

Le développement des chemins de fer
s'effectue suivant des plans quinquen-
naux, et les quelques chiffres cités ci-
aprés montrent la tendance du trafic
pour les derniéres vingt années.

Les perspectives pour l'avenir des che-
mins de fer restent favorables : accrois-
sement du trafic marchandises suite au

développement de l'industrie (acier, char-
bon, ciment), et accroissement du trafic
voyageurs principalement dans les gran-
des banlieues des centres importants
(Bombay, Calcutta, etc.).

1938-39 | 1958-59

millions tkm

marchandises 35 000 73 000
millions
voyageurs-km 28 700 67 500

Notons d'ailleurs tout de suite qu'afin
de faire face & ces problémes, les Indian
Railways construisent eux-mémes leurs lo-
comotives & vapeur (Chittaranjan), leurs
voitures métalliques (Madras et Calcut-
ta), ainsi que leurs wagons, et qu'ils com-
mencent & construire leurs locomotives
électriques. J'y reviendrai plus loin.

Mais voici d'autres chitfres.

Pendant le premier plan quinquennal
(1951-56) il a été acheté 1600 locomo-
tives. 4800 voitures et 61000 wagons ; le
second plan quinquennal (1956-61) pré-
voit l'acquisition de 2400 locomotives,
11600 voitures et 107000 wagons, ainsi
que la construction d'importants trongons
de voies et |'électrification de 2200 km
de lignes !

Et il ne faut pas perdre de vue que
tout ceci va de pair avec une producti-
vité accrue. En effet, de 1938 & 1958,
pour les lignes & grand écartement, le
chiffre des tkm par wagon et par jour
est passé de 560 & 940, et le chiffre des
tkm par locomotive (& vapeur) et par
jour est passé de 24 000 a 38 000.

Et maintenant quelques détails.

Impressions d’un voyageur ”ordinaire »

Les voyages « officiels » ont été effec-
tués dans des conditions de confort re-
marquable : voitures-lits trés spacieuses
et avec conditionnement d'air (certaines
sortant d'ailleurs d'ateliers belges !}, voi-
tures-restaurants servant des menus tres
soignés, hospitalité indienne.

Au cours d'un voyage privé, trés rapi-
de ,qui devait me conduire & Jaipur a
300 km de New Delhi, j'ai pu apprécier
le confort réservé aux voyageurs « ordi-
naires ».
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Départ, en train de nuit, a 22.10 h,
dans un grand compartiment & 4 lits.
Le libre parcours qu'on m'a remis m'ac-
corde aussi la gratuité de transport pour
un poids imposant de bagages et mauto-
rise & me faire accompagner d'un hom-
me, qui voyagera en troisieme classe,
pour le transport de ces bagages. Je
n'ai pas profité de ces faveurs, mais le
voyageur indien de standing élevé est en

effet accompagné de ses porteurs privés
ot... encombré de valises, de sacs, de cou-



vertures et de paquets; cela ressemble
toujours & un déménagement !

La ligne est & voie étroite, et on est
passablement secoué.

C'est & Jaipur que je vois pour la
premiére fois des perroquets, des paons
et des singes en libert3, que je rencontre
des chameaux dans les rues, que je vois
le beau « Palais des vents» (ou Hawa

Mahal).

C'est & Ajmer, & quelques kilomeétres
de Jaipur que j'aurai l'occasion de visi-
ter un splendide palais et un temple

consacré & Shiva, Dieu de la force et de
la destruction.

C'est encore a Jaipur que me regoit
le Gouverneur de |'Etat de Rajasthan,
splendide vieillard dont le beau petit
palais est parfumé de pétales de roses
et qui, sans s'en douter, m'impose un
supplice : dégustation de patisseries in-
diennes qui brilent le palais...

Au retour, le train de nuit est annon-
cé avec un retard important. Dans la
salle d'attente et sur les quais, les voya-
geurs sont assis & meme le sol, entourés
de couvertures, et attendent. Patiemment.
lIs ont le temps...

L'Inde éternelle & deux pas d2 la gare de Benares

(Photo de I'auteur)

Eastern Railway

L'Eastern Railway couvre les provinces
du West Bengal, de Bihar et une partie
de Uttar Pradesh, c.-a-d. un peu plus de
200 000 km carrés.

Cela commence & Moghalsarai pour
finir & Calcutta (fig. 2).

De New Delhi & Calcutta la distance
est de 1450 km. Le voyage s'est effectué
en train spécial. Embarqués le 10 décem-
bre, nous en sommes sortis le |15, des ar-

rets ayant été prévus en cours de route
pour parmettre la réalisation d'un pro-

gramme comportant tourisme et tech-
nique.

C'est ainsi qu'on visita Agra, Varanasi
(Binares), le triage de Moghalsarai, les
ateliers de Chittaranjan et de Howrah
(Calcutta), et qu'on assista & l'inaugu-
ration du premier troncon de voie élec-

trifié & 25 kV-50 Haz.

Agra, qui se trouve a 200 km de Delhi,
est connu & cause du Ta; Mahal, mau-
solée érigé en 1631 par le shah Jahan
& la mémoire de son épouse Mumtaz
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Mahal. C'est une dentelle de marbre
blanc érigée au bord de la riviéere
Yamuna.

Bénarés, qui s'appelle maintenant Vara-
nasi est la ville sainte au bord du Gange.
Temples, clochetons, biichers, mosquées
s'étagent sur une rive escarpée du fleu-
ve. Une ville aux rues étroites dans les-
quelles grouille une foule multicolore se
frayant un chemin entre les marchands,
les mendiants, des chiens et des cochons,
des vaches sacrées et des éléphants, des
pretres et des artistes.

Paradis du photographe « faisant de la
couleur » !

Mais il y a aussi une université — la
plus grande de [|'Orient — qui compte
10 000 étudiants et dont la bibliothéque
comporte 400 000 volumes. Université a
'anglaise dont les multiples batiments
semblent perdus au milieu d'un parc im-
manse.

Tout prés de la se trouve Moghalsa-
rai, point de pénétration dans |'Eastern
Railway, et point de jonction avec le
Northern (fig. 3) .

C'est le lieu de concentration des
trains de charbon venant de l'est. Le tria-
ge comprend 200 km de voies dans 4
faisceaux principaux. L'un d'eux a 35
voies, et la gare a 7 km de long. On y
traite en moyenne 2300 wagons par jour
dans chaque sens: chargés venant de
I'est, vides venant de |'ouest, du nord et
du sud. En septembre 1959, le trafic de
pointe a atteint un jour 5IIl wagons
dans chaque sens (en 24 heures!).

(Photo de

Triage de Mughalsarai I'auteur)

Cette gare est en cours de remanie-
mznt de maniére & augmenter sa capaci-
té. Le personnel occupé & Moghalsarai
est en rapport avec les dimensions des
installations : 7000 hommes.

Couleur locale : des vaches et des
chevaux, des chevres et des chiens, des
anes et des singes circulent dans les
faisceaux que survolent des rapaces.

Et le voyage se poursuit.

Figure 3 — Plan schématique du triage de Mughalsarai

Yides )
Matériel 17voies >
3
Yoyageurs

12 voies

14 voles

%
Denart =
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Triage de Mughalsarai

(Photo de I'auteur)

Chittaranjan

Il y a dix ans Chittaranjan était la
jungle.

De 1885 & 1940, les ateliers d'Ajmer
(Western Railway) et Jamalpur (Eastern
Railway) avaient produit 649 locomotives.
Beaucoup trop peu. Le gouvernement dé-
cida d'établir un atelier de construction
de locomotives a Chittaranjan; je l'ai
visité le dimanche 13 décembre.

La construction avait commencé en
mars 1948, la production commenga en
janvier 1950, la milliéme locomotive est

sortie en 1960 !

Cadence de sortie: entre !75 et 200
locomotives par an!

Il s'agit encore actuellement de gros-
ses machines & vapeur pour voie large,
principalement des 2-8-2 (ou 141 selon
les goits), timbrées & |5 kg et pesant,
avec le tender, le poids respectable de

180 t.

Mais on commence & construire des
parties mécaniques de locomotives élec-
triques & 3 et & 25 kV.

Atelier trés bien équipé, machines-outils
modernes, contréle des soudures par
rayons X, etc.

A proximité des ateliers on a construit
une ville magnifique pour 8000 foyers:
électricité, distribution d'eau potable,
égouts, centres de sport, écoles d'appren-
tis, hopitaux, maternité, autobus et taxis.

Cette ville a d'ailleurs colté presqu'au-
tant que les ateliers, et des plans sont
a |'étude pour la construction de 1000
logements supplémentaires. |l est vral
qu'on prévoit de créer & Chittaranjan une
fonderie d'acier (7000 t par an) et une
installation de galvanisation de poteaux
pour lignes caténaires.

Inscription lue & Chittaranjan: There
is nothing so good that cannot be im-
proved.

Maithon Dam

A proximité de Chittaranjan on a pu
visiter le barrage de Maithon ol se trou-
ve une centrale hydro-électrique de

75 000 kVA.

Cet ouvrage fait partie d'un ensem-
ble appelé Damodar River Corporation
qui a un triple but : maitriser les rivieres,
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irriguer les terres et (en troisiéme lieu)
produire de |'énergie électrique.

Le Damodar et ses affluents est un
fleuve difficile, principalement en pério-
de de mousson, et on se souviendra que
les journaux belges ont renseigné la ca-
tastrophe survenue dans cette région lors

des crues de 1958.



Calcutta

Entre Chittaranjan et Calcutta le pay-
sage change : Asansol et ses charbon-
nages, Durgapur et ses aciéries.

BURDWAN

O Sous station de traction

---—~:Non electrifie

Fiqgure 4 — réseau a 3.000 V cont.

A Calcutta dont la gare de Howrah
constitue le terminus des Eastern et North
Eastern Railways, il y a de la traction élec-
trique. Et du courant continu & 3000 V
(fig. 4), mais plus pour longtemps...

La traction électrique a été mise en
service en 1957-58 sur 140 km de lignes
de grande banlieue (450 km de voies).
Les 7 sous-stations (on a vu grand!)
sont alimentées en triphasé a 33 kV (lignes
HT du chemin de fer) et comprennent
une puissance totale installée (redres-
seurs & vapeur de mercure) de

36 000 kW.

Le matériel roulant se compose de 47
automotrices triples et de 15 locomotives.

Caractéristiques des automotrices : une
motrice encadrée de 2 remorques, 4 mo-
teurs de 250 ch, 290 places assis, 290
places debout officielles et ... 580 places
debout en pratique !

Caractéristiques des locomotives : 3120
ou 3600 ch selon le type (régime uniho-
raire), toutes CoCo.

Dans |'atelier d'entretien de Howrah
i'ai rencontré un ingénieur indien qui
I ¥ . @ LY "
m'avait rendu visite & Bruxelles autrefois,
et qui garde un souvenir merveilleux...
du carnava! de Binche !

Ensemble nous avons versé des larmes
sur le courant continu & 3000 V, car il
va disparaitre en Inde pour faire place

au 25000,

Kendposi : 25.000 volts

Le second plan quinquennal des che-
mins de fer de l'Inde (1956-61) com-

orend |'électrification de 1325 km de li-
gnes en courant monophasé 25000 V-50

Hz.

Cela intéresse surtout l'est de I|'Inde
(fig. 5) et, accessoirement la région de
Bombay (de Igatpuri & Bushaval). Il
s'agit en majeure partie de lignes a trafic
de charbon et d'acier, et certains noms
de villes sont déja bien connus en Euro-
pe : Asansol, Rurkela, Tatanagar, etc.

Etant donné l'envergure et la complexi-
té des problémes & résoudre, |'état-major
spécialisé de la SNCF agit comme inge-
nieur-conseil. Il faut établir 500 km de

lignes HT & 132 kV, construire 25 sous-
stations, commander des locomotives, etc.

Une section d'essai de 78 km, reliant
Raj-Kharsawan & Dangoaposi (voie large)
a été inaugurée en présence des mem-
bres de la Commission Permanente du
Congrés (fig. 6).

On vy fit circuler la premiére locomo-
tive d'une série de 100 commandées a
un groupement de constructeurs euro-
péens auquel participe l'industrie belge.
la machine était ornée de guirlandes de
fleurs, on cassa une noix de coco (alors
que c'était une BoBo!) sur le crochet
d'attelage et elle démarra malgré cela.

Caractéristiques de la machine : BoBo
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MOGHALSARAI

de 75 t, transfo de 3150 kVA, 4 moteurs

de 700 ch. alimentés par redresseurs,
capable de remorquer des trains de voya-
geurs de 680 t & 72 km/h en rampe de
|10 mm/m, et des trains de marchandises
de 3600 t (45 wagons a bogies) en palier

314

vers MADRAS

«  en projel

Autres lignes

ﬂ_ Acier

waanaus Electrification en cours

@Cha rbon

3 64 km/h et de 2300 t en rampe de
5 mm/m a 48 km/h.

La locomotive est évidemment trés net-
tement de type européen. Seules parti-
cularités : un gros ventilateur dans la ca-
bine de conduite et de gros barreaux

Electrification a 25.000 volts 50 Hz

Figure 5



devant les glaces frontales. Il est vral
qu'on rencontre en Inde plus de grands
rapaces que l'on ne voit de mouettes au
littoral belge. et que certaines régions
de I'lInde sont encore infestées de gros
gibier.

La sous-station, établie & Kendposi,
avait été amenéde de toutes piéces de

\

France en un temps record, grace a
'obligeance de la S.N.C.F. Sinon l'inau-
guration de la ligne aurait été impossi-
ble & cette date.

Programmea : le matériel était au port
de Calcutta le 30 novembre, la premiere
mise sous tension fut effectuée le 12 dé-
cembre et la ligne fut inaugurée le I5.

Bombay

Adieo & |'Eastern Railway, et en route
pour le Western. Calcutta-Bombay
1.700 km. Mais en avion cette fois-ci,
et en un peu plus de 4 heures de vol.

Depuis New Delhi on est descendu sen-
«iblement vers le sud, et on se trouve
au bord de la mer. Le climat s'en res-
sent 34° C & |l'ombre, avec une am-
biance désagréable de serre chaude.

Premiere formalité tres importante
acquérir une «licence » ad hoc afin de
pouvoir obtenir plus tard, moyennant fi-
nances et contre signature, et & des heu-
res strictement déterminées, une ration de
biere ou de whisky. Prohibition officielle
et trés sévere.

Dans 'hétel, I'air des chambres est heu-
reusement conditionné, et il y régne une
atmosphére trés ferroviaire. Non seule-
ment & cause de tous les « cheminots »
qu'on y rencontre, mais aussi & cause des
avis collés un peu partout sur les murs.
Instructions pour le maniement de |'appa-
reil de conditionnement, réglement sur
'usage de la radio, prescriptions a res-
pecter pour régler la douche, etc. On
croirait se trouver au local des contre-
maitres de cour d'une importante remise
3 locomotives. A la « réception », il faut
avouer un tas de détails inscrits soigneu-
sement dans un gros registre (livre d'or-
dres ?) et on vous remet une « feuille
de travail ».

Un programme fatigant nous attend
pour le lendemain. Debout & 4 heures
du matin, une heure d'auto pour attein-

vesCHANDIL |

vesRURKELA .
YRAJ-KHARSAWAN

S KENDPOSI

A DANGOAPOSI

6 — Section d'essai du 25.000 V.

50 Hz de 78 km.

Figure

dre le champ d'aviation situé a ..Santa
Cruz, une heure de vol pour atteindre
Aurangabad & 280 km. Encore 100 kilo-
matres de voiture pour arriver a Ajanta
et ensuite aussi & Ellora : quelques dizai-
nes de chapelles et de monasteres
bouddhistes taillés dans le rocher, dont

Groupe de personnalités a la sous-station de
Kendposi (Photo de |'auteur)

315



Sous-station de Kendposi

Locomotive électrique BB 25.000 V. 50 Hz

e BN ST e

fournie par l'industrie belge

(Photo de I'auteur)

(Photo ACEC)




certains ont plus de 20 siécles. Une pro-
fusion de sculptures et de fresques. Cela
dépasse tout ce qu'on peut imaginer.
Mais le climat est terrible !

Retour dans la nuit & Bombay dont
'aéroport est étranglé entre la mer et
la montagne, pour prendre connaissance
avec le...

Central Railway

Le Central Railway comporte environ
8.700 kilométres de lignes (fig. 7). En
1958/59, il a assuré 34 millions de trains-

&
RAICHUR

Figure 7 — Central Railway

km voyageurs et 32 millions de trains-km
marchandises. Le parc de matériel com-
orend 1.459 locomotives, 3.200 voitures
et 47.800 wagons.

Environ 300 km de lignes sont électri-
fiés. en courant continu 1.500 V, depuis
1925/30 déja (fig. 8).

En trente ans, le trafic voyageurs de la
grande banlieue de Bombay intéressé par

le Central Railway a augmanté de 455 %.

Les sous-stations sont aliment2es en tri-
phasé 95 kV; une seule est équip3e de
redresseurs, les autres de commutatrices
(ce qui permet de renvoyer de l'énergie
dans le réseau primaire en cas d'applica-
tion du freinage électrique & récupéra-
tion).

De 9 & |l heures du matin, il y a 47
trains de banlieue arrivant & la gare de
Victoria Terminus (un train toutes les
25 minutes !); le soir ,entre 17 et 19
heures, il y a 4l trains au départ. Il
circule au total 665 trains par jour sur
les lignes de banlieue. Certains trongons
de la ligne ont 5 ou méme & voies.

En 1958/59, le trafic de banlieue se
chiffrait & 2.350 millions de voyageurs-
kilomatres, et chaque automotrice effec-
tuait en moyenne 155.000 km par an.

La puissance totale installée dans les
|5 sous-stations atteint 103.000 kW.

Le parc de matériel comprend 77 auto-
motrices quadruples de 1.400 ch, 25 loco-
motives & voyageurs (2.200 ch), 4l loco-
motives & marchandises (3.600 ch) et
7 locomotives mixtes (3.600 ch) avec frein
électrique.

Entre Kalyan (ol nous visitons une
sous-station et un poste de commande
centralisée) et Lonavla existe un trongon
de 25 km en rampe continue de 34 mm/m.
J'ai pu le parcourir en prenant place sur
la machine, et c'était assez impression-
nant, car cela dure et c'est plein de
courbes bordées de précipices.

Cette rampe a également constitué un
des motifs de |'électrification.

Western Railway

Bombay est aussi I'extrémité du Western
Railway (fig. 8). Le Western comprend
environ 9.800 km de lignes.

Le parc de matériel est constitué de
1.485 locomotives, 3.650 voitures et
39.000 wagons.

L'électrification (courant continu
1.500 V) n'intéresse que 62 km de lignes
et il y circule 62 automotrices quadru-
ples.

De 1938 & 1958 le trafic voyageurs sur
les lignes de banlieue a augmenté de
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372 °,, atteignant maintenant 3.300 mil-
lions de voyageurs-kilométres.

Figure 3 — des lignes du
Western Railway au départ
de Bombay.

TALEGOAN
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Fait important : 95 9 des trains cir-
culent « & I'heure » !

Conclusions

Avant de partir en Inde, je ne connais-
sais de ce pays que ce que jen avais
appris dans les livres de F. de Croisset,
de Kipling et d'autres. Ceux qui avaient
connu l'Inde des ...chasses aux tigres.

Mais il y a quelque chose de changé,
et le développement des chemins de fer
qui va de pair avec la civilisation et
'industrialisation en est une preuve écla-
tante.

Et tout cela se réalise avec une assis-
tance étrangere trés réduite, mais aussi
avec un dévouement et un enthousiasme
indescriptibles des cadres et du person-
nel. Les cadres sont jeunes et les promo-
tions sont rapides.

Le seul mot d'ordre est « We do it our-
selves », ce qui est sans doute la plus
belle forme de patriotisme; en meme
temps qu'une formule trés courageuse.

Tout le monde, méme le pauvre, a le
sourire, et c'est |d également une des
caractéristiques de ce pays : |'amour pour
ses compatriotes, et |'extreme gentillesse
envers les étrangers ,le « devoir » de leur
faire plaisir.
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L'Indien est certes, et avec raison, fier
des beaux témoignages de son passé
les palais, les temples aux riches cou-
leurs. Mais c'est le passé. Il est autre-
ment fier de pouvoir vous montrer une
Université sans professeurs étrangers, un
pont comportant |4 portées de 120 me-
tres sur le Gange, |'atelier de Perambur
(Madras) qui produit 350 voitures métal-
liques de 22 métres par an.

Le 20 décembre, & Bombay, on faisait
les préparatif pour les fétes de Noél ; de
gros paguets d'ouate simulaient un peu
partout & |'hdtel la neige qui y est in-
connue, et il y avait plus de 30 degrés
au dehors.

Contrastes...

En faisant mes adieux & mes hdtes,
dans le hall de départ de l'aérodrome
de Bombay, ceux-ci avaient insisté pour
que je raconte en Europe que l'Inde n'est
plus le pays des tigres et des cobras.
Voild qui est fait. Ensuite, ils ont déposé
sur mes épaules une guirlande de fleurs.

Contrastes...







































































































































































































































