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APPEL PRESSANT AUX USAGERS DE LA ROUIE

Plusieurs accidents mortels se sont produits ces derniers
temps & des passages @ niveau non gardés mais munis d'une
signalisation automatique.

Cette signalisation comporte des feux clignotants :
BLANCS pour signaler I'absence de danger, ROUGES pour
interdire le passage aux usagers de la route lorsqu'un train
approche.

La S.N.C.F. fait remarquer que le signal rouge cligno-
tant est un SIGNAL D'INTERDICTION de passage et non

une simple indication d'un danger lointain.

|| convient donc d'en respecter l'indication méme si
APPAREMMENT aucun train n'approche : la signalisation
automatique assure la sécurité des usagers par des indica-
tions claires, quelles que soient les conditions atmosphé-
riques.

D'autre part, il arrive qu'un feu reste rouge apres
passage d'un train parce qu'un second train arrive en sens
Inverse.

Ici encore, le feu rouge maintient L'INTERDICTION
DE PASSAGE aussi longtemps qu'il le faut pour la sécurité
des usagers.

Passer outre & cette interdiction risque d'amener des
accidents mortels, comme des cas récents en sont !a mal-
heureuse illustration.

A [|'approche de la saison touristique, la S.N.C.B.
insiste encore pour que les usagers de la route respectent les
indications données par les feux clignotants aux passages
a niveau.

Feu rouge : Stop.
143
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Paquay, ancien bourgmestre

. i\ I . # ,

Un feu rouge subsistant aprés passage d'un train signale

qu'un autre train va surgir; conducteurs, attendez. Ne tra-
versez pas aussi longtemps que le feu reste rouge.

(Communiqué S.N.C.B.)

NOTE DE LA REDACTION :

Les accidents mortels auxquels la S.N.C.B. fait allusion dans ce qui
précéde, démontrent, une fois de plus, I'absence totale d'organisation
de la route en matiére de sécurité ; tous ces accidents résultent d'une
imprudence caractérisée des victimes et il en sera toujours ainsi tant
que la route ne sera pas soumise & une discipline aussi stricte et aussi
sévére que celle qui est de régle sur les résaux de chemins de fer; en
dehors de ce principe de base tout n'est que poudre aux yeux et

cautéres sur jambe de bois.

Voici, pour conclure, ce que nous avons lu dans « Le Ligueur », jour-

nal de la Ligue des Familles nombreuses de Belgique :

Trop d’enfants tués sur nos routes !

» N'est-ce pas la un probléme digne

d'Ougrée, nous communique ses réflexions
a ce propos :

« On compte chaque année, écrit-il,
plus de mille enfants de moins de 10 ans
des pays du Conseil de ['Europe, immo-
lés sur les routes, au plaisir des forcenés
du volant, et aux enthousiasmes d'ivro-
gnes.

» Nos parlementa’res n'éléveront-ils pas
la voix, et ne réagiront-ils pas contre ce
scandale permanent ?

» Le porte-parole du Conseil de [I'Eu-
rope disait : « Pour les quinze pays mem-
» bres, chaque année, 45.000 morts gisent
» sur les routes. Quant aux blessés, ils
» sont plus d'un million deux-cent mille. »

de mobiliser I'énergie des responsables ?

» N'y a-t-il pas lieu de leur faire pren-
dre conscience de leurs devoirs ? Comme
de faire prendre conscience aux conduc-
teurs du strict devoir humain qui est le
leur ?

» Il v a l'ivresse, bien siir, mais il y
a surtout l'ivresse du volant ; elle fait que
|'"homme ne conduit plus sa machine, ma:s
est conduit par elle. Un conducteur de
camion nous disait n'avoir jamais provo-
qué le moindre accident au cours d'une
lonque carriére, tout simplement parce
qu'il restait & son volant un pére de fa-
mille, attentif aux dangers qui menacent
sur les routes |'existence de son procha.n,
la vie des enfants des autres. »

Ce journal n'est pas suspect d'étre un défenseur du Rail et y
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ajouter un commentaire quelconque ne se justifie pas; lecteurs, tirez
vos conclusions! que doit faire un Etat civilisé pour protéger ses

habitants contre la criminelle inconscience et "égocentrisme des fous
de la route ?
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Rapide et sGre..!

La locomotive diesel ¢lectrique type BB 201 a été étudice
pour la traction des trains de voyageurs et des trains de
marchandises. Cinquante -cinqg de ces locomotives sont ac-
tuellement en service sur le réseau de la Société Nationale
des Chemins de Fer Belges.

Leurs performances élevées et leur souplesse de marche
incomparable assurent un service impeccable.

Nous sommes spécialisés en tous genres de locomotives diesel & trans-
mission électrique et hydraulique, ainsi qu'en locomotives & vapeur de
toutes puissances. Nous construisons également des grues sur rails, a
vapeur, ainsi que des grues de relevage de chemin de fer.

Notre Service Commerctal CONSTRUCTION, teléphone Lidge 34.08.10 poste 310, se
tient toujours & votre disposition,

COCKERILL- OUGREE

SERAING Belgigue)

L]

C. 1,565
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UN AN D’ELECTRIFICATION
A LA S.N.C.B.: DEUX ETAPES

N un an, la S.N.C.B.

) a mis la traction
électrique en ser-
vice sur deux nou-
veaux trongons du
réseau : Charleroi-
Namur (23 mai
1959) et Landen-
Hasselt (28 mai 1960) ; cette nouvelle
étape du plan de modernisation démon-
tre la volonté d'aboutir & un outil mo-
derne et efficient et de mieux servir la
collectivité ; alors que des attaques véhé-
mentes ou toute bonne foi est absente
essaient de minimiser les résultats acquis,
de ridiculiser les efforts méritoires tant du
pouvoir politique que des techniciens,
il convient de rendre justice & ceux qui
ceuvrent avec courage et foi d'autant
plus que les défenseurs de la route sont
sans aucune pudeur: jalonné de cadavres
et d'estropiés, leur chemin est cepen-
dant, pour eux, le meilleur!

Nous serons d'accord avec eux s'ils ad-
mettent qu'il est effectivement le meilleur
pour conduire & l'asphyxie au propre et
au figuré et au cabanon.

Mais revenons a notre sujet — et pas-
sons en revue ces deux nouvelles réali-
sations.

Charleroi-Namunr

LA VOIE

L'électrification du trongon de la ligne
130 de Charleroi & Jemeppe s/Sambre a
nécessité des travaux de génie civil assez
importants.

Dans le cadre de la mise des ouvrages
d'art au gabarit des voics électrifiées, des

par J. SILENRIEUX

travaux d'abaissement des voies ou d'ap-
propriation des tabliers des ponts et pas-
serelles ont di etre exécutés.

Pour cing ponts, |'augmentation de hau-
teur fut réalisée en abaissant le niveau
des voies tandis que dix-sept ponts et
passerelles furent appropriés aux exigen-
ces nouvelles, soit par relévement de la
superstructure existante avec appropria-
tion des voiries d'accés, soit par construc-
tion d'un nouveau tablier d'encombrement
plus réduit.

A cette occasion, la largeur des voiries
fut augmentée avec la collaboration des
Administrations intéressées.

Dans le cadre de |'am3nagement fer-
roviaire des gares, les dispositions de cer-
tains complexes de voies furent amélio-
rées. Dans cet ordre d'idées, une men-
tion particuliére doit etre donnée & la
transformation de l'entrée c6té Namur de
la gare de Charleroi-Sud. Pour ce travail
il a fallu tenir compte également de |'im-
plantation rationnelle des supports du
pont & construire par |'Administration des
Ponts et Chaussées pour la suppression du
passage a niveau de la route de Charle-
roi-Philippeville.

Parallelement & ['électrification de la
ligne, des travaux ont été exécutés pour
la suppression de trois passages a niveau
importants. || s'agit, & la sortie de Char-
leroi, du passage & niveau déja cit? de la
route de Charleroi & Philippeville, & Far-
ciennes, du passage & niveau au lieudit
« Le Campinaire » sur la route du Vieux
Campinaire & Chatelet et, & Auvelais, du
passage a niveau sur la route de Je-
meppe-sur-Sambre & Falisolle.

Par ailleurs, les abris sur quai des gares
de la ligne ont di étre appropriés. En ce
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La ligne Charleroi-Namur est sous caténaire — photo prise quelques jours avant |'inauguration

— a qgauche, un train de voyageurs encore a traction a vapeur.

qui concerne la modernisation de la gare
de Charleroi-Sud, |'ancien hall au-dessus
des voies de passage direct a été démon-
té et sera remplacéd par des auvents sur
quai d'une structure plus moderne et d'un
caractére plus aéré.

Des batiments nouveaux ont été cons-
truits pour sept cabines de signalisation et
le poste de sectionnement de Jemeppe-
sur-Sambre.

Dans le cadre de la modernisation de
la ligne, il faut citer la nouvelle gare de
formation de Chatelineau dont l'exécution
a entrainé des remaniements profonds
dans |'aménagement des voies au droit
de la gare & voyageurs.

Pour terminer, disons que d'importants
travaux de renouvellement et de moder-
nisation de la voie ont été exécutés sur
le nouvel itinéraire électrifié.

ELECTRICITE ET SIGNALISATION

La mise en service de la traction élec-
trique entre Charleroi et Namur reveét
un aspect particulier.
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(Cliché Ed. Sextant)

L'électrification du trongon qui, partant
de Charleroi, se soude au trongcon déja
électrifié allant de Jemeppe-sur-Sambre a
Namur, ferme la premiére « maille » im-
portante du réseau. Il s'en suit que la
nouvelle artére a pu etre alimentée & peu
de frais, moyennant un léger renforce-
ment des sous-stations existantes de Na-
mur et de Charleroi. Un seul poste de
sectionnement situé & Jemeppe, suffit a
la mise en paralléle, par des disjoncteurs
automatiques, des caténaires reliant les

deux sous-stations.

Desservant une région de grande acti-
vité industrielle, la ligne joint les grandes
gares de formation de Ronet, Chatelineau
et Monceau. Aussi, en dépit de sa faible
longueur (37 km), elle a nécessité la mise
en place d'un important réseau de lignes
caténaires et |'établissement d'une signa-
isation complexe adaptée aux aménage-
ments profondément remaniés.

La technique adoptée en matiére d'ins-
tallations fixes est & quelques détails pres,
celle qu'ont précisée les plus récentes
des électrifications antérieures.



En pleine voie, les lignes de contact
sont du type caténaire compound, accro-
chées & des portiques rigides, et alimen-
tées en courant continu & 3.000 V par les
groupes transformateurs-redresseurs a va-
peur de mercure.

La nouvelle signalisation lumineuse de
jour et de nuit, a été substituée aux an-
ciens signaux lumineux qui en 1932, cons-
tituérent la premiére réalisation de ce
genre sur notre réseau.

Les modifications classiques ont été ap-
portées aux installations de sécurité pour
les rendre insensibles aux courants de re-
tour de traction. Ces modifications ont
intéressé tous les postes de signalisation
maintenus et les zones d'action des cabi-
nes nouvelles établies & |'occasion de la
modernisation de la ligne. C'est ainsi que
les gares de Jemeppe, Auvelais, Chateli-
neau et Charleroi ont été dotées de pos-
tes « tout relais » réalisés suivant la tech-
nique la plus récente.

Toutes ces installations de signalisation
sont alimentées par un réseau de cables
assurant la permanence des sources
d'énergie. Ce méme réseau contribue a

Intérieur d'une nouvelle cabine de signalisation sur Charleroi-Namur.

I'éclairage rationnel des gares & voya-
geurs. Placées sur des pylones de plus
de 30 metres de hauteur, des batteries
de projecteurs dispensent sur les faisceaux
de voies de la gare de Chatelineau la
lumiére indispensable & |'accomplissement
des opérations de triage et de formation
des trains de marchandises.

Enfin, les télécommunications ont été
mises en mesure de répondre aux besoins
de l'exploitation. Dans les gares de Char-
leroi, Chatelineau, Tamines, Jemeppe et
Namur, les réseaux téléphoniques locaux
ont été appropriés.

Des circuits spéciaux nécessaires au ser-
vice d'alarme, & la réqgulation des sous-
stations de traction, a la télécommande de
ces sous-stations et du poste de section-
nement ont été établis. Joints aux cir-
cuits de téléphonie, de dispatching et de
sécurité, ils ont été mis en cable pupi-
nisé. Et plus de 1.000 poteaux, débarrassés
de leurs lignes aériennes ont été abattus
au cours de la derniére phase des tra-
vaux.

*

(Cliché Ed. Sextant)
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EXPLOITATION

C'est le 2 aolt 1843 que la ligne Na-
mur-Charleroi fut mise en service en
méme temps que le trongon Charleroi-
Luttre-Braine-le-Comte, permettant aux
habitants de la vallée de la Sambre de se
rendre & Bruxelles, pour la premiére fois
par chemin de fer, via la ligne Valen-
ciennes-Mons-Bruxelles.

Il fallut attendre 1856 pour que la
liaison directe Namur-Bruxelles par Gem-
bloux soit réalisée (ligne 161) et 1874
pour Charleroi-Bruxelles, via Luttre et Ni-
velles (ligne 124).

La ligne 144 dite de |'Orneau, de Je-
meppe s/Sambre & Gembloux a été livrée
a |'exploitation le 5 mars [1877.

L'importance de ces lignes est pri-
mordiale :

— Charleroi-Namur dessert en effet tout
le bassin industrie! de la Sambre;
vers ses gares convergent |3 lignes de
chemins de fer dont trois sont élec-
trifiées, ainsi que quatre autres lignes
dites industrielles ol ne circulent que
des irains de marchandises : en outre,
le transport de diffusion au départ des
gares est assuré par de nombreuses
lignes de tramways et d'autobus; elle
est aussi parcourue par de nombreux
trains internationaux reliant la France
d la Ruhr, la Scandinavie, |'Autriche,
les Balkans et I'Est de |'Europe ; cette
ligne est aussi un élément de la gran-
de rocade de Wallonie parcourue par
les express interprovinciaux de Tour-
nai a Liége.

— Jemeppe s/Sambre-Gembloux consti-
tue la voie d'acheminement de et vers
le nord du pays d'un important trafic
de marchandises venant de la grande
gare de triage de Ronet, l'une des
plus importantes du pays, qui traite
notamment tout le trafic du Namurois
et du Luxembourg vers l'intérieur du
pays et le port d'Anvers.

Dés I'introduction de la traction Diesel,
de nombreuses |comotives & vapeur dispa-
rurent mais comme les deux lignes qui
nous intéressent aboutissaient & des lignes
électrifiées, leur électrification s'imposait
afin d'éviter des relais de machines aux
points de coincidence; c'est donc une
nouvelle étape du programme de mo-
dernisation du réseau, faisant suite a
I'électrification de Bruxelles-Namur-Luxem-
bourg réalisée le 30 septembre 1956.

Pour le trafic des marchandises, la ligne
de Namur-Charleroi constitue également
une artére de premiére importance.

C'est par cette voie que se drainent
les gros approvisionnements en minerai,
coke et fines & coke de toute la sidérurgie
hennuyére. La production métallurgique,
charbonniére et divers du complexe de
Charleroi place celui-ci en téte de toutes
les régions du pays du point de vue «ex-
péditions par fer ».

La ligne en question est également
utilisée pour |'acheminement des envois
de coke venant des Flandres et de Tertre
& destination des usines sidérurgiques
d'Athus, du Grand-Duché et du bassin
de Longwy. Dans le sens opposé, nous
avons de fortes charges de produits mé-
tallurgiques pour |'exportation via le port
de Gand.

Elle est encore parcourue par les tra-
fics de transit de la France vers |'Alle-
magne et vice-versa.

Jusqu'a présent, la traction électrique
des trains de marchandises sur la ligne
Bruxelles-Charleroi était limitée a la gare
de formation de Monceau. A |'autre extré-
mité de la ligne 130, I'antenne de Ronet
vers Gembloux via Moustier-Mazy n'était
utilisée que pour les trafics échangés en-
tre le nord du pays d'une part, les Ar-
dennes et au-deld d'autre part.

L'électrification de la ligne Namur-
Charleroi va permsttre de remplacer,
journellement, la traction vapeur par la
traction électrique & 42 trains pour un
total de 1430 km/train. Comme il s'agit
surtout de convois & forte charge, cette
substitution du mode de traction portera
sur le chiffre impressionnant de quelque

1.500.000 tonnes/km par jour.

En un peu plus d'un siécle, les lignes
130 et 144 auront donc vu, image de la
révolution industrielle de notre temps, la
traction & vapeur, la traction Diesel et,
enfin, la traction électrique.

MATERIEL

Certains trains de voyageurs a forte
composition seront constitués de rames de
voitures remorquées par locomotive élec-
trique.

Les trains de marchandises sont égale-

ment remorqués par locomotive élec-
trique.
Dans les deux cas, il pourra étre fait

usage indifféremment de locomotives BB
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Deux locomotives BB 23 en téte d'un train de marchandises lourd.

Voiture métallique mixte lére et 2éme classes type M2 de la S.N.C.B.

Les rames automotrices 3000 V continu 1954 circulent également sur Charleroi-Namur et
Landen-Hasselt. (Cliché Ed. Sextant)
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122 ou BB 123 du parc de la S.N.C.B.

Ces deux types de locomotives ont des
équipements de traction identiques et
sont pourvues de 4 moteurs pouvant dé-
velopper une puissance totale de
2.560 ch.

Les BB 122 pésent 81,5 tonnes. Les
BB 123, qui ont été congues spécialement
pour la remorque des trains lourds sur
lignes accidentées, pésent 93 tonnes et
sont équipées d'un dispositif de freinage
électrique & récupération d'énergie.

Ces deux types de locomotives présen-
tent |'avantage de pouvoir remorquer in-
différemment des trains de voyageurs a
125 km/h et des trains de marchandises
lourds, dont la charge peut atteindre
1.800 t, & 50 km/h. Ce caractére permet
de les utiliser & n'importe quel genre de
train, ce qui constitue un facteur impor-
tant dans la productivité.

Avec leur équipement de démarrage
automatique qui permet un réglage fin
de l'effort de traction (et du freinage
électrique pour les BB 123), ces locomo-
tives peuvent étre rangées parmi les ma-
chines les plus perfectionnées d'Europe.

Depuis quelques mois, au fur et & me-
sure de leur sortie des ateliers de cons-
truction, de nouvelles voitures métalliques
sont mises en service sur les lignes princi-
pales de la S.N.C.B.

La ligne Charleroi-Namur en regoit sa
part.

Les caractéristiques particuliéres de ces
voitures sont & la base du succés qu'elles
obtiennent auprés de la clientéle : bogies
de conception moderne & double suspen-
sion par ressorts en hélice, caisses inso-
norisées, chauffage et ventilation soignés,
éclairage par fluorescence, revétements
intérieurs et garnitures congus suivant une
formule neuve.

Les automotrices sont identiques a cel-
les qui circulent déja sur la plupart des
autres lignes électrifiées du réseau.

Ce sont des automotrices & deux voi-
tures, accouplables entre elles, qui per-
mettent de composer des trains de 2, 4,
6 ou 8 voitures.

Chaque automotrice a une longueur to-
tale d'environ 45 métres et pése, a vide,

84 T.
Elles peuvent circuler & 120 km/h et

sont capables d'assurer aussi bien des
trains omnibus & arréts rapprochés, que
des trains express.

L'équipement électrique comprend 4
moteurs de 250 ch et un appareillage

permettant de réaliser le démarrage auto-
matique avec un nombre de crans éleve.

Une automotrice double présente au to-
tal (places assises et debout) :

46 places en premiére classe et
193 places en deuxiéeme classe.

Des bogies perfectionnés, le chauffage
électrique avec régulation de tempéra-
ture et un éclairage par tubes fluorescents
apportent aux voyageurs des éléments de
confort indispensable.

Landen-Hasselt

DE HIER A AUJOURD'HUI

Le ramz2au de Landen & St-Trond —
10 km de long — fut construit par |'Etat
et ouvert a |'exploitation en 1839, soit un
an aprés |'achévement complet de la ligne
Bruxelles-Malines-Louvain-Ans.

Les I8 km complémentaires de St-Trond
a Hasselt furent concédés a la Sociéte
des Chemins de fer de Tournai & Jurbise
et ouverts au trafic en 1847.

Soit dit en passant, la Société de Tour-
nai-Jurbise en recevant cette concession,
obtint également la section de ligne de
10 km de Landen & St-Trond et assura
ainsi la liaison entre le chef-lieu du Lim-
bourg et le réseau général.

L'Etat racheta toute la ligne en ques-
tion en 1897, aprés exploitations succes-
sives par :

— la Société Tournai-Jurbise,

— la Compagnie & triple nationalité

Aix-Maastricht-Hasselt,
— le Grand Central Belge.

On peut constater que, si Hasselt fut
primitivement relié & Bruxelles par une
ligne via Landen (la ligne via Diest-
Aarschot ne fut en effet inaugurée qu'en
1865), c'est encore via Landen que le
chef-lieu du Limbourg se voit relier élec-
triquement & la capitale. Ainsi, un nou-
veau chef-lieu de province est relié au
réseau électrique.

La ville de Mons sera incorporée dans
ce réseau lors de ['électrification de la
ligne Bruxelles-Paris & fin 1962.

L'électrification de la ligne Landen-
Hasselt comble les voeux de la population
de la ville d'Hasselt et son hinterland,
population de plus en plus en accroisse-
ment, et réalise un fait heureux dans le
probléeme des communications du Lim-
bourg avec l'intérieur du pays.
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