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produits étuciés pour
les locomotives C,.Dieoel

* Ot X X X ¢

— ['huile GULF DIESELMOTIVE

— le gasoil GULF DIESELECT, qui,

convient spécialement pour les mo-
teurs Diesel et est utilisé, entre autres,

par la S.N.C.B.

"
x
x
* grace & sa faible teneur en soufre,
*
x
*

GULF OIL (BELGIUM) S.A.

ANVERS
TELEPH.: (03) 31.16.00 (15 LIGNES)
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NOUVELLES LIGNES DE CHEMINS DE FER
EN GALICE 8 AUX ASTURIES (ESPAGNE)

.

GES

par H. F. GUILLAUME

1 - ZAMORA-LA CORUNA

En juillet 1957, la nouvelle ligne di-
recte du Nord-Ouest de |'Espagne, de
Zamora & La Coruna, a été ouverte a
'exploitation par la RENFE sur le tron-
con Puebla de Sanabria-Orense-Carballino.

C'est |3 une trés grande date dans
'histoire des chemins de fer espagnols ;
nos lecteurs en jugeront d'eux-memes en
lisant cette note.

L'accés de Madrid par fer vers La
Corufia et Vigo, sur la cote atlantique,
était jusqu'a présent fort malaisé et de-
mandait une long détour par une ligne
de montagne & travers la chaine Canta-
brique qui borde le golfe de Gascogne.

Jusqu'ad présent, on atteignait donc La
Coruiia et Vigo en passant par Léon, As-
torga, Ponferrada et Monforte d'ou un
embranchement par Lugo conduisit a La
Corufia, tandis qu'un autre, via Orense
menait a Yigo.

Nous donnons le profil en long de cette
ligne et son examen fait apparaitre des
rompus trés fortes, ce qui, malgré la
traction électrique de Ponferrada a Léon
(129 km) qui soulage la traction, ne
réduit pas la distance !

Les autorités compétentes, dés le dé-
but du siécle, avaient compris qu'il fal-
lait nécessairement établir une liaison di-
recte de Zamora & Orense en s'attaquant
de front au massif Cantabrique.

Dés le 25 décembre 1912, la section
Zamora-Orense fut comprise dans le plan
de développement des chemins de fer

espagnols et le 5 mars 1926, un décret
royal approuvait l'urgence de la 2éme
section, d'Orense & Santiago de Compos-
tella sur la future ligne directe Vigo-
La Coruna.

Les travaux furent commencés mais su-
birent de nombreux arréts et ralentisse-
ments résultant des bouleversements po-
itiques et économiques que [|'Espagne
eut & subir ces derniéres décades.

Tout le développement de la Galice
était cependant lié au réseau ferré et
sans lui, rien n'était possible.

C'est ce que le gouvernement espa-
gnol comprit fort bien; aussi, les travaux
furent-ils repris et amplifiés malgré une
pénurie presque totale; dés le 14 avril
1943, en pleine guerre mondiale, le tron-
con Santiago-La Corufia était inaugure,
suivi trois jours plus tard, par la mise
en charge du grand viaduc sur le rio
Esla prés de Zamora, amorce de la fu-
ture grande ligne Zamora-Puebla de
Sanabria-Orense.

Moins de dix ans plus tard, & l'autre
bout de cette ligne, le 23 septembre 1952,
la nouvelle gare d'Orense-Empalme était
mise en service tandis que le ler tron-
con Zamora-Puebla de Sanabria était
ouvert & l'exploitation le 24 septembre
1953.

Pour juillet 1958, on prévoit la soudure
du dernier trongon Carballino-Santiago.

Ainsi sera réalisé une nouvelle étape
dans la modernisation et le développe-
ment du réseau ferré espagnol.
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Zamora-La Puebla de Sanabria qui suit
la vallée du rio Aliste sur la plus grande
partie du trajet. Elle passe de 639 m.
d'altitude & Zamora & 952 m. & La Pue-
bla de Sanabria soit une dénivellation de
313 m. sur 107 km.

Comme ouvrages d'art saillants
convient de signaler le viaduc sur le rio
Esla prés de Zamora (voir photo) ; on
remarquera |'élégance et la légeéreté de
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Nous parlerons peu de la section ce remarquable ouvrage qui, constatons-

le, ne dépare pas le site.

Nous nous attacherons davantage au
troncon La Puebla-de-Sanabria & Orense
et Carballino qui est, de loin, celui qui
a demandé le plus d'efforts par suite de
la nature tourmentée du relief. En effet,
le rail passe maintenant & travers la par-
tie la plus accidentée de la Galice
(Puebla-Orense : 141,860 km — Orense-
Carballino : 29,720 km).



Batiment de la gare de
Puebla de Sanabria.

(Photo Marques de San-
ta Maria del Villar)

La ligne présente en effet 106 tunnels
dont 88 sur La Pueb'a-Orense et 18 sur
Orense-Carballino : ils totalisent une lon-
gueur de 49,998 km, soit 29,14 % du
traje: !

Les plus importants sont ceux de Corno
(2500 km), de Canda (2,000 km) et
surtout de Padornelo (5,971 km).

Circonstance aggravante, la ligne re-
coupe plusieurs vallées encaissées ce qui
a demandé la construction de plusieurs
viaducs importants dont :

— le viaduc sur le rio Arnoya prés de
Bafios de Molgas, long de 167 m et
haut de 48 m, avec 5 arches de 20 m

d'ouverture:

— celui sur le rio Mifo & Orense long

de 420 m et haut de 46,50 m avec

trois arches de 62 m et onze de 14 m;
— celui de Sixtis entre Orense et Carbal-

lino, long de 160 m et haut de 12 m;
— celui de Parada sur la meme section,

long de 180 m et haut de 43 m avec

sept arches de 16 m.

En outre, il y a de nombreux rem-
blais au cubage impressionnant; citons:
— celui d'Hedroso : 450.000 m3, 380 m

de long, et 49,96 m de haut;

— celui de Tuela : 330.000 m3, 225 m
de long et 56,19 m de haut.
— celui de Modavella : 198.000 m3,

246 m de long et 37,14 m de haut;
— celui de Pereiro : 142.443 m3, 140 m

de long et 44,20 m de haut;

— celui de Cabras : 159.000 m3, 150 m
de long et 37,64 m de haut.

Si I'on sait que tout cela a été construit
dans un pays sauvage ou le réseau rou-
tier est quasi nul, on ne peut qu'admirer
'ampleur de la conception et le courage
des réalisateurs.

Comme chacun sait, il n'y a pas de
progrés possible sans chemins de fer;
la voie ferrée est la premiére condition
3 remplir pour la mise en valeur d'une
région. Comme partout, cet adage est
vrai et en Espagne, les dirigeants |'ont
trés bien compris. C'est pourquoi les des-
cendants des |béres s'imposent tant de
sacrifices pour le développement et la
modernisation de leur réseau ferré.

Entre Orense (km 339) et Puebla-de-
Sanabria (km 197) (1), on rencontre les
stations de :

— Orense San Francisco km 337
— Taboadela km 325
-— Paderne-Cantona km 315
—. Banos de Molgas km 306
—. Villar de Barrio km 294
— Albergueria-Prado km 285
— Laza-Cerdedelo km 273
— Castrelo del Valle Verin-Campo de

Bacerros km 266

— Villarino de Conso-La Capilla km 257

(1) Les kilométrages sont comptés de la
gare de bifurcation de Medina del Campo
(km. 0).
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Gire de Campc Becer-
rcs & |'architecture ré-

gionale bien accusée.

(Photo Marques de San-
ta Maria del Villar)

— La Gudina-Yiana del Bollo kmm 247

— La Mezquita-Villavieja km 236
—- Lubian km 223
— Requejo km 211
— Pedralba km 204

La section Orense (km 339) et Car-
ballino (km 370) comprend les gares de

Yiaduc sur le rio Esla prés de Zamora.

240

Santa Cruz de Arrabaldo (km 351) et
Maside (km 363).

Un trés grand souci d'esthétique a pre-
sidé & ['élaboration des nouveaux bati-
ments de recettes; il a été fait large-
ment appel aux matériaux locaux tout en
évitant les dépenses somptuaires. Le résul-

(Photo Garrido)



Yiaduc sur le rio Arnoya.

tat est excellent et nos lecteurs en ju-
geront eux-memes.

L'espagnol est foncierement artiste,
c'est un lieu commun que de le dire; ce-
pendant, ce qui a été construit le long
du nouveau rail galicien en est une nou-
velle preuve.

Les ingénieurs de la RENFE ont voulu
faire une ligne moderne, rapide et réser-
vant l'avenir, c'est ainsi que les rampes
ne dépassent pas |5%, et le rayon des

&
" it
AT
" _._._.1‘_.‘ h‘,ﬁﬁ_—:- "
{ :'-_.f-.":-! : rﬁ'w' F
i T

Ce lac galicien pres de
Puebla de Sanabria est

un exemple typique de

%

la volonté espagnole 3

renover la fertilité du

pays.
(Photo Kindel)

(Photo Ferrocarriles Y Tranvias)

courbes en pleine voie ne descend pas
en dessous de 400 m avec raccorde-
ments paraboliques.

Toute l'infrastructure a été prévue pour
la double voie y compris les tunnels.

La ligne est équipée avec du rail de
45 kg au metre courant.

Les gains en temps et en distance, au
départ de Madrid vers la Galice sont
considérables,, le tableau suivant pré-
cise ces points. (Voir page 243).



Yue panoramique de la gare de Orense-Empalme. (Photc Ferrocarriles Y Tranvias)

Dans la gare de Orense-Empalme, les voies la et 2a montées sur traverses en beéton, sont des
exemples de la modernisation des chemins de fer espagnols. (Photo Villar a Orense)




Viaduz sur le ric Mino a Orense. (Photo Ferrocarriles Y Tranvias)

VIA LEON VIA ZAMORA
PARCOURS
km temps km I temps
b ——r————
Madrid-La Coruia . | 845 |[(1) !3 h. 40| 750 |(4) — 95 —
Madrid-Yigo . . . 837 | (2) 13 h 30| 678 (5) 12 h. 00| 159 || h. 30
Madrid-Orense . .| 705 [(2) 1! h. 07| 546 |(5) 9 h.30| 159 || h. 37
Madrid-Pontevedra 844 | (3) 17 h. 25| 685 |(4) — 159 —
Madrid-Santiago . | 917 |[(4) 19 h. 30 675 |(4) — 242 —

- e

(1) Liaison tri-hebdomadaire rapide par rame Diesel TAF.

(2) Liaison tri-hebdomadaire avec correspondance a Monforte.

(3) Par express de nuit tri-hebdomadaire.

(4) Ne circule pas encore en trajet direct.

(5) Liaison tri-hebdomadaire rapide par rame Diesel TAF avec correspondance a

Medina del Campo et Orense pour VYigo.

F-—#

L'embouchure du rio Mino & La Guardia prés de Pontevedra. (Photo du Tourisme Espagnol)
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Gare de Carballino au crépuscule. (Photo Ferrocarriles Y Tranvias)

3
Sur la page ci-contre ,le beau viaduc de Parada s'intégre admirablement "
dans un paysage sauvage et grandiose.

s

Gare de Santiago sur la ligne de La Coruna a Vigo. (Photo Ferrocarriles Y Tranvias)

st ke a1 ! s IIII"
o it Rttt -
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construction de la

En annexe, a la
igne, tout le réseau routier a été re-
manié afin d'harmoniser le trafic voya-
geurs et marchandises des villages vers
les gares et vice-versa.

De plus, témoignage de foi dans l'ave-
nir du pays, toutes les gares sont pré-

vues pour de trés longs trains tandis que
des réseaux électrique HT et télépho-
nique RENFE ont été creéés.
Encore une fois et ici
tient la desserte crée le trafic et on
peut s'attendre, d'ici quelques années,
3 une mise en valeur fort poussée de la
belle terre de Galice.

aussi, tou: se
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La gare de Berdia a 61 km de La Corufa sur la ligne La Coruna-Yigo.
(Photo Ferrocarriles Y Tranvias)

VIADUCS LES PLUS IMPORTANTS DE LA LIGNE
ZAMORA-ORENSE-LA CORUNA

OUVRAGE LONﬁL-/EUR HAlg'EUR
U N———
Esla 481 84
Vertillo 212 28
Truchas 280 47
Arnoya 167 48
Mino 359 45
Sixtis 160 12
Parada 71 43
Arenteiro 121 28
Agre 128 30
Deza 131 40
Toja 140 23
Ulla 219 86
Reconco 109 27
Tambre . 93 13



La gare de Ujes 8 9 km de La Coruna.

(Photo Ferrocarrites Y Tranvias)

LE RACCORDEMENT DE

TUDELA-VEGUIN A LUGO DEL LLANERA

L'an 1957 vit aussi une autre améliora-
tion considérable du réseau des Asturies
de la RENFE et tout spécialement du
comp'exe ferroviaire d'Oviedo; inaugu-
rée le 6 septembre, la nouvelle ligne con-
stitue une importante amélioration du
réseau asturien grace a une meilleure
desser'e du port charbonnier et de |'im-
portant centre industriel d'Avilés.

En effet, le nouveau raccordement
joint la grande ligne Léon-Gijon & l'em-
branchement d'Aviles en évitant le détour
par Oviedo et avec un profil beaucoup
plus facile (rampes maxima de 2%, au

IiEU de |9r;r).

De plus, une nouvelle courbe de rac-
cordement entre Olloniego [ligne de
Léon) et Tudela-Yequin simplifie les cir-
culations en évitant aux trains de l'inté-
rieur la rampe de 19 %, vers Oviedo, ce
qui n'est tout de méme pas une mince
affaire malgré que la traction électri-
que existe entre Giion et Léon.

Enfin, le doublement de la voie entre
Lugo de Llanera et Villabona accroitra

248

considérablement la capacité d'écoule-
ment de la ligne, tandis qu'une correction
de tracé entre Villabona et San Juan de
Nieva vers Avilés éliminera la forte ram-
pe de Miranda.

Avantage non négligeable : un gain
de 15 km est réa'isé en méme temps.

On accéde directement & la nouvelle
ligne soit en venant de Tudela-Yaguin
(Léon) soit en venant de Ciano.

Le tracé a 14,084 km de long avec
comme ouvrages importants :

— Le tunnel de la Grandota qui fran-
chit la ligne de partage des eaux des
rios Nalén et Nora; il est long de
3.756,27 m plus 252 m pour la bifur-

cation vers Ciano.

— Le pont sur le rio Nora (75 m de long
avec trois travées droites en béton
armé).

— Les croisements routiers ou ferro-
viaires (chemins de fer économiques)
ont été réalisés par des passages su-
périeurs ou inférieurs afin d'éviter les
recoupes des divers trafics).



N2
GaveN\l S VILLABONA

S

—-.—-"

Gare de

Lugo de Lllanera i Km14-9
LEGENDE

K4
R.E.N.F.E.

R YOIE ETROITE

. td“d
& Eﬂn .
|
KH"|-4' tll
| Tunnel de la
: Grandota
Kw3d *, 3.756,27 m.
|
|
l’{ﬂi‘z -l
|
Gare de 1 Wom 1
Kwm435 , EEL CALEYO Tudela-Yeguin 'f?"u.
u’_? K& » s .H‘-H‘lﬂ
Km"l..’iq- : Kfmﬁ @ "E'-'l"l‘l
Kwm433 Km5S xg& VIR
» p ~
K32 SOTO DE REY l-{-:.ﬂ- QI-"O @ C
D K3 TUDELA i
= APNMO im2
=
S
@ A
OLLONIEGO \\
~
~
\‘\

245






































































































