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« Rail et Traction » va entrer dans sa onzieme

année d’existence; onze ans déja que le premier
bulletin voyait le jour.

Depuis, que de chemin parcouru! et cependant,
nous sommes bien décidés a ne pas nous arréter;
tout sera mis en ccuvre pour augmenter encore la
diffusion, déja fort étendue, augmenter aussi le vo-
lume du véritable petit livre que constitue chaque
numéro, améliorer encore la variété de nos articles,
etc...

Tout cela ne se fait pas tout seul et, nécessaire-
ment, il faut qu’'une équipe ardente, jeune, dévouée
et désintéressée, ccuvre toute lI'année.

Le retard actuel n'a rien de grave, malgré I'impa-
tience manifestée par certains lecteurs ; un de ceux-ci,
d‘ailleurs, nous écrivait récemment « de grace, garder
votre tenue et peu importe le retard » ; sans aller
aussi loin que sa compréhension autorise, disons
cependant qu’il a bien situé le probleme.

Sachez cependant que le retard sera comble petit
a petit, durant ie prochain exercice et que tout sera
mis en ceuvre pour que 1958 soit une grande année,
paur la cause que nous défendons.

L‘’A.R.B.A.C. profite du nouvel an pour remercier
tous ceux qui I'ont aidé et pour assurer ses amis che-
minots de toute son affectueuse estime.

Elle souhaite a tous, cheminots, membres, lecteurs
de « Rail et Traction », correspondants lointains,
rédacteurs et amis dévoués, une année faste et riche
en événements heureux; que 1958 soit aussi une
grande année pour le Rail dans le monde.

La Rédaction
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Locomotive Diesel-Electrique de ligne de
[.750 ch. type 201 de la S.N.C.B.

— l'huile GULF DIESELMOTIVE

— le gasoil GULF, qui, grace a sa
faible teneur en soufre, convient
spécialement pour les moteurs
Diesel et est employe, entre
autres, par la S.N.C.B.

GULF OIL (BELGIUM) S. A.
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Téléphone : (03) 31.16.00 (15 lignes)



LE RENOUVELLEMENT DU MATERIEL

ROULANT DES C.F.F.

OMME la plupart des chemins de
fer européens, les chemins de fer
suisses se trouvent devant |'obliga-
tion de renouveler leur matériel
roulant dans une plus grande me-
cure que dans le passé. |l existe
encore plus de deux cents locomotives a
vapeur, agées de plus de quarante ans
qui sont en service quotidien en plus
grande partie sous caténaire, surtout pour
la manceuvre. Prés de cent locomotives
tlectriques & bielles, avec lesquelles le
service électrique a été inauguré au St.-
Gothard aprés la guerre de 1914-18 de-
vraient etre remplacées. Leur puissance et
leur vitesse ne suffisent plus aux exigences
du trafic actuel et leur entretien devient
toujours plus cher. Prés de la moitié des
3.600 voitures sont & deux ou trois essieux
et il arrive trop souvent que ces véhicules
vétustes et inconfortables doivent etre
incorporés méme aux trains directs aux
jours de pointe. Le parc marchandises est
insuffisant et contient trop de wagons de
construction ancienne.

Les premiéres LOCOMOTIVES de con-
ception moderne ont été mises en ser-
vice depuis 1946. |l s'agit des 50 machines
Bo'Bo' du type Re 4/4 qui remorquent

EXPLICATIONS DES SERIES ET DES INDICES:
locomotives & vitesse maximum de 110 km/h ou plus, d'un poids maximum de 15 &

Série R _ _
par essieu et a freinage renforcé

automotrices a bagaages

JOom@>»m 9 >
ININIRINIEEI

par W. TRUB, Correspondant
de « Rail et Traction» en Suisse

surtout les trains directs légers a la vi-
tesse de 125 km/h. Leur puissance de
2.600 CV suffit pour la traction de 15
voitures légeres sur la plupart des lignes
principales du plateau suisse. Le poids
assez faible de 56 tonnes leur permet de
franchir les courbes & des vitesses élevées.
En 1952 ont été construites les premieres
locomotives Co'Co' du type Ae 6/6 a
la puissance de 6.000 CV et le poids de
120 tonnes destinées & la remorque des
trains lourds, voyageurs et marchandises
sur la ligne du St.-Gothard et plus tard,
du Simplon. Elles sont capables de grim-
cer les rampes de 26 %, avec des trains
de 600 tonnes & la vitesse de 75 km/h
et les rampes de 10 & 12 %, avec 1.600
tonnes. En service voyageurs elles attei-
gnent couramment la vitesse de 110
km/h: actuellement on ne fait pas encore
usage de leur vitesse maximum de 125
km/h. Jusqu'd présent 14 Ae 6/6 ont été
livrées et 36 sont en construction.

Plus tard seront commandées 50 loco-
motives Bo'Bo' du type Ae 4/4 plus lour-
des et plus puissantes que les Re 4/4 qui
seront affectées & la traction des trains
directs et de marchandises lourds en
plaine ainsi que des trains légers sur

ocomotives & vitesse maximum de plus de 80 km/h
ocomotives & vitesse maximum de 70 a 80 km/h
ocomotives pour service de manceuvre

sutomotrices & voyageurs de le classe

automotrices a voyageurs de 2¢ classe

véhicules-moteurs électriques avec prise de courant
véhicules-moteurs thermiques ou thermo-électriques avec moteur a combustion.

Le nombre des essieux des locomotives et automotrices est donné par une fraction dont
le numérateur indigue le nombre des essieux-moleurs et le dénominateur le nombre total des

essieux, par exemple 3/6, 4/4, 6/6, etc...
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les lignes de montagne. Elles dériveront
du type Ae 4/4 bien connu du chemin
de fer Berne-Loetschberg-Simplon, leur

puissance sera de 4.000 & 4.500 CV. |a
vitesse maximum de 125 km/h et le poids
de 80 t.

A coté des quelques 500 locomotives
¢lectriques les 94 automotrices jouent un
role assez secondaire. Quinze automotrices
légéres uniques, doubles et triples de
construction moderne ou modernisées sont
employées presque exclusivement pour
des courses spéciales touristiques. Elles
sont connues sous le nom de « fléches
rouges ». Pour la desserte des lignes se-
condaires les CFF ont fait construire re-
cemment 3| automotrices Bo'Bo' du type
BFe 4/4 de 1.600 CV et 100 km/h qui
sont souvent employées en service navet-
te avec une remorque pilote. Deux con-
vois semblables sont pourvus de moteurs
& courant continu de 1500 V et circulent
exclusivement sur la ligne GenaAve-La Plai-
ne, électrifiée au systéeme SNCF.

Aujourd'hui il est possible de construire
des automotrices électriques de meme
puissance qu'une locomotive légére Re
4/4 ou lourde du type Ae 3/5 et Ae 3/6
de conception plus ancienne. C'est pour-
quoi les CFF envisagent d'agrandir con-
sidérab'ement leur parc automotrices. lls
préparent la commande de 66 automotri-
ces lourdes Bo'Bo' du type Be 4/4, puis-
sance de 2.500 CV, vitesse maximum de
125 km/h, poids de 64 t. Ces véhicules ne
contiendront que des compartiments voya-
geurs pendant que le type BFe 4/4 pré-
cédent est doté d'un petit compartiment
a bagages & co6té des compartiments
voyageurs. Ces nouvelles automotrices se-
ront combinées avec des remorques pi-
lotes et formeront des rames reversibles,
capables d'accélérer d'une fagon impor-
tante le service omnibus sur les lignes
principales.

Pour !es lignes secondaires de faible
trafic seront utilisées des rames automotri-
ces légéres & deux éléments du type
ABFe 2/8 & un bogie moteur et trois
bogies porteurs. En cas d'affluence, une
voiture du parc normal peut étre inter-
calée. La puissance sera d'environ 1.200
CV et la vitesse maximum de 125 km/h.
Une premiére commande comprendra six
rames. Pour les lignes non électrifiées on

mettra en service deux rames Diesel sem-
blables du type ABFm 4/8. Enfin on pré-
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pare la construction d'un maté”e'.
banlieue rapide a attelage automatique:
Tous les essieux seront moteurs ce Qqul
permettra une accélération moyenne€ dze
0,75 m/sec? et un freinage de | m/sec’.
Une premiére tranche de |4 rames sera
affectée & la banlieue de Zurich dont

le trafic augmente sans cesse.

Au service de manceuvre les locomo-
tives & vapeur seront remplacées par dE.S
locomotives électriques et diesel-électri-
ques des types suivants : 24 Ee 3/3 de
700 CV, 8 Ee 6/6 de 1400 CV, 10 Bm 6/6
de 1.700 CV, 14 Bm 4/4 de 1.200 CV et
31 Em 3/3 de 600 CV. Quelques unites
seront & deux courants afin de pouvoir
circuler dans les gares de sytéme mixte
monophasé 16 2/3 Hz et 50 Hz, par
exemple & Bale.

En ce qui concerne les VOITURES il est
envisagé de remplacer les 1.600
véhicules & essieux par des voitures
& bogies du type léger en acier. Le
programme de renouvellement prévoit
I'acquisition annuelle de quelques 150
voitures. En principe elles seront de méeme
construction que les environ 1.000 voitu-
res légéres qui circulent actuellement et
qui ont été introduites en 1937. Elles dif-
férent surtout dans la disposition des
portes latérales qui ne sont plus entre
les bogies ou au centre de la voiture,
mais au-dessus des bogies de construction
surbaissée. Les voitures & bogies avec
caisse en bois recevront de nouvelles cais-
ses en acier. Une centaine de voitures ont
subi cette transformation dans les ateliers
CFF. Peu & peu toutes les places de la
classe inférieure seront rembourrées.

Enfin le parc de WAGONS normaux
sera augmenté de 4.000 unités du type
unifié UIC. Environ 1.400 de ces wagons
ont déjd été livrés et seront incorporés
dans la communauté « EUROP » apres
I'expiration du délai de garantie. 2.300
des plus anciens wagons seront remplacés
par des nouveaux. De nombreux wagons
spéciaux entreront en service en amélio-
rant les conditions de chargement et de

déchargement.

|| est & souhaiter que la situation fi-
nanciere favorable des CFF persistera
afin que le programme de renouvellement

puisse se poursuivre sans interruptions et
trouver son but dans le delai prévu de

dix ans.



VOITURE DE 1 CLASSE
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(R.1.C.) A DEUX ETAGES

INTRODUCTION

Les voitures & deux étages ont fait
'objet de recherches depuis de nombreu-
ses années dans les réseaux européens.

Dés 1899 |'Ouest Frangais avait réalisé
une voiture de ce genre & deux essieux,
ensuite plusieurs réseaux vers 1932 et
1935 ont réalisé des voitures de banlieue
dont |'objet principal était de placer de
plus nombreux voyageurs dans une voi-
ture de longueur normale.

En 1952 les chemins de fer britanni-
ques ont repris ces recherches toujours
dans le méme but en sacrifiant quelque
peu ie confort des voyageurs.

En 1956 la Société des Wagons-Lits a
réalisé une voiture & deux étages, non
plus dans le but de placer plus de
yersonnes dans une voiture, mais de don-
ier & un nombre égal de voyageurs un
confort tout spécial : chaque voyageur
a un petit compartiment particulier, tout
en conservant le couloir latéral indispen-
sable pour une voiture R.I.C. européenne.

Nous nous sommes demandés s'il
n'était pas possible de s'inspirer de cette
voiture P de la Sociéeté des Wagons-Lits
pour réaliser une voiture R.I.C. & couloir
latéral en offrant aux voyageurs un con-
fort amélioré pour les grands parcours
de jour et de nuit.

La S.N.C.F. a récemment mis & l'es-
sai une voiture & fauteuils inclinables ré-
versibles permettant aux voyageurs de

par M. LEMAITRE,
Ingénieur en Chef

S. N. C. B.

b

3 la

mieux se reposer ; cependant cette dispo-
sition qui n'est en fait que la transpo-
sition de fauteuils d'avion au matériel
de chemin de fer a l'inconvénient de
devoir placer ces fauteuils dans un seul
grand compartiment; le principe des
coupés, cher & nos voitures R.I.C. euro-
péennes & couloir latéral a di étre aban-
donné : de plus les bagages ont di étre
placés dans des vestiaires séparés, ce
qui n'est pas en général apprécié des
voyageurs.

BUT GENERAL DE CETTE ETUDE

Concevoir une voiture e lére classe

a deux étages:

— de capacité normale, au moins 48
voyageurs (8 x &) ;

— telle que les voyageurs puissent
s'étendre confortablement pour se repo-
ser ou dormir,

— sans modifier les dispositions classi-
ques de nos voitures R.l.C. habituelles,
a compartiments coupés séparés
d couloir latéral d'intercirculation,

— et, tout cela, sans abaisser le niveau
du plancher du couloir ni des comparti-
ments inférieurs.

En résumé, nous voulons, grace aux
deux étages, augmenter le confort, sans
réduire le nombre de places offertes, en
ne modifiant rien d'autre que les dispo-
sitions intérieures de la caisse.
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SIGNIFICATION DES NUMEROS E goit dLii: comllbltzlrirdd'intercirculatinn. ;
upport mobile de la couchette supérieure.
DES FIGURES 7 et 18 Fauteuils fixes des compartiments
2 Compartiments supérieurs. supearieurs.
3 Compartiments inférieurs. 19 Fauteuils inclinables 3.
4 Escaliers donnant accés aux compartiments 20 Fauteuils inclinables 2.
supérieurs. 2l Couloir entre les fauteuils inférieurs.
5 Plancher du couloir latéral. 22 Appui-jambes des fauteuils inférieurs.
5 Couloir latéral. 3 Echelles amovibles des compartiments su-
7 Plates-formes d'extrémité. périeurs.
8 Plancher des compartiments inférieurs. 24 Cloison compartiments supérieurs.
9 Plancher des compartiments supérieurs. 25 Soute & bagages compartiments infé-
|0 Couloir des compartiments supérieurs. rieurs (fig. 4 et 5).
Il et 12 Fautauils des compartimen’s 26 Emplacements pour bagages (fig. 2 et 4).
supérieurs. 27 Porte-bagages (fig. 2 et 6).
13 et 14 Couchettes transversales supérieures. 28 Support pour les bagages.
13' et 14' Parties fixes des couchettes supé- 29 et 30 Soute & bagages d'extrémité (fig.
rieures. | et 2).
13" et 14" Parties mobiles des couchettes 31 et 32 Porte coulissante.
supeérieures. 33 Matelas léger sur couchette supérieure.
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COMPARTIMENTS INFERIEURS
(fig. 2, 4 et 6)

Nous savons qu'ad partir d'une certaine
longueur des compartiments (environ
23 m.) il est inutile de prévoir des
longueurs plus grandes sans utiliser des
dispositifs spéciaux d'appui-jambes.

S'étendre jusqu'd presque l'horizontale
sans appui-jambes n'est pas confortable
du tout.

Cette obligation de prévoir des appui-
jambes amovibles, jointe & celle de con-
cerver des compartiments séparés dans
lesquels les voyageurs sont placés I'un
en face de l|'autres, nous a amené a pré-
voir pour les fauteuils inclinables une
disposition en quinconce [fig. 4).

Nous avons donc prévu dans les com-
partiments cing fauteuils au lieu des six
habituels et avons donné aux comparti-
ments une longueur de 2,8 m.

Ces cinq appui-jambes (22) peuvent
occuper toute la surface comprise entre
les fauteuils (19) et (20); ils seront
cependant facilement escamotables pour
permettre le déplacement des voyageurs;
ils ne pourront avoir vers les pieds qu'une
largeur quelque peu inférieure & la moitié
de celle du fauteuil lui-méme.

Cela parait suffisant et facile a réa-
liser.

COMPARTIMENTS SUPERIEURS
(fig. 2, 3 et 5).

Il n'est pas possible de prévoir a
'étage une disposition semblable.

La seule solution & retenir consiste a
prévoir quatre fauteuils ordinaires (I1) et
(12) non inclinables se faisant vis-a-vis,
conjugués & quatre couchettes transver-

sales (13) et (14).
Le voyageur qui se trouve dans le

couloir (6) de la figure 5 franchit la
porte coulissante (32) avant de monter

par l'escalier (4) qui donne acces a
chaque compartiment supérieur (2).
L3, il peut disposer, soit des fauteuils,

coit des couchettes.

Les couchettes inférieures qui se trou-
vent de chaque coté de |'escalier sont
au niveau des sieges des 4 fauteuils ; les
appuis-bras de ceux-ci se soulévent et
laissent la couchette bien dégagée.

La couchette supérieure n'est pas
cxactement au-dessus de la couchette in-
férieure correspondante ; elle se trouve
plus prés dela cloison, ce qui permet
l'usage d'une échelle inclinée pour vy
avoir accés, (23) de la fig. 2; de plus
transversalement elle est décallée vers
le couloir, en partie au-dessus de celui-ci

(voir 14 et 14' de la fig. 5).
34|
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La partie de cette couchette vers le
couloir est fixe, l'autre qui surplombe
les fauteuils est coulissante horizontale-
ment dans la partie fixe ; le tout est re-
couvert d'un matelas léger repliable (33).

Les fauteuils de jour sont aussi confor-
tables que ceux de nos voitures actuelles,
cependant ceux placés contre la fenétre
présentent |'inconvénient inévitable de
ménager peu d'espace en hauteur pour
s'y installer ; mais une fois assis, ils sont
trés confortables et particuliéerement bien
placés pour admirer le paysage.

DISPOSITION GENERALE
DES COMPARTIMENTS
DES DEUX ETAGES

lls sont imbriqués sur toute la lonqueur
de la voiture (voir fig. 1).

Verticalement les couchettes des com-
partiments supérieurs se trouvent au-des-
sus des sieges des fauteuils & dossiers
inclinables des compartiments inférieurs.

Nous avons prévu pour une voiture de
grande longueur 5 compartiments supé-
rieurs imbriqués au-dessus de &6 compar-
timents inférieurs.

Il n'y a donc pas de cloisons verticales
sur toute la hauteur de la caisse sauf aux
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extrémités ; une cloison verticale est pré-
vue & chaque extrémité des comparti-
ments pour les séparer des toilettes clas-
siques installées prés des sas d'entrée de
'a voiture.

CONFORT REALISE

Il peut paraitre inconfortable de ne plus
avoir en toutes circonstances un grand
espace libre au-dessus de soi comme
dans les voitures traditionnelles : c'est |a
rancon inévitable de toute voiture 3
deux étages.

Une ventilation adéquate conjuguée 4
un chauffage moderne bien étudié peut
remédier & cet inconvénient.

Par ailleurs ces deux espéces de com-
partiments offrent aux voyageurs e
moyen de s'étendre trés confortablement.

Certains préférent les couchettes trans-
versales pour dormir; d'autres ne les
supportent pas et préférent de beaucoup
dormir étendus dans le sens de la mar-
che du train.

lls pourront choisir, sans devoir payer
de supplément, car cette voiture, de
lere classe, de capacité normale, ne
demande pas de supplément, malgré le
confort exceptionnel qu'elle procure.
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On peut remarquer que les comparti-
ments supérieurs sont particulierement
bien adaptés aux parcours comportant une
nuit compléte, tandis que ceux des ni-
veaux inférieurs conviennent mieux pour
des parcours de jour prolongés pendant
une partie de la nuit.

BAGAGES

Cette question est importante
une voiture R.I.C. & long parcours.

pour

b a

A A A

Toutes les places libres sont utilisa-
bies.

Aux compartiments inférieurs, les vali-
ses peuvent etre placées derriére les fau-
teuils basculants, le dossier se rabat vers
I'avant ce qui permet de glisser une
valise au niveau du plancher.

De plus, en-dessous du plancher du
compartiment supérieur voisin une soute
a bagages est aménagée pour les voya-
geurs de chaque compartiment, voir (25)
fig. 4 et 5, elle peut contenir une dizaine
de valises

moyennes.
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Enfin aux extrémités du couloir se
irouve de chaque cété un espace libre
assez important entre la cloison du der-
nier compartiment supérieur et la cloison
verticale d'extrémité — voir (29) et (30)
fig. | et 2. — cet espace peut etre
utilisé pour y placer des bagages en
excédent.

Aux compartiments supérieurs, les va-
lises peuvent se placer en utilisant les
échelles citées plus haut, au-dessus du
couloir et de l'escalier d'accées — voir
(23) de la fig. 5; de petits paquets
peuvent étre placés entre la cloison et la
banquette supérieure.

De jour, en plus de ces endroits, les
parties fixes des couchettes peuvent re-
cevoir des valises sans difficulté.

Comme d'ailleurs dans les voitures
couchettes classiques, cette question des
bagages d'une voiture & deux étages ne
peut étre parfaitement résolue dans tous
les cas: il serait parfois nécessaire de
limiter le nombre de colis, car il n'est
pas possible de prévoir par exemple
4 valises par personne, ce qui ferait un
total de 200 valises justifiant & eiles
seules la présence d'un fourgon supplé-
mentaire.

NOMBRE DE VOYAGEURS

Nous obtenons ainsi une grande capa-
cité en voyageurs, 30 aux compartiments
inférieurs et 20 aux supérieurs, soit au
total 50 personnes.

C'est un résultat qui ne peut etre
obtenu, & confort égal, que par les 2 éta-
ges, malgré la perte de place due aux
5 escaliers.

En effet en voiture ordinaire, pour
une longueur similaire il ne pourrait vy
avoir que 7 compartiments de 2,8 m.
de longueur ce qui donnerait seulement
35 places au lieu de 50; il y a donc
un gain de 40 %.

Ceci permet de garder a cette voiture
son caractére de R.I.C. lére classe sans
supplément de prix, tout en donnant un
confort trés supérieur & ce qui se fait

en lere classe actuellement.

VUE EN PERSPECTIVE DE L'INTERIEUR DE LA VOITURE DE lére CLASSE (R.I.C.) A DEUX
ETAGES. — A gauche, le compartiment inférieur avec les 5 fauteuils inclinables en quinconce ;

a droite, le compartiment supérieur dont on
demeure et les quatre fauteulls en vis-en-vis

disposition de nuit.

e RS ==

remarquera les deux couchettes supérieures a
se transformant en deux couchettes pour la

(Dessin de |'auteur)
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CONCLUSIONS GENERALES

Au POINT DE VYUE DU MATERIEL

cette voiture conserve les caractéristiques
habituelles de nos voitures R.I.C. : couloir

latéral et coupés.

Tous les appareils auxiliaires actuelle-
ment placés sous caisse peuvent etre con-
servés, car le niveau du plancher n'est
pas modifié par les deux étages.

Seuls le chauffage et la ventilation de-
manderaient une étude particuliere, ainsi
évidemment que |'‘aménagement inte-
rieur qui ne peut étre que schématisé
dans les figures ci-jointes.

Au POINT DE VUE FINANCIER, la

construction de cette voiture ne serait
guére plus colteuse qu'une voiture tra-
ditionnelle.

Les droits de licence d'exploitation de
brevet ne dépasseraient certainement
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SCHIPPERS PODEVYN S. A.

- 38.39.90 HOBOKEN-ANVERS Télégr. : SCHIPODVYN

sable, en

Fonte brevetée MEEHANITE.
Bronze breveté PMG.

SPUNCAST. bronze centrifugé vertical en barres, buse-
lures, couronnes.

METAUX ULTRA LEGERS ET SPECIAUX.
ESTAMPAGE A CHAUD.

ATELIERS DE CONSTRUCTION & DE PARACHEVE-
MATERIEL ELECTRIQUE de canalisation

souterraine et aeérienne.

PETIT MATERIEL POUR CATENAIRES
crochets, bornes de raccordement, tendeurs, poulies en fonte MEEHANITE,

ACCESSOIRES POUR MATERIEL ROULANT.

pas 0,5 % de la valeur de la voiture, ce
qui est insignifiant.

Au POINT DE YUE COMMERCIAL,

cette voiture procure aux voyageurs de
lére classe un confort exceptionnel,
grace aux fauteuils inclinables et aux
couchettes transformables.

Elle conserve son caractére de leére
classe, étant donné son nombre élevé de
places (50) ; elle serait donc accessible
aux voyageurs de lére sans supplément
cde prix.

La diversité du confort qu'elle pré-
sente, fauteuils inclinables ou couchettes
transversales, permet au voyageur de
choisir suivant ses goits ce qui lui con-
vient le mieux.

Ce serait un outil précieux pour la
concurrence contre les transports par
avion.

coquille, sous pression et

pendules, serre-cdbles, manchons,
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Pour tout

O

son
materiel

moderne...

Exemple de biellettes systéme « Alsthom »
équipées de « Silentbloc »

® LOCOMOTIVES ELECTRIQUES BB 122 & 123

® RAMES AUTOMOTRICES (TYPES 1954, 1955,
1956)

® NOUVELLES VOITURES METALLIQUES

4 Secite Nationale dey
ey de ém @c@gw

a, bien entendu, choisi:

SILENTBLOC

GUIDAGE ELASTIQUE 9 ENTRETIEN NUL
VIBRATIONS AMORTIES

ARTICULATIONS — SUPPORTS ANTIVIBRATOIRES
ACCOUPLEMENTS ELASTIQUES —  AMORTISSEURS
SILENTBLOC s. A. BELGE
36, rue des Bassins — BRUXELLES — Tél 21.05.22
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