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Bruxelles, le 26 octobre 1955

Monsieur le Président,

J’al toujours pris intér8t a votre revue "Rail
et Traction".

Je désire plus spécialement dans les circonstances,
Erésentes du 25éme anniversaire de 1’Association Royale
elge des Amis des Chemins de Fer vous dedier ces 1lignes.

Elles vous diront ma grande satisfaction de vous
voir inlassablement poursuivre la démonstration de ce
que le Rail conserve toujours dans l’économie du pays
sa place importsnte.

J?apprécie hautement la fagon toute didactique
et cependant scientifique dont vos articles donnent
au lecteur les précisions qu’ils souhaitent sur les
grandes réalisations du Rail & notre époque.

J’ajoute que vous avez su toujours faire prévoir
que, nonobstant une concurrence non négligeable, une
modérnisation basée sur une technique éprouvée conser-
vera toujours au Rail sa place prépondérante.

Je termine en vous priant d’agréer, Monsieur le
Président, 1’assurance de tout mon appui.

IE MINISTRE,

s

————-’-J—

Monsieur H.F. GUILLAUME
Président de l’Association,Rcuala Belge
des Amis des Chemins de Fer,
A.S.B.L.
1-2, Pdace Rogler,
BRUXELLES
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SOCIETE DE TRACTION ET D'ELECTRICIIE

INGENIEUR-CONSEIL

pour toutes études d'Electrification de Chemins de fer

% RENTABILITE
% INSTALLATIONS FIXES
% LIGNES DE CONTACT
% MATERIEL ROULANT
% TELECOMMANDE

PREMIERE ELECTRIFICATION A L'ECHELLE INDUSTRIELLE
EN COURANT MONOPHASE 25 KV. -— 50 PERIODES
CHEMINS DE FER DU B.C.K. (Katanga - Congo Be!ge)

@

EN COLLABORATION : ELECTRIFICATION DES
CHEMINS DE FER BELGES, COURANT CONTINU 3.000 V.

SOCIETE DE TRACTION ET D’ELECTRICITE
31, rue de la Science - BRUXELLES
YR R N A R R i R R ..




L’ELECTRIFICATION
- DE

4@ BRUXELLES

&% A LIEGE

Pl

Liege - le Perron (Photo C.G.T.)

L existe vraisemblablement encore, dans
quelque casier d'archives, un dossier cou-

f’f/‘\
AR

& \ vert d'une vénérable poussiére, et vieux
) d'environ un demi-siécle, qui contient un
T#\ projet d'électrification des plans inclinés
(| de Liége...
| Les échos du succés de la traction élec-
'Dﬁl' trique sur des lignes suisses de montagne
I (Simplon, Chemins de Fer Rhétiques)
étaient parvenus en Belgique, et il était
naturel de s'en inspirer pour résoudre un probléme réputé
difficile.

En octobre 1955 ces spéculations de |'esprit deviennent réalité,
mais les moyens techniques mis en ceuvre différent sans doute
de ceux imaginés naguere.

Un constructeur ingénieux avait cependant déja réalisé a ce
moment un moteur & courant continu 3000 volts, de faible puis-
sance, mais il se trouvait en difficulté devant des probléemes de
production industrielle de |'énergie correspondante.

Depuis lors, on a inventé et perfectionné le gros redresseur
3 vapeur de mercure, la ligne caténaire et le pantographe —
symboles encombrants de la captation de courant & grande
vitesse — et le block automatique... F. B.
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TRAVAUX EXECUTES
PAR LE SERVICE DE LA VOIE

ORSQUE le 17 octobre 1954, la
traction électrique a été inauguree
sur les 30 km séparant Bruxelles de
Louvain, il n'était question que
de I'achévement de |'électrification
jusqu'a Liege.

Bien peu se doutaient cependant de
'ampleur des travaux restant a exécuter
sur les 70 km de ce dernier trongon.
Ces travaux voient & présent leur mise a
fruit une année & peine aprés les pré-
cédents.

Tous les services d'étude et d'exécu-
tion de la S.N.C.B. ont réalisé des efforts
méritoires. Le Service de la Yoie, notam-
ment, s'est trouvé devant une tache assez
lourde.

En particulier, des transformations pro-
fondes ont changé |'aspect des gares de
Louvain, Tirlemont, Landen, Waremme,
Ans et Liége, pour ne citer que les plus
importantes. Des efforts constants ont
été nécessaires pour les réaliser avec un
minimum de perturbations dans la circu-
lation des trains.

Les gares principales de ces trongons
4taient trés anciennes et des problemes
se posaient non seulement du fait de l'in-
tensification des mouvements qui doit
accompagner |'électrification, mais égale-
ment du fait de certaines situations
génantes pour |'exploitation.

A l'occasion des travaux d'électrifica-
tion qui rendent les modifications ulté-
rieures plus codteuses, il s'indiquait de
réexaminer ces problémes et de procéder
3 des aménagements. La Société a ainsi
4té amenée a réaliser un remaniement
complet des gares de Louvain, Warem-
men. Ans et Liege Haut-Pré, & aménager
partiellement les gares de Landen et Tir-
lemont et & exécuter des travaux tres
importants en gare de Liege-Guillemins.

par M. DEBAIZE, Ingénieur Principal
et M. DE CLOEDT,

Service de

Ingénieur au

la S.N.C.B.

la Voie de

En ce qui concerne LOUVAIN, la dis-

parition de l'ancienne marquise et des
trois quais & voyageurs d'une longueur
d'environ 800 m ne sera pas regrettée ;
ls sont remplacés par 5 nouveaux quais
normaux de 300 m, établis dans toutes les
régles de l'art, & l'abri des intempeéries et
d'un accés facile grace a des couloirs
sous voies allongés et rajeunis.

A coté de ces travaux, d'un intéret
évident pour les voyageurs, il convient de
mentionner encore :

— la réalisation de deux bifurcations
anglaises & |'extrémité de la gare coté
Lidge, établies dans le but de suppri-
mer les recoupements des voies direc-
tes Bruxelles-Liege avec les voies a
marchandises et la ligne Louvain-Otti-
gnies. Elles ont exigé |'exécution de
terrassements importants, la construc-
tion de deux nouveaux ouvrages dart
et le relévement partiel de la passe-
relle existant & cet endroit.

— la construction de 3 nouvelles cabines
de signalisation, d'une conception mo-
derne.

— le regroupement des voies de garage
du matériel roulant et |'établissement
d'un faisceau de relais pour les trains
de marchandises.

— la rectification du tracé des voies pour
permettre aux trains directs de tra-
verser la gare & grande vitesse.

— |'abaissement des voies dans la zone
du pont Tivoli, afin de disposer d'une
section libre suffisante pour les voies
3 électrifier.

Par la méme occasion le batiment des
recettes a été modernisé.

L'ensemble de ces travaux, comportant
en fait la création d'une gare entierement
nouvelle sur I'emplacement de l'ancienne,
a di eétre réalisé sans interrompre ou

9
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De haut en bas: vue partielle de la
bifurcat on anglaise & Louvain - Un train
omnibus Louvain-Alost en gare de Schaer-

beek. (Photos B. Dedoncker).

10

'exploitation de la

entraver sérieusement -
ecu-

gare et en conservant au trafic une s
rité intégrale.

Signalons encore pour m .
velle gare latérale avec 3 voies a |
la sous-station de traction, dont la mise
en service a eu lieu & I'occasion de I'éléc-
trification du trongon Bruxelles-Louvain.

A TIRLEMONT, gare de coincidence
avec les lignes secondaires vers Diest,
Saint-Trond et Ramillies, I'entrée indépén-
dante de la ligne de Ramillies a été é:a-

blie.

La gare de LANDEN a vu l'élargisse
ment de ses quais & voyageurs et le
prolongement du couloir d'accés sous
voies. Le déplacement des voies a égale-
ment permis de réaliser des tracés plus
favorables permettant d'obtenir une vites-
se plus élevée dans la traversée de la
gare.

Un nouveau passage supérieur a été
construit en remplacement de l|'ouvrage
d'art existant de la chaussée de Hannut
et dont la hauteur libre était insuffisante.
Le passage & niveau, coté Bruxelles, sera
remplacé par un passage supérieur.

La gare de WAREMME, véritable ter-
minus de la grande banlieue liégeoise,
a été complétement transformée en vue
de réaliser une disposition plus ration-
nelle des voies en fonction du nouveau
programme d'exploitation.

On y dispose maintenant :

|) de deux voies directes pouvant etre
parcourues a grande vitesse ;

2) de deux voies & quai supplémentaires,
soit une voie de garage directe et
une voie de gare latérale coté Liege ;

3) d'un faisceau de garage du matériel
roulant, composé de 3 voies et des
installations & marchandises réorgani-
sées.

Inutile de préciser que la nouvelle dis-
position des voies & quai n'a pas pu éetre
réalisée sans apporter des modifications
orofondes aux quais et au couloir sous
voies existants. || a meme été nécessaire
de procéder & un renouvellement complet
du pont de la rue de Huy; les anciens
tabliers métalliques dont |'orientation et
'emplacement ne correspondaient pas au
tracé des nouvelles voies ont du eétre
remplacés par un tablier continu en
poutrelles enrobées.

D'autre part, les 2 passages a niveau
n’ 18 et 19 qui encadraient la gare, ont
té supprimés ; le nombre des voies croi-
e

‘es par la route a en effet été porté de

é
s
3 3 4 pour le n” 18 et de 4 & 6 pour le



n’ 19. Ce dernier est déja remplacé par
un passage sous les voies pour piétons,
tandis que le premier, situé sur une route
provinciale importante, sera détourné vers
un nouveau passage sous voie construit a

une centaine de métres de distance dans
la direction de Bruxelles.

En outre, le passage & niveau n” |7 est
également supprimé par détournement de
la route vers un pont existant.

LY

De haut en bas : deux vues de la double traversée anglaisa & Louvain, d'une part, vers

Louvain, et d'autre part, vers Tirlemont.

(Photos B. Dedoncker).




Louvain :

Continuons notre apercu en passant a
la gare de FEXHE-LE-HAUT-CLOCHER,
ol tous les tra’ns de marchandises vers
la région liégeoise et I'Est du pays quit-
tent la ligne 36 et doivent donc recou-
per la voie principale de Liége vers Lou-
vain. venant ainsi géner la circulation sur
cette voie.

L'établissement d'une voie de garage
central formant sas permet maintenant de
retenir en attente les {rains de marchan-
dises. sans causer d'entraves & la circu-
lation rapide sur les voies directes.

Ceci a nécessité non seulement la mo-
dification des appareils de la bifurcation,
mais également le déplacement des voies
orincipales et la construction d'un nou-
veau quai & voyageurs.

En ce qui concerne la gare d'ANS,
I'slectrification a fourni l'occasion d'y
apporter des améliorations sensibles aux
installations. Des auais de largeur suffi-
cante ont été construits et le nombre des
voies & quai a été porté & 5 il convient
en effet d'y ménager une certaine sou-
olesse & |'approche de Liége et a I'en-
trée des plans inclinés. Ces modifications
ont exigé l'exécution de travaux de voie
importants et la construction de deux
nouvelles cabines de signalisation.

| 2

Passerelle pour piétons enjambant
Liege et, de part et d'autre, les voies déviées & marchandises

--"'ftui"*u-‘;-\‘twn* i —
e ZLTT s #ﬁ‘.ndf_ﬂ' Lt
NG~ et . W J S

les voies principales de la ligne Bruxelles-

(Photo B. Dedonckr}

De plus, |'ancienne passerelle métalli-
que a été démolie et les tabliers de deux
passages supérieurs situés & 'entrée de
la gare cdté Bruxelles, ont été releves
cour obtenir une hauteur libre suffisante.

Entre Ans et Liege Guillemins, nous
retrouvons la gare de LIEGE-HAUI-
PRE complétement modifiée. Dans I'an-
cienne situation elle comportait des voies
trés courtes sans possibilité de manoceuvre
et 'aménagement a di porter remede 3
une disposition on ne peut plus défec-
tueuse au point de vue exploitation.

Dans la nouvelle situation :

— les installations & marchandises sont
disposées de telle fagon que les ma-
noceuvres en voie principale sont en
grande partie éliminées ;

— des améliorations sensibles ont eéte
apportées au tracé des voies directes ;

— les quais & voyageurs ont été dépla-
cés et le couloir sous voie adapté.
De plus, |'ancien batiment des recettes,

tres vétuste, est remplacé par un nouveau

batiment, moins spacieux, mais correspon-
dant aux besoins des voyageurs et du ser-
vice d'exploitation.

Au terminus de la ligne électrifiée nous

arrivons en gare de LIEGE-GUILLEMINS,

celle qui, avec Louvain, a vu les transfor-



mations les plus importantes et a cause Le programme suivant a pu etre réa-

le plus de soucis aux services d execution. lisé :

Les problémes posés pour cette gare 1) 'établissement de 2 nouveaux quais
se compliquaient encore par suite e surélevés avec abris-parapluies et
'exiguité extréme des emplacements dis- allongement correspondant des cou-
ponibles. loirs d'acces.

De haut en bas: nouveau pont & Waremme et nouveaux quais surélevés en gare de

Louvain. (Photos S.N.C.B.).

R

| 3
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De haut en bas: pleine voie en Hesbaye et nouvelle gare de Liege Haut-Pré en
(Photos S.N.C.B.).

construction.

La pose des 4 nouvelles voies & quai la zone, coté Bruxelles, située entre les

a entrainé la transformation compléte quais et la rue Hemricourt ;
du complexe d'appareils de voie dans 2} la création d'un nouveau faisceau de

| 4



garage du matériel roulant, coté An-

gleur, entre la rue du Val Benoit et

la Meuse, seul endroit ou il était pos-
sible de donner un plus grand déve-
loppement aux installations.

Toutefois, des expropriations impor-

tantes de terrains le long de la rue

d'Angleur ont été inévitables et il a

fallu procéder a ['allongement du

pont sur la rue du Val Benoit.

Sur ces deux phases se sont greffés plu-
sieurs autres travaux importants, notam-
ment :

— la suppression du passage inférieur de
la rue Mandeville par détournement
de cette rue;

— le renouvellement du pont sur la rue
du Val Benoit (partie ancienne) ; on
a supprimé en méme temps les ran-
gées de colonnes-supports des tabliers
afin d'élargir la chaussée ;

— |'agrandissement de la cabine de si-
gnalisation ;

— le relévement de la passerelle vers le
quartier Saint Maur.

Entre-temps, un programme de travaux
plus étendu a été mis au point dans le
cadre de |'aménagement des abords de
la gare; ce programme n'est toutefois
pas lié a |'électrification.

x % %

Ce relevé des aménagements devrait se
compléter par les modifications de moin-
dre importance apportées aux voies dans
les gares de Vertrijk, Ezemael, Gingelom,
Jeuk-Rosoux, Remicourt et Momalle. Ces
modifications se réduisent toutefois a la
suppression ou au déplacement d'appa-
reils de voie et & l'installation de liaisons
supplémentaires entre voies principales,
liaisons nécessitées par la circulation acci-
dentelle & voie unique.

Signalons encore certains travaux exé-
cutés dans les dépendances de la gare de
Schaerbeek en vue d'augmenter les possi-

bilités de garage du matériel roulant.
¥ ¥ %

Indépendamment des aménagements de
gares, il nous semble utile de donner une
vue panoramique d'autres travaux qui dé-
coulent directement ou indirectement de
'état de la ligne & équiper ou des carac-
téristiques de |'électrification.

Citons principalement :

1) la construction de batiments pour
sous-stations ou postes de sectionne-
ment & Voroux-Goreux, Tirlemont et
Waremme ;

2) la mise en place des circuits de re-
tour de courant, c'est-a-dire des con-
nexions soudées reliant les rails et les
poteaux métalliques aux points neutres
des sous-stations :

3) I'élargissement de certaines entrevoies,
trop étroites pour installer les files
ininterrompues de supports de caté-
naires. Le cas s'est présenté fréquem-
ment et surtout & Voroux-Goreux et a
Liege-Guillemins ;

4) les travaux destinés a réaliser le gaba-
rit électrique sous les passages supé-
rieurs ou généralement la hauteur libre
était insuffisante. Cette adaptation
s'est faite soit par relévement ou
appropriation des tabliers des ponts,
soit par abaissement de la plate-forme
des voies. Nous avons signalé plusieurs
cas & Louvain, Landen, Ans et Liege-
Guillemins ; bien d'autres encore se
sont produits sur toute |'étendue de
la ligne ;

5) I'appropriation des garde-corps des
passages supérieurs afin d'éviter aux
passants tout risque de contact avec
les lignes caténaires ;

6) la suppression de certains passages a
niveau dont le maintien était incom-
patible avec la cadence plus élevée
des trains électriques.

Il ne nous est pas possible de décrire
ici les caractéristiques et les modes d'exé-
cution de tous ces travaux, mais leur sim-
ple énumération permettra déja de se
rendre compte des problémes complexes
qui peuvent se poser en cours de l'exé-
cution par suite, d'une part, de la diver-
sité des phases et, d'autre part, de la
nécessité d'assurer continuellement la
sécurité et la réqgularité du trafic.

Pour étre comp'ets, mentionnons encore
les antennes Louvain — Malines et Voroux
—Kinkempois, dont |'électrification suivra
de prés celle de la ligne 36. Les travaux
de voie réalisés y étaient toutefois moins
importants.

I5



Le plan incliné de Liége dont la rampe de 33 9, dépasse celle du
St-Gothard : le pont au milieu de la photo donne, par son horizon-
talité. une excellente idée de |'importance de cette pente.

(Photo B. Dedoncker).

(Photo S.N.C.B.)

Lisge-Guillemins : vue vers le plan incliné de Ans.
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SOCIETE ANGLO FRANCO-BELGE

DES ATELIERS LA CROYERE, SENEFFE
& GODARVILLE

SOCIETE ANONYME

LA CROYERE
(BELGIQUE)

AU SERVICE
DU RAIL DEPUIS

1859

® Locomotives

® Avutomotrices

® Voitures

® Wagons

® Grues

® Appareils de voie

® Emboutissage

® Picces de forge

Locomotive diesel-électrique de 1750/

1600 HP AFB-GM pour la Société ® Chaudronnerie
Nationale des Chemins de Fer Belges

(Photo H.F. Guillaume) ® Cadres de mines
TELEPHONES : LA LOUVIERE @ Ponts métalliques
221.61 - 221.62 - 243.02
ADRESSE  TELEGRAPHIQUE : ® Véhicules pour immondi-
LOCOMORAN LA CROYERE ces

® Rouleaux compresseurs
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USINES

SCHIPPERS PODEVYN

Soc. An.

HOBOKEN-ANVERS

Tél. : 38.39.90 (8 lignes)

FONDERIES

AU SABLE, EN CO-
QUILLE, SOUS PRES-
SION

Fonte, bronze, alumi-
nium, alpax, anticoro-
dal, laiton, zamalk,
AG5, APM, Dbronze

d’aluminium, eftc...

ESTAMPAGE
(a chaud)

laiton, zamak, alumin.

ATELIER DE
CONSTRUCTION
ET DE PARACHE-
VEMENT

Appareillage électrique
de raccordements sou-

Télégr. : SCHIPODVYN

NOS SPECIALITES

MEEHANITE
(fonte brevetée a hau-
tes résistances)

SPUNCAST

Bronze centrifugé ver-
tical breveté, en barres,
buselures, couronnes.

METAL PMG

Bronze 3 hautes
réesistances.

METAUX ULTRA
LEGERS et
SPECIAUX
AG5, MgAl, APM,

efc.

A GENCES

Isolateurs N ORDEN
Ecrous de  sécurité

terrains et aeériens. ESNA

PETIT MATERIEL POUR CATENAIRES

Pendules, serre-cdbles, manchons de jonction et d’extrémite, crochets,
bornes de raccordement ; tendeurs a lanterne, tendeurs a contrepoids,
poulies en fonte MEEHANITE, isolateurs en porcelaine, efc,..

ACCESSOIRES POUR MATERIEL ROULANT

Coussinets en bronze, robinetterie pour freins, pieéces coulées en alliages
|légers pour ornementation.

PIECES COULEES ET ESTAMPEES POUR
APPAREILS DE SIGNALISATION, etc...























































































































































