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une prise de position nette.

ARMI Jes documents soumis a la Conference
européenne des ministres des transports a
sa reunion de decembre dernier figurait
un important rapport sur les transports qui-
dés a grande vitesse. Il s'agit la d'un théeme
qui est actuellement au cceur des préoccu-
pations de la plupart des réseaux euro-

peens membres de I'Union internationale des chemins

de fer (UIC).

Le rapport de la CEMT qui présente une synthése
complete de la situation actuelle et des perspectives
a moyen terme, fait largement réféerence aux études et
travaux de I'UIC. Celle-ci a été invitée a présenter ses
avis et suggestions devant le Bureau du Conseil des
Ministres. A cette occasion, M. de Fontgalland a no-
tamment souligné que le systéme rail/roue est actuel-
lement le seul operationnel, et cela pour des vitesses
allant jusqu’a 300 km/h. « Mais il convient de préciser,
a-t-il ajoute, que ce chiffre ne constitue nu!lement un
« mur » technique, et que des vitesses supérieures
sont certainement possibles par «chemin de fer ».
Mais I'UIC ne néglige pas pour autant les technologies
nouvelles et un comité dexperts vient d'étre créé au
sein de son Office de recherches et d'essais (ORE)
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I''U.LL.C. et les transports guidés a grande vitesse

en vue de mettre en commun les actions dans ce do-
maine. »

L'étude des aspects économiques des hautes vites-
ses, dans |le cadre geographique européen, est en ou-
tre exécutée par la commission de la recherche pros-
pective.

Le secretaire général de I'UIC a ensuite attiré I'at-
tention de la CEMT sur le probléeme de la saturation
prochaine de certains des plus grands itinéraires euro-
peens <« || s’agit d'ailleurs d’'une situation logique-
ment previsible car en prés de 150 ans, ces grands
axes ont connu un accroissement de trafic continu et
hors de proportion avec les améliorations apportées
a leurs caracteristiques. »

En conclusion, le secrétaire général de I'UIC a ex-
primé le veeu que les lignes nouvelles a grande vites-
se a l'etat de projet, soient réalisées d'urgence, dans
I'intérét de la collectivité. « L'UIC est tout a fait dis-
posee, a-t-il ajouté, a collaborer a des études et re-
cherches concernant les transports terrestres guidés
a grande vitesse, quelle que soit la technique utilisée,
aféin de jeter les bases d'un réseau véritablement euro-
peen. »

securite ferroviaire : qui dit mieux ?

Une statistique récente concer-
nant la securité du transport par
chemin de fer établit que, pour I'en-
semble des réseaux de I'Union inter-
nationale des chemins de fer et
pour la période 1860 a 1971, le nom-
bre de voyageurs victimes d’acci-
dents mortels est de 0,44 par mil-

editorial

liard de voyageurs-kilometre. A titre
de comparaison, un calcul analogue
portant sur le monde entier, a I'ex-
ception de I'URSS, de la Chine et
d'un petit nombre d’autres Etats,
donne pour l'aviation 3,6 victimes
par milliard de voyageurs-kilometre.
La statistique routiere est beaucoup

plus imprécise, étant donné l'incer-
titude relative au kilométrage par-
couru et au nombre de personnes
transportées, mais dans les cas les
plus favorables elle est de plusieurs
dizaines de tués par milliard de
voyageurs-kilometre...
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A chaque niveau
'Op elk niveau

Nous sommes une entreprise spécialisée de |”industrie
électrotechnique et équipons depuis 1906 des véhicules
de traction pour chaque application.

15 succursales et de nombreuses maisons affilées en
Europe et Outre-Mer garantissent un service impeccable.

Wij zijn een gespecialiseerd bedrijf in de elektrotechnische
industrie en rusten sinds 1906 traktievoertuigen uit voor elke
toepassing.

15 bijhuizen en talrijke filialen in Europa en Overzee ver-
zekeren een uitstekende dienst.

KIEPE ELECTRIC S A.

Gand * 188, Boulevard d’ Afrique - , 23 37 31
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La progression du trafic TEE en Italie a amené les
F.S. @ mettre en service de nouvelles voitures qui
seront tractees par locomotives ; il sera ainsi plus
facile de faire varier les compositions au gré des
besoins.

Les nouvelles voitures TEE italiennes répondent aux
normes les plus élevées en ce qui concerne le con-
fort ci-contre une voiture restaurant dont on notera
I'emmarchement permettant d'y accéder d'un quai
haut ou d'un quai bas.

Nouvelle rame TEE italienne préte au départ avec en
tete, une locomotive électrique BB a grande vitesse.
type E 444 dite Tartaruga.

(photos F.S.)

I'actualité en Europe 137



Le nouveau salon d'accueil de Bruxelles-
Midi traite I'ensemble du trafic international
pour voyageurs c'est a dire qu’il fournit
renseignements et billets pour les services
tant ordinaires que speéciaux (T.E.E., voitu-
res-lits, trains auto-couchettes, etc...); en
outre, on peut y réserver sa place, s'inscrire
pour les excursions organisees el meme
y réserver ses places pour les billets com-
binés train + theéatre.

(photos S.N.C.B.)

138

Nécessaire mutation, la S.N.C.B. a remplace
ses quichets internationaux de Bruxelles-
Midi par un salon d'accueil ou tout a ete
congu pour recevoir dignement le client-roi
ci-contre le comptoir de travail avec au cen-
tre la loge du chef de service.

I’actualité en Europe



Afin d’'experimenter la propulsion

E point fort de I'actualité ferroviaire est, in-
contestablement, celui des grandes vitesses
car ses consequences engagent l'avenir du
Rail de facon irréversible.

Ce n'est pas le seul probléme important
et celui de l'attelage automatique pour ne
parler que de lui, conditionne un bond en
avant du trafic marchandises dont I'amplitude dépas-
sera vraisemblablement les prévisions.

Nous nous contenterons donc aujourd’hui de dé-
crire un nouveau lévrier du Rail dont la prétention se
limite a I'exploration systématique des vitesses com-
prises entre 200 et 300 km/h.

Né en France, sous les heureux auspices de la bril-
lante equipe de la S.N.C.F., il est ['aboutissement logi-
que des etapes franchies par nos voisins du Sud, qui,
/I faut avoir la chose présente a I'esprit, dispose de-
puis plusieurs années de trains rapides qui roulent a
200 km/h tous les jours et par tous les temps.

Notre excellent ami Pierre Van Geel abordera d’ail-
leurs prochainement, sous forme d’une longue et pas-
sionnante etude abondamment jllustrée, le probléme
des grandes vitesses, il en fera le tour, examinera les
points marqués, les résultats acquis et en tirera les
conclusions.

Ecrit avec verve et foi, nul doute que cette étude
suscitera un intérét des plus vif.

I'approche

par turbine a gaz, la S.N.C.F. équipait,
au debut de 1967 un élément automo-
teur recent mais d'un type courant
constitue d’'une motrice a moteur die-
sel et d'une remorque, d'un turbomo-
teur Turboméca d'une puissance de
1100 kW, réglé a 850 kW (74 °/o de sa
puissance aéronautique) Il est a
noter que le moteur diesel de la mo-
trice avait été conservé pour assurer
notamment, les démarrages.
Pendant les années 1967 a 1969,
I'element baptisé TGS fut longuement
et methodiquement expérimenté. Dans
le domaine de la vitesse, il a circulé

Le TGS, premier engin expérimental a
turbine a gaz (photo S.N.C.F.)

le T.G.V. 001

une aube nouvelle en Europe ?
le T.G.V.001 de la S.N.C.F.

Tout recemment encore, la traction diesel constituait
la seule ressource disponible pour I'exploitation des
lignes non électrifiées; elle seule était économique-
ment acceptable pour étre substituée a la traction 3
vapeur Cependant, |la puissance par locomotive res-
tait modeste a moins de multiplier les machines fonc-
tionnant en unités multiples comme c’est de regle
aux U.S.A.

Si cette solution peut paraitre séduisante car d'une
technique simple, elle reste une solution onéreuse et
demande des investissements importants pour consti-
tuer le parc nécessaire.

La S.N.C.F., confrontée avec une exploitation ditfi-
Cile sur ses grandes lignes transversales, a donc été
conduite a rechercher un type de moteur nouveau per-
mettant de disposer d'une puissance élevée sous un
faible encombrement; c’est ainsi qu'a été entreprise
des 1965, I'étude de I'application de la turbine a gaz
a la traction ferroviaire.

En 1966, I'expérimentation au Centre d'Essais des
Propulseurs de Saclay d'une turbine « Turbomeca »
« Turmo Il C3 » permettait de mettre au point I’alimen-
tation de la turbine en combustible diesel, d’adapter la
regulation aux impératifs ferroviaires et de résoudre
les problemes liés a I'insonorisation, il était donc per-
mis de passer au stade suivant.
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Engin expérimental a turbine a gaz, obtenu
vitesse B : moteur Diesel C : réservoirs
toire 4 reéducteur

5 : compartiment insonorisant

par modification d'un élément automoteur double de 425 ch. ,
D : chauffage ; véhicule « Turbine » 1:

6 : turbine 7 : aspiration

réservoirs
8 eéchappement

véhicule Diesel : A : boite de
2 : chauffage 3 : compartiment labora-
(document C.I.P.S.E.)

sans incident a plus de 220 km/h et
atteint 236 km/h dés le 20 juin 1967
entre Vierzon et Les Aubrais. Il a
d’ailleurs, au cours de nouveaux es-
sais entrepris depuis 1969 atteint la
vitesse record de 252 kilometres a
I'heure le 19 octobre 1971

Sur le plan de l'endurance, 275.000
kilomeétres ont été parcourus jusqu’en
mars 1972 et 570 essais a 200 km/h
ou plus ont eu lieu.

Contrainte a des investissements
modestes en matiére de recherche,
la S.N.C.F. sait cependant semer a

bon escient, les domaines nouveaux
qu'elle aborde sont fécondés a grand
renfort d’'imagination et de matiere
grise d'une trés petite équipe, toutes
choses qui donnent généralement des
dividendes substantiels ainsi que la
suite le demontera.

la premiére génération : les turbotrains E.T.G3.

Les premiers résultats des brillants
essais du TGS, engagerent nos amis
francais a pousser plus avant leurs
avantages.

En effet, grace a ses faibles dimen-
sions et a l'absence d’'auxiliaires Vvo-
lumineux, la turbine a gaz permettait
d’envisager un dessin rationnel des
véhicules, avec amélioration de la
répartition des masses et abaisse-
ment du centre de gravité, favorables
au confort général et a la stabilité a
grande vitesse. Enfin, a condition de
construire en série des turbomoteurs
adaptés a la traction ferroviaire et
compte tenu de toutes les donnees
techniques, le prix de revient au Kilo-
watt était comparable a celui d'un mo-
teur diesel de méme puissance.

C'est ainsi que la S.N.C.F. a fait
construire une premiére série de tur-
botrains affectés depuis le mois de
mars 1970 a la desserte de la ligne
Paris - Caen - Cherbourg (371 km)

140

qui par la structure de son trafic
et les perspectives de la demande de
transport dans cette région, se pretait
tout particulierement a une operation
« fréquence-vitesse ».

Les turbotrains E.T.G. sont consti-
tués de deux motrices encadrant deux
remorques. L'une des motrices est
équipée d’'un moteur diesel Saurer de
330 kW, a transmission meécanique
classique la seconde motrice est
dotée d’'un turbomoteur type Turmo Il
F1 réglé a 850 kW, dérivée du Turmo
11l C3, qui équipe notamment les heli-
coptéres « Super-Frelon ». Le turbo-
train dispose ainsi, pour une masse
totale de 144 t (longueur 87 18 m)
d’'une puissance installée de 1180 kW
(soit 1.600 ch) sa vitesse maximale est
fixée a 180 km/h toutefois, en pre-
mieére étape, elle reste limitée a 160
km/h en service commercial sur la
ligne Paris-Cherbourg.

Assurant une desserte rapide et ca-

dencée sur une artére relativement
courte, les turbotrains de la ligne Pa-
ris-Cherbourg offrent des amenage-
ments simples et fonctionnels. La ra-
me, de couleur chaudron et blanc
cassé, accueille 188 voyageurs (56 en
iére cl. et 132 en 2éme cl.) elle
comporte un restaurant «libre-ser-
vice » aménagé dans l'une des remor-
ques. Les voyageurs disposent de
fauteuils individuels revétus de tissu
« vert capitole » pour la 1ere cl. et de
texoid rouge pour la 2eme cl. L'inso-
norisation est réalisée a l'aide de
panneaux spéciaux dans les planchers
et de laine de verre dans les flancs
et pavillons , le chauffage est assure
par air pulsé et I'éclairage par rampe
a tubes fluorescents sous garnissage
plastique.

Premiére ligne frangaise, et pre-
miére ligne d'Europe desservie par
turbotrain, I'artéere Paris-Caen-Cher-
bourg a bénéficié depuis 1970 d'une

le T.G.V. 001









































































































