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tunnel de Huy lors de sa mise en
service : on remarquera a droite, | an-
cien tunnel désaffecté et son coffrage
intérieur de renforcement dont Ia
construction, en 1904, s’est averee
indispensable pour maintenir voute
et piédroits ; de ce fait, par amenuise-
ment du gabarit, il a fallu marier les
deux voies, contrainte trées dure pour
I'exploitation traitée en voie unique.
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Si vous envisagez
des solutions d’avenir

... gestion integreée, banque de donnees, docu-
mentation automatique, etc...

Vous trouverez chez nous l'interlocuteur
specialisé dans votre branche.

Nos nombreuses installations temoignent
de notre experience dans tous les domaines
qui vous preoccupent et quelle que soit la
technique envisagee : Batch processing,
teléprocessing, ou time-sharing.

Infofmatique
SIEMENS SYSTEME 4004 directement

SIEMENS

e
— —

—

SIEMENS SOCIETE ANONYME

Département Informatique

Chaussée de Charleroi
1060 BRUXELLES = 'O

Tel. 38.60.80

Demandez-nous, par exemple, comment
fonctionne la « multiprogrammation » SIE-
MENS 4004 et voyez une démonstration.
Vous serez etonne de son efficacite et sur-
tout de son economie.

Quant au « service », nous le placons au
meme niveau que les imperatifs techniques.
c'est-a-dire le plus haut. Avec l'ordinateur
nous vous offrons une assistance soucieu-
se de la solution qui vous convient le mieux.

Pourquol ne pas vous adresser

Siemens ?
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iNn MmMmemoriam

OTRE association vient d'étre, a nouveau,
durement touchée dans ses ceuvres vives.

Y Pierre Pitsaer, I'ami Pierre, le vieux ca-
marade de combat, fidele et dévoue, le
"-7 secrétaire genéral efficace, n'est plus!

Rien ne faisait prévoir une fin aussi bru-
tale car il avait gardé bon pied et bon ceil.

Il venait de prendre quelques jours de vacances en
Grande-Bretagne, pays qu'il affectionnait; il avait pu
se reposer et était rentré chez lui dans de bonnes
conditions.

Cependant, une faiblesse cardiaque I'obligea a s’ali-
ter, son médecin restant toutefois optimiste.

Nous étions aller le voir et I’'avions trouvé assis dans
son fauteuil préféré, philosophe et prenant son mal en
patience; il se rétablissait lentement et était resté
lucide et plein d’humour.

Soudain, au soir du 17 juillet 1970, ce fut le drame :
une crise cardiaque amenant la fin; fin discrete et
sans souffrance mais combien cruelle pour ceux qui
['aimaient!

in memoriam

Pierre Pitsaer est donc, lui aussi, parti laissant un
grand vide parmi nous.

Né le 1¢r février 1902 a Bruxelles, il entra a
I’A.R.B.A.C. dés le début de 1945; il participa et con-
tribua activement a I'expansion de notre association et
le 8 mai 1948, devint membre d’honneur au titre de ses
activités. Si I'A.R.B.A.C. est ce qu’elle est, c’est grace
au travail qu’il assuma a nos coéteés, car il prit toujours
largement sa part de nos activités.

Il trouva sa plénitude dans ce poste, ingrat entre
tous, de secrétaire-général qu’il assuma, sans discon-
tinuité, depuis 1949.

Ami des chemins de fer convaincu, il avait une nette
préférence pour les tramways belges dont I'historique
n’avait aucun secret pour lui; il partageait notre foi en
I'avenir du Rail et traversa, avec nous, ces annees
noires ou le principe méme du chemin de fer était mis
en question; il put cependant vivre assez longtemps
pour assister a cette renaissance du transport public
urbain qu’il aimait sous sa forme la plus rationnelle :
le tramway et, enfin, le metro.

Collectionneur de vocation, il avait réuni une extra-
ordinaire collection de billets des tramways bruxellois
de telle sorte qu'il n’y a pratiquement aucun manquant.

Modeliste assidu, plus poéte que technicien, il avait
réalisé plusieurs réseaux fort originaux ou il donna
libre cours a sa verve et a son imagination.

Homme d’ceuvre, il militait en faveur des grands
invalides de guerre qu'il affectionnait particuliérement.

Enfin, bon vivant ne détestant pas un bon plat ou
une bonne bouteille, Pierre Pitsaer était un conteur
étourdissant par le nombre incommensurable d'his-
toires drbles qu’il connaissait.

Ce fut un homme complet et son départ, combien
brutal, nous a laissés, tous, désempares.

La peine profonde des siens est la nOtre et son Sou-
venir restera longtemps vivant parmi nous.

J'avais un camarade...
H. F. G.
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ELECTRIC

Pieces de contact et de rechange

faisant partie de notre programme de fabrication
d’'appareillages et d’equipements électriques pour
matériel de traction, d'industrie, ainsi que |'equipement

Kontakt- en vervangingsstukken électrique de bateaux

uit ons fabricageprogramma van elektrische uitrustingen Pieces de rechange de tout genre d’'aprés données-types,
voor tractie en nijverheidsmateriaal, en voor schepen. dessins ou échantillons

Vervangingsstukken aller aard, volgens gegevens, Sur demande: Etudes, devis pour séries, sans
tekeningen en stalen engagement

KIEPE ELECTRIC S.A.

Gand - 188, Boulevard d‘Afrique * @& 23 57 31



L, ACTUALITES

EN BELGIQUE

200 000000000000000000000000000000000

Toutes les locomotives belges recoivent une
nouvelle numérotation ; voici une diesel-
électrique type 201 de la remise de
Haine-St-Pierre ; on notera eégalement Ila
nouvelle livrée

(photo R. Boddewijn)
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En septembre, la S.T.I.B. a re¢u Ila
premiére 7000 de la 4éme série dont 16 sont
en construction a la S.A. La Brugeoise et
Nivelles : ces motrices seront toutes livrees
pour fin décembre ; la 7156 va quitter le
wagon qui |'a amenée de Bruges et prendre
ainsi le premier contact avec son reseau

(photo Presse Service Belge -
J. Borzy)

I’actualité en Belgique

Le 26 juin 1970, la S.N.C.V. qui depuis 1897
assurait la traction des wagons de la
S.N.C.B. de la gare de Mol aux carrieres
de Mol-Donk sur une voie a quatre files de

rail, a transféré ce service a la S. A.
S.B.R.-Sibelco qui assurera cette desserte
par un tracteur diesel a voie normale ;

a gauche, I'A.R.T. 40 a voie metrique et a
droite, le nouveau tracteur ; il n'y a donc
plus en Belgique de desserte semblable,
celle-ci étant la derniere

(photo Fr. Keutgens)
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RHEINSTAHL
Transporttechnik

Getriebe und Achsen

Les nouveaux véhicules du “Métro“
de Paris se distinguent par leur
marche silencieuse.

Nous pouvons le dire a qui veut le
savoirque nos commandes d’essieux
FWH-Diiwag y apportent leur part
de perfectionnement sur le plan de
la circulation.

Sur chaque bogie deux mécanismes
de transmission sont bridés au
moteur. Leur fixation sur les essieux
a été réalisée de fagon élastique
au moyen d'accouplements en
caoutchouc.

Les accouplements portent et
supportent 'ensemble moteur-
transmission, transmettent le couple
aux essieux et réceptionnent le
couple de réaction du moteur et
amortissent les inégalités de la
voie. lls empéchent avant tout la
transmission du bruit du moteur et

35 Kassel 2
Postfach 786
Tél. (0561) 8011 Télex 099791

Commandes d’essieux FWH-Duwag

our vehicules assurant
e trafic a petites distances
sur voies ferrees

des organes de transmission vers
la caisse du véhicule. _

A entendre parler d’'une telle
marche silencieuse, on pointe les
oreilles!

A Paris, Berlin, Francfort/M.,
Munich, dans le Bassin de la Ruhr,
les grandes agglomérations
urbaines ou la circulation urbaine
de demain exigera une technique
la plus moderne et un confort
élevé, on ne veut pas se passer
des commandes d’essieux FWH-
Diiwag assurant une marche
silencieuse.

Plus de 10.000 transmissions per-
mettent a des millions de passagers
de circuler jour par jour. On ne les
entend pas, nos transmissions!
Pour cette raison, il n'y a que les
experts qui en parlent.

C’est ce qui nous rend si fiers!

4330 Milheim/Ruhr
Postfach 1220/1240
Tél. (02133) 47611 Télex 0856846

26
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E « Greater Glasgow Trans-
portation Study» (Etude
sur les transports dans
I'agglomération de Glas-
gow), dont les resultats
= viennent d’'étre rendus pu-

blics, recommande de preé-
voir un investissement de 76 millions
de livres sterling pour réaliser d’ici
1980 une vaste opération d’'électrifi-
cation des chemins de fer de la ban-

Le nceud ferroviaire de Glasgow et son évolution future en trafic regional (document E.I[.B.1.S.)
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desserte ferroviaire de Glasgow

BARRHEAD ’ -

lieue de Glasgow. C'est la premiere
fois qu'on applique en Grande-Bre-
tagne a une grande agglomeration le
principe de l'intérét géneral pour
toute une collectivité : il est propose
de remettre en service et d’electrifier
plusieurs lignes récemment fermeées
parce que, du point de vue commer-
cial, elles ne faisaient pas leur frais.
L'électrification serait réalisée en cou-
rant alternatif a haute tension; rappe-
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promotion de la desserte

ferroviaire de Glasgow

lons que ce mode d’électrification est
exoloité avec succes depuis 1959 sur
550 km de lignes suburbaines des-
servant Glasgow et Londres.

L'étude envisage pour 1990 une
augmentation de 140 %o du trafic fer-
roviaire par rapport a 1965, les che-
mins de fer prenant la releve des
autocars et autobus et devenant le
principal moyen de transport en com-
mun. La méme étude considere que
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A gauche
lieue de Glasgow.

le parc de voitures particulieres se
sera entre temps multiplié par environ
3,5 et propose, de ce fait, de con-
sacrer d’ici 1999, 388 millions de livres
a la construction de routes nouvel-
les. La proportion des trajets effec-
tués en voitures particulieres est esti-
mée devoir passer de 35 %o a 64 %bo.

Une nouvelle législation

Les propositions concernant Glas-
gow sont l'aboutissement d'une étude
détailléee des besoins futurs en trans-
ports et des diverses manieres pos-
sibles d'y satisfaire. Sa conclusion
montre, que non seulement la combi-
naison proposée de voies routieres et
de lignes ferroviaires électrifiées
pourrait offrir en 1990 les possibilités
de transport nécessaires en coultant
a la collectivité beaucoup moins cher
que toute autre solution, mais aussi
que le coldt du voyageur/km serait
nettement moins élevé qu'actuelle-
ment en depit de |'importance des
investissements nécessaires. |l est
certain que les mémes arguments
peuvent étre appliqués a d'autres vil-
les britanniques de population com-
parable (notamment Manchester et
Liverpool, et sans doute aussi Bir-
mingham, Newcastle et Cardiff); par
ailleurs, la loi sur les transports
actuellement en discussion au Parle-

104

. rame automotrice triple en service dans la banlieue de Glasgow ; a droite
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ment, permettra de réaliser, beau-
coup plus aisement que jadis, l'indis-
pensable intégration du développe-
ment du rail et de |la route.

Jusqu’a présent, par exemple, les
Chemins de Fer Britanniques étaient,
aux termes mémes de leurs statuts,

tenus de conduire leur exploitation
selon des principes commerciaux
orthodoxes : les services non renta-

bles ont donc été supprimés et les
seules électrifications qui ont été réa-
lisées sont celles susceptibles de
fournir suffisamment de recettes sup-
plementaires pour justifier et couvrir
les frais d’établissement. Trois d’entre
elles, dans la région de Glasgow, ont
fait brillamment leurs preuves en ce
qui concerne l'importance des recet-
tes supplementaires, [I'amélioration
des services offerts et la faveur du
public. Mais la nouvelle loi prévoit
une distinction entre les services de-
vant étre exploités sur une base
commerciale et ceux a assurer pour
des raisons sociales. Ces derniers
deviendront I'affaire des autorités |o-
cales, qui décideront de leur consis-
tance en prenant pour critéere l'inté-
rét global de la collectivité et com-
penseront de leurs deniers le déficit
ainsi imposé aux chemins de fer
britanniques. Dans les grandes ag-
glomerations, il sera créé des or-
ganismes de direction des transports
de voyageurs (Passenger Transport
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. un train approche de Craigendoran, dans la ban-

(photos British Railways)

Authorities) dont la tache essentielle
consistera a intégrer le transport
routier et le transport ferroviaire.

Les trois phases de I'étude

L'étude sur Glasgow, demandée of-
ficiellement en 1964, anticipait en fait
sur la nouvelle législation. Elle a été
effectuee par des ingénieurs conseils
britanniques et américains pour le
compte d'un groupe d'animation com-
prenant le Scottish Development, la
Glasgow Corporation, les Clyde Val-
ley Planning Authorities, les chemins
de fer britanniques et le Scottish Bus
Group. L'étude commenca en 1965 et
porta sur une periode de 25 ans et
une zone de 1170 km2 d’urbanisation
continue autour de Glasgow compre-
nant plusieurs «cités nouvelles ». En
1990, la population de cette zone
sera de 2,1 millions d’habitants.

La premiere phase de |'étude con-
sista a examiner soigneusement les
canevas des voyages existant en
1965. On constata ainsi que dans la
zone du Grand Glasgow le trafic
journalier était d’environ 2,8 millions
de voyages et 16 millions de voya-
geurs/km. Ce total se répartissait en-
tre la voiture particuliere (35 %),
I'autobus (48 °/0) et le chemin de fer
(17 %/o).

desserte ferroviaire de Glasgow




































































































































