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les jeux qui tuent...

. ROP d’accidents continuent a se produire
aux passages a niveau. Méme si les enqué-
tes menees dans chaque cas confirment
avec une tragique constance la non-obser-
vance, par les malheureuses victimes, des
signaux de protection, les Autorités du
chemin de fer pour leur part poursuivent
sans relache, compte tenu de la psychologie du con-
ducteur-automobile, I'étude et I'application de tous
perfectionnements susceptibles de pallier le plus lar-
gement possible les deéfaillances humaines, et s2
preoccupent, dans toute la mesure de leurs moyens,
de contribuer a I'éducation d’automobilistes dont, a la
[imite, il faut tenter d’empécher le suicide.

Les moyens techniques consistent en signaux opti-
ques et acoustiques et en obstacles matériels : bar-
rieres et demi-barrieres. Ces Installations peuvent
étre automatiséees, mais doivent offrir une sécurité
totale tout en réduisant au minimum la rétention du
trafic routier.

Le probleme est complexe.

Dans un passage a niveau gardé — cas autrefois
genéral pour les points importants — la sécurité des
automobilistes repose entre autres sur la vigilance du
prepose a la manceuvre.

L’automatisation élimine [l'intervention de ce der-
nier, mais dans certains cas — passages a niveau
dans les gares importantes ou leur voisinage — elle
doit éviter I'écueil des longues entraves a la circula-
tion.

Sans cesse de nouveaux perfectionnements sont
recherchés.

Le systeme comportant deux demi-barriéres inter-
rompt le trafic automobile de chaque bande de circu-
lation a I'amont du chemin de fer, tandis que ['aval
reste entierement libre pour I'échappement rapide d’'un
vehicule engagé. On constate malheureusement que
des automobilistes imprudents se présentant au pas-
sage a niveau et trouvant leur demi-barriére fermée,

editorial

automobiles et passages a niveau

se deportent sur la bande de gauche pour tenter
encore de passer en zig-zag. Manceuvre interdite, cri-
minelle en raison du risque énorme qu’elle comporte,
et helas trop souvent fatale a I'imprudent. Pour défen-
dre l'automobiliste contre sa propre témérité, on en
arrive ainsi a rétablir les demi-barriéres d’aval : c’est
le systeme a 4 demi-barriéres. Pour sauvegarder quand
méme la possibilité d’échappement rapide d’'un véhi-
cule engagé, les demi-barrieres d’aval ne s’abaissent
que quelques secondes apres les demi-barriéres
d’amont.

Le dispositif commandé électriquement d'un poste
central et enclenché avec les signaux de circulation
des trains, limite ainsi la rétention des véhicules de
la route.

Dans les cas ou l'agent de desserte n’a pas une
visibilité directe sur le passage a niveau, la télévision
vient a son aide permettant un meilleur choix du
moment |le plus favorable de franchir des barrieres.
Ces installations de télévision, pour des raisons de
securite de fonctionnement, sont dédoublées.

De tels equipements mis a I'essai a Gand (Muide),
Roulers et Ath ont donné satisfac* - 1 et se multiplient
chaque annee.

L'automobiliste respectant scrupuleusement les si-
gnaux lumineux et acoustiques ne court donc aucun
danger. Les barrieres sur toute la largeur de la chaus-
see decouragent une partie des tentatives de passer
malgré les signaux commandant I'arrét. La statistique
indique encore des cas d’'enfoncement des barriéres
fermées, mais le plus souvent avec de simples dégats
materiels.

La S.N.C.B. faisant ainsi la preuve qu’elle met tout
en ceuvre pour faciliter I'écoulement en toute sécurite
de la circulation routiére aux passages a niveau, re-
nouvelle son pressant appel aux automobilistes, et
leur demande a nouveau d’'observer scrupuleusement
les signaux, meilleure garantie de leur propre sauve-
garde.



Pieces de contact et de rechange

faisant partie de notre programme de fabrication
d’'appareillages et d’équipements électriques pour
matériel de traction, d'industrie, ainsi que l'equipement

Kontakt- en vervangingsstukken électrique de bateaux

uit ons fabricageprogramma van elektrische uitrustingen Piéces de rechange de tout genre d’aprés données-types,
voor tractie en nijverheidsmateriaal, en voor schepen. dessins ou échantillons

Vervangingsstukken aller aard, volgens gegevens, Sur demande: Etudes, devis pour séries, sans
tekeningen en stalen engagement

KIEPE ELECTRIC S.A.

Gand - 188, Boulevard d‘Afrique * & 23 57 31
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Des essais de vitesse ont eu lieu en Belgique sur la
ligne de Bruxelles-Ostende; ces essais, trés complets,
couvrent les divers problémes posés en matiére de trac-
tion, de captation et de tenue de voie dans la plage des
vitesses de part et d'autre de 200 km/h; rappelons que
des locomotives de 7.000 CV sont en cours d'étude et
qu’'elles doivent bénéficier de ces essais.

(service Cinéphoto S.N.C.B.)
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Afin d'ameéeliorer |la desserte régionale de Verviers-Spa,
la S.N.C.B. a remis en service le point d'arrét de Ver-
viers-Palais (photo R. Boddewijn).

Ci-dessus, vue des nouvelles voies du nceud ferroviaire d’'Anvers pres
de Berchem; c’est tout le sud de la Métropole scaldéenne qui fait ainsi
peau neuve en matiere d’infrastructure. (service Cinéphoto S.N.C.B.)
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INTERNATIONAL BRAKE AND RECTIFIER COMPANY

licence Westinghouse S a.
Rue des Anciens Etangs 6

B - 1190 Bruxelles (Belgique)
Téléphone : (02) 44.49.38 (5 lignes) — Télex : (02) 220.84

Adresse télégraphique : Westfreins — Bruxelles

LE BLOC-FREIN P 60

rassemble sous un faible encombrement : le cylindre de frein, la timonerie
combinée avec le régleur de course automatique, la commande du frein a
main et la semelle en matiére composite de marque « COBRA ».

Montage rapide - Réduction du poids et simplification des bogies - Le coef-
ficient de frottement des semelles « COBRA », plus élevé que celui de la
fonte, est constant - Effort de freinage pratiquement stable pendant tout le
13 freinage jusqu’a l'arrét - Consommation d'air moindre.

LES ENTREPRISES

ED. FRANCOIS & FILS
SOCIETE ANONYME

Travaux Publics & Privés

1040 BRUXELLES 43, RUE DU CORNET




ANS le dernier type de voi-
tures-lits, dites « Universel-
les », concues par la Com-
pagnie Internationale des
Wagons-lits et du Tourisme,
les 12 compartiments de la
voiture possedent chacun 3
lits et peuvent étre vendus indiffe-
remment a un seul voyageur (sup-
plement «single» et billet de 1ere
classe), a deux voyageurs (supple-

ment « double » et billet de 1ere clas-
se) ou a trois voyageurs (supplément

« touriste » et billet de 2éme classe).

Cette formule est d'une grande
souplesse d’exploitation puisqu’elle
permet |adaptation des comparti-
ments en toutes catégories. Cepen-
dant elle implique, en classe « tou-
riste », la separation des couples
sans enfant, les personnes de sexe
different voyageant isolément ne
sont pas admises dans le méme
compartiment.

Pour éviter ce probleme, le Ser-
vice des Etudes et des Constructions
de la Compagnie Internationale des
Wagons-lits et du Tourisme a concu
la voiture-lits T2. Les nouvelles dis-
positions prises permettent de loger,
dans une méme voiture, 18 compar-
timents a 2 places, soit la capacité
des voitures « Universelles » quand
leurs 12 compartiments sont occupés
par trois voyageurs. C’est d’ailleurs
la raison pour laquelle |la nouvelle
voiture-lits T2 est également acces-
sib’e aux voyageurs munis d'un billet
de 2éme classe.

Compartiment supérieur de la voiture T2,
avec ses 2 lits 1ixes ¢t tous les elemenis
habituels du confort.

(photo Cie Intern. des Wagons-lits
et du Tourisme)

les voitures-lits types T2 et MU

En consequence, la voiture-lits T2
permet d'offrir 18 compartiments a
2 places accessibles avec billet de
2eme classe.

Les compartiments étant présentés
en deux niveaux, les neuf comparti-
ments inférieurs peuvent étre vendus
en «special» (1 place) accessiblies
avec billet de 1ere classe.

La mise au point de la formule T2
a necessité plusieurs années d'étu-
des car elle implique la solution d’'un
prcbleme complexe : donner a deux

voyageurs, dans le minimum de place

laissé disponible par le gabarit, un
confort comparable a celul d'une
chambre d’hoétel.

Le wagon-lits « Touriste » a connu
ces dernieres anneées un developpe-
ment notable : 115.610 réservations de
places « touriste » en 1960, 145.754

les voitures-lits
types T2 et MU

en 1964 et 218.730 en 1967. Si l'on
prend comme base 100 en 1960,
cette progression correspond a 126
en 1964 et 188 en 1967.

Les T2 sont affectes, d'une facon
reguliere, dans un premier temps,
exclusivement au reseau des Che-
mins de Fer Francais et sur trois
relations entre Paris et la Coéote
d’'Azur :

19/20 « Paris-Cdte d’'Azur »

3/4 « Train Bleu »

61/62 « Paris-Vintimille »

Ultéerieurement, de nouvelles rela-
tions seront assurées.

Commandes :

Vingt voitures de ce type ont été
commandees en Allemagne aux Ate-
liers W.M.D. de Donauworth. Cette
premiere série sera suivie d’'une au-




plateforme d'acces. La nuit, la porte
de l'office reste ouverte afin de per-
mettre au conducteur, étendu dans
I'office, de surveiller le couloir.

En face de l'office, coté comparti-
ments, se trouvent les deux WC.

Les compartiments 12 sont imbri-
ques 2 a 2 sur deux niveaux de plan-
cher.

Dans |le compartiment superieur,
les deux lits sont fixes sur un
méeme plan et de part et dautre de
la porte d'accés a laquelle conduit
depuis le couloir un escalier de
deux marches. Une banquette, dont

Compartiment inférieur a deux |€ siége est relevable, est a la dispo-
lits de la nouvelle voitures T2 sition des deux voyageurs.

(photo Cie Intern. des Wagons- Dans le compartiment inféerieur, de

lits et du Tourisme) it |es deux lits sont superposés.

De jour, l'escamotage de ces Ilits

contre la cloison permet de degager

deux sieges et une tablette qui sont

repliés la nuit sous le lit inférieur.

Pour donner aux voyageurs le
maximum de confort, il a fallu utiliser
toutes les possibilités du gabarit in-
ternational.

Ameénagement des compartiments :

Les voyageurs des compartiments
T2 bénéficient des meémes commo-

tre comprenant 50 voitures de ce
type et 20 voitures « Universelles »,
destinées aux différents réseaux
europeens.

Afin de disposer du maximum de
places, les caisses des voitures T2
ont les dimensions extéerieures des
voitures internationales type X
26,40 m de longueur, 19 m entre les
axes de pivots de bogies.

Elles ne comportent qu'une seule
plateforme d’acces, I'emplacement de
la seconde plateforme étant réserve
aux amenagements de service (ca-
bine de chauffage et armoires).

Disposition originale pour les voi-
tures-lits, l'office du conducteur est
disposé dans le prolongement de
I'axe du couloir, du coté opposé a la

Ensemble de |la voiture-lits T2.
(photo C.I.W.L.T.)

8 les voitures-lits types T2 et MU













































































































































