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LE RESEAU
DES TRAMWAYS
UNIFIES DE LIEGE ET EXTENSIONS

A Ville de Lidge et son agglomération industrielle qui compte

de trés nombreux charbonnages, usines métallurgiques,
fabrigues d’armes et fabriques de produits chimiques, s'éta-
lent le long de la vallée de la Meuse (60 métres au-dessus
du niveau de la mer) sur une longueur de prés de zo kilo-
métres et dans de nombreuses vallées secondaires. Cette
vallée, relativement étroite, s'étire entre des plateaux qui la
dominent de 60 &4 160 métres.

La population de la Ville de Liége est d'environ 175.000 habitants. En y
ajoutant celle de I'agglomération industrielle, on dépasse 4oo.000 ames.

Les transports en commun de cette région sont exploités par la Société
anonyme des Tramways Unifiés de Liége et extensions, et les Railways Econo-
miques de Liége-Seraing et extensions.

Un certain nombre de lignes vicinales (Société nationale des Chemins de
fer Vicinaux) 4 voie étroite, dont plusieurs viennent d’étre remplacées par des
lignes d’autobus, pénétrent également jusqu’au centre de la ville,

Le réseau unifié de Liége constitue un ensemble d'installations appartenant
en propre : partic & ’Etat, partie 4 la Ville de Liége, partic au concessionnaire.
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MOTRICE A 2 ESSIEUX DES T. U. L. E. (Fhoto G. Desbarax. )

L’exploitation en est régie par la loi du 5 mars 1927 qui consacrait la convention,
et le cahier des charges du 10 mars 1925.

La Société des Tramways Unifiés de Liége est chargée de gérer cet ensemble
guivant un compte de gestion défini par la convention et contrélé par un collége
de délégués de I'Ertat, de la Ville et des communes desservies par le réseau. Ce
compte de gestion établit en fin de chaque snnée la part rewvemant & chacun
des Intéresseés.

La société exploitante ne peut faire aucune immobilisation nouvelle ni de
transformation importante sans l'avis favorable de la Commission de Contrls
et 'autorisation du Ministre,

Les tarifs sont régis, suivant le cahier des charges, par une formule qui les
détermine en fonction des salaires et du prix des matieres principales : énergic
¢lectrigue, acier, cuivre et caoutchouc,

Toutes ces dispositions ont été observées depuis 1928 jusgu'au début de 1940

Pendant cette période, la société exploitante a transformé le réseau, renou-
velé la presque totalité du matériel, installé un réseau important de trolleybus;
elle a enfin réalisé les extensions réclamées par les administrations et par la
population,

Jusqu'en 1940, les comptes de gestion étaient en équilibre ou & peu prés,
parfois en boni, parfois en mali, et la situation financiére de la société exploitante
était saine,

L’exploitation des Tramways Unifiés comporte :

1°) un réseau de voies ferrées ayant un développement de 36,135 km. d'axe
en double voie, desservi par neuf lignes de tramways,

2%) un réseau aérien ayant un développement de 67,615 km. d'axe en double
ligne, desservi par 16 lignes de trolleybus.

Le parc de véhicules est constitué par 103 motrices, 85 remorgues, 110 trol-
leybus.




LIGNES DE TRAMWAYS

Lon- |

. gueur I"-":‘.r,ﬂs.-l Fré- | W
Ne liinéraire brar 3 r;;um,} Fccae Caractéristiques
m.
1 | Coronmeuse- | 5.713 13,431! 6 |Traverse la ville du Nord au
Guillemins | Sud. Moitié du parcours dans
rues étroites et encombrées.
; . Certains trongons & simple
volE.
4 |Maghin-Vennes- 8.470|13,700| & |Lign¢ circulaire dont moitié
Fragnée-Maghin {du parcours commun avec la
[ (ligne I.
5 | St-Lambert- | 5.991/14,581| 5 et|Dessert les grandes usines de
Herstal | 7 t,"z’!Hcrsta]. Services spéciaux trés
[ |renforcés aux heures d'usines.
| La moitié du parcours trés en-
[ | combrée,
10 |St-Lambert- 9.255/14,523| 6" et |Trajet en forte rampe. Bonne
Fléron | 12" |partie de ligne en siége spécial;
| ligne droite.
11 | St-Lambert- 5.427|13,729| 6 et Dédouble la ligne 10 jusgu’au
Bois de Breux | I 12" |cimcr.lére principal de la ville.
12 |St-Lambert- 6.027|14,795| 5 et |Trés forte rampe, tracé recti-
|Lnncin 8 |ligne. Voies dans l'axe de la
chaussée,
13 | St-Lambert- 2.436/12,520| 10" |Ligne secondaire & tracé si-
Bonne Femme |nueux.
17 |Place d'lTtalie- 3.203 13,830 10’ |Emprunte les quais le long du
Bressoux [ fleuve,
18 |St-Lambert- 3,812|15,553| 10" |Bonne partie commune avec la
Bressoux ligne 17.

ANCIEMNME VOITURE MOTRICE DES TRAMWAYS EST-OUEST. (Photo G. Desbarox.)
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Nombreuses sont parmi ces lignes, celles dont I'itineraire des rues trés
étroites, sinueuses et en forte déclivité. Il en résulte gue la commerciale
n'est pas trés élevée,

Pour le réseau tramways, elle est de 13,500 km/heure.

Pour le résean trolleybus, elle est de 15,100 km/heure.

Sur certaines lignes, la vitesse commerciale atteint cepemdamt unme valeu:
assez élevée; tel est le cas des lignes de trolleybus 31 (Trooz) dont la witesse com-
merciale est de 20,350 km/heure, et 37 (Oupeye) qui atteint 22,375 km/heure.

LIGNES DE TROLLEYBUS

E |
Fré-

it Vitesse
Ne Ttinéraire | simpte | ™™ | quence | Caractéristiques
| (@) | &)

| | |
20 |[Cathédrale-Cointe | 3.999113,952 15' |Rues trés étroites, tracé si-
nueux, forte rampe.
21 |Cathédrale-Laveu | 3.610(14,113| 10’ |Rues trés étroites, tracé si-

|nueux, forte rampe. Y
22 |Cathédrale- 3.233(13,595| 12’ |Rues trés étroites, tracé si-
Burenville | nueux, forte rampe.
24 | Guillemins- 7.427/13,643| 15" |Traverse le centre de la ville,
Thier & Liége ' trés encombrée, dessert le pla-
| ! teau N-O 6, se termine par
6; 7 | forte rampe
25 | Cathédrale-Ougrée |11.362 18,372 10" |Premiére partie sur route large.
. dessert 1'agglomération indus-

|

! trielle d’Ougrée. Aboutit apre

i : forte rampe au plvmauapdz

Beau Site. L

26 | Théitre-Streupas '?496|Iﬁ,533 15’ |Dédouble en partie ligne 23,

27 |Théitre-Renory 5.43616,870| 25’ |Ligne en palier, dessert la gare
= Kinkempois.

28 |Théitre-Streupas | 6.681 15,417 15" |Ligne en palier.

29 |Théitre-Chénée 6.071(13,691| 20" |En palier, se termine par forte

30 |Théatre-Embourg |10.571|17,487] 25° |En palter jusque Chénée Sau-
. | heid, puis escalade la colline
: ! d’Embourg.

31 |Théitre-Trooz |14.255(20,350| 12" |En palier, sur route nationale,
! dessert la vallée de la Vesdre.

32 | Guillemins- 8.73615,650 24" |En palier, suit certaines rues
Vaux s/Ch. J étroites et sinueuses.

33 | Théétre- 7.541|15,055| 24" |Dédouble la ligne 32 sur 1:3
Vaux s/Ch. ‘ 4/5* de son parcours.

35 |Théatre- 5.601|13,946| 15° |Ligne sinueuse, itinéraire en-
Robertmont | ' combré, se termine en forte

| |, |mmee

36 | Cathédrale- | 5.166|16,024* 12' |Ligne trés sinueuse et en forte

Ste-Walburge ' rampe.

37 |Herstal-Oupeve | 4.438 22,375; 10° |Ligne peu encombrée & grande
l vitesse commerciale, se termine
| , ! par une forte rampe qui abou-

i | tit au plateau d'Oupeye.




ESS5Al DE TRAMSFORMATION D'ANCIEM MATERIEL (MOTRICE ET REMORQUE)
SEMS UNIQUE DE CIRCULATIOM. (Photo G. Desbarax.)

QUELQUES RENSEIGNEMENTS RELATIFS A L'ANNEE 1948

1. — Nombre de vovageurs rransportés :

en ramways
en trolleybus

pour le réseau

II. — Nombre de Km/fuvoitures parcourus :
en Iramways
en trolleybus

pour le réseau

I11. — Nombre de vovageurs a la voiture-kiloméire :

en TIE.IT!“’E.}"S e
en trolleybus

IV. — Consommation moyenne (cc) par Km[votture :

en tramways (M + ——

en trolleybus ...

Prix de revient de I'énergie électrique (cc): 102101 le KwH, taxe comprise.

31,925.000

. 21.600.000

53,525,000

7.388.278

i 5.651.132

13.039.410

4,32
3,82

1.449

1,218
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V. — Dépense moyenne par Km/voiture (M + —— en tramway) :
3
Tramways Trollevbus
EHrecion e 0,689 o,688
MOUVEIENL  ....oooovvvvieinss seanaces 6,088 4.883
RO e e 1,479 1,244
Conduites électriques ................ . 0,179 0,307
Matérie]l roulant ..............ccoennnns 2,803 2,375
Voies ferrdes ... ....... coeoeoeel 1,153 —
T Tl o R BN LOur S S S 0,087 0,087
Frais généranx ...... ........... . 0,930 o810
13,498 10,394
VI. — Salaires :

Un agent du Mouvement ayant 5 ans de service, a un salaire mensuel brut
de s.000 francs, toutes indemnités comprises, et un salaire mensuel net de
4.443 francs, défalcation faite des retenues prévues par la Sécurité sociale et
les taxes fiscales.

CONSTRUCTION D’UN WAGON A HAUSSETTES
DE 12 TONNES DE LAS. N. C. V.

VANT d’entreprendre la description du wagon il sera utile
de faire quelques remarques.

Le plan & I'échelle du 43™%5 donnant des wvues en plan,
en élévation, en bout et une coupe du wagon peut s'obtenir
au siége de I’A.B.A.C. ou & « Rail et Traction ».

Les matériaux employés, profilés de laiton, roues en matiére
plastique ou essieux isolés, triplex et gravier peuvent s’ac-
quérir chez tous les marchands de modéles.

Les soudures se feront par étamage préalable des surfaces &
mettre en contact. Elles sont ainsi parfaites et trés propres. Les piéces ainsi pré-
parées se soudent simplement en les chauffant au moyen d'un fer propre jusqu'd
fusion de 1'étain.
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Nous décrirons successivement la construction du chissis, de la caisse, des
organes de roulement et de freinage, et enfin les organes de choc et de traction.
Nous toucherons quelques mots de la peinture et de la décoration.

LE CHASSIS

Les longerons (piéces A).

Profilé U 6 x 2,4, longueur 128,8 mm. 2 exemplaires. Les extrémités seront
dépourvues de leurs ailes sur une distance de 1,8 mm. Elles seront éramcées sur
les deux faces ainsi que la surface extérieure de l'aile inférieure sur toute sa
longueur. Elles seront encastrées et soudées dans |"ime des traverses d'about
(piéce B).

Les 128,8 mm. du longeron plus les deux épaisseurs de 0,6 mm. des traverses
donneront une longueur de 130 mm. au chéssis, Voir figure 1.

Les traverses d'about (piéces B).

Profilé U 6 x 2,4 mm., épaisseur 0,6 mm., longueur 50 mm., 2 exemplaires.
Etamer la surface extérieure de 1"ime,

Les traverses auxiliaires (piéces C).

Profilé T 2 x 2, longueur 50 mm., 4 exemplaires. Echancrer la barre wverii-
cale du T sur une longueur de 2,4 mm., et cela & partir de 9 mm. des exmré-
mités, Voir figure 1.

Pour faciliter la construction, nous conseillons de découper les plagues de
garde décrites dans le chapitre des organes de roulement et de freinage avanu
I'assemblage du chissis.

En effet, on accolle les longerons dos & dos et on intercale aux endroits
voulus les plaques de garde deux 4 deux. On fixera par des points de soudure
temporaires.

On peut alors forer les trous de 1 mm. de @. (Voir figure 2). Ceux-ci servent
ultérieurement a4 fixer les plagues de garde au moyen de vis et d'écrous de
I mm, de O.

On congoit que cette astuce permette e maximum d’exactitude avec un
minimum de travail. (Compatible avec le tempérament fort paresseux de I'auteur
de ces lignes).

Cela étant, souder uniquement les longerons avec les traverses d'about.
L’dme des longerons regardant en dedans.

L’assemblage des traverses auxiliaires en profilé T (piéces C) et des plaques
de garde se fait aprés le montage de la caisse.

1° LONG PAN. LA SN

Piéce D : barre carrée 2 » 2, longueur 130 mm., 4 exemplaires, étamer
une surface.

Piéce E : Profilé L 4 » 4, épaisseur 1 mm. Voir figure 4. Quatre exemplaires :
deux gauches et deux droits, Un gauche et un droit seront pourvus de trous de
i mm. de © espacés de 6 mm. pour loger les poignées. Etamer les deux surfaces
intérieures du diédre.

Piéce F: Profilé T 2z = 2, longueur 31 mm. Huit exemplaires. Etamer la
surface extérieure de la barre transversale du T.

Piéce G : Plat 2 x 0,5, longueur + 40 mm.

Piéce & fixer aprés le montage de la caisse sur le chfssis. Souder sur les
piéces D supérieure et inférieure. Plier sous la piéce D inférieure et souder A
la partie inférieure du longeron A.

On débute par le cadre composé de piéces D et E, on soude ensuite les
piéces F 4 distance voulue.

On fixe les longs-pans au chiissis en soudant les extrémités inférieures des
corniéres (piéces E) aux extrémités des traverses du chissis (piéces B).

10



9

ﬂl'Jﬂl'IHqu ¥

o e

1



2 ABOUT DE LA CAISSE.

Piéce H: Barre carrée 2 x 2. Centrer en une bonne longueur suivant un
rayon de 68 mm. Sur cet arc de cercle, couper une longueur telle gque la corde (c)
vaille so mm. Echancrer les extrémités suivant la figure 5. L'angle de I'échan-
crure est droit, son cité horizontal, d’une longueur de 2 mm., se confond avec
la corde c. Etamer sur une surface latérale, Deux exemplaires.

Piéce I: Profilé T 2 = 2, longueur 35.5 mm. Quatre exemplaires. Etamer
la surface extérieure de la barre transversale du T.

1 YUE DU WAGON
ACHEVYE
PAR L'AUTEUR
(Ph. H.-F. Guillaume}

Souder les piéces H sur la partie supéricure du long pan contre ies corniéres
(piéces F). Souder ensuite les pidces I par leurs extrémités d'une part sur la
piéce H, d’autre part sur la traverse d'about (piéce B).

Terminer par l'assemblage des traverses auxiliaires (piéces C) telles gu’elles
joignent sous le chissis les extrémités inférieures des piéces F des deux longs-
pans. Ces traverses, par leurs échancrures, s'emboiteront avec les ailes inférieures
des longerons A ct seront soudées & cet endroit.

3" BOISERIE DE LA CAISSE.

La boiserie se découpera dans du triplex de 1.8 & 2 mm. d'¢paisseur.

Pour le long pan : faire deux rectangles de 130 mm. * 2I mm

Pour les abouts: deux piéces suivant la figure 6.

Au moyen d'une pointe & tracer, simuler les interstices des planches et cela
de 3 €n 3 mm.

Pour le plancher : triplex de 4 mm. d’épaisseur, rectangle de 126 » 46 mm.
Il n’est pas nécessaire de coller le bois. En effet, on encastre d'abord le long-pan
dans son cadre métallique, puis les abouts et enfin le plancher, ces divers
éléments se soutenant mutuellement.

LES ORGAMNES DE ROULEMENT ET DE FREINAGE

Plaque de garde (pitce K) : Employer de la tile de laiton de 5/10 mm. Souder
guatre épaisseurs ensemble par la tranche et découper & la scie américaine
suivant le dessin. Forer un trou de 2.5 mm. pour I"axe de l'essieu.

Boite & graisse (piéce L): Volume & faconner dans du laiton. Souder la
boite A graisse sur la plague de garde aprés étamage préalable. Forer ensuite

12



I'alvéole pour l'essieu; a déja éré esquissée sur la plague de garde (trous de
2.5 mm.). Visser cet ensemble sur le longeron, les trous ayant été préparés i
IF'avance (Voir chissis).

On joindra les extrémités inférieures des plaques de garde de cdté homo-
logue par une tige de laiton de 1 mm. de © et d’une longueur de 68 mm.

Les essieux : Employer des essieux HO isolés dont les roues ont un © de
13 mm. Scier 'axe en son milieu, le rallonger au moyen d'une buselure de
19.5 mm. de longueur et d'un diamétre intérieur égal au diamétre de l'axe. Il
vous est également loisible de tourner un nouvel axe i longueur voulue.

Siége du serre-frein: Les montants, faconnés avec de la corde de piano
de 10/10° Les plier suivant le trait gras du dessin, Deux exemplaires.

Dossier (piéce a) : plat de 2 = 0.5,

Siége (piéce b) et appuis des pieds (piéce c): rectangle de laiton 3 ou
4/10" de 12 mm. x 7 mm.

Tout I'ensemble vient se fixer au milieu de la piéce H d'un des abouts de
la caisse.

Commande du frein (piéce O): corde de piano de 10/10"". A souder & la
traverse B et 4 la piéce H 4 droite du siége.

Marchepieds (piéce M) : Téle de laiton de 3 ou 4/10%. Quatre exemplaires.
Deux i souder sur les corniéres E, deux i coller sur la boiserie de 'about de
la caisse.

Poignées : fil de sonnerie 4 souder dans les trous prévus des piéces E.

Organes de rovlement oL de _*rn.i-t;:l_gr_.._
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