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Robustesse. Longevilé.

Le choix des materiaux. la qualite de |usinage le systeme de lubri
fication étudie et dpproprie a chacune ces parties irottantes et leur
{Z*'”JF‘H‘.PF}T.-‘{":I"] meme. conferent aux moteurs diesel ivpe 240 C. O. une
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longevite exceptionnelle

Le vilebrequin en acier allie trempe, suspendu au ball en acier coule
de grande rigidité., est assure d une longevite exceptionnelle.
Légerete.

L'utiisation d'acier coule pour le bati a pour consequence un poids

modéré des moteurs et un faible encombrement en longqueur sans
toutefois nuire a la rigidite de |ensemble

Souplesse.

Concgus pour une vitesse nominale de 1050tm ces moleurs
i i d i i ]

thvuk};jp[-Ht 2500"9" ;_‘J.'.i.l" .;;}r.mdrt- en version marine el ISPDOSENI

ains! d une reserve de puissance et de vitesse notable

En plus dun equilibrage soigne. la suspension elastique integrals

atténue fortement les bruits

] Leur chambre de combustion a injection girecte et specialement
[_ etudiee rend les moteurs type 240 C. O. peu sensibles aux varia-
o tions de caracteristiques des combustibles normalement trouves sur

T —— le marche.

COCKERILL OUGREE-PROVIDENCE
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Résumé x

* société nationale des
chemins de fer belges

L'article, aprés un bref rappel historique dont le fait saillant est la
construction de la premiére ligne de chemin de fer sur le continent

(1835), passe en revue ['état actuel du réseau, élément majeur de
I'économie belge.

Arrivé a un haut degré de perfectionnement par I'emplbi des tech-

niques les plus modernes, le réseau de la S.N.C.B. est en perpétuel
devenir.

Son parc moteur est remarquable, tant Diesel qu’'électrique, et la
traction a vapeur a complétement disparu.

L'exploitation en service voyageurs autour des grandes villes
belges, joue le rble d’un métro régional aux dessertes frequentes,
rapides et confortables, a I'aide d’un parc important et trés homogéne

d’automotrices électriques a 3.000 V. courant continu et a hautes
performances.

* sociéeté nationale des
chemins de fer vicinaux

Créée en 1885 pour améliorer les relations locales sur I'ensemble
du territoire belge, elle exploite un important réseau & voie métrique
ou la traction & vapeur d’abord, diesel ensuite, prédomina, les lignes &
debit important étant électrifiées; toutes ces lignes rattachées ensemble.
a de rares exceptions prés, atteignirent 5.126 km. en 1934.

Deés 1930, la S.N.C.V. mit en service des motrices électriques &
bogies et de nouvelles lignes furent construites jusqu’en 1953.

Entre 1945 et 1959, de nouvelles motrices électriques a bogies, types
N et S, augmentérent le confort des voyageurs.

Depuis 1950, l'accroissement du trafic automobile privé et les
difficultés de circulation que cette prolifération créa, ont amené |a
conversion en autobus de la plupart des lignes.

De nombreux véhicules anciens ont été conservés et restaurés; ils
sont exposés au Musée de Schepdaal prés de Bruxelles.

£ soclété des transports
intercommunaux de Bruxelies

Ce réseau a voie normale comprend actuellement 27 lignes de
tramways complétées par 29 lignes d’autobus; aprés un bref rappel
historique, I'auteur évoque les problémes qui ont amené les autorités
responsables a mettre un réseau de métro en construction; il décrit
ensuite briéevement I'état actuel du réseau, I'exploitation, les installa-
tions fixes et le matériel roulant.
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Yr - maatschappi] voor het
intercommunaal vervoer
Antwerpen

Ce réseau a voie métrique est exploité par la Maatschappij voor
het Intercommunaal Vervoer te Antwerpen (MIVA) depuis le 1¢" janvier
1963; son matériel roulant a été entiérement rénové depuis 1961 par la
mise en service de motrices a bogies type P.C.C.; un projet de semi-
métro est en cours d’étude et mettra les tramways en souterrain dans
le centre de la ville; les premiers travaux démarreront en 1969.

“r tramways de Gand

Ce réseau a voie métrique comprend six lignes de tramways, étoffé
par un réseau complémentaire d’autobus; le matériel sur rail consiste
essentiellement en motrices a 3 essieux (les deux extrémes sont des
bissels), assez anciennes mais remarquablement entretenues; un projet
de mise en souterrain des lignes ainsi que la généralisation des siéges
indépendants est en cours d’étude.

Y tramways de Charlerol

- Conjointement avec la Société Nationale des Chemins de fer
Vicinaux, Charleroi est desservi par un réseau meétrique comprenant
8 lignes desservies par du matériel a 2 essieux en excellent état; la
promotion du réseau est en cours d'étude et comprendra la mise en
site propre sur viaduc ou en tunnel.

Korte inhoud e

@ nationale maatschappij
der belgische spoorwegen

Na een beknopt historisch overzicht waarin o.a. de bouw van de
eerste spoorlijn op het vasteland wordt onderlijnd (1835), beschrijit het
artikel de huidige toestand van het net welke het voornaamste element
van de Belgische economie vertegenwoordigt.

Tot een hoge graad van volmaaktheid gekomen door het gebruik
van de meest moderne technieken, wendt de N.M.B.S. zich vastberaden
naar de toekomst.

Haar Diesel- en electrisch tractiematerieel is merkwaardig, terwijl
de stoomtractie volledig verdwenen is.

De exploitatie van het reizigersvervoer rondom de grote Belgische
steden mag vergeleken worden met die van een regionale-metro en dit
‘door het gebruik van talrijke snelle en comfortabele electrische motor-
treinstellen onder 3.000 V gelijkstrocm.

% | nationale maatschappij
van de buurtspoorwegen

Gesticht in 1885 om gans het secundaire net van het land te unifor-
meren, beschikt de Maatschappij over een belangrijk metersporig net
waar eerst de stoom- en vervolgens de Dieseltractie overheerste; met
dien verstande dat de voornaamste lijnen geélectrificeerd waren; in
1934 was het net tot 5.126 km gestegen.

Sedert 1930 starte de N.M.B.S. met electrische motorrijtuigen met
bogiedraaistellen en tot in 1953 werden nieuwe lijnen gebouwd.

Tussen 1945 en 1959 werd het comfort van de reizigers verhoogd
met het in dienst stellen van electrische motorrijtuigen met bogiedraai-
stellen typen N en S.



Sedert 1950 door de toename van het privaat-vervoer welke de

verkeersmoeilijkheden vermenigvuldigde werden de meeste lijnen ver-
busd.

In het museum van Schepdaal, nabij Brussel, wordt een zeer inte-
ressante collectie materieel van verschillende trammaatschappijen ten-
toongesteld.

@ ~ maatschappij voor het Iinter-
communaal vervoer te Brussel

Dit net met normale spoorwijdte bedraagt nu 27 tram- en 29 auto-
buslijnen; na een kort historisch overzicht herinnert de schrijver aan de
reden waarom het openbaar- en het privaat vervoer zoveel mogelijk
moeten gesplitst blijven, vandaar het bouwen van een metro-net.

Daarna volgt een bondige beschrijving van het huidig net, de
exploitatie, de vaste instellingen en het rollend materieel.

* maatschapplij voor het intercom-
munaal vervoer te Antwerpen

Dit metersporig net werd sedert de 71ste januari 1963 door de
Maatschappij voor het Intercommunaal Vervoer te Antwerpen geéxploi-
teerd ; het materieel werd vanaf 1961 stilaan vernieuwd door het in
dienst stellen van P.C.C.'s motorrijtuigen.

Een ontwerp voor een semi-metro in het centrum van de stad heeft
nu een aanvang genomen en de werken zullen in de loop van 1969
beginnen.

® de tramwegen van Gent

Dit metersporig net omvat 6 tramlijnen en een aanvullend autobus-
net; het spoormalerieel bestaat voornamelijk uit 3-assige motorrijtuigen
(de twee eerste zijn bisseldraaistellen) redelijk oud, doch opmerkelijk
goed onderhouden.

Een ontwerp wordt bestudeert om de tramlijnen in eigen bedding
en in tunnels te laten rijden.

& de tramwegen van Charlerol

Samen met de Nationale Maatschappij van de Buurtspoorwegen
wordt Charleroi bediend door een metersporig net bestaande uit 8 tram-
lijnen en met 2-assige motorrijtuigen als materijeel.

Volgens een studie voor de vernieuwing van het net, zullen de
trams in eigen bedding op een viaduct of in tunnels rijden.

Zusammenfassing der Aufsétze

» nationalgeselischaft der
belgischen eisenbahnen

Nach einem kurzen historischen Rickblick, in dem der Bau der ersten
Eisenbahnlinie auf dem Festland (1835) herausgestellt wird, beschreibt
der Aufsatz den gegenwadrtigen Zustand des Netzes, eines entschei-
denden Bestandteils der belgischen Wirtschatft.

Durch die Anwendung der neuzeitlichsten technischen Entwicklun-
gen st das Netz der SNCB zu einem hohen Grad der Vollendung gelangt
und in standiger Weiterentwicklung.
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Seine Triebfahrzeuge, sowohl fir Diesel- als auch fir elektrische
Zugforderung, sind bemerkenswert, und die Zugférderung mit Dampf-
lokomotiven ist véllig abgeschafft.

Der Reisezugverkehr im Umland der belgischen Grosstadte spielt
die Rolle einer S-Bahn mit héaufigen, schnellen und bequemen Verbin-
dungen, far die ein umfangreicher und sehr geschlossener Wagenpark

von elektrischen Triebwagen fur 3000 V Gleichstrom und hohe Leis-
tungen verfugbar ist.

= nationale kleinbahngesellschaft

Sie wurde 1885 zur Verbesserung der Lokalverkehrs auf dem ganzen
belgischen Staatsgebiet geschaffen und betreibt ein umfangreiches me-
terspuriges Netz, auf dem zunédchst der Dampftbetrieb, danach der
Dieselbetrieb vorherrschte, und dessen verkehrsreiche Linien elektrifiziert
wurden; alle diese Linien waren, von einigen seltenen Ausnahmen abge-
sehen, untereinander verbunden und erreichten 1934 eine Léange von
5.126 km.

Ab 1930 setzte die NKG elektrische Drehgestelitriebwagen ein, und
bis 1953 wurden neuc Strecken gebaut. |

Seit 1945 - 1959 erhohten neue elektrische Drehgestelltriebwagen
der Bauarten N und S die Bequemlichkeit der Fahrgéaste.

Seit 1950 haben das Anwachsen des privaten Kraftfahrzeugverkehrs
und die sich auch dieser Entwicklung ergebenden Verkehrsschwierig-
keiten zur Umstellung der meisten Linien auf Autobusverkehr gefihrt.

Zahlreiche alte Fahrzeuge wurden bewahrt und wiederhergestellt;
sie sind im Museum von Schepdaal bei Brussel ausgestelit.

L] strassenbahn Briissel

Dieses normalspurige Netz umfasst gegenwartig 27 Strassenbahn-
linien, die durch 29 Autobuslinien ergdnzt werden; nach einer kurzen
geschichtlichen Ubersicht behandelt der Verfasser die Probleme, die
die zustandigen Behérden zum Bau einer U-Bahn veranlasst haben; er
beschreibt anschliessend kurz den gegenwaértigen Stand der Netzes,
des Betriebes, der festen Anlagen und der Fahrzeuge.

L] strassenbahn Antwerpen

Dieses meterspurige Netz wird seit der 1. Januar 1963 von der
Maatschappij voor het Intercommunaal Vervoer te Antwerpen (MIVA)
betrieben; seine Fahrzeuge sind seit 1961 durch den Einsatz von PPC-
Drehgestelltriebwagen voéllig erneuert worden; ein U-Strassenbahn-Plan
wird untersucht und soll die unterirdische Fihrung der Strassenbahn
in der Innenstadt einleiten; die ersten Arbeiten sollen 1969 beginnen.

L] strassenbahn Gent

Dieses meterspurige Netz umfasst sechs Strassenbahnlinien und
wird durch ein ergdnzendes Autobusnetz ervollstandigt; die Schienen-
fahrzeuge bestehen im wesentlichen aus dreiachsigen Triebwagen (die
beiden ausseren Achsen sind in Einachsdrehgestellen gelagert) alterer
Bauart, aber werden qut unterhalten; ein Plan zur unterirdischen Verle-
gung der Linien sowie zur Erweiterung der besonderen Bahnkorper wird
gegenwartig untersucht.

] strassenbahn Charlerol

Ausser von der Nationalen Kleinbahngesellschaft wird Charleroi
von einem meterspurigen Netz mit 8 Linien bedient, auf dem zweiachsige
Fahrzeuge in gutem Unterhaltungszustand verkehren; die Modernisie-
rung des Netzes wird gegenwartig untersucht und soll die Anlage von
Viadukten oder Tunnels umfassen.
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le futur est dégja commence

vitesse éleveée, facteur majeur d’avenir du rail

La Société d’'Encouragement pour I'Industrie Nationale, fondée en 1801,
pour I'amelioration de toutes les branches de l'industrie francaise, a décerné
le 15 février 1968 le Grand Prix Lamy a la Société Nationale des Chemins
de fer Francais. Ce prix est décerné annuellement a un organisme ayant
puissamment contribué au développement régional et au renom de la tech-
nique francaise dans le Monde; la rédaction de « Rail et Traction» est
heureuse de voir ainsi reconnaitre la position en fleche prise depuis tant
d'années par un college technique qu’elle tient en haute et particuliére estime
et dont elle a, frequemment, saluée et commenté les efforts.

La reussite totale des trains trées rapides a grand confort est |I'évidente
démonstration que c’est d'abord la vitesse qui paie; snobisme diront les
eternels grincheux, besoin impeérieux répondrons-nous, besoin qui s’inscrit
dans le rythme de notre vie quotidienne, au sein de |la communauté des
hommes.

Monsieur Garreau, Directeur, attaché a la Direction Générale de la
S.N.C.F., a au cours de la cérémonie de remise du Prix Lamy, précisé quel-
ques points importants, les jalons en quelque sorte, qui permettent de
préjuger de l'avenir avec confiance et sérénite.

Voici donc un résume de la conféerence de Monsieur Garreau :

A vitesse de 160 km/h est maintenant consi-
dérée comme classique. Pour la S.N.C.F. le
domaine des grandes vitesses commence
au-dela de 160. La gamme de vitesses qui
va de 160 a 250 km/h a été longuement et
systématiquement expérimentée. Le « Capi-
tole » mis en service en 1967 se situe au

milieu de cette gamme avec 200 km/h.

Monsieur Garreau évoque alors la grande diversité
des problémes techniques posés par ces grandes
vitesses ferroviaires.

La puissance des locomotives n'est pas un probleme
difficile; la course aux puissances avait été gagneée
avant la course aux vitesses,; ce sont des locomotives
parfaitement classiques qui remorquent le Capitole.
A la couleur prés, ce sont aussi des voitures classi-
ques qui composent ce train; des mesures trées preéeci-
ses et trés nombreuses ont été faites, qui montrent
que la tenue sur voie de ce materiel, moteur et re-
morque, jusqu’a 250 km/h, répond largement a tous
les critéres de confort et de sécurite.

La captation du courant, a des vitesses pour les-
quelles la ligne de contact n'avait pas été concgue,
aurait pu étre un obstacle; des améliorations assez
simples ont résolu cette difficulte.

Depuis longtemps déja la voie avait du étre renfor-
céee pour résister aux materiels lourds; les trains
rapides sont moins agressifs pour la voie que les
trains de marchandises; le bond de 160 a 200 km/h a
donc pu se faire sans inquiétude pour la voie et
pratiquement sans depenses.

Le probleme qui prenait vraiment un aspect nouveau
au-dela de 160 km/h était celui du freinage, ou plutbt

editorial

des deux problemes étroitement couplés du freinage
et de la signalisation; c’est une signalisation nouvelle
qui guide le « Capitole » dans sa marche a 200 km/h,
une signalisation qui apparait a l'intérieur méme de
la cabine de conduite, sans que les autres trains
alent a s'en préoccuper.

L'autre grand probleme, c’est celui du franchisse-
ment des courbes; pour rouler a 200 km/h il ne faut
pas de courbes de rayon inférieur a 1.700 m. Ce n’est
pas une question de sécurité, mais de confort pour
les voyageurs; la S.N.C.F. étudie des voitures a caisse
inclinable dans les courbes qui pourraient soustraire
le voyageur a toute sensation désagréable. L'objectif
serait de rouler a 190 km/h dans les courbes de
1.000 m de rayon qui sont nombreuses sur le réseau
ferré herité de nos grands aieux.

Si, devant les besoins qui se feront jour, les
Pouvoirs Publics décidaient la création d’infrastructu-
res nouvelles pour le transport collectif des voyageurs
a grande vitesse, une compétition s’ouvrirait dans
laquelle le chemin de fer aurait ses chances. Jusqu’a
250 km/h tous les problémes sont étudiés et résolus.
Au-dela l'expérimentation systématique reste a faire
mais a priori et jusqu’a 300 km/h on n’apergoit pas
de discontinuités, de seuils difficiles a franchir. Des
etudes techniques sont amorcées, ne serait-ce que
pour fournir des éléments d’appréciation valables
lorsque des bilans economiques devront étre faits.

En terminant, Monsieur Garreau souligne que la
grande vitesse sur rails est une mesure de la qualité
technique du chemin de fer et en méme temps pour
les ingénieurs des divers services qui doivent conju-
guer leurs efforts, un signe de vitalité et de cohésion.
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L antenne collective:

Une technique qui
ne s’improvise pas

|| est de votre
intérét de nous
consulter.

S.A. SIEMENS N.V.
116, Chaussée de Charleroi, Bruxelles 6 - Tél. 38.60.80
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ligne no 2 du meétro de Bruxelles — extré-
mitée de la station « Madou » vers la porte
de Namur.

ligne no 2 du meétro de Bruxelles — tunnel
entre les stations « Madou » ot « Arts-Loi ».

ligne no 1 du métro de Bruxelles — tunnel
en courbe sous la place du Samedi a cété
de l'eglise Sainte-Catherine.

(photos S.S.E./Matagne)
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