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LA NOUVELLE LOCOMOTIVE
ELECTRIQUE B-B DE LA S.N.CB.

‘EST chose faite, la locomotive électrigue BB type 101, est
sortiec de construction le 5 juillet dernier, quelgue peu en
avance sur les prévisions. Les essais auxquels elle a déja
été soumise ont été des plus concluants, et leurs résultats ont,
une fois de plus, montré la compétence tant des ingénieurs
de la SN.CB. que de l'indbstrie privée.

(N. D. L. R.)

I. — GENERALITES.

La locomotive BB 101 de la SN.CB. est destinée a la remorgue des trains
de marchandises et de voyageurs dont la vitesse ne dépasse pas 100 km/h.

En principe, le fonctionnement de l'éguipement électrigue de cette locomo-
tive est semblable & celui des automotrices mises en service en 1935 sur la
ligne Bruxelles-Anvers. Cependant, du fait des charges trés variables que doit
remorquer une locomotive, l'élimination des résistances de démarrage n'est pas
automatigue ; elle se fait cran par cran sous l'effet des manmeuvres effectuées par
le conducteur.

Sur une automotrice, on recherche & obtenir le maximum de place disponible
pour les voyageurs ; aussi 'appareillage est-il réparti dans les postes de conduite
et sous le chissis des voitures. Sur une locomotive au contraire, toute la caisse
est libre. Dans la locomotive qui nous occupe, l'appareillage a été réparti le
long des parois de la caisse, les groupes moteur-ventilateurs et moteur-compres-
seurs étant installés au centre,

Les locomotives BB sont munies & chague extrémité d'un poste de conduite,
et le fonctionnement en double traction est possible d'un seul des postes de
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Au point de vue freins, elles sont équipées du frein automatigue continu
commandé par le robinet de frein H 7, comme les Pacific type 1 de la SN.C.B.,
et du frein direct.

La locomotive est complétement équipée de roulements & rouleaud, sauf
aux paliers d'appui des moteurs de traction sur les essieux. Construite dans les
ateliers de Baume et Marpent, & Haine-5t-Pierre, la locomotive BB Type 101
est munie d'un équipement électrique. ACEC-S5EM.

Les caractéristiques générales de la BB Type 101 peuvent se résumer
comme suit :

Dimensions.
Longueur hors tampons o B . 12,890 m.
Longuevr . de la caisse ... .. B e iole s v o 11,740 m.
Largeur de la caisse ... - (e iSemee L .. 2,980 m.
Empattement total R O i, o f e T . f!n.t]'?f_] m.
Empattement d'un bogie PR i w4 2,950 m.
Distance d'axe en axe des hogmq SR L 6,000 m.
Diamétre des roues = o 1,350 m.
Hauteur maximum awvec panmqraphm ahaissés Tl P 4,440 m.
Poids.
Poids total en ordre de marche (environ) B g 825 T.
Charge par essieu 206 T.
Puissances et performances.
Puissance en régime continu sous 2.700 V. ... ... . 1.800 CV
Vitesse correspondante o .. 46,6 km/h
Effort de traction & la jarte Lurri.'spcrndante T T 10.000 kg.
Puissance en régime unihoraire a 2.700 V. ... ... ... .. 2200 CV
Vitesse correspondante Enh T 42,2 km/h
Effort de traction a la jante ccrrrup-r.md.mm A T e 38300 k.
Vitesse maximum en service normal v T e sk oy O km /h
DETAIL
D'UN
BOGIE
( photo
R. Empain)




II. — PARTIE MECANIQUE

A. Ossature :

La caisse repose sur chaque bogie par 3 points

le pivot ;

deux appuis latéraux élastiques formant équilibreur de caisse.

Les pivots sont du type & cuvette inversée, de maniére & abaisser le centre
doscillation de la caisse par rapport au bogie. Ce systéme offre l'avantage
d'obtenir :

~ un bon balancement des bogies sans cabrage de la caisse ni coincement

des pivots ;

— une longue période pendulaire d'oscillation de la caisse dans le plan

transversal, d'ol résulte une grande tranquillité de plate-forme.

Afin de permettre le passage dans les courbes de faible rayon malgré la pré-
sence de la liaison entre les bogies, I'un des pivots peut se déplacer longitudi-
nalement sur la crapaudine,

B. Entrainement des essieux :

Chacun des essieux de la locomotive est entrainé par un moteur de traction

UN POSTE DE CONDUITE {Photo R. Empain)

individuel suspendu par le nez: la carcasse du moteur s'appuie d'une part sur
l'essieu par 2 paliers. et d'autre part sur la traverse de pivot du bogie avec inter-
position d'un bloc élastique.

L'entrainement des essicux s'effectue par l'intermédiaire de 2 trains d'engre
nages comprenant, de chague c&té du moteur un pignon de 21 dents calé sur
I'arbre du moteur et une roue élastique de 71 dents fixée sur le centre de roue.
Le rapport de démultiplication des trains d'engrenages est donc de 3,38,




Chagque train d'engrenages est enfermé dans un carter étanche fixé rigide-
ment & la carcasse du moteur de traction.

La lubrification des engrenages est assurée par barbotage dans |'huile.

Ill. — LA PARTIE ELECTRIQLUE.
A. Les moteurs de traction.

La locomotive BB Type 101 est équipée de 4 moteurs de traction, & raison
d'un moteur par essieu. Ils sont numérotés de 1 & 4 en commengant par la cabine
de conduite N” 1, qui, en principe, est celle orientée vers le Nord.

Les moteurs 1 et 3 constituent le groupe I, et les moteurs 2 et 4, le groupe II.
Les deux moteurs d'un méme groupe sont connectés en permanence en série,
chaque moteur travaillant donc au maximum sous 1.500 Volts.

La figure de la page suivante, donne le schéma des circuits de puissance a
3.000 Volts.

Les moteurs sont tétrapolaires avec péles auxiliaires de commutation.

L'examen de la fig. permet aisément de résumer le fonctionnement de la
locomaotive :

— marche en série, toutes les résistances étant intercalées et élimination

progressive de celles-ci, crans 1 & 20;

— marche en série sans résistance, cran 21 ; position « plein champ
respondant aux courbes 1 de la fig. page 10;
marche en série avec shuntage de 17, 28, 39 ou 50 % des inducteurs ;
transition série & série-paralléle ;
marche en série-paralléle, toutes résistances intercalées et élimination pro-
gressive de celles-ci, crans N* 1 a 17;

— marche en série-paralléle sans résistance, cran 18 ;
— marche en série-paralléle avec shuntage de 17, 28, 39 ou 50 9, des
inducteurs.

» COr-

1 11

Parmi ces diverses possibilités, il y a 10 positions de marche économique,
a savoir : ¢

marche en plein champ série ;

marche en série avec 2 positions différentes de shuntage ;

marche en plein champ série-paralléle ;

marche en série-paralléle avec 4 positions différentes de shuntage.

La locomotive BB Type 101 est, outre les sabliéres, équipée d'un dispositif
¢lectro-magnétique d'antipatinage, qui permet par un shuntage appropri¢ de tel ou
tel groupe de moteurs de traction suivant le sens de marche ou le régime de
couplage des moteurs, de compenser fortement le déchargement des essieux
cdté « avant », lors du démarrage ou de la reprise de vitesse.

LEGENDE DE LA PAGE SUIVANTE

1 2 3 4 Moteurs de traction.

P o Pantographes

B o Sectionneurs de pantographes,
3 g B Disjoncteur ultra-rapide.

R. D, Relal différentiel.

R M 1etRM?2 Relais 4 maxima de courant.
Al, AZ, A"1, A'2 ... Ampéremétres.

c Compteur wattheuremétre.
81 Shunts inductifs.

CL1 a4 CLA Contacteurs de lignes .
CW1 4 CWid

Crl &4 Cr4 } Contacteuras de résistances.
Kwl 4 Kwi

CBl, Cc\z, Ci1, Ci2, CO ... ... Contacteurs de couplage.
Cshl & Cshd, Csh'l & Csh'4 ... Contacteurs de shuntage.
Rl 4 R4, W1 4 WB Résistances de démarrage.
RS1 4 RBS8 i i Résistances de shuntage .
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B. Les circuits auxiliaires :

Il n'entre pas dans le cadre de cet exposé dentreprendre la description
détaillée des circuits électriques de la locomotive BB Type 101, Il nous semble

cependant intéressant de nous arréter sur quelques points particuliers,

L -]




1") Les circuits basse-tension.

Toutes les manceuvres d'appareils a 3.000 volts, sauf les sectionneurs des
pantographes et les appareils d'élimination des moteurs de traction dont la com-
mande est manuelle, sont commandés a distance par des appareils électro-pneu-
matiques. L'énergie électrique nécessaire a cet effet est fournie par une batterie
d'accumulateurs au Cadmium-Nickel de 80 Ampéres-heure, a 72 Volts de tension
nominale. La charge de cette batterie est assurée par une génératrice de 3,5 kw.,
actionnée par un des groupes moteur-ventilateur,

Cette batterie d'accumulateurs alimente également les circuits d'éclairage
de la locomotive.

20) Les circuits haute-tension.

L'air comprimé nécessaire tant pour le frein que pour les appareils électro-
pneumatiques est fourni par 2 groupes moteur-compresseur. Il s'agit de com-
presseurs & 3 cylindres tournant a 1.000 tours/minute et débitant 1.500 litres/mi-
nute a la pression de 9 kg/cm2. Ces compresseurs sont & 2 étages et leur refroi-
dissement se fait par air.

Ils sont entrainés chacun par un moteur de 16 CV a 3.000 volts ,tournant
2.500 tours/minute.

La wventilation des moteurs de traction est assurée par 2 groupes moteurs-
ventilateurs. Chaque ventilateur, du type hélicoide, est entrainé par un moteur
identique & ceux des groupes compresseurs, et débite 90 m3/minute a la wvitesse
de 2.500 tours/minute.

Le chauffage des postes de conduite se fait par radiateur électrigue.

Le chauffage du train est assuré par une dérivation a la sortie du Disjoncteur
Ultra-Rapide.

L'interrupteur principal d'entrée des automotrices 1935 est remplacé, dans
la locomotive BB Type 101, par un Disjoncteur Ulltra-Rapide, analogue a ceux
utilisés dans les sous-stations (voir fg. de la page 9 : D. U. R.}
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