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REDACTION
Leonarduslaan 10, 2960 Brecht i - )
redactie@modelspoormagazine.be Le theme principal de ce numéro est la voie étroite, avec un réseau en HOm d'inspira-
1 T tion suisse, un réseau francais en Oe, une ligne-musée néerlandaise en HOe et le maté-
¢ POUR LEUROPE riel roulant du réseau ‘La Baraque’, reproduit a I'échelle inhabituelle du Sm (1/64e).
i IBAN: BE 54 7330 5583 9997 - BIC: KREDBEBB
# DIRECTEUR DE LA PUBLICATION e ; st
| ) Dirk Melkebeek Comme vous le constaterez sur base des différents reportages publiés, la voie étroite
} 'nf"@m"d:'gp“’magz';:; peut prendre plusieurs formes: elle peut aussi bien reproduire une exploitation réelle
L Guy Van Meroye (comme celle des chemins de fer rhétiques) qu'une ligne-musée, ou encore une com-
redactie@modelspoormagazine.be . S o .5 . vl g . ; .
nie ferroviaire im inaire. Compar | I -
CLOTURE DE REDACTION pagnie ferroviaire imaginaire. Comparé a la w'j.e normale, la voie étroite présente éga
Luc Dooms lement de nombreux avantages pour le modéliste.
COMITE DE REDACTION
Dirk Melkebeek, Guy Holbrecht, Luc Dooms, I ] L L ) y )
Guy Van Meroye, Gerard Tombroek La voie etroite exige ainsi moins d'espace qgue la voie normale. Ceci provient essentiel-
m lement du fait que les rayons de courbure pratiqués sont moindres, mais aussi parce
= L e REDACTION que le matériel roulant y est plus petit, proportionnellement: la plupart du temps, on
Jaques Le Plat, Max Delie, Mi Van Ussel, Bart Luyten, ' o : : 4
¢ [ Sven van der Hart Tony Cabus, Luc Hofrman, n'y voit circuler que des petits trains, avec des voitures courtes ou des wagons courts.
Al Jean-Luc Hamers, Peter Van Gestel, Gerolf Peeters, Méme un réseau comme celui des chemins de fer rhétiques — ot circulent pourtant des
_ Jacques Timmermans, Arnaud Verlaeken, 7 ; S ! ; : ]
+  Bertrand Montjobaques, Matti Thomaes, Erwin Stuyvaert, trains longs — requiert moins d'espace que celui nécessaire aux chemins de fer suisses
i Emmanuel Nouaillier, Rik De Bleser, Jan Nickmans, y :
it Patrick Dalemans, André Saenen, Jos Geurts, a voie normale.
i Frans Hooyberghs, Theo Huybrechts, Alain Vandergeten.
- abo@modelspoormagazine.be La voie étroite se préte donc particulierement bien a la réalisation de petits projets ou
mi‘m pour servir de petits réseaux d'exposition. Un des avantages est que le projet peut étre
i elkebeel . 2 a . . . - ¥
info@modelspoormagazine.be bien cadré et peut étre achevé selon un timing relativement court. A I'expo OnTraxS
'llflﬂlgﬂﬂl 2012 - dont nous vous présenterons un reportage dans notre prochain numeéro — ceci
uc Dooms t : : ; . L P
MODERATEURS sera illustré en abondance par nombre de petites ‘perles’ de modélisme qui y étaient
Gerolf Peeters, Tony Cabus, Erwin Janssens exposées. La voie étroite assure également de la variété: vous pouvez y tester plus
PROMOTION & PUBLICITE . ] 3
Gley Van Meroye facilement d'autres échelles ou des prototypes.
] info@modelspoormagazine be
) Guers Ofhet v Oostakler La voie étroite est aussi bien moins colteuse que la voie normale. Le matériel roulant
AMW des chemins de fer rhétiques et de Bemo constitue peut-étre une exception a cette
nv bruxelles & . £ N - ) . i . .
Aldipress bv Utrecht regle, mais le matériel a voie étroite est généralement meilleur marché. En outre, la
voie étroite se préte comme aucune autre a la fabrication 'maison’ ou a la récupération
Tous droits réservés pour tou Aucune amedece ma o ' p : )
| gazine arice, photos, m%pumwmnemumm de piéces provenant d'autres projets. Des modeles bon marché en HO peuvent par
i repro uite, en tout ou en pal 5ans a sation expresse 1 H i ’ ’ i
I O L D o 2/ Stion publices egemple servir de base pour la fabrication ‘maison’ de locomotives en Oe ou en Sm.
sous Ia responsabilité exclusive de leur auteur. Si vous optez pour un réseau industriel a voie étroite, vous pourrez éventuellement
Les textes et envoyé I I F i X i . K
Bl Lo lotes et R oF m;gg;,;‘g,':ﬁ,g‘:gm‘,;: récupérer vos anciennes voies ou vos aiguillages a rayons courts.
. de publication. Les photos seront retournées sur demande
expresse de |'expéditeur. Tg;lte %Tc'lloto :eon hclée:l'nandee ne
pourra etre reclamee u leurement. 5 4 x ] a1 &
7 Les frais die port4EMirkehamiihiidestinataire., En optant en outre pour la voie étroite, plus d’un modéliste se retrouvera du méme
. EDITEUR RESPONSABLE coup gueri du virus de la ‘collectionnite’, qui rend notre hobby si cher, voire impayable.
Dirk Melkebeek, adresse de'ads"'"‘"'“':‘:‘; Fini aussi cette angoisse de louper |'une ou I'autre nouveauté belge, néerlandaise ou
Pour la Belgique: versez 63,95€ (11 ") ou 133€ (22 ") allemande, car produite en (trop) petite série... Comprenons-nous bien: il n'y a rien de
PRI oo eVt mal & collectionner du matériel roulant, bien entendu, mais si vous voulez maintenir
Pour le reste de I'UE: versez 85€ (11 n%) ou 164€ (22 ) sur le compte votre hobby dans un cadre budgétaire strict, la voie étroite est sans doute une des
| IBAN BES4 7330 5583 9997 BIC KREDBEBE au nom . N
de Meta Media Groep bba. avec la mention: ‘Abo TMM'. solutions a explorer.
Pour les autres pays dans le monde: versez 98€ (11 n") ou 130€ (22 n)
sur le compte IBAN BES4 7330 5583 9997 BIC KREDBEBE au nom ) ) ’ il v 1) . o
de Meta Media Groep bvba. avec la mention:Abo TMM. Si comme le prétendent nos collégues modélistes américains, le modélisme ferroviaire
Pour plus d'infos, vous pouvez prendre contact ‘ ¥ % L % ' 4 -
avecta rédaction dusecrétarat aFacrese & mait est ‘fun’, alors, la voie étroite, c'est vraiment le pied...!
bo@! be

5 2 Guy Van Meroye
Les données personnelles communigquées par vos soins sont utilisées pour

y répondre aux demandes concernant les abonnemaents, les concours, les acti-
1 ons spéciales, et les quﬁtmm des lecteurs. Ces données sont reprises dans le
fichier d'adresses de Meta Media Groep bvba., afin de vous tenir au courant

de nos activités, Sauf opmslon écrite de votre part, ces données peuvent

Btre transmises 3 des tiers avez toutefois toujours le droit de consulter,

de modifier ou de supprimer ces données. Depuis le 1 mars 2012, ‘Train Miniature Magazine’ est édité par la société ‘Meta
Mﬁmﬁmg}%‘i Media Groep bvba’, Hekkergemstraat, 31 a 5260 Schellebelle, siege également

du secrétariat.
A compter de la méme date, |'adresse de la rédaction est Leonarduslaan, 10 a
2960 Brecht.

Membre de la Fédération ” —
||| de la Presse Périodique -3-
belge
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‘Margaaz’ est un réseau d’exposition construit
par Jan Nickmans et a comme inspiration
les chemins de fer rhétiques suisses.
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TEST : LA VOITURE-PILOTE ‘BS’ BENELUX DE LS MODELS

L'histoire des trains ‘Benelux’ débute en 1957 par la mise en service des automotrices ‘tétes
de chien’ sur la relation Bruxelles — Amsterdam. En 1974, ces rames recoivent du renfort
sous forme de huit rames tractées réversibles de teinte bleue, qui étaient tractées ou pous-
sees par une locomotive SNCB de la série 25-5. En 1987, ces premiéres rames réversibles
furent remplacées par des nouvelles rames, composées de voitures ICR des NS et d'une
locomotive SNCB de la série 11. Ces voitures sont sorties en modele réduit en 2008 déja,
ainsi que la locomotive de la série 11 (épuisée). Le seul modeéle qui manquait encore étant
la voiture-pilote ‘Bs’ du type ICR : elle est désormais disponible chez LS Models, qui la pro-
pose a I'échelle HO. A lire en page 18.

RESEAU :‘MARGAAZ’, LES CHEMINS DE FER RHETIQUES EN MODELE REDUIT

Jan Nickmans, une figure bien connue du ‘PAJ-modelspoorgroep’, vous présente ici son
réseau suisse baptisé ‘Margaaz’. Jan a participé a plusieurs expositions avec ce réseau, tant
en Belgique qu'a I'étranger. Ce réseau ayant disparu depuis lors du circuit des expos, il était
temps de jeter un coup d'ceil sur ce beau projet a voie étroite. A lire en page 24.

b |
RESEAU: ‘LITTOVILLE’, UN RESEAU EN Oe DU CLUB LITTORAIL 76

Lorsque Fleischmann mit son 'Magic Train" sur le marché, les membres du club eurent
envie de réaliser un réseau a voie étroite a |'échelle 0. Ces modéles sont au 1/45e et roulent
sur des voies a |'ecartement de 16,5 mm, ce type de voie étant bon marché chez Peco.
L'échelle Oe presente de grands avantages : on peut y utiliser sans probléme des bogies
provenant de modéles HO et la fabrication ‘maison’ de locomotives et de wagons a cette
échelle est trés facile. A suivre en page 36.

PRATIQUE : LES REGLES A SUIVRE POUR UN PLAN DE VOIES (5) :
LES AVANT ET ARRIERE-PLANS

Dans la 4¢ partie de cette série d'articles, nous nous étions penchés sur le paysage. Un
aspect trés important en relation avec ce dernier n‘avait toutefois été abordé que trés
fragmentairement: I'arriére-plan. Dans tous nos articles précédents, nous n'en avons pas
touché le moindre mot. En collant une photo d'arriére-plan ou en peignant un mur en
bleu clair derriere votre réseau, vous étes déja sur la bonne voie, mais un bon arriere-plan
et une transition correcte requiérent plus d'exigences... A quoi devez-vous encore faire
attention ? Vous le lirez en page 42.

PRATIQUE : DES PETITES CUVES A FUEL (1) PAR EMMANUEL NOUAILLIER

Aprés quelques mois d'absence, notre 'maitre en modéliste’ Emmanuel Nouaillier est de
retour ! Il vous guide a nouveau au moyen de quelques exercices pratiques d'amélioration,
de construction et de patine sur des petits modéles de cuves a fuel. En tout premier lieu,
comment tirer partie d’'une référence du commerce en y ajoutant une dose de finesse
supplémentaire. A lire en page 54.

PRATIQUE : LE MATERIEL ROULANT FAIT ‘MAISON’ DU RESEAU
LA BARAQUE EN ‘SW’

Dans nos numéros 105 et 107 de TMM, vous avez pu faire connaissance avec I'étonnant
réseau ‘'La Baraque’ reproduit a I'échelle 1/64e de Hans Louvet. Dans cette 3¢ et derniére
partie, Hans va nous détailler sa fabrication ‘maison’ du matériel roulant. Afin d'étre prét a
exposer ce réseau a I'expo OnTraxS 2011, Hans a été mis sous pression et n'a pas disposé
de suffisamment de temps pour construire son matériel roulant. Or, ce dernier ne conve-
nait pas tout a fait et Hans s'est remis a I'ouvrage en construisant de nouvelles voitures et
des nouveaux wagons. A lire en page 62.

Train MiniaTURE MacaziNE ® avriL 2012
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Les lettres publiges dans cette rubrique ne reflétent que
le point de vue de leur auteur, dont le nom et I'adresse
doivent étre mentionnés. En effet, des lettres anonymes
ne seront pas publiées. Méme si la lettre a été envoyée
par e-mail, le nom et I'adresse de I'auteur de la lettre doi-
vent étre renseignes. Ces données personnelles peuvent
toutefois étre omises, si les circonstances 'exigent. La
rédaction se voit parfois obligée de faire une sélection
dans les envois, voire de raccourcir la teneur d'une lettre.
Les lettres non publiées ne seront traitées individuelle-
ment que si leur contenu I'exige absolument.

Vos lettres sont & envoyer a I'adresse suivante: Train Mi-
niature Magazine', Leonarduslaan 10, 2960 Brecht ou par
e-mail a l'adresse redactie@modelspoormagazine.be

LES POINTS SUR LES I mvm110-mam 112)

Dans I'article sur les locomotives des types 93 et 25
(TMM 110, en page 7), on trouve une petite erreur
concernant les tenders 4T30. La désignation des ten-
ders 4730 doit étre: ‘Lindication 4T30 reste pour le
tender a essieux fixes. En ce qui concerne le tender a
un bogie et a deux essieux fixes, il faut indiquer: 2'
(avec apostrophe : bogie) et 2 (sans apostrophe : es-
sieux fixes) T30. Donc : 2'2T30".

Dans le TMM 112, parmi les nouveautés de Lenz, il
est guestion d'une locomotive 56.2 : il ne s'agit pas

d'une G8.1 prussienne. La G 8.1 est une locomotive a
4 essieux couplés (D), alors que la 56.2 avait un bissel a
I'avant (1D). Une série d'environ 600 locomotives G8.1
a été pourvue d'un bissel a I'avant afin d'autoriser des
vitesses plus élevées, allant jusqu’a 70 km/h. De cette
maniére, elles pouvaient aussi étre utilisées en trafic
voyageurs. Elles furent répertoriées comme U G8.1
{(Umbau G8.1).

Dans I'annonce concernant les voitures 12 reproduites
par LS Models, il est fait mention d’une version longue
et d'une version courte. Les |2 ont été construites en

Train Miniature Magazine
Leonarduslaan 10
2960 Brecht

1951/'52, encore selon la répartition en trois classes.
La version dite 'courte’ était une voiture mixte de 1ére
et 2éme classe (A2/B6) avec une longueur hors tout de
22.300 mm. La version ‘longue’ était une voiture de
3eme classe (C11) d'une longueur hors tout de 23.300
mm. A partir du 3 juin 1956, les voitures mixtes de
1e/2e classes sont devenues soit des 1e classe (A8), soit
des 2e classe (B8) et les voitures de 3e dlasse sont deve-
nues des 2e classe (B11). Les voitures-buffets furent le
résultat d'une conversion ultérieure d'une A8 ou d'une
BS. Rik de Bleser (Ekeren)

Messieurs,

Force est de constater qu'aucun des producteurs de
trains miniatures ne s'est obligé a editer un manuel
clair et compréhensible pour les débutants — donc en
évitant tout jargon technique excessif — mais pouvant
aussi aborder des problemes plus complexes. Cette
absence est regrettable, car les avantages de la digita-
lisation sont évidents. Je me pose dés lors la guestion
de savoir si TMM ne pourrait pas pallier ce manque en
éditant soit un numéro spécial, soit des dossiers s'éta-
lant sur plusieurs numeros.

A titre d'exemple, mais dans une liste sans nul doute
incomplete, je verrais les points suivants a aborder, tou-
jours dans un langage de 'non spécialiste’ :

- Les principes généraux de la digitalisation (par marque
de production);

- Les compatibilités entre les différents systemes (ce qui
est particulierement intéressant vu la production par
des fabricants divers et variés de matériels prévus pour
le 2-rails continu ou pour le 3-rails alternatif);

- Comment gérer des réseaux plus complexes dépas-
sant le stade de ‘train-jouet’ et intégrant par exemple
des gares fantémes?

- Comment intégrer dans les systémes des ordinateurs
chargés de générer des itinéraires pour chaque train?

- Comment intégrer dans la digitalisation une signalisa-
tion réaliste et respectée par les convois?

- Comment gérer le retour d'information du réseau
vers un PC de gestion des itinéraires?

Ces sujets sont bien entendu cités ici a titre d'exernple,
mais montrent le besoin de produire un dossier a
construire par étapes, du plus simple au plus complexe.
Une référence aux produits hardware et software serait
bien entendu la bienvenue, particuliérement pour |'uti-
lisation de PC.

Je laisse ces questions a votre sagacité et |'espére que
ma réflexion ne vous laissera pas indifférent: il y a un
vide a combler!

Dans I'attente de votre réaction, je vous prie de croire,
Monsieur, I'expression de mes salutations les meilleures.

Etienne Graindor, Vielsalm

Cher M. Graindor;

Comme vous pouvez le constater, votre lettre a retenu
toute notre attention, aussi bien de la rédaction que
de nos techniciens. En ce moment, la rédaction se
concerte afin d'étudier comment s'attaquer a une
série d'articles qui traitent du sujet du ‘numerique’, car
vous n'étes certainement pas le seul lecteur qui se pose
des questions a ce sujet..If va de soi que cela ne se fait
pas en deux temps trois mouvements. Signalons au
passage que Marklin a en son temps édité quelques
ouvrages de vulgarisation, mais que ceux-ci se limitent
évidernment a leur systéme basé sur les puces Moto-
rola. Mais passons aux réponses — concises, c'est vrai

— d VoS questions.

Train MiniaTure Magazing ® avriL 2012

1. Digitaliser une loco est une chose simple quand il
s'agit d’un modele récent: il suffit en effet d'enficher

le décodeur de votre choix! Il y a plusieurs standards

de raccordement (NEM, Piux, MTZ21), mais ils sont tous
pourvus de détrompeurs: c'est donc un jeu d'enfant.
Les locos d'un certain dge devront étre ‘cablées’, mais
méme cela n'est pas trop compliqué pour un novice, car
les fils ont des couleurs normalisées, elles aussi. Depus
quelgues années, toutes les locos Marklin sont équipées
d'origine de decodeurs, ce qui est égalernent le cas pour
les produits en systéme trois rails des autres fabricants,

2. Les systémes: Il y en a eu plusieurs, mais a I'heure ac-
tuelle, il n'en reste plus que deux populaires: le systéme
DCC, qui se distingue comme le standard mondial pour
le 2-rails (qui en numérigue est, soit dit en passant, aussi
du courant alternatif) et d'autre part, le systéme Marklin
qui se subdivise en Delta, Motorola et Mdrkfin Systems
(parfois appelé Mfx). Le systéme Selectrix d'origine Trix
n‘occupe plus qu‘une place marginale.

3. La compatibilité entre eux: ces trois systemes ne
sont pas du tout compatibles entre eux, principale-
ment a cause des différences dans le protocole de
transmission. Mais tous les systémes 2-rails (sauf le
Sefectrix) le sont grace au fait que le DCC est devenu
un standard mondial. Ce standard est respecté par
tout fabricant de matériel DCC, a quelques détails prés,
mais la compatibilité s'étend aussi aux anciens produits
et efle le restera. Chez Markiin, il y a des différences
substantielles entre les divers systémes: le Delta est un
protocole Motorola simplifié, tandis que le Markiin
Systems est quasi identique au DCC. Mais ce fabricant
a pris soin que la loco Delta obéit a toute centrale
Markiin et une centrale Delta commandera aussi une
loco moderne Mérklin Systems, avec fonctions limitées
et une adresse adaptée, cela va de soi. Il est vrai que
Mearklin fait cavalier seul, mais les fabricants de cen-
trales de commande ont pallié a ce probléme: certaines
centrales commandent aussi bien des locos DCC que
Méirklin-Motorola (Uhlenbrock inteflibox, ESU Ecos,
Viessmann Commander.. et Marklin lui-méme)!

4. Commander un réseau un tant soit peu com-

Plexe peut se faire aussi bien de facon numérique
qu‘analogique. Parfois, le cablage peut se révéler plus
avantageux en numerique, mais n‘oublions pas que
les décodeurs de signaux et d'aiguillages consomment
eux aussi du courant et qu'il vaut mieux les alimenter a
part, vu la puissance limitée de fa centrale. Ne perdons
toutefois pas de vue que commander les signaux et les
aiguillages & l'aide d'une centrale simple peut s'avérer
étre un vral casse-téte. ..

Une gare fantéme par contre ne devrait poser aucun
probleme, puisqu’on peut arréter un train par simple
coupure de courant, tandis que la commande des

aiquillages s'opére a l'aide d'aimants sous de la loco
et de contacts ILS. La loco se souviendra de sa vitesse
imposée et partira en douceur dés que la section
d'arrét sera alimentée.

5. Un systeme de signalisation pourrait, comme dans la
réalité, étre influencé par le mouvernent des trains qui
actionnent des ‘pédales’ ou par détection de courant
dans un canton. Il y a plusieurs systémes de freinage
numeériques qui se chargent de décélerer le convoi et
de ['arréter. If y en a méme un qui permet d'arréter

la loco fou fa voiture-pilote) progressivement au pied
du signal: c'est le systeme ABC. Le pionnier du DCC,
Lenz, produit des modules de bloc-systeme’ qui non
seulement affectent la marche des trains, mais qui
commandent également les signaux. Ce systéme ABC
{qui n'est pas encore une norme, mais qui se réjouit
d'une adoption par de plus en plus de fabricants de
décodeurs) requiert évidemment des décodeurs qui
reconnaissent le signal ABC.

6. En ce qui concerne fe retour des informations
d'occupation de la voie vers un eventuel ordinateur, on
fera tout d'abord appel a des détecteurs d'occupation,

dont les signaux seront encodés soit par une interface
S88, soit par un ‘Loconet’, ce dernier étant en net
progres vu sa meilleure fiabilité, le bus S88 étant assez
sensible aux parasites. Ces interfaces passent en général
par la centrale qui les ‘traduit’ pour fe PC et les lui
transmet par le biais d'une connexion sérielle classique
ou par USB.

La commande d'itinéraires peut trés bien se faire depuis
la centrale, sans intervention du PC; il y en a plusieurs
qui sont équipées de cette fonction. On donne alors,
sefon le cas, un numeéro ou un norn, ou l'on assigne
méme un symbole graphique aux itinéraires. Notons
que les aiguillages ne sont alors pas commandes
simultanément, mais avec un intervalle d'une fraction
de seconde.

Vioila: nous ne prétendons pas avoir été exhaustifs,
mais nous pensons que ces réponses ont deja quelque
peu édairé votre lantemne. Rouler en numénigue
n'impose pas du tout ['utilisation d’un ordinateur, car
beaucoup d'amateurs ‘roulent’ en numeérique mais
‘commandent’ leur réseau de facon analogique. Les
deux font un beau couple, surtout d’un point de vue
économique. Tout dépend de ce que ['on appelle ‘un
réseau complexe’. Comme nous le disions, nous envi-
sageons sérieusement de fournir des réponses a vos
questions grace a une série d'articles écrits en langage
accessible par tous. Apparemment, ce monde nume-
risé en a un pressant besoin. .. Merci de votre lettre qui
témoigne de votre intérét au modélisme ferroviaire et
a vos collegues ferrovipathes!

La rédaction
Ey 2










































































































































































































































