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Jaarbeurs Utrecht

19 ans ! Cette année, une toute grande expo sur 23.000 m?!

Le plus grand événement de modélisme ferroviaire en Europe, a Utrecht (NL)
® Plus de 50 réseaux de niveau mondial d'origine néerlandaise et étrangére : e. a. de France, d'Allemagne, de Grande-
Bretagne, de Belgique, d'ltalie et des Pays-Bas ® Démonstrations et ateliers tenus par des modélistes chevronnés ® Plus
d'un km de rayons de vente de nouveau matériel, de seconde main et d'accessoires ® Détaillants connus avec offres
intéressantes ® Des réseaux a assembler pour les enfants ® Tout sur les trains et les réseaux modéles !

EUROSPOOR, C'EST: DU 28 AU 30 OCTOBRE, JAARBEURS D'UTRECHT
Une bourse au top dans un endroit au top ! Le rendez-vous des Joursetheuresd'ouverture
amateurs modélistes ferroviaires des Pays-Bas et des pays avoisi- Vendredi 28 octobre :10.00 18.00
nants. Les Jaarbeurshallen hypermodernes sont parfaitement Samedi 29 octobre :09.30 17.30
équipées et rendront agréable votre visite, méme si vous vous Dimanche 30 octobre  :09.30 17.00

déplacez en chaise roulante.

Droit d'entrée
Un défi pour qui croit avoir tout vu dans le domaine du modélisme Adultes :€14,50
ferroviaire ! A Eurospoor, nous vous exposerons de nombreux Enfants de 2 a 11 ans compris :€ 6,50
réseaux étrangers lauréats, que vous n'aurez encore jamais vus...

Dix caisses ouvrent 30 min. avant I'heure

Une mise en connaissance pour qui est trés intéressé par le d'ouverture, donc pas ou peu de files ; vous

modélisme ferroviaire, mais qui ne s'y est pas encore lancé... pouvez également acheter vos billets par
internet.

Le point de rendez-vous par excellence pour qui est a la recherche -

d'un modéle qui lui manque, a qui manque un wagon en particulier, Lieu

ou qui recherche une photo d'une gare depuis longtemps disparue. Jaarbeurs Utrecht (7 min. a pied de la gare),

Jaarbeursplein 6, 3521 AL Utrecht (NL)
Un rendez-vous a marquer dans votre agenda d'automne...

Téléphone : 0031.(0)299.640354
v \ Fax : 0031.(0)299.646197
A Vol Yo 4 Em”'f‘m O 2011 ’ E-mail ¢ eurospoor@eurospoor.nl
Siteweb www.eurospoor.nl
Infos sur les réseaux participants: Une participation a titre Indiqué par des panneaux routiers au départ
www.eurospoor.ml/highlights.html commercial n'est pas autorisée des routes autour d'Utrecht

A ST

Achetez votre ticket par internet Détails sur www.eurospoor.nl Un calendrier 2012 gratuit et un ﬁuguzlne’
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L’arriére-saison, le
temps des expos. ..

L'arriére-saison est traditionnellement la période par excellence pour organiser une exposi-
tion de modélisme ferroviaire. Et cette annee, il n'en ira pas autrement: au cours du mois
d'octobre, pas moins de trois événements de niveau national sont prévus, respectivement
en Belgique, aux Pays-Bas et en France. Tous trois proposeront un grand nombre de ré-
seaux variés, qui rendront leur visite incontournable: Euromodelbouw a Genk, Eurospoor a
Utrecht et RAMMA a Sedan. Hélas! Euromodelbouw et RAMMA se dérouleront au cours du
méme week-end, et pour beaucoup d'entre-nous, il faudra soit choisir, soit abattre des kilo-
meétres. .. Vous trouverez plein d'infos concernant ces trois expositions de modélisme dans
notre rubrique ‘Truc de bourse’. Outre ces ‘grands’ shows nationaux, de nombreuses autres
expositions (plus petites) seront également organisées, souvent a I'occasion de la journée
‘Portes ouvertes’ d'un club de modélisme: vous en aurez un apercu dans I'agenda figurant
a la fin de ce numeéro. Si tel est votre désir, il y a de quoi étre parti pendant de nombreux
prochains week-ends. . .!

Ceci dit, un déplacement lointain n'est pas toujours une sinécure pour beaucoup de modeé-
listes, & cause des colts a la hausse des carburants. Ces frais peuvent toutefois &tre réduits
en voyageant en groupe: vous économiserez ainsi le carburant et de plus, c'est tellement
plus plaisant que de voyager seul... Envisagez également |'utilisation des transports en com-
mun et en particulier du train: pendant les week-ends, leur utilisation est moins stressante et
en y allant en train, vous serez déja dans I'ambiance. ..

J'entends parfois certains se plaindre concernant le prix d'entrée de tels événements. Le
parking, le droit d’entrée, une boisson: on en arrive vite a 20 euros et vous n'avez encore
rien acheté. .. Cela peut paraitre beaucoup, mais en comparaison avec d'autres événements,
une exposition de modélisme ferroviaire est une attraction a cott raisonnable, presque bon
marché. Un match de football de premiére division colte environ 20 euros (sans compter
le parking, ni la moindre consommation) et aprés 90 minutes, c'est déja fini, parfois sans
que vous n'ayez apercu le moindre ballon... Quelques heures passées au cinéma coltent
presque aussi cher, et ne parlons pas des prix pour assister a I'un ou l'autre concert. Et ici
aussi, vous serez déja dehors au maximum deux heures et demie aprés le début du spec-
tacle... La visite d'une grande exposition de modélisme ferroviaire peut par contre se dérou-
ler pendant toute une aprées-midi; beaucoup d'entre-nous y passent méme toute la journée
et doivent parfois étre mis a la porte, a I'heure de la fermeture! U'heure de plaisir lors de la
visite d'une expo de modélisme revient donc relativement bon marché. ..

Un grand événement de modélisme ferroviaire de ce niveau pourrait par ailleurs difficile-
ment étre meilleur marché, a moins de bénéficier de subsides émanant de I'une ou l'autre
autorité. Les belles salles d'exposition coltent une fortune en frais de location, de tapis et
d'équipement, ces frais pesant lourdement sur le budget des organisateurs. Pour les mo-
délistes participants aussi, les colts de transport ont fortement augmenté au cours de ces
derniéres années, et ceci doit bien évidemment étre répercuté dans I'indemnité que I'organi-
sateur octroie aux participants. Méme les grandes marques regardent désormais a deux fois
avant de faire le déplacement vers |'une ou |'autre bourse ou exposition. ..

Un moyen de limiter les colts d'une visite d’exposition est d'y participer vous-mémes. Il vous
manquera parfois du temps pour découvrir les autres réseaux exposés ou pour rendre visite
aux autres exposants, mais la participation active a une exposition et le contact avec le public
sont si enrichissants. .. Et pour ce faire, il ne faut pas forcément disposer d'un grand réseau,
comme l'ont déja démontré les nombreux participants a notre Concours de minis-réseaux,
qui par apres, ont trouvé la voie pour participer a d'autres expositions a I'étranger: un inci-
tant de plus pour vous persuader de participer a notre 3¢éme Concours de minis-réseaux. . .!

Guy Van Meroye
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La magnifique 141 R 420 de la SNCF passe a hauteur
du dépot vapeur de Jacky Noél.
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RESEAU: Un dépdt vapeur francais a Péchelle 0

Inspiré de ses souvenirs de jeunesse et animé d'une passion pour les locomotives a vapeur,
Jacky Noél a construit un réseau modulaire qui représente un dép6t vapeur typique du
Nord de la France. Au début, Jacky réalisa un grand réseau, mais lorsqu'il dut mettre fin
inopinément a ce projet pour cause de déménagement, il passa a la construction modu-
laire. Avec l'arrivée d'un kit a I'échelle 0 de la locomotive francaise 231 E, Jacky décida
alors de passer a cette plus grande échelle. Lorsque sa locomotive fut assemblée, Jacky
construisit alors une partie de dépét, afin de mettre son modele en valeur. Admirez le
magnifique résultat a la page 20.

PRATIQUE: Une rampe de chargement belge a Péchelle HO

Autrefois, pratiquement chaque gare possédait son magasin et sa cour a marchandises.
Celle-ci était invariablement pourvue d'une rampe de chargement destinée en général a
permettre le chargement de matériel roulant sur les wagons. Dans ce cas, le niveau de la
plate-forme était le méme que celui du plancher des wagons. Il existait aussi des rampes
surélevées, moins fréquentes, permettant le déversement de marchandises en vrac dans
des wagons tombereaux. Actuellement, du fait de la disparition des cours a marchandises
dans les gares petites et moyennes, on ne trouve plus de rampes que dans les grandes
gares ol sont concentrées les activités de transbordement rail-route. André Saenen nous
ramene dans le passé et construit pour nous une telle rampe a I'échelle HO, a la page 27.

PRATIOUE: Les régles a suivre pour un plan de voies (1):
du concept au projet

C'est désormais devenu une habitude: un réseau modéle est décrit dans chaque numero
de Train Miniature Magazine'. Sur base de ces reportages, vous pouvez acquérir des idées
pour votre propre réseau. De plus, toutes sortes de solutions sont proposées pour la pose
d‘un réseau modéle. Le ‘planificateur en chef’ Gerard Tombroek nous a rassemblé ici toute
une série de ‘trucs’ et de régles dans ce domaine, a la page 40.

PRATIOUE: ‘La Baraque’ (2°™ partie): Les batiments et la présentation
Dans notre TMM 104, vous avez pu faire connaissance avec |'étonnant réseau modéle ‘La
Baraque' de Hans et Sander Louvet. Suite & son échelle de 1 :64éme mais aussi pour leur
propre plaisir, ces deux larrons ont d construire eux-mémes tous les batiments. Hans vous
explique dans ce 2éme article concernant son réseau comment ces maisonnettes ont vu le
jour, au moyen de trucs pratiques. Il termine son exposé avec la mise en forme du paysage
et par une présentation particuliére de ‘La Baraque’, a la page 50.

TEST: La série 28 Piko en HO

Avec ce modéle pour faible modéle en HO de la série 28 SNCB, Piko va sans doute faire
plaisir & de nombreux modélistes d'inspiration belge. Cette firme a choisi de reproduire la
locomotive 2813 dans sa gamme ‘Expert’ pour budgets serrés, tant en version courant
continu qu'alternatif: nous avons testé cette derniére. La série 28 de Piko n'est toutefois
pas la premiére Traxx reproduite en modéle réduit: fin 2009, ACME/ LS Models avait déja
sorti un modéle en HO de cette série. Dans ce test, nous ne pourrons donc pas faire autre
chose que de comparer a plusieurs reprises ces deux modéles. A voir a la page 72.
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Train a grande vitesse « THALYS PBKA »

Pour le trafic a grande vitesse entre Paris, Bruxelles, Cologne (KdIn) et 37191 Train a grande vitesse. Echelle HO.

Amsterdam (PBKA), les sociétés ferroviaires impliquées SNCF, SNCB, DB et modéle réel : Train & grande vitesse THALYS PBKA de Ia

4 N e P s firme belge Thalys International, Bruxelles, dans la version
NS s'accordérent sur un véhicule commun. Avec leur livrée caractéristique SolvOMTaTE poUT 16 NG, Gties Pl BAARGE Eolbne

rouge bordeaux et gris métal, ces trains a grande vitesse PBKA quadricou-  etAmsterdam. 2 véhicules moteurs (TK1 dgTK2), 1 voiture

d oo intermédiaire (R1) 1re/2nde classes, 1 voiture intermédi-

rant représentent une déclinaison du TGV et sont vendus sous le nom de aire (R8) 2nde classe. Toute nouvelle livrée. Etat de service
actuel 2010.

« THALYS ». Depuis le 14 décembre 1997, ils circulent entre Paris et Bruxel-  modete réduit: Rame de base 4 éléments. Les deux véhi-

les pour rejoindre ensuite Amsterdam ou Cologne cules moteurs (TK1 et TK2) sont motorisés. Avec décodeur
! : numérique mfx et nombreuses fonctions sonores. Position

Une rame est composée de deux éléments moteurs et de huit voitures inter-  centrale de la motorisation régulée haute performance
dans les deux véhicules moteurs. Respectivement 4 es-

médiaires. Les voitures intermédiaires sont reliées entre elles par des bogies  ieux moteurs entrainés via arbre & cardans. Bandages
Jacobs, formant ainsi une unité d’exploitation. Cing des voitures intermédi- ~ ¢dhérence. Eclairage intérieur intégré de série. Fonc-

tions permanente de |'éclairage frontal & trois feux, des

aires (dont une avec bar) sont prévues pour les voyageurs de 2nde classe deux feux rouges de fin de convoi (inversion en fonction
; 2 g du sens de marche et de I'éclairage intérieur en mode
ettrois pour la Tre classe. Le Thalys, d'une longueur de 200 métres, peut d'exploitation conventionnel, sélection possible en mode

numérique. Commutation distincte du troisiéme feu frontal

accueillir 377 voyageurs au total. Les véhicules ont entre temps été soumis possible en mode numérique pour inversion sslon régle-

a une cure de rajeunissement intense comprenant les innovations suivan- mentation frangaise. Eclairage assuré par diodes élec-
) [ i troluminescentes blanc chaud sans entretien (LED). Véhi-
tes : un nouvel aménagement intérieur et un nouveau visa ge rouge ardent cules moteurs et voitures intermédiaires respectivement

reliés par un attelage fixe, avec attelages courts spéciaux

etargent —rappelant certes les anciennes couleurs du Thalys, mais avec de ; giongation variable. Alimentation en courant via e véhi-
nouveaux éléments graphiques.

cule moteur respectivement en téte (en fonction du sens de
marche). Les pantographes ne sont que mécaniquement
fonctionnels (aucune alimentation électrique possible).
Reproduction a I'échelle, le rayon minimal d'inscription en
courbe est donc de 360 mm pour gabarit de libre passage
degagé. Longueur de la rame de base a 4 éléments 101 cm.
La rame de base ref. 37791 peut-étre combinée avec les
coffrets voitures de complément réf. 43421, 43431 et 43441
pour 'obtention d'une unité réaliste 4 10 éléments.

Vous trouverez ce modéle en version pour courant
continu dans la gamme Trix HO sous la réf. 22371.

Mirklin 37791 € 469,95 *

Indications de prix, caractéristiques

eproduction réservé. Sous réserve www,maerklin.cnm

détails, la production en sérig peut dverger des modéles illust
sees de la SNCE TGV ® est propriété de In SNCF. Tout droit d

re indicatif et sans
rve. SNCF et TG

d'obtention da la licence,



Les lettres publiées dans cette rubrique ne refletent
que le point de vue de leur auteur, dont le nom et
I'adresse doivent étre mentionnés. En effet, des let-
tres anonymes ne seront pas publiées. Méme si la
lettre a été envoyée par e-mail, le nom et I'adresse
de l'auteur de |a lettre doivent étre renseignés, Ces
données personnelles peuvent toutefois étre omi-
ses, si les circonstances I'exigent. La rédaction se
voit parfois obligée de faire une sélection dans les
envois, voire de raccourcir la teneur d'une lettre.
Les lettres non publiées ne seront traitées indivi-
duellement que si leur contenu |'exige absolument.

Vos lettres sont a envoyer a |'adresse suivante:
‘Train Miniature Magazine’, Keetberglaan 1B, 9120
Melsele ou par e-mail a I'adresse modelspoor@
thinkmediamagazines.be.

Verviers

Bonjour;

Bravo pour votre revue, superbe, continuez: je ne
peux m'en passer. J'ai recu lors de mon inscription
a un abonnement les 2 premiers exemplaires et j'ai
envie de voir en 'vrai’ le réseau de la gare de Ver-
viers! Est-ce possible, ol et quand? Un grand merci
pour votre réponse!

PS: Pourquoi ne pas faire comme d'autres revues,
un numeéro spécial (hors série, donc supplémen-
taire) pour les vacances d'été? Je sais que cela re-
présente un supplément de travail, mais c'est telle-
ment long, deux mois d'attente que j'ai acheté une
revue... concurrente!.

Henri Triekels (par email)

Merci pour vos mots élogieux, M. Triekels. Concer-
nant ‘Verviers-Central’, nous avons appris de
bonne source qu’aprés avoir été exposé quelques
fois, ce réseau a trouvé une place définitive chez un
particulier : il ne vous sera donc hélas plus possible
d'admirer ce réseau. Quant a des numeéros spé-
ciaux, nous y pensons, mais vu le travail rédaction-
nel supplémentaire et les périodes de vacances de
nos rédacteurs, nous préférons plutét un numeéro a
théme, de temps a autre...

Les voitures M6 de ClassiX

Je ne partage pas vraiment I'enthousiasme de M.
Luc Dooms pour cette production attendue depuis
longtemps. Si la finesse de reproduction a I'échelle
de la voiture réelle ne fait aucun doute, des défauts
de qualité me paraissent peu admissibles pour un
modele proposé au prix de 59,95 euros par voiture.
1. Les marchepieds sont simplement collés sur le
bogie par deux petites tiges qui n'y sont pas encli-
quees. lls se détachent donc a la moindre manipu-
lation. Les recoller n'est pas un exercice facile, et le
probléme se reposera ensuite.

2. Les petites pattes qui devraient guider les tétes
d'attelage en sortie de courbe ne jouent pas

leur réle, bien au contraire (ce qu'a souligné M.
Dooms). Il faudrait donc les sectionner. C'est ce

que recommande un mode d'emploi... que je n'ai
pas trouvé dans I'emballage de la voiture que j'ai
acquise pour test. Cela n'est pas trés sérieux.

3. Les flancs de bogie accrochent le bas de car-
rosserie de la voiture dans les courbes serrées, au
risque de provoquer un déraillement. Au mieux, on
entendra un ‘dlic’ a chaque passage.

Bref, tout se passe comme si I'on avait un peu baclé
les phases finales de la production, histoire d'étre
sur le marché avant le concurrent, LS Models...
J'ai donc renoncé a acqueérir les voitures de cette
margque qui m'auraient permis d'obtenir une rame
complete, et J'attendrai la venue des voitures M6
de LS Models chez mon détaillant!

Henry G. Zoller (1190 Bruxelles)

Cher Monsieur Zoller, mon ‘enthousiasme’ est basé
sur un test poussé, que j'ai réalisé de la maniére la
plus objective possible. Quand c'est correct, nous
nous devons aussi de I'écrire... Il ne faut pas nier
que l'arrivée d'un nouveau fabricant belge est
une bonne chose pour nous, modélistes ferro-
viaires. Le probléme du marchepied qui se détache
a également été cité dans l'article : en manipulant
la voiture, un de ces marchepieds s'est détaché.
Cela pourrait en effet étre amélioré, mais ceci dit,
ce n'est pas un gros probléme, car il est résolu en
quelques secondes. C'est par ailleurs un phéno-
méne connu chez quasi tous les fabricants : aprés
I'achat, il vaut mieux faire le tour des piéces fragiles
(comme les tampons, par ex.) pour les fixer avec
une goutte de colle.

L'élimination des petites pattes sous les bogies
devrait - et devra - en effet se réaliser dés I'usine,
mais ici aussi, cela ne prend que quelques secondes
de “travail’. En ce qui concerne les bogies dans des
courbes serrées, ils ne touchent nulle part le chassis,
mais sont limités intérieurement dans leur débatte-
ment, J'ai recommencé le test et il n'y a aucun pro-

Train Miniature Magazine
Keetberglaan 1b
9120 Melsele

bléme dans des courbes de 35 cm, ce qui est moins
que la norme admise! Ce qui par contre s’entend
dans les courbes, ce sont les petits ressorts du mé-
canisme d‘attelages courts, mais ce n'est pas insup-
portable... Le prix demandé pour un tel modéle est
élevé, mais se situe dans la fourchette demandée
par les autres fabricants. Dans un de nos prochains
numeéros, nous discuterons d'ailleurs de ce sujet
avec quelques fabricants. Enfin, tout comme vous,
la rédaction attend avec impatience la sortie des
modeéles de la concurrence, pour les soumettre a un
test comparatif. (LD)

Le n° spécial ‘Amériques’

Notre numéro spécial présentant cing réseaux
américains ‘made in Benelux' a été diversement
apprécié par nos lecteurs. Sur le forum TMM, tout
le monde n'en était pas partisan... Et vous, qu'en
avez-vous trouve ? Faites-le nous savoir. ..

Voici un extrait des réactions enregistrées sur le
forum  (www.trainminiaturemagazine.be/newfo-
rum).

- Oui, c'est pas mal, ces réseaux américains : C'est
autre chose. .. (Stephen).

- Un tresor d'exemples d'inspiration américaine,
dans ce numéro... De véritables perles de I'art du
modélisme ferroviaire. Ce numéro (grace aussi au
fait que J'adore les chemins de fer américains, mais
aussi les belges!) est a conserver et en fonction du
fait que le tirage augmente, il pourrait bien devenir
un must dans I'avenir. Je ne peux rien faire d'autre
que vous encenser pour ce numéro ! (Marc).

- Bien gu'on y trouve peu de belge, ce numéro est
quand méme susceptible d'éveiller notre inspira-
tion. Ce sont surtout les reportages ‘The Mill' et
‘Nitinat River RR" qui fournissent de la matiére a lire
(Gerolf).
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— Ouvert du lundi au samedi de 10h30 a 18h00.
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