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Les grandes
vacances...

Suite au glissement des dates de parution de ‘Train Miniature Magazine', le présent
numéro est arrivé dans votre boite aux lettres juste avant le début des grandes va-
cances. A temps donc pour I'emporter dans vos bagages, histoire d'avoir quelque
chose a lire a I'aéroport si d'aventure, votre vol était retardé de quelques heures... Et
le numeéro que vous tenez en mains devrait vous plaire, avec ses 100 pages de lecture:
le numéro d'été est traditionnellement plus épais.

Dans ce numéro, vous allez faire connaissance avec quelques réseaux remarquables.
Le premier que nous vous présentons est '‘Balegem-Dorp’, une reproduction fidéle
d'une section de la ligne 122 réalisée par ‘N160’, un jeune club de modélistes chevron-
nés. L'échelle N se préte en effet particulierement a la reproduction d'une ligne ferrée
sur une surface restant somme toute maitrisable. Tout aussi remarquable : 'Braggels
Baenke', I'ceuvre d'un modéliste néerlandais ayant une préférence pour les locomo-
tives a vapeur... néerlandaises. Et pour mettre sa collection en valeur, il a réalisé un
superbe décor. Autre chose : des réseaux d'inspiration polonaise ne sont pas légion.
Dans ce numeéro, vous allez pouvoir faire connaissance avec ‘Lewin Leski’, le top absolu
dans le domaine des réseaux modulaires polonais, un réseau particuliérement détaillé.
Pour les amateurs des chemins de fer britanniques, nous vous présentons ‘Copenha-
gen Fields’, un superbe réseau d'exposition en N du '‘Model Railway Club’ anglais, le
plus ancien club de modélisme ferroviaire... du monde. Du ‘N’ au 'G’, c’est pour nous
un pas de géant, mais pas pour Jean-Jacques Bouzin, qui a construit dans son jardin un
immense réseau portant le nom bien approprié de ‘Flowers Valley Railway'.

Quant a savoir si les prochains mois de I'été seront suffisamment ensoleillés, il faudra
bien attendre pour le dire : aprés un printemps radieux tel que celui que nous venons
de connaitre, la dose d'ensoleillement a laquelle nous avons droit est peut-étre déja
atteinte... Mais ne vous désolez pas pour autant : nous, les modélistes ferroviaires,
sommes toujours capables de nous occuper par mauvais temps, car le verbe s'ennuyer
n'existe pas dans notre vocabulaire. Afin de vous procurer I'inspiration nécessaire, Ar-
naud Verlaeken a poursuivi son étude sur les matériaux de construction belges et a
approfondi le grées. Cette fois, plus d'approche théorique, mais bien la construction
d'une gare belge en grés : une source d'inspiration pour tous !

En tant que navetteur ferroviaire régulier, j'ai recu derniérement une lettre de la SNCB
pa} laguelle elle s'excusait des nombreux retards de train. Un billet valable une journée
en Tere classe sur le réseau belge était joint a cette lettre. Cela ne fera pas oublier les
trains retardés ou supprimés, mais c'est un geste et une occasion d'explorer notre ré-
seau ferroviaire de facon ludique. Car quelque puisse étre |'inspiration que vous suscite
la vision du réseau des autres, rien ne vaut les ‘vrais’ trains pour l'inspiration. Profitez
donc de vos grandes vacances — qu'elles soient longues ou courtes — pour vous extirper
de votre quotidien et faire le plein d'idées pour les longs mois d'hiver...

Avec la parution de ce numéro de vacances, la rédaction s'octroie également une
pause pour se ressourcer et pour réfléchir, mais aussi et surtout pour profiter de
quelgues semaines de congé. Espérons qu'il en soit de méme pour vous, cher lecteur,
et comme m‘a dit a plusieurs reprises mon ancien prof de maths, au plaisir de vous
revoir en septembre...!

Guy Van Meroye
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RESEAU: ‘Balegem-dorp’ a ’échelle N

‘Balegem-Dorp’ est la premiére partie d'un réseau modulaire a I'échelle N du groupement
N160 encore relativement jeune qui s'active a la réalisation d’un réseau représentant une
section de la ligne 122. Premier projet réalisé : les alentours de la gare de Balegem-Dorp.
Comment ont-ils transposé cela en miniature ? A découvrir en page 20.

20

RESEAU: ‘Braggels Baenke’, un réseau bricolé...

Lors de I'expo On TraXS de février dernier, on pouvait y voir un joli réseau d‘inspiration
néerlandaise portant un nom trés original: ‘Braggels Baenke’. Lorsque nous avons de-
mandé a son auteur, Ger Lurken, ce que ce titre voulait dire, il nous expliqua qu'il était
dérivé du limbourgeois ‘Braggele’, qui veut dire ‘bricoler’, tandis que ‘Baenke’ veut dire
‘petite ligne locale’. Traduit librement, cela voulait donc dire 'un petit réseau bricole’, mais
d'aprés Ger, rien n'est moins vrai... Car en 'bricolant’, cela peut aussi réussir : vous allez
le voir dans ce reportage, en sachant que ce réseau d'inspiration néerlandaise a vraiment
été apprécié par les visiteurs de |'expo ‘On TraXS'... Jugez par vous-méme si ce ‘bricolage’
vous plait, en page 36.

RESEAU: ‘Lewin Leski’, une gare de transhordement des PKP en HO et HOe

‘Lewin Leski’ est un superbe réseau construit par le couple Malgorzata et Leszek Lewinksi
de Reda, en Pologne. lls ont opté pour la reproduction en miniature de la Pologne rurale
des années soixante. Ceci a été réalisé de fagon sublime : & découvrir en page 50.

PRATIOUE: Des gares en grés

Arnaud Verlaeken poursuit son étude pour la reproduction a I'échelle des différents types
de matériaux de construction belges. Dans ce numéro, nous allons examiner le grés en
pratique et construire une gare belge typique sur'base d'un kit de construction Faller ; a
lire en page 58.

58

COMPOSITIONS: Les voitures |4 de la SNCB

Suite a la sortie en modele des voitures 14 chez Heris, nous allons détailler I'historique des
14 et leur utilisation en service intérieur et international. Bertrand Montjobaques a consacre
en effet une vaste étude a ce sujet, a lire en page 74.

RESEAU: ‘Flowers Valley Railway’, un beau réseau jardin

Réaliser un réseau ferroviaire d'extérieur est un défi que nombre de modélistes aimeraient
tenter. Il est vrai que ce type de projet demande souvent une reconsidération de son jardin,
ce qui n’est pas toujours une chose facile. Jean-Jacques Bouzin, adepte du train américain,
sy est essayé avec succés. L'engouement venant, le tracé subit par la suite deux agran-
dissements. Aujourd’hui, quelques améliorations et la digitalisation de I'ensemble sont en
projet. A juger par vous méme en page 82.
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Les lettres publigées dans cette rubrique ne refle-
tent que le point de vue de leur auteur, dont le
nom et I'adresse doivent étre mentionnés. En ef-
fet, des lettres anonymes ne seront pas publiees.
Méme si la lettre a été envoyée par e-mail, le
nom et I'adresse de |'auteur de la lettre doivent
&tre renseignés. Ces données personnelles peu-
vent toutefois étre omises, si les circonstances
I'exigent. La rédaction se voit parfois obligée
de faire une sélection dans les envois, voire de
raccourcir la teneur d'une lettre. Les lettres non
publiées ne seront traitées individuellement que
si leur contenu I'exige absolument.

\os lettres sont a envoyer a |'adresse suivante:
Train Miniature Magazine’, Oude Leeuwenrui
§/2, 2000 Antwerpen ou par e-mail & I'adresse
modelspoor@thinkmediamagazines.be.

Du kit-bashing avec du carton
découpé au laser ?

L'article de A. Vandergeten et P. Dalemans traitait
du kit-bashing du batiment de gare de Lenz, qui
est composé de facades en plastique. La facon de
travailler ne différe finalement pas du travail des
murs en plastique a I'échelle HO (Volimer, Kibri,
etc.) Je dispose d'une boite de construction de
la gare marchandises de Lenz, mais celle-ci est
constituée de carton découpé au laser. C'est la
raison pour laguelle j‘attends un article qui traite
de I'assemblage de kits en carton. Ceci nécessite
en effet une toute autre facon de travailler. Un
exemple : si vous découpez une plague murale
d'un tel kit au cutter, les briques (réalisées en re-
lief) vont s'effilocher sur les bords, ce qui n'est pas
souhaitable, a moins. .. que vous ne vouliez repro-
duire un mur croulant. Le limage fin de petites
irrégularités ou bords ne peut certainement pas
atre réalisé a la lime.

Je me demande également comment peindre et
patiner des batiments en carton. Peut-on utiliser
des peintures diluées a I'eau sans risques de de-
formations du carton ? Comment adhérent les
peintures synthétiques ? Y a-t-il des diluants in-
terdits ? Pour la coloration des joints de briques,
peut-on éliminer la couche de peinture disposee
sur les briques en frottant simplement au moyen
d'un chiffon ? Ou cela ne réussit-il pas ? Les
couches de patine diluées ou le brossage a sec
sont-ils possibles sans précaution sur des murs
de carton ? Assez de questions pour justifier un
article, a lui tout seul. Je ne sais pas non plus si
des kits de carton a I'échelle O doivent étre traites
de facon différente que ceux plus profilés en HO.
MM. Vandergeten et Dalemans auraient-ils égale-
ment assemblé la gare de marchandises de Lenz ?
D. Van Mol (par mail)

e cnunnlEn I’ES LECTEURS

Les kits & assembler en carton découpé

sont indiscutablement & la mode : de plus
en plus de marques en produisent. Quant
& nous, nous ne disposons pas encore de la
moindre expérience avec le kit-bashing de
tels kits en carton. Peut-étre est-ce bien le
cas de certains de nos lecteurs ? En ce qui
concerne la peinture et la patine de mo-
déles en carton, nous l'avons prévu dans
nos... cartons et cela sera sans doute traité
dans le courant de cette année encore.
(GVM)

Ou se situe la limite ?

L'éditorial du numéro précédent dans le-
quel I'avis de nombreux modélistes était
demandé concernant les prix de nos chers
( 1) modeéles a suscité de nombreuses réac-
tions par lettre, par mail et sur nos deux fo-
rums. C'était bien entendu le but et c'était
par ailleurs logique, puisque notre porte-
feuille nous intéresse tous... Les avis étaient
divers, comme vous allez vous en rendre
compte en lisant ce qui suit. Nous consta-
tons quand méme que généralement, nous
désirons tous des bons modeéles, présentant
un certain niveau de finition, et ce a un prix
acceptable. Tant pour la finition que pour
le prix toutefois, ils pourraient étre moins
élevés. Certains émettent méme le veeu
que les fabricants produisent des modéles
moins détaillés, avec en option un set de
détaillage pour I'amateur qui désire un mo-
déle super-détaillé (LD).

Train Miniature Magazine
Oude Leeuwenrui 8/2
2000 Antwerpen

Avec la republication de la rubrique ‘Courrier
des lecteurs’, nous arrivons a connaitre |'avis, les
problemes et les soucis des autres modelistes,
ce qui peut se révéler étre intéressant pour tout
le monde. C’est ainsi que je me hérisse depuis
des années contre les prix exagérés pratiqués
par Marklin et Trix, comme par exemple pour la
Diesel série 59 de la SNCB. Au début, cette loco
est apparue sur le marché pour un prix de 22
euros, ce qui représentait déja une belle somme
pour I'épaque. De nos jours, une telle loco est
vendue... 275 euros, avec |'excuse qu'il s'agit
d'un modele exclusif pour le marché belge
et qu'elle n'est disponible que chez quelques
commercants. Ces derniers sont pratiquement
tous les magasins de trains ouverts en Belgique,
ce qui n"est donc pas si exclusif...

Ce qui me géne aussi est le fait que cette loco
est uniquement proposée en version digitale
sonorisée. En fait de sons, seul le klaxon sort
de cet engin ! C'est de la pure mentalité ‘jouet
pour laquelle vous devrez payer en supplement.
Pour ce prix, vous obtiendrez dans d'autres
marques des locomotives bien plus détaillees,
mieux motorisées et avec des sons corrects.
Non : pour moi, plus de 59, non merci ! Et
qu'en est-il concernant les voitures M2 qui
sont présentes sur le marché depuis des an-
nées déja ? J'attends encore une M2 en version
d’époque IV sans qu'elle soit prévue pour la
marche en réversibilité... Aurait-on donc ‘ou-
blié" la M2 classique d'époque IV ? Je constate
le méme type de problémes avec les voitures
M1 OVB : pourquoi n'existe-t-il pas de voiture
mixte/fourgon d'époque IV, au lieu de la version

TECHNO

Heures d’ouverture: 9h30 a 18h
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réversible ? Les voitures L ont par contre été re-
produites en toutes les versions existantes et ce,
pour un prix attractif : made in China ou sous le
poids de la concurrence 7 L'achat de plusieurs
rames est dans le domaine du possible.

Et j'en arrive ainsi aux autorails des séries 44
& 45 d'Olaerts, au prix unitaire de 300 euros :
acheter plusieurs exemplaires de ce beau mo-
déle est un peu trop pour moi. Sans doute que
ces prix élevés se justifient, mais un prix plus bas
permettrait des ventes plus nombreuses pour
toutes les marques, ce que certaines semblent
oublier. Et I'on expliquera alors les ventes mi-
nables au fait que le marché belge n’est pas inté-
ressant, sans parler de ces prix trop éleves... Un
détaillage correct est bien entendu important,
méme s'il faut le payer, tant que cela reste ac-
ceptable. Le rapport prix/détaillage des voitures
L chez Olaerts prouve que cela est possible. J'es-
pere enfin que ceci a constitué une réponse a
I'éditorial du TMM 104... (Geert Descamps)

le désire vous donner mon avis sur la ques-
tion évoquée dans votre éditorial quant aux
variations de prix suivant les modéles. Je suis
modéliste avec un petit penchant pour le coté
collectionneur et j'aime bien avoir de belles lo-
comotives, mais la tendance actuelle a détailler
de plus en plus pour un prix de plus en plus
élevé est pour moi synonyme de foncer droit
dans le mur. En effet, les moyens des modélistes
(méme des pensionnés heureux comme moi) ne
sont pas illimités et je préfére une loco a 150
avec le détaillage nécessaire & une loco a 250
avec tous les détails, méme pour les parties
cachées de la loco. Evidemment, il ne faudrait
pas tomber dans le travers inverse et voir appa-
raitre dans les catalogues des grandes marques
des modeéles ‘Hobby' de bas de gamme ; a ce
propos, il faut signaler que Piko par exemple
réussit souvent a sortir des locos Hobby qui se
défendent.
Il ne reste plus qu'a espérer que les grandes
marques resteront a |'écoute de la majorité des
modélistes, car de par la fréquentation d'autres
modélistes et de diverses bourses, il me semble
que le nombre de ‘compteurs de rivets’ est en
régression. (Robert Mayne)

Notre loisir fait appel en permanence a des
compromis (en matiére d'espace disponible, par
exemple) et qu'il y suffisamment de fabricants
de kit de détaillage (pas toujours trés difficile
a installer, d'ailleurs) pour qu'il ne soit utile de
pousser les détails sur les modéles de série. De
plus, cette course aux détails et au réalisme a
effectivement des répercussions sur les prix des
articles, ce qui n'est certainement pas en fa-
veur d'un développement ou d'un renouveau
de notre hobby. Si chacun restait dans son do-
maine, a savoir les grands fabricants pour pro-
duire des modeles corrects, mais sans pousser
les détails trop loin (surtout si c'est pour ne pas
les voir, de toute facon) et & des prix corrects
et les fabricants artisanaux pour les kits de dé-
taillage, permettant aux perfectionnistes d'at-
teindre leurs buts (rien n'empéche d‘ailleurs des
grandes marques de lancer aussi leurs propres
kit de détaillage). Je suis d'autant plus sensible &
ce probleme que pratiquant I'échelle N, les dé-
tails ajoutés ne sont souvent plus visibles une
fois le matériel en action (et je ne parle pas du
Z ou du TT). Certains modeéles (en N) a 100 ou
120 euros disponibles actuellement sont biens
finis et parfois mieux que d'autres coltant le
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double de ce prix (voire plus). En pratiquant
des prix excessifs (justifiés ou pas par le sur-de-
taillage), de grands fabricants sont en train de
scier la branche sur laquelle ils sont assis, car les
amateurs ne savent plus suivre. L'avenir de notre
loisir est aussi a ce prix. (Francgois)

Il y a beaucoup a dire sur ce sujet. Mais je suis
d'abord tout a fait d'accord d'une part avec Luc
Dooms, pour sa vue générale du sujet et d'autre
part sur le fait qu'une loco Fleischmann, pour
donner un exemple, trés mal “belgicisée” (ou
méme bien...) colte beaucoup trop cher dans
I'absolu. Il y a d'abord les gens qui ont beau-
coup de sous. Beaucoup. Assez pour s'acheter
sans compter ce dont ils ont envie. La plupart
collectionnent, sans plus. Je ne leur reproche
rien. Il y a les autres, qui ont moins de sous (mais
il faut un minimum, ne révons pas) qui aiment
faire du ferromodeélisme pour que ¢a ROULE.
Dans ce cas, le détail du DESSOUS des locos,
wagons et voitures n'a AUCUNE IMPORTANCE.
En fait, quand du matériel roule, donc posé sur
les rails, c’'est comme si vous voyiez passer la
vraie chose en miniature, Donc, ce qui est visible
extérieurement en roulant suffit. Que demande
le peuple (dont moi)? Du matériel construit nor-
malement solide, crédible d'aspect (il ne faut
pas non plus revenir & du ‘jouet’...) et qui roule
sans problémes. Pas de chassis qui se torchent,
de bras d'élongation qui coincent, des attelages
qui ne tiennent pas. Tout bon constructeur sait
faire ca. L'éventuel superdétaillage peut se faire
par la suite, par un artisan pour les plus fortu-
nés, avec le matériel artisanal pour les autres
et en ‘scratch’ pour ceux qui veulent y arriver
eux-mémes. Et c'est en forgeant qu’on devient
forgeron. Cela permettrait d'avoir des modeéles
‘du commerce’ a des prix ‘comestibles’. Une
loco allemande a belgiciser n‘est pas plus com-
pliqguée a réaliser qu'une loco mal belgisisée
d‘origine a rectifier, mais c'est moins cher. Il faut
maintenant voir qui veulent cibler les grandes
marques. Le modéliste aisé qui collectionne ou
le modéliste qui veut que ca roule... Le grand
constructeur et le p'tit gars qui fait du train ont
les mémes intéréts: que ca continue! (Stefan)

Jaimerais ajouter que ‘super-détaillé’ n’est
pas toujours synonyme d'une ‘finition irrépro-
chable’. Avant d'ajouter plein de détails sur un
modéle, le fabricant doit quand méme s'assurer
que le modeéle ‘ne baille pas’, que son roule-
ment est bon, que sa peinture soit correcte, que
sa tampographie est soignée,... Aprés, le prix,
c'est une autre affaire. Il y a un marché pour la
type 5 en laiton d'Olaerts et un marché pour les
14 d'Heris. (Daniel)

Les fabricants pourraient produire le modéle de
base qui serait complété si le modéliste le dé-
sire par des piéces supplémentaires, fournies
a part. Je prends un exemple: la 27 LS Models
qui est tout & fait superbe. Rien ne les empé-
chait de fournir les cabines détaillées a part, par
exemple. Enfin, il faut reconnaitre que le super-
détaillage fait beaucoup. Méme de loin, une
27 Lima ne paye pas mine a caté d'une LS. Il
faut également dire que ceux qui désirent des
modeles moins détaillés peuvent disposer des
modeles d'occasion, qui codtent naturellement
moins cher. (Nicolas)

Chacun vit son hobby & sa maniére et toute
maniére est bonne, du moment que vous en
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éprouvez du plaisir. C'est ainsi qu'il existe des
collectionneurs pour lesquels aucun modéle ne
sera jamais parfait. Un fabricant doit-il sortir
sept variantes différentes d'un modeéle donné,
avec des différences de qualité et de niveau de
finition ? Pour moi personnellement, c'est déja
réussi lorsque le modele présente bien, du mo-
ment qu'il possede de bonnes qualités de rou-
lement. Les détails, c'est bien, mais ce n'est pas
I'essentiel... (Michiel)

Personnellement, je trouve que les détails
doivent étre visibles, mais détailler |'intérieur
d'une toilette (dans certaines voitures) qui
n'est pas visible de I'extérieur n'est pas néces-
saire, puisqu‘on ne le voit de toutes facons pas
I Personnellement, je préfére voir une belle
composition avec de belles voitures (détaillées)
qu'une longue rame de voitures ressemblant a
d’anciennes Lima... J'opterais pour des détails
visibles et pas pour du détaillage pour le de-
taillage | (Peter)

Et que penser de plus des locos ‘'dummy’, comme
Van Biervliet a mis récemment sur le marché ?
Ce sont de belles locos relativement bon mar-
ché, intéressantes pour les collectionneurs, pour
mettre dans une vitrine ou pour servir... de
dummy, évidemment. Pour moi aussi, il faudrait
plus de kits a assembler a la place de modéles
préts a rouler ; tout a assembler et a peindre
soi-méme, le choix de plusieurs époques restant
ouvert. Finalement, un peu comme en mode-
lisme aéronautique, du genre Airfix ou Revell
- un modéle permettant plusieurs possibilités
pour le terminer. Fourni avec une petite feuille
de décalques, vous en avez pour des heures de
plaisir, pour un prix acceptable (Marc).

Le super-deétaillage est beau, mais pas a n'im-
porte quel prix. Jusqu'ol chacun de nous est-il
prét a aller ? Si votre matériel roulant est expose
en vitrines, je peux bien m'imaginer que vos
exigences en matiere de matériel seront diffé-
rentes. A chacun son truc... (Michaél)

Les fabricants sont tout a fait & coté de la plaque.
Notre hobby est devenu totalement impayable.
Le systéeme des petites séries est peut-étre en-
core plus grave. La ol auparavant, les stocks
étaient écoulés a des prix intéressants, tout est
désormais vendu en prévente. Cela fait peut-
étre |'affaire des fabricants et des commercants,
mais certainement pas celle de I'acheteur. Pour
le prix d'une seule loco DCC seonorisée, vous
pouvez vous acheter une X-box ou une PlaySta-
tion ! Et lamentez-vous ensuite de ce que notre
hobby est en perte de vitesse... (René)

Pour moi, un modeéle ne doit pas étre un objet
de collection superdétaillé. Cela ne fait que le
rendre plus cher, ce qui rend le colt de départ
pour un modéliste débutant bien trop élevé. Les
modeles deviennent beaucoup plus beaux, ¢a
bien, mais la manipulation et/ou la circulation
est plus ‘dangereuse’ en cas de chute ou par
danger de perte de petites pieces. Vaut mieux
un modeéle Piko (par exemple), nettement moins
cher mais qui roule bien, plutdt qu'un modéle
cher — qui roule bien aussi — mais ou plein de
pieces vont se perdre... L'idée de proposer des
sets de superdétaillage pour ces modéles est
une bonne idée, car cela donne la possibilité des
les ‘upgrader’ (Paul).


























































































































































































































































































