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VOTRE AVIS NOUS INTERESSE!

Vous avez des remarques et des suggesti-

ons susceptibles d'améliorer ce magazine?
Communiquez-les nous! Nous en tiendrons
compte dans la mesure du possible (e-mail: train-
miniature@metamedia.be).

Les données personnelles communiquées par vos
soins sont utilisées pour répondre aux demandes
concernant les abonnements, les concours, les actions
spéciales, et les questions des lecteurs. Ces données
sont reprises dans le fichier d'adresses de Meta Me-
dia, afin de vous tenir au courant de nos activités.
Sauf opposition écrite de votre part, ces données
peuvent étre transmises a des tiers. Vous avez toute-
fois toujours le droit de consulter, de modifier ou de
supprimer ces données.

Membre de la Fédération
de la Presse Périodique
belge
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Restons consequents!

La grand-messe du modélisme en général et du modélisme ferroviaire en par-
ticulier est donc terminée. Et bien que la superficie dévolue aux trains avait
fortement été réduite au sein de cette Foire de Nuremberg 2007, un vent
d’optimisme soufflait tout de méme dans ses allées. Et ceci est remarquable,
car I'année passée fut chaotique: reprises, restructurations, délocalisations, etc.
Pas une seule grande marque — a part I'une ou l'autre exception, bien sdr
— n'aura éte epargnée.

Malgré le fait que des surprises pourraient encore survenir au cours de cette
année, la paix semble donc assurée en 2007. Presque tous les fabricants — pe-
tits et grands — voient désormais I'avenir en rose, et le modéliste ferroviaire
n'aura certainement pas I'occasion de mettre beaucoup de sous de cote, dans
les mois qui suivent, que du contraire: les choix seront déchirants. Et cela nous
amene a l'aspect ‘prix’ de notre hobby, une donnée capitale pour celui qui
veut acheter, mais qui se trouve confronté a un budget réduit. La réaction la
plus logique est évidemment de comparer les prix et d'acheter la ou ils sont les
moins élevés. Mais ‘'meilleur marché’ rime-t-il toujours avec 'meilleur achat'?
Permettez-moi d'en douter. Dans ce domaine, un nouveau vent devrait égale-
ment souffler, cette fois parmi les modélistes que nous sommes. ..

Je ne comprendrai jamais ceux qui vont acheter loin a 'étranger une locomo-
tive bourrée d'électronique, rien que pour épargner une dizaine d'euros. Que
reste-t-il de ce gain, dans I'hypothése ou la machine ne fonctionne pas bien?
Si vous avez affaire a un commergant fiable et qu'il est possible de lui remballer
le modéle, vous en serez quitte pour quelques dizaines d'euros en frais de port
et d'assurances! Le 'bon marché’ devient ainsi onéreux...

Personnellement, je préfére dépenser ces quelques euros chez un détaillant
de chez nous, avec lequel j'aurai lié de bons contacts avec le temps. Car ces
bons contacts ont selon moi un prix. Ces quelques euros supplémentaires vous
seront rapidement restitués lorsqu'une nouvelle locomotive ne fonctionne pas
comme il le faudrait et qu’elle pourra étre échangée avec une autre, sans le
moindre probléme. D'ailleurs, un bon commercant commencera par essayer
votre nouvelle locomotive sous vos yeux, ce qui vous permettra de rentrer chez
vous le cceur a |'aise.

Le consommateur est souvent le premier a montrer du doigt un commercant
ou un fabricant — et pas toujours de facon trés franche — mais il oublie qu'il a
lui-méme un grand réle a jouer. Quel droit pourrait revendiquer un travailleur
VW touché la restructuration occasionnée par un recul des ventes s'il faisait
I'acquisition d'une Kia ‘Picanto’, parce qu'elle se vend 250 euros moins cher
gu'une 'Polo’...?

Les choses sont évidemment plus compliquées que cela, mais si tout le monde
adoptait une attitude un peu plus conséguente, |'avenir du modélisme ferrovi-
aire pourrait étre garanti dans notre pays. Les fabricants pourraient par exem-
ple adopter une politique des prix plus logique et ne pas se mettre a brader,
tandis que les détaillants pourraient plus se consacrer a |'accueil du client et du
consommateur... qui deviendrait a son tour plus fidéle a son fournisseur.

Ce n'est qu‘a ce prix que les magasins de modélisme ferroviaire — qui ne sont
déja plus trés nombreux — continueront a exister en Belgique, et que vous

n‘aurez pas a aller chercher votre petit sac de poudres a |'étranger...

Nico Monnoye
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&qn‘lag: La Foire 2007
Nuremberg

2006 a eté une année turbulente pour
quelques grands noms du modélisme ferrovi-
aire, qui ont été contraints de faire des choix
importants. Pourtant, un bon esprit régnait
sur la Foire, méme si la superficie réservée au
modélisme ferroviaire avait sérieusement été
revue 4 la baisse... Mais les nouveautés étaient
au rendez-vous: découvrez-les
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Pratique: Linstallation d’une
- camera sans fil

Au cours de la récente exposition de mo-
délisme ferroviaire a Malines, le visiteur
pouvait commander lui-méme un con-

voi circulant sur le réseau modulaire du
MSCM De Pijl, au départ d'une véritable
cabine de conduite d'une automotrice.
Pour rendre ceci possible, la face d'about
d’'une voiture-pilote en HO a été équipée
d’une mini-caméra, dont les images étai;—
ent transmise i gran& ecran.

OUs pouvez le faire également
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M:— Chacun d’entre-nous se rappelle encore
” . comment il est entré pour la premiére

| fois en contact avec le virus du modé-
¢ lisme ferroviaire. Pour Lennart van den
Bergh de Burgh-Haamstede (en Zélande,
aux Pays-Bas), c'est le grand Saint-Nico-
las qui en fut la cause... Quelques esca-
pades en Ardenne ont fait le reste. Un
reportage sur ce réseau belge,
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La série 78

La série 77 est un vrai numeéro & succes
chez Mehano. Le nombre d'exemplaires
qui en a été réalisé a dépassé toutes les
attentes. Non seulement le prix de revient |
mais aussi le niveau du détaillage plaident |
en effet pour le modéle. Jusqu'a présent, |
Mehano avait reproduit des matricules de J
la série 77, de 7701 & 7799. Les quelques |
rares exemplaires portant un matricule
au-dessus de 7799 ont été épuisés immé-
diatement. C'est pourguoi l'importateur
a fait reproduire quatre nouveaux matri-
cules: il s'agit de la 7822 de Merelbeke,
de la 7829 de Charleroi et des 7858 et
7870 d'Anvers. A noter que la 7870 est
la derniére locomotive de la série 77/78.
Les modeéles sont disponibles aussi bien en
version analogique que digitale. En ver-
sion digitale, on peut méme commander
un modéie équrpé d un décodeur sons

RIVAROSSI

Le ‘Simplon Orient Express’

Rivarossi propose une réédition des luxueuses
voitures du légendaire 'Simplon Orient Express’
en version datant de I'époque Il. Ces voitures
bleu foncé a toit blanc créme sont emballées
dans deux sets de trois voitures chacun. Le
premier set comprend un fourgon a bagages,
un wagon-lit et un wagon-restaurant (réf. HR

Le type 272

Lannée passée, Jocadis a présenté un kit de
construction de la série 72 (anciennement: type
272). Ce modele est disponible en version to-
talement achevé. En outre, un modele du type
272 d'origine est également disponible. En ap-
parence, ce modéle est identique a la série 72;
méme la peinture est restée inchangée. La loco-
motive porte le numéro 272.010. |l est frappant

de constater qu'aucun nom ne soit encore peint
sur la cabine de conduite, a I'époque de cette an-
cienne version. Plus tard, toutes les locomotives
de manceuvres seront en effet baptisées. Par ail-
leurs, le tablier n'est pas pourvu de rambardes.
Ces derniéres ont été ajoutées plus tard, aprés la
renumérotation du type 272 en série 72, et aprés
une révision générale.
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Le train de relevage de Hasselt

Le fourgon DMS du train de relevage de I'atelier de
Hasselt doit sa réédition (réf, n® 42000) au grand
succes qu'il a connu. La premiére série de ce four-
gon faisant partie du train de relevage est d'un jau-
ne éclatant, strié en bas de caisse de lignes noires
obliques: il a été épuisé presqu’immeédiatement.

Cette nouvelle version différe de la précédente:
elle porte un autre numéro UIC et sa livrée est celle
qu'il portait a I'origine, lors de sa mise en service
a Hasselt. A ce moment, ce fourgon était encore
équipé d'un chauffage autonome. Dans la version
actuelle, le chauffage est assuré par la locomotive,

4020). Le deuxieme set comprend également
un fourgon a bagages et deux wagons-lits (réf.
HR 4010). Chaque wagon-lit est doté d'un ma-
tricule différent. Les voitures sont équipées d'un

dispositif d'attelage court aux normes NEM et
de tampons a ressorts. L'aménagement intéri-
eur réalisé avec minutie inclut les petites tables
et les lampes disposées sur ces derniéres.

Vitrains

Vitrains est un nom a retenir. Cette firme itali-
enne a déja été citée dans cette rubrique pour
ses wagons de transport d'automobiles trés bien
réussis et réalisés entierement en métal. Vitrains
est issu de I'ancienne Lima: quelques techniciens
de cette firme ont retroussé leurs manches, aprés
la reprise de Lima et de Rivarossi par le Groupe
Hornby et ont démarré leur propre marque: Vi-
trains. Ces techniciens ont mis en pratique leur
bagage technique pour développer de nouveaux
modeéles d'inspiration italienne. Ces modéles
peuvent supporter sans probleme la comparai-

son avec les marques connues. Sur un certain
nombre de points, ils semblent méme mieux finis
sur le plan technique. Leur modeéle le plus récent
— également disponible chez nous — est une rame
italienne de trois voitures XMPR, comprenant
deux voitures a double étage et une voiture-pi-
lote, datant de I'épogue V (réf. 1106). Chaque
voiture est pourvue d'un aménagement intéri-
eur complet. La voiture-pilote a les phares avant
réversibles et une fiche NEM compatible pour la
conduite en mode digital. On peut se procurer
separément des voitures supplémentaires.
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Le MTE de Blankenberge

Le MTE de Blankenberge fait énormément pour
proposer aux adeptes du N de modéles belges.
Ainsi, le MTE commercialise une caisse en ré-
sine d'une voiture M4 de la SNCB, peinte soit
en rouge bordeaux, soit en livrée claire 'new
look’. Pour les amateurs d'engins d'avant-
guerre, il propose une caisse d'autorail double
aérodynamique du type 620 (a I'ocrigine: type
652.1). (GVM)

Un wagon pour le transport d’automobiles

Roco met sur le marché un wagon pour le trans-
port d'automobiles d'un nouveau type, en service
aupres de différentes sociétés privées en Europe.
Ces wagons a double étage pour le transport
d'automobiles se distinguent par le fait qu'ils ne
comptent que trois essieux. lls sont constitués de
deux parties reliées entre elles, dont Iaxe du mi-
lieu forme le point charniére. Les wagons datent
de I'époque V actuelle. lis sont particulierement
jolis et trés détaillés. lls sont emballés dans une
grande boite spéciale, agrémentée d'une protec-
tion renforcée. Le premier wagon du type TA 379
en version bleue appartient a la société francaise

GEFCO ('Groupages Express de Franche-Comté’)
(réf. 66530). Le second wagon est du type TA
378 et appartient a la société francaise STVA
(‘Société de Transport de Véhicules Automobiles’)
et est également immatriculé a la SNCF. Ce der-
nier wagon est peint en gris clair et présente des
baches de protection blanc laiteux sur les cotés.
Il est disponible en deux versions (réf. 66531/2
et 3). Les wagons STVA sont souvent visibles en
Belgique. Enfin, ce méme type de wagon est dis-
ponible en livrée orange: il appartient alors a la
firme Sitfa et est inscrit aux CFF (les Chemins de
fer suisses) (réf. 66532).

ROCO

Des wagons pour coils

Roco propose trois wagons de marchandises du
type 'Shimms' avec inscriptions belges. Ces wa-
gons servent au transport de rouleaux de tole
(des 'cails’) et présentent un bachage amovible,
les parois d'about étant fixes. Le premier wagon
est du type 'Shimms' et a une bache bleue, des
parois d'about bleues et porte le grand logo de
'B-Cargo’ (réf. 46917). La lettre 'n’ dans le type
de wagon indigue que son poids de chargement
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autorisé est de plus de 60 tonnes. Les deux au-
tres wagons ont un toit ouvrant télescopique et
sont peints dans la livrée classique brune. Cet an-
cien type de wagon est encore toujours utilisé a
I'heure actuelle. Un de ces wagons de marchan-
dises porte |'inscription ‘Cockerill Sambre” et est
du type 'Shimms’ {réf, 46774). L'autre wagon ne
porte pas d'autres mentions et est du type 'Shis’
(réf. 46917).
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LENZ

LaV36.4en0

Nous savions depuis longtemps que le fabricant
allemand Lenz ne se limitait pas a la production
de composants digitaux. Depuis quelques an-
nées, Lenz ose également reproduire des modeéles
a l'échelle HO. Mais I'échelle O retient également
toute son attention. L'engouement pour cette
échelle progresse constamment, tant en Allema-
gne qu'en Belgique. L'année passée, Lenz présen-
tait déja sa version allemande des 'boites a ton-
nerre’ a |'échelle O et actuellement, s'y est ajouté
un modéle de la loco V36 allemande. Extérieure-
ment, c'est identiquement la méme machine que
celle déja disponible a I'échelle HO. Cette locomo-
tive a déja été commentée abondamment dans
le TMM 53 lors de sa transformation en type 231
belge, ce dont nous reparlons dans ce numéro.
Le modele a I'échelle O pése plus d'un kilo et est
réalisé au moyen de pieces en meétal et en plas-
tigue. Le rendu est particulierement soigne et tres
detaillé. Linterieur est aussi pris en considération
et reproduit entre autres un conducteur de trains.
A 'avant, un attelage automatique a éte place; il
peut facilement étre remplacé par un attelage a vis
pour modeles réduits. Les roues ont le profil RP 25
et la motorisation se réalise sur deux essieux, grace
a un moteur de forte puissance. La locomotive est
pourvue d'origine d'un décodeur Lenz.
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EXCLUSIF POUR LA BELGIQUE ET LE LUXEMBOURG marklin

N Type 123 NMBS - Ref. Marklin 37237
N Production limitée 1.000 Pces

|
En vente exclusive chez:
z
-
1050 BRUXELLES ORIENT EXPRESS Avenue Louise 195
1090 BRUXELLES VAN DEN BOSSCHE Rue Léon Théodor 25-27
1300 WAVRE WAVRE MODELISME Rue du Chemin de fer 11
1410 WATERLOO ALPHA MODEL'S Chaussée de Bruxelles 542
1500 HALLE TECHNOHOBBY Basiliekstraat 66
1601 RUISBROEK A.DA.L. P. Michielsstraat 59
2000 ANTWERPEN Modelbouw VERSCHOOTEN Eiermarkt 31 A
2520 RANST KELBER Modeltreinen Broechemlei 21
3053 HAASRODE HET SPOOR Parkstraat 90
3670 GRUITRODE TREINSHOP OLAERTS Snepstraat 15
4020 LIEGE HOBBY 2000 Quai de la Boverie 78
5000 NAMUR LA BOITE A TRAIN Rue du Pont 22
5500 DINANT HOBBY BAYARD Rue A. Defoin 160 B
7850 ENGHIEN JOCADIS Rue de Bruxelles 53
8000 BRUGGE MODELBOUWCENTER WEST-VL Braambergstraat 20
8400 OOSTENDE Modeltreinen GUY VYNCKE Viaanderenstraat 76
8700 TIELT HERMAN VAN DAELE leperstraat 47
8770 INGELMUNSTER VAN BIERVLIET Bruggestraat 66
9300 AALST MODELBOUW Kattestraat 4
9600 RONSE MC RONSE Modelbouw DEKEYSER Ind. park Klein Frankrijk 7
1260 LUXEMBOURG MODEL SHOP Rue de Bonnevoie 88
8009 STRASSEN MBS-L MT-SPECIALISTS Route d'Arlon 111
Distribué par: mé’rkll’n Avenue Léon Champagne 3, 1480 Saintes (Tubize)
tél. 02/367 13 60 « fax 02/367 |13 69 « internet: www.marklin.be ¢ e-mail: marklin@marklin.be








































































































































































































































