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Ami lecteur

Nous sommes définitivement entrés dans |'ére moderne. D'accord, c'est aussi ce qu'auront
pensé nos aieux qui ont assisté entre 1835 et 1840 a |'apparition des premiers chemins de
fer, ou les trains circulaient tout de méme a une vitesse moyenne de 25 km/h! Il n'empéche
que les évolutions actuelles sont tout aussi radicales. C'est ainsi que presque tout le trafic
international au départ de notre pays est de plus en plus confié aux Thalys. C'est rapide et
confortable, mais un peu monotone. Et puisqu'il faut les rentabiliser ces bolides, ils en vien-
nent a remplacer tous les anciens trains internationaux, ce qui est déja effectif dans notre
pays, ou les points de départ de ce qui reste encore comme trains internationaux ont été
déplacés vers les terminus des liaisons Thalys. Ce n'est plus que pour les destinations ou -
pour l'instant encore - il n'existe pas encore de liaisons a grande vitesse, par exemple sur
Milan et Bale, que sont utilisés des trains traditionnels. Les points de départ et d'arrivée des
trains internationaux qui vont vers I'Est et le Sud ont été déplacés. Si, il y a quelques années
encore, on pouvait prendre le train & Ostende pour n'en descendre que trois jours plus tard
a Moscou - ce qui est tout a fait romantique et meilleur marché que I'Orient Express! - ce
célébre Express Ost-West se limite aujourd'hui a Cologne. Avec I'augmentation du trafic a
grande vitesse en Allemagne, il n'est pas exclu que la destination pousse plus a I'Est, jus-
qu'a la frontiére polonaise par exemple. On aura donc un Express Ost-Ost. Depuis la mise
en service du TGV, les trains internationaux qui s'arrétaient dans notre pays sont prati-
quement décimés. Au risque de me répéter, d'accord ils sont rapides et confortables, mais
tout de méme un peu monotones. Sur les modules aussi. Et il ne semble pas que cela doive
aller en s'améliorant. Les sociétés de chemin de fer sont aussi piégées par le réseau de ren-
tabilité et d'efficacité de la fin du 20e siécle. L'uniformité du matériel roulant en est aussi
une facette. Cela va mener a court terme a une diversité encore plus rare du matériel. Les
machines de traction vont se limiter & quelques diesels de ligne et de triage pour le trans-
port des marchandises, quelques locos électriques pour le service mixte et beaucoup de
convois uniformes pour le trafic local (diesel et électrique) et le trafic a grande vitesse. Pour
notre pays, cela signifie concrétement qu'en ce qui conceme les locomotives électriques la
série 18 a disparu et que les séries 15 et 16 ne feront plus long feu. Pour les diesels, on s'a-
cheminerait vers la disparition des séries 62, 63 et 51 et leur remplacement par la série 13
et la nouvelle série d'autorails 41 qui prendra la place de la combinaison bien connue série
62 et voitures M2. Bref, & court terme, pas mal de matériel de |'aprés-guerre va disparait-
re du réseau. Et si I'offre se réduit & I'image du 1:1, ce sera un véritable défi de conserver
tout son caractére passionnant au modélisme ferroviaire.

Heureusement que les modélistes sont des gens qui se penchent aussi sur le passé, peut-
étre avec un brin de nostalgie, mais aussi et surtout avec la curiosité des historiens qui veu-
lent tout connaitre par le détail. Et comme la mémoire fait parfois défaut, nous aimons dans
nos articles nous replonger dans le passé. C'est ainsi que notre rubrique “Plan" se penche
sur Antwerpen-Oost. Nous n'avons pas la prétention de faire de I'historiographie, mais bien
de proposer une aide documentaire a ceux que le "bon temps" du chemin de fer inspire.
Au vu des évolutions actuelles, cela ne me parait pas une mauvaise idée!

Dirk Melkebeek
Rédacteur en chef
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Nous avons eu besoin de deux jours pour sélectionner parmi les
60.000 nouveautés de la Nirnberger Spielwarenmesse ce que
vous étes susceptible de trouver intéressant. Heureusement que
les fabricants de modélisme ferroviaire s'étaient rassemblés dans
un seul hall, suffisamment grand toutefois pour que nos pieds
crient grace aprés deux jours. Pour savoir ce que cette année du
millénaire réserve aux amateurs de modélisme ferroviaire belge et
luxembourgeois, passez directement a la page 28.
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Sommaire

Antwerpen-0ost dans votre grenier

Tout le monde n'apprécie pas les diesel de manoeuvre qui ran-
gent avec lenteur et précision chaque wagon a sa place, puis
reforment un train, ou les rames diesel haletantes qui roulent de
point en point. C'est la raison pour laquelle notre architecte de
modélisme ferroviaire Guy Van Meroye s'est penché cette fois sur
un module circulaire sur lequel letrafic des voyageurs et des mar-
chandises est intensif. Si vous vous étes déja trouvé sur le quai de
Antwerpen-Oost, vous savez qu'il y passe et y passait autrefois
des convois variés. Si vous voulez voir passer des trains, rendez-
vous & la page 54.
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Le type 122 Mérklin

Le type 122 Mérklin en HO a été élu haut la main miniature de
I'année 1999 par la commission de modélisme de Febelrail. Nous
n'avons pas pu nous empécher de le placer en situation et de le
comparer a son “grand frére", le véritable type 122, qui est enco-
re toujours une des locos les plus utilisées sur le réseau belge sous
une numérotation et une livrée modifiées. En voiture en page 70.
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