





1. Statistiek :
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¢. Schrappingen :

6015

6037

6332

van

van

van

Merelbeke

St-Ghislain

Monceau

"N.M.B.S.
__AKTUEEL_

- Oostende
- Oostende
- Qostende
- Oostende
- Brussel-zuid
- Brussel-zuid

Stocken
Kinkempois-
Kinkempois
Kinkempois
Kinkempois
Kinkempois
Kinkempois
Kinkempois
Kinkempois
Kinkempois
Kinkempois

Schaarbeek WET
Schaarbeek WET

Hasselt
Antwerpen-dam
Hasselt
Hasselt
Kinkempois

0
op
op
op
op
op
op
ap
ap
op
op

kel

op

op
op
op
op
op

20/08/1985
28/08/1985
08/09/1985
12/09/1985
19/08/1385
19/08/1985

02/06/1985
02/06/1985
02/06/1985
02/06/1985
02/06/1985
02/06/1985
02/06/1985
02/06/1985
02/06/1985
02/06/1985
02/06/1985

02/06/1985
02/06/1985

02/06/1985
01/10/1985
01/10/1985
01/10/1985
08/08/1985

met PY 124 van CW Salzinnes van 23/07/1985
uit geschriften op 01/09/1985
met PY 125 van CW Salzinnes van 23/07/1985
uit geschriften op 01/09/1985
met PY 123 van CW Salzinnes van 23/07/1985
uit geschriften op 01/09/1985

in leen

17.3



XX

00

03 :

06

03

08

09

17.4

2. Aktuele berichten :
— ]

Thans werd ook de beslissing genomen om — naast de stellen
08, ook de tweeledige stellen - die in de IC-IR dienst rij-
den = in het bordeau om te schilderen. Doch eerst moet de
voorraad ({(greoene) verf zoveel mogelijk oPgebruikt =zijn.

Anderzijds werd ook de studie aangevat tot de konstruktie
van nieuwe omnibus-treinstellen. Deze stellen zouden uitge-
rust worden met drie of vier deuren per deel, een aangepast
interieur. Een dergelijke stel werd als "Modul BSuburban"
op de UITP-tentoonstelling te Brussel getcond en het NMBS-
model wordt hiervan afgeleid.

In de eerste fase worden 30 stellen voorzien, 20 stellen
met klassieke aandrijving met gelijkstroommotoren., De 10
laatste stellen zouden eventueel met draaistroommotoren ge—
leverd worden. Om dit te kunnen uitbrengen, zou eerst een
klassiek stel uitgerust worden met draaistroommotoren, doch
het nummer werd nog niet aangeduid. De nieuwe stellen zouden
ook een nieuw type draaistel krijgen, dit omdat de Wegmann-
draaistellen van de "Breaks" niet voldoen. Hiervoor zou een
stel reeks 08 met dergelijke draaistellen uitgerust worden.
De levering van de stellen is voorzien voor half 1988, de
bestelling gebeurt in de loop van 1986.

‘Voor de buitendienststelling van deze stellen werd er nu
een planning opgesteld : vanaf 1988 worden de stellen type
54, 55 en 56 (nrs 051 tot 150 en 502 tot 539) massaal afge-
steld worden en vervangen door nieuwe stellen type omnibus
en eventueel verdere gesleepte treinen. Vanaf 1992 worden
de stellen 012 tot 049 afgevoerd en vervangen door een nieuw
te ontwerpen stel voor deze drukbereden 1lijn.

vanaf 1 augustus werd er in de CW Mechelen een eigen band
opgesteld om de vering van de draaistellen te verbeteren
en gemiddeld wordt er één stel per dag aangepast.

Ondertussen werden alle 'Breaks" geleverd en krijgt men de
definitieve inzet : hierdoor kreeg men verschuivingen waar-—
door zowel Kinkempois als Oostende zijn klassieke stellen
afgaven aan Schaarbeek. Hier zullen ze onder andere ingezet
worden in de omnibusdiensten tussen Zottegem en Kortrijk,
dit bij indienststelling van de elektrifikatie van de lijn.
De personeelsopleiding te Kortrijk is reeds aangevat en
waarschijnlijk krijgt Kortrijk in de nabije toekomst de.
stellen 641-655 en 657-~-662 toegewezen.

Intussen werd ook de verbinding Gent-Brussel-Namur volledig
door de stellen reeks 03 overgenomen en eind september wer-—
den de stellen 677 tot 696 door Oostende afgestaan. Deze
laatste dienst wordt gereden door de laatste reeks stellen,
nl. de nrs 407 tot 440. #

Nog tijdens zijn testritten, nl. op 3 augustus, had het net
in het Bordeau geschilderde stel 806 een ongeval op een
overweg te Opwijk en sinds deze datum staat het stel terug
te Mechelen voor een herstelling.

De Benelux-stellen worden vanaf juni 1986 afgesteld en kort
nadien geschrapt. De NMBS bood zijn stellen aan de NS aan,
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doch men ging niet op het aanbod in. Hierdoor is het waar-
schijnlijk dat deze stellen gesloopt zullen worden.

S8inds de jongste beurtregelingswisseling, werd op de zijwand
van de stellen een kenletter van de inzet aangebracht. Hier-
door wordt het verwisselen van stellen tussen diverse reek-
sen praktisch volledig afgebouwd. Konkreet heeft men de vol-
gende kenletters :

A 08 801-844 ICE, K, I, IR h Schaarbeek WET
B 03 356-406 ICF Oostende
C 03 301-336 =L Lo Stocken
D 03 337-355 c J Kinkempois
F 03 07=, .4 IC H Oostende
+ B677-696

K 06 698-734 IR aeno Schaarbeek WET
L 00 207-243 Omnibus Hasselt
M 00 151-206 Omnibus Merelbeke
n 09 901-804 IC A ns (Benelux)
G 06 735-782 ¢ D, IR b,c,k,l Hasselt
H 06 - 601629 IR my n Haine-St-Pierre
I 06 641-662 R f Merelbeke
R 00 244,270 Omnibus Kinkempois
i 00 115-141 Omnibus Ronet
] 00 055/060-114 Omnibus Ronet
' 00 142.150/502-509 Omnibus Stockem
¢ 00 010-049 Omnibus Schaarbeek WDT
W 00 510-539 Piekuurtr. Schaarbeek

06 §30-640/663-676/697
S 05 595-600 Sabena Schaarbeek WDT
P . 09  951-958 Post ' Schaarbeek WDT

z 00 051-058 Post Hasselt

Er is een lichte vertraging ontstaan bij de levering van

deze reecks, de eerste lok wordt begin november op de sporen
verwacht. Na zijn gebruikelijke testen, zullen deze machines
eerst ingezet worden tussen Antwerpen en Moeskroen, om er
voldoende afstand af te leggen, daarna zullen deze lokomo-
tieven door de NS in binnenlandse dienst gebruikt worden
om hun personeel op te leiden. De effektieve Benelux-dienst
wordt pas vanaf februari gereden.

Vermeiden we nog dat deze machines - zoals ook de reeks 12
- in rood-gele livrei afgeleverd zal worden.

Nu deze reeks praktisch niet meer naar Nederland rijdt, zet

men ze meer en meer wild in. Regelmatig rijden ze diensten

van de reeks 18 naar Paris, doch sporadisch slepen ze ook
birmenlandse diensten. :

- Deze reeks kreeg opnieuw een uitgebreidere reeks, waarbi j

ook een drietal tot in Antwerpen opgenomen werden. Intussen
gaan ook de grote revisies goed door, zodat er het aantal
blauwe 20-ers toeneemt.

Op papier is de volledige eerste bouwschijf van de reeks
21 geleverd, doch de 2130 staat nog steeds te Nivelles. Re-
den hiervan is het feit dat de levering van deze lokomotief
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ook het begin van de levering van de reeks 1l kontraktueel
bepaald (nl. 15 dagen nadien).

Anderzi jds werden de inzetreeksen van de reeks 21 nog niet
verder aangepast en worden deze machines wild ingezet, o.m.
in de reeks van de 27. en voor goederendiensten. Vanaf de
elektrifiaktie van Zottegem-Kortrijk, worden deze machines
hier in trek-duw-dienst gebruikt.

In de zomer werden de loks reeks 27 (samen trouwens met de
21} uitgerust met Koni- lacet-schokdempers, dit om het slin-
geren van de machines tegen te gaan. De eerste machine die

omgebouwd werd was de 2740. Alhoewel de 1loop sterk verbeterde,

29 :

44

51

59 :

kreeg men af te rekenen met scheuren in de lassen waarmee
deze schokdempers bevestigd werden en op een bepaald ogen—
blik stonden er een 30-tal machines buiren dienst. Intussen
is dit euvel gedeeltelijk verholpen.

Anderzijds is er nog het probleem van de verwarming van de
stuurposten en ook hier werd de. 2740 aangepast en goed be-
vonden. Een kleiner probleem is het feit dat de zijvensters
tijdens de rit openvallen en hiervoor is nog geen oplossing
gevonden.

Het was niet de 2920 (zie TTZ-akt. 16) doch de 2913 die ten-
toongesteld werd te Kinkempois. Hiervoor had deze machine
trouwens een schouwing van de draaistellen en een gedeelte-
lijke nieuwe verflaag gekregen.

De schrapping van de 4409 (afgesteld te Mechelen) werd voor-
eerst geweigerd, zodat herstelling mogelijk wordt. Deze zal
afhandelijk zijn van de kostprijs. Anderzijds is er geen
inzet meer voorzien vanaf de elektrifikatie van Kortrijk-
Poperinge. Zelfs dit jaar wordt de inzet dirastisch beperkt
door het wegvallen van de diensten Kortrijk-Oudenaarde-Zot-
tegem.

Bij deze reeks zullen tijdens de volgende maanden grotere
verschuivingen op te tekenen zijn : in de eerste plaats
heeft men de machines van Kortrijk, die na de elektrifikatie
van de lijn Brugge-Kortrijk-Zottegem een groot deel van hun
inzet verliezen en gemuteerd zullen worden. Ook te Monceau
zullen diensten wegvallen na elektrifikatie van Ottignies-
Charleroi. Deze machines zullen dan de diensten van de reeks
59 resp. te Antwerpen-dam en Haine-St-Pierre laten vermin-
deren. Een overplaatsing van machines  naar Antwerpen is
trouwens voorzien. Ook zijn er nog enkele verschuivingen
te noteren tussen Hasselt en Antwerpen. Dit geldt trouwens
voor de machines 5156 tot 5160 die op 2 juni 1985 officieel
terug in Hasselt gestationeerd zijn (dus niet alleen onder-
houd) . ’

De 5142 is thans te Salzinnes voor revisie en zal daarbij
waarschijnlijk zijn prototype-schildering verliezen.

Een belangrijke wijziging ontstond er door de verplaatsing
van de ertshaven Stocatra. naar Zandvliet. Hier heeft men
het feit dat deze bundel nog niet geélektriceerd is en zo-
doende moeten alle ertstreinen dieselgesleept worden. Als
overgavestations werd voor Vilvoorde en Leuven gekozen, dit
o.m. omdat werken te Antwerpen-noord de overname daar ten
zeerste bemoeilijken.

Dit feit heeft tot gevolg dat de inzetreeks van de reeks



Noordelijkste inzetpunt van de reeks 52 : Mont-St-Guibert (1ijn 161)
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Verbinding Wavre-Charleroi nog steeds in dieseltraktie
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59 59 uitgebreid werd van 13 tot 18 inzetdagen, waarbij de bij-
' komende ritdagen ingenomen worden door de voormelde dien—
sten. Verschillende van deze ertstreinen worden in dubbel-
traktie gereden. Ook nieuw in de reeks is de tweede Hucke-
pack-trein naar Neerpelt, op dit ogenblik althans enkel op
maandag en donderdag en facultatief op de overige dagen.

Ondanks deze aangroei, werd het effektief niet dusdanig uit-
gebreid, enkel de 5936 kwam over vanuit Merelbeke.

60/62 : Deze ertstreinen hadden ook een gevolg op de diensten van
de reeksen. 62 en 60. Zo werd de reeks GI van Leuven  (machi=
nes reeks 62) gevoelig uitgebreid tot 9 plandagen .en worden
deze machines nu voor het grootste gedeelte ingezet in dit
ertsverkeer, meestal in dubbel-traktie. Opmerkelijk is ook
een - lokomotieftrein van 4 machines tussen @ Schijnpoort
(20.03) en Zandvliet (20.4l). Uiterste punten in deze reeks
zijn Vilvoorde, Muizen en Leuven zelf.

Hierdoor moest de goederenreeks -van de 62-ers te Hasselt
afgebouwd worden en girigen diverse diensten op. of de reeks
51 of meer nog op de reeks 60 over. Zo zeg Hasselt weer 9
lokomotieven reeks 60 per. dag in .r naast de vroegere dien—
sten in de Kempen, naar Tongeren en Landen, zijn ‘er .vele
bijkomende lokale goederentreinen. Zo zorgen -de 60-ers o.m.
voor. de rangeringen te Neerpelt (met bedieningstrein. naar
Hamont), de Leopolgsburg .(in de voormiddag),  te Beringen
('s namiddags) en .te. Winterslag (overgenomen van de reeks
73). Om . deze diensten te kunnen verzekeren kreeg Hasselt
enkel de 6059 van Merelbeke toegewezen, - zodat het bestand
met 12 machines betrekkelijk krap is. Nochtans worden deze
machines ook nog aangetrokken voor verschillende andere goe-
derentreinen, nl. o.m. de nieuwe verbinding Beringen/Zolder
- Langerlo (ombouw van de centrale op kolenstook) die gere-
den wordt met '"Kubbelwagens" en ook nog diensten naar Tes-
senderlo.

Totaal onverwacht onderging de 6006 van St-Ghislain een gro-—
te herstelling, de reden hiervan en het eventuele lot van
de prototypereeks is niet gekend.

In tegenstelling hiermee staat de destandardisatie: van de
reeks 61 (beslissing van de raad van beheer van 03/09/85)
en de schrapping van de volgende machines :

210,015 —— 6015

Levering : 17/07/1964

Bouwer : Cockerill /

Fabrieksnummer : 4023

Stelplaatsen : Merelbeke 17/07/64 -~ 05/08/1964
Schaarbeek 05/08/64 -~ 07/03/1966
Ronet 07/03/66 - 04/03/1968
Kinkempois 04/03/68 - - 13/12/1971
Merelbeke 13/12/71 - 01/10/1983
Monceau 01/10/83 - 03/06/1984
Kinkempois 03/06/84 - 01/11/1984
Merelbeke 01/11/84 .-~ 01/09/1985

Buiten dienst : PV 124 van FAZ van 23/07/1985

Uit geschriften : 01/09/1985
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dpunt van de reeks 03 te Genk {(Jjuli 1985)
i L

Ein

Pendeltrein Namur-Salzinnes tijdens de opendeurdagen (Ronet 09/85)
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210,037 - 6037

Levering 24/11/1964

Bouwer : Cockerill

Fabrieksnr : 4045

Stelplaatsen : St-Ghislain 24/11/1964 - 01/09/1985
Buiten dienst : PV 125 van FAZ van 23/07/1985

Uit geschriften : - 01/09/1985

Het grootste gedeelte van de buitendienst gestelde lokomo-
tieven bevindt zich nog te Merelbeke (naast de wasinstalla-
tie). Deze machines mogen nog niet afgebroken worden, daar
men nog steeds zoekt naar een koper.

Tijdens de opendeurdagen te Salzinnes kregen de 6066 en 6050
een bijzondere opdracht : met twee M2~-rijtuigen tussen de
beide machines, verzekerden ze. een uurdienst tussen Namur- -
station en de CW Salzinnes en kwamen hierdoor opnieuw in
reizigersdienst tot inzet. 3

0ok bij deze reeks zullen er in de nabije toekomstvwijzigin—
gen. voordoen : over de onverwachte inzet te Leuven werd al
boven gesproken. '

De elektrifikaties rondom Kortrijk, zal het bestand te Kor-
trijk en Merelbeke aantasten en hier nemen ze wvanaf eind
1985 diensten over van de reeks 60. Zodoende -zou de inzet
van deze laatste reeks vanaf juni 1986 tot het verleden be-
horen. Op dat ogenblik zou Kortrijk een tiental machines
aan Merelbeke afstaan in ruil voor elektrische stellen.

Ook te Monceau zal in deze periode de inzet gehalveerd wor-
den door het wegvallen van de diensten Wavre-Charleroi. Deze
machines verhuizen dan naar St-Ghislain om er op korte ter-
mijn de 60-ers te vervangen.

Ondanks dit ziet de toestand voor deze machines er nog gun-—

stig uit en zijn er geen massieve schrappingen te verwachten
Alleen de draaistellen beginnen op dit ogenblik meer .en meer
problemen te scheppen, dit door het optreden van scheuren
dwarsverbindingen, dit vooral te wijten aan een verhoogde
inzet in de goederendiensten.” v

Ondertussen verliet de 6332 ook het strijdperk, hieronder
de levensloop

212.232 -~ .6332

Levering @ 23/11/1966

Bouwer : Bn - GM

Stelplaatsen : Kinkempois 23/11/86 - 01/03/67
Leuven 01/03/67 - 15/01/81
Kortrijk 15/01/81 - 03/06/84
Monceau (GT) 03/06/84 - 01/09/85

Buiten dienst : PV 123 van FAZ van 23/07/85

(ongeval van 22/04/85 te Lodelinsart)
Uit geschriften : 01/09/1985 '






