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COMPAGNIE MARITIME BELGE
COMPAGNIE MARITIME CONGOLAISE

ANVERS - LOBITO - CONGO: Service hebdomadaire de paquebots mixtes.

ANVERS - CONGO: Service de cargos rapides. Retour par Rotterdam - Amsterdam
Bréeme et Hambourg. 3 départs par mois.

ANVERS - LOBITO: Service bimensuzl de cargos. Départs toutes les 3 semaines.

MATADI - ANGOLA - AMERIQUE DU NORD :Service de cargos rapides :

3 départs par mois.
Agents Gérants :

[AGENCE MARITIME INTERNATIONALE H
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Savez-vous que vous pouvez, sans attendre le fameux
tunnel sous la Manche, acheminer vos marchandises PAR
LA ROUTE a destination des lles Britanniques ?

Trois fois par semaine, en effet, les bateaux de ** Trans-
port Ferry Service ' font la navette entre Anvers et Londres
(Tilbury), assurant ainsi un transport rapide, bon marché et
exempt de tous aléas.

C'est 1a une formule qui,assurément, renforce de fagon
considérable la position des industriels et exportateurs belges
sur I'échiquier de la concurrence internationale,

Et n’est-ce pas la solution la plus simple, la plus logique,
pour résoudre les problémes de transport maritime sur de
courtes distances ?

Grace a elle un camion relie aujourd’hui Bruxelles a
Londres aussi facilement que Bruxelles a Paris.

Pas de temps perdu en transbordement: i charge pleine,
les camions embarquent et débarquent aisément. De surcroit,
la manutention se trouve fort simplifiée - voire complétement
¢liminée !

Plus fort
que Jonas'

Quant aux marchandises, elles peuvent étre, a votre
choix, soit enlevées par des entreprises de transport, soit
confiées 4 vos propres camions pour livraison directe de
I'usine au client o qu'il se trouve. Votre convoyeur peut, a
votre désir, les escorter tout au long jusqu’au terme méme
de leur voyage.

De méme, il est parfois utile que des agents de vente,
démonstraizurs ou techniciens, arrivent sur place en méme
temps que les marchandises. Cette commodité vous est offerte
par ** Transport Ferry Service " qui assure a chacun, a bord,
les meilleures conditions de confort.

Pour tous types de produits, petits ou grands,* Trans-
port Ferry Service ™ est synonyme de facilité et d’économie.

C’EST LE BON CHEMIN

VERS LES ILES BRITANNIQUES!
Demandez donc a votre service expédition , a votre
entreprise de transport routier ou a votre agence maritime
ce qu'ils en pensent...

THE TRANSPORT FERRY SERVIGE

ANVERS - LONDRES (TILBURY)

Agents pour la Belgique : " AMA " Agence Maritime Anversoise S.A.
10, Quai Ernest Van Dijck - ANVERS
Tél. 32.55.21 - 33.16.27 - 33.77.63 - Telex : AMA AN 03 29| - Cables : MARIGENCE
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£a voie nationale vers |'Angleterre

pour

Vovageurs - Autos - Marchandises

OSTENDE-DOUVRES

Deux services réguliers & passagers par jour dans chaque sens.

Service de carferry pendant toute |'année par deux unités spéciales :

le « Prinses Joséphine-Charlotte » et «|'Artevelde ».

Transport de marchandises par les paquebots a passagers ou par le cargo
«|Jzer».

Renseignements, documentation etc. :

Service des Paquebots a Ostende-Quai (Tél. 759.58)
Adm. de la Marine, 90, rue de la Loi, Bruxelles 4 (Tél. 12.51.65)

Couplage de la 5S.N.C.B. construit par la «Brugeoise et Nivelles-

THE Bu d d COMPANY LEGERETE — DURABILITE

PHILADELPHIA 32 (Pa) ECONOMIE D'ENTRETIEN

MATERIEL FERROVIAIRE EN ACIER INOXYDABLE
Direction pour |'Europe - 49, AVENUE GEORGE V - PARIS (8°) - Tél. Balzac 00.60




CAPACITE BRUXELLES X :

Tel est le nombre de lettres, imprimés,
colis et sacs que le nouveau centre de tri,
Bruxelles X, attenant & la gare du Midi, pourra
traiter hebdomadairement.

Pour assurer ce rendement | Administra-
tion des Postes a prévu une mécanisation ra-
tionnelle et synchronisée de toutes les manipu-
lations par la mise en ceuvre des techniques
les plus variées :

o 238 transporteurs a courroie
e 17 transporteurs a courroies superposées
e 15 transporteurs & rouleaux

e 8 transporteurs a chariots

e 3 élévateurs a godets

e 3 transporteurs a balancelles

e 8 liaisons par tubes pneumatiques

e 6 machines 3 trier automatiques

s.o.Bell Telepliorie MFg.C° w.v.

42 MILLIONS

Le tout fonctionne sous contréle de dif-
férents réseaux de signalisation et de comman-
des centralisées comprenant :

e la commande & distance

e la signalisation optique et acoustique
e la téléphonie

e l'intercommunication par haut-parleurs.

L'éclairage, le matériel de force motrice et un
petit train électrique sont installés par les

A.C.E.C de Charleroi.

L'étude et la réalisation de ce vaste en-
semble mécano-électrique ont permis a la
Bell Telephone Mfg. Co d'Anvers, de confirmer
la valeur du potentiel technique qu'elle est en
mesure de mettre a la disposition de sa clientéle
pour la solution de problémes aussi complexes.

ANVERS
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REVUE BIMESTRIELLE
affiliée a I'Association des
Journalistes Périodiques

Belges et Etrangers
(Union Professionnelle reconnue)

publiée par les EDITIONS
« TOURISME ET TRANSPORTS »
Rédoction - Publicité 04 nos lecteura,
Abonnements

336, rue Royale
BRUXELLES 3 . : ) .
L Bien que paraissant en ce début de 1959, ce numéro

Téléphones : 17.39.04 - 72.33.82 18 est le dernier numéro de I'abonnement 58.
_ Il sera cependant livré a tous les nouveaux abonnés
¥ de cette année qui, exceptionnellement, recevront donc
g B hnieaiis 'z sept numéros. Ainsi sera retrouveé le cycle normal de
. y parution.
Le prix de I'abonnement en Belgi- ]
que, en Hollande et au Grand- Que pourrez-vous lrouver celte année dans votre
Duché de Luxembourg est de Revue ?
165,— fr. par an (6 numéros). A i . -
Souscription par versement au D’abord les rubriques habituelles: La Vie Ferro-
C.C.P. n’ 947.19 des « Editions viaire — Les Informations navales — La Chronique
Tourisme et Transports ». 5 ) - g d
Ce prix a I'étranger devient Aéronautique et I'Automobile et les Poids lourds, plus
2?.—;— fr. belges par an (6 nu- particuliérement.
meros). . > Foa
Souscription payable en un chéque Notre prochain numéro sera plus spécialement
de banque sur banque dont une consacré au magnifique Musée des Chemins de Fer,
située a Bruxelles, ou mandat pos- o ;
tal interhicticoall réinstallé dans ses nouveaux locaux.
° Coincidant avec I'Exposition Aéronautique de Paris,
le numéro suivant traitera surtout d'Aviation.
Vente au numéro : Ensuite, nous vous parlerons successivement des
Le prix de ce numéro est 35,— fr. Routes et Communications en Belgique, de la Naviga-
Les numéros peuvent étre obtenus oy . . e :
séparéroent; SOIt 6 hos BLrSaLe, tion mieneur? et nous préparons un numeéro spécial qui
soit en versant au C. C. P, 947.19 sera consacré aux Transports au Congo Belge.
des « Editions Tourisme et Trans- teeli :
poris s & B Rl o o Nous ne négligerons pas pm-xr autfmt f:fe vous tenir
correspondant, en indiquant au au courant des nouvelles relatives a l'évolution des

talon du bulletin de versement le

% 7
: po tranger.
ou les numéros désirés. transports a I'étra 9o,

Voila certes un programme assez chargé et qui,

— nous I‘espérons. aura I'heur de vous pfaire.

Les articles publiés n‘engagent LA REDACTION.
e que la responsabilité de leurs
auteurs,

Toute reproduction, méme par-
- r tielle, nécessite |'autorisation écrite
de la rédaction.



TRANS EUROP EXPRESS

PARIS — BRUXELLES 250 h
AMSTERDAM — BRUXELLES 240 h
ROTTERDAM — BRUXELLES 140 h
OOSTENDE — BRUXELLES 108 h
BONN — BRUXELLES 320 h
LUXEMBOURG — BRUXELLES 230 h
KOLN — BRUXELLES 230 h
BASEL — BRUXELLES 605 h
PARIS — LIEGE 335 h
KOLN — LIEGE 136 h
DORTMUND — LIEGE 316 h

INSONORISATION
SIEGES INCLINABLES
CONDITIONNEMENT D’AIR

CUISINE RAFFINEE
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la Beloique devant le Marché Commun

Quand, en 1945, le Gouvernement belge opta
résolument pour une politique d'abondance, au
milieu des ruines et d'une pénurie générale, nom-
breux furent ceux qui y virent une erreur grave
sinon un simple réve d'affamé.

Quand aprés-guerre, employeurs et syndicats
ouvriers se mirent d'accord pour modifier radica-
lement la politique salariale et développer un ré-
gime de hauts salaires, certains augureérent les plus
sombres perspectives pour une économie entiére-
ment livrée a la concurrence internationale.

Quand, en 1948, fut créée I'Union Douaniére
Benelux entre deux entités dont les niveaux de
vie et des salaires ainsi que toute la politique
économique étaient notoirement différents, de nom-
breux milieux exprimérent les plus vives appréhen-
sions sur l'issue d'une telle expérience.

Quand, en 1952, dans 'atmosphére encore trou-
blée par la guerre de Corée, la Belgique décida la
réalisation de I'Expo 58, beaucoup considérérent ce
geste comme un coup de dés sur les chances de
paix.

On allongerait facilement I'énumération.

Que ces initiatives leur aient réussi ou non —
et elles leur ont réussi — celles pourraient faire
croire que les Belges mettent dans la gestion de
leurs affaires une dose de risque peu compatible
avec l'importance des intéréts en jeu. Leur tempé-
rament individuel et collectif est pourtant tout au-
tre : pondération, bon sens, eobjectivité, mais aussi
clairvoyance, esprit de décision et persévérance.

Une fois convaincus de ce qu'une population
sous-alimentée ne peut travailler efficacement,
qu'une industrie mal équipée ne peut produire, que
des hauts salaires peuvent étre compensés par une
productivité accrue et qu'ils augmentent la con-
sommation, qu'un marché de 20 millions d'habi-
tants est un minimum aux débouchés d'une indus-
trie moderne, qu'a agir dans les perspectives d'une
guerre inévitable on risque de la provoquer..., les
Belges prirent les décisions qui en découlaient et

s'appliquérent résolument a les mettre a exécution.

Ce prologue pourrait paraitre étranger au sujet
de cet article; il permet cependant de comprendre...

Le comportement de la Belgique devant les problemes du commerce international

Disons d'emblée que la situation commerciale
et la structure économique de la Belgique lui impo-
sent une politique extrémement libre-échangiste et
qu'elle s'est toujours placée résolument dans le
champ des promoteurs de toute initiative dans ce
domaine.

A ce titre notamment, tous ses milieux politi-
ques, économiques et sociaux ont été et restent des
partisans décidés de l'unification de I'Europe;
I'homme de la rue méme est réceptif a ce genre de
probléme et est conscient de son importance.

Ne disposant d'aucune matiére premiere (a I'ex-
ception du charbon), la Belgique doit importer tous
les approvisionnements de base de son industrie
essentiellement transformatrice et exporter, en con-
tre-partie, prés de 40 % de sa production manufac-
turiere.

De plus, les moyens de production modernes, de
méme que les nouveaux secteurs d'activité requié-

rent des équipements, des investissements en hom-
mes et en matériel d'une ampleur telle que seules
de grandes entreprises peuvent les envisager. A
leur tour, de telles unités de production ne peuvent
se créer et assurer leur rentabilité que si de vastes
débouchés sont ouverts a leur production a grande
échelle.

Il ne faut pas étre grand clerc pour comprendre
qu'un marché de 8 millions d’habitants n'est pas
susceptible d'assurer, dans un climat de libéralisme
international, la rentabilité d'une industrie auto-
mobile ou aéronautique par exemple, ou qu'il per-
met difficilement l'accés aux techniques nouvelles
dans les domaines de la chimie et de I'électronique
qui constituent les secteurs oi, dans le monde en-
tier, le mouvement d'expansion est le plus remar-
quable.

Ces impératifs fondamentaux de [I'économie
belge ont conduit ce pays a jouer un réle de pre-
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mier plan dans toutes les organisations et dans
les projets tendant a la libéralisation des échanges
internationaux.

Que ce soit au sein du G.A.T.T., de 'O.E.C.E.,
de I'U.E.P. de Benelux, de la C.E.C.A., du Mar-
ché Commun, de la Zone de Libre-Echange, le
Gouvernement belge et tous les milieux d'affaires
ont toujours été du coté des partisans et des pro-
moteurs.

La «relance européenne », qui prit naissance a
Messine en juin 1955 et qui devait aboutir aux
Traités de Rome, est due a l'initiative de Benelux.

Faut-il rappeler le réle dynamique de ses négocia-
teurs dans l'élaboration de ces textes et l'influence
considérable de ses dirigeants dans I'heureux abou-
tissement de ces travaux ?

Voila, rapidement esquissée, l'attitude psycholo-
gique de la Belgique devant les problémes d'inté-
gration économique.

Il importe maintenant d'examiner quelles sont ses
atouts et ses points faibles dans les conditions
nouvelles de concurrence que va créer le Marché
Commun.

Structure Economique de la Belgique.

Au XIX* siécle, le développement industriel de
la Belgique s'est trouvé favorisé par un ensemble
d’'éléments : ressources importantes en charbon,
voies de communication — fluviales notamment —
nombreuses et économiques, situation géographi-
que favorable au cceur du centre industriel de I'Eu-
rope, population nombreuse et active, etc.

Aussi se sont développées, parallélement aux
activités traditionnelles de l'agriculture et du com-
merce, une industrie métallurgique trés importante,

une industrie textile, des fabrications métalliques
et des productions chimiques. Le Congo Belge est
venu offrir de nouvelles ressources, notamment
dans le secteur des métaux non-ferreux, qui sont
venues s'ajouter a une production nationale de
zinc des plus importantes sur le plan mondial.

Cette structure fondamentale, elle 1'a conservée
jusqu'aujourd'hui, malgré certains déplacements
d'activités, ainsi que l'indiquent les chiffres et le
tableau ci-aprés :

[mportance des Principaux Secteurs d'Activité.

PART
du produit
national de 'emploi
Agienlture * .0 0 LT, 8 % 15 %
3% E T RS T L P 5 % 95 %
Industr. manufact. . . . 37 % 57,— %

PART
du produit
national de I'emploi
TTranEport . .0 9 % 35 9%
COmmence. | o« ouls 11 % 16,5 %
Admin. Publ. et 5 [ A 19 o
ALY L e e 21 9% 12,— %

Répartition de la production nationale entre les divers secteurs industriels.

Mines et énergie. . . . 16 % Pétrole .
Métallurgie . . . . . 95% Caoutchouc
Wabri. Metal . . . . .o 1B % Textile
CRITe v s e s e Bl Construction .
Bapier b Iy o e 3,5 % Bois

1 9% AR AR gl S 2,5 %
08y ¥ 2 e U i 17 (5
11,5 % DISment- . ol e G 0,6 %
20 % Industr. aliment. ., . . 8,5 %
2,59

Une autre donnée essentielle de 1'économie belge
réside dans son degré de dépendance a l'égard de
son commerce extérieur. Non seulement ses expor-
tations et ses importations représentent une impor-

tance considérable en wvaleur absolue qui lui
confére un role réel dans le commerce mondial,
mais encore ses échanges extérieurs prennent une
part capitale dans sa structure économique.

1956 — en millions $.

Exportations
Belgique 5 T e s S 3.200
PRYEERE L e sl i 2.800
BEREREE et e gt L il 6.000
PERNEE R L R S R 4.500
Italie AN e I IS A 2.150
Allemagne Occidentale . . . . 7.350
Marché Commun . . . . . . 20.000
Commerce Mondial . . . . . . 90.000

Degré
de dépendance

Importations du commerce
extérieur

3.250 24 9%
3.700 30 %
6.950 2T %
5.500 10 %
3.150 10,5 %
6.600 15 %
22.200 15 %
97.000 EU. 4 %
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Ces quelques indications montrent, de fagon pé-
remptoire, que l'ouverture de nouveaux marchés,
l'abaissement des barriéres douaniéres, la libération
du commerce, constituent une nécessité absolue
pour le maintien en vie et I'expansion de l'écono-
mie belge. Pour elle, la réalisation du Benelux a été
une premiére étape, le Marché Commun sera la
deuxiéme.

® Quelles sont les chances de la Belgique dans le
Marché Commun ?

Son adhésion totale aux principes du Marché
Commun ne signifie pas pour autant que la Bel-
gique bénéficiera d'une position privilégiée au sein
de I'Europe des Six; au contraire peut-étre. En
effet, un certain nombre de facteurs vont jouer
contre ses capacités concurrentielles.

® [ tarif extérieur commun .

Pratiquant une politique libre-échangiste, la Bel-
gique a actuellement un tarif douanier qui se situe
parmi les plus bas du monde. Pour les matiéres
premiéres, notamment, le niveau de protection est
pratiquement nul. Or, le tarif commun de la Com-
munauté Européenne sera fixé en principe au ni-
veau de la moyenne arithmétique des tarifs des
pays membres. Ce tarif commun sera donc néces-
sairement plus élevé que le tarif belge actuel. Il
s'ensuivra un accroissement du cofit des approvi-
sionnements en matiéres premiéres qui rendra
moins compétitive l'industrie belge. Au contraire,
pour des pays comme la France, dont le tarif est
actuellement trés élevé, son abaissement au niveau
du tarif commun permettra & son industrie un
approvisionnement a des coats réduits.

® Le coiit de I'énergie .

Bien qu'une comparaison des prix soit difficile
sur le plan international pour un ensemble de rai-
sons techniques, il n'est siirement pas douteux
que l'énergie est plus coiiteuse en Belgique que
chez ses partenaires du Marché Commun. Etant
donnée l'incidence du foyer énergie dans les cofits
de production industrielle, il y a 12 un handicap
sérieux que la réalisation de la C.E.C.A. n'a pas
pu combler jusqu'a présent.

® Coiit comparé de l'énergie (en F. belges).

Charbon  Electricité
Belitametrinry ANeiimsnding, 850 1,45
AR . 8o F e s 760 1,15
TERIOe: o o il o5 e e T00 1,10
Paye-Ba&E v & o s i s s 760 1,10

® Le coiit de la main-d'ceuvre .

Ce facteur est également difficile a comparer.
C'est qu'en effet, il ne suffit pas de mettre en paral-
lele le cotit des salaires et des charges sociales; il
faudrait aussi tenir compte de la productivité de
la main-d'ceuvre. Or, cet élément se préte trés
difficilement & une comparaison objective.

Il n'en reste pas moins que, dans l'ensemble, le
coit global de la main-d'cevvre est sensiblement
plus élevé en Belgique que dans les autres pays du
Marché Commun.

¢ Comparaison en indices du coiit du salaire ho-
raire moyen (charges sociales comprises) 1957.

s Eon e S i 7 100
France (hommes) . . . . 97
Allemagne . . ol TG 89
PaysBas . . Lpto bl 66
TERHeY o T Gl e W A e 5

® Perte des avantages du Benelux .

Si depuis 1948, la Belgique, les Pays-Bas et le
Luxembourg ont bénéficié des possibilités d’expan-
sion que leur offrait la création d'un marché libre
au sein du Benelux, il faut admettre que, doréna-
vant, ils perdront progressivement ce privilege, qui
sera étendu aux autres pays membres de la Com-
munauté,

Ceci signifie que si I'industrie belge, par exemple,
a pu augmenter ses vente de X % aux Pays-Bas,
elle va y subir bientét une concurrence a chances
¢gales de la part de I'Allemagne, de la France et
de I'ltalie.

Il parait inévitable que cette concurrence se
traduira par une régression des ventes belges.

Bien sir, la Belgique trouvera une compensation
décuplée sur les marchés de ces trois nouveaux
partenaires; il n'empéche qu'elle perdra un privi-
lege qui, depuis la guerre, a constitué un facteur
important de son développement.

Mais la Belgique ne trouve pas que des élé-
ments défavorables dans le Marché Commun. Elle
dispose également d'atouts importants.

® La suppression des protections .

Il s’agit sans doute d'un élément commun a tous
les pays membres. Et pourtant la suppression des
barriéres douaniéres et autres jouera plus forte-
ment en sa faveur qu'a l'égard d'autres pays. En
effet, le niveau de ses protections douaniéres étant
actuellement trés bas (le plus bas du Marché Com-
mun), elle aura un effort d'adaptation beaucoup
plus faible a faire pour s'acclimater au régime de
libre-concurrence. Il en est de méme en ce qui
concerne les aides et subventions des Pouvoirs Pu-
blics, qui sont appelés disparaitre et qui sont quasi-
inexistants en Belgique.

® ['extension du Marché.

L'ouverture de grands marchés de consomma-
tion tels que la France, I'Allemagne et I'ltalie, est
évidemment plus conséquente pour l'industrie belge
que l'ouverture du marché belge a l'industrie de
ces grands pays.

L'avantage est sans doute méme plus que pro-
portionnel. En effet, un marché de 50 millions
d'habitants offre par lui-méme un débouché suffi-
sant a toute la gamme d'entreprises manufactu-
rieres; il n'en est pas de méme pour un marché de
8 millions d’habitants. Ceci signifie que, bien plus
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