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Numéro spécial t é
au Pavillon des Transports et de Telexpo
a I'Exposition de Bruxelles

4 nos lecteurs,

Cette fois, la féte est bien finie,

Toutes les merveilles qui avaient été exposées a notre admi-
ration ont été dispersées aux quatre coins du monde d'ou elles
nous étaient venues.

Et nous avons attendu que soient fermées les portes de I'Expo-
sition pour vous parler en détail de ce magnifique centre d'intérét
qui nous fut présenté la ot déja ne subsiste plus que la désolation
d'un vaste chantier de démolition. Pourquoi ?...

Parce que, pendant six mois, la presse quotidienne et les
hebdomadaires illustrés nous ont saturés de descriptions, d'échos,
de programmes et de photos de cet événement qui, pour eux, appar-
tient déja au passe.

Cependant il nous a paru utile de fixer, @ présent et d'une
facon durable, les souvenirs de tous ceux qui ont pu visiter le
Pavillon des Transports. Et il nous a semblé inléressant de donner,
a ceux qui n'‘ont pas eu cette occasion, des informations qu'ils
n'ont peut-étre pas trouvées ailleurs.

Nous regrettons toutefois de ne pas pouvoir donner de détails
sur la participation, pourtant si intéressante, des Transports Mari-
times et Fluviaux. Une précieuse collaboration, qui nous avait été
promise, nous a fait défaut en derniére minute et nous n'avons pu
la remplacer. Nous nous en excusons vivement et espérons pouvoir
prochainement combler cette lacune.

Notre dernier numéro, premier de la nouvelle série, a été
partout bien accueilli si nous en croyons l'abondant courrier qu'il
nous a valu.

Déja, pour répondre aux suggestions de nombreux lecteurs,
nous avons pris les contacts nécessaires afin de pouvoir vous par-
ler davantage, dans nos colonnes, de la situation et de la vie des
transports et des communications au-dela de nos frontieres.

Nous développerons également les informations relatives aux
transports par route et a I'automobile, secteur qui a peut-étre été
un peu négligé jusqu’a présent et qui mérite cependant toute notre
attention.

Nous vous remercions de participer aussi volontiers & l'amé-
lioration de notre revue qui, étant faite pour vous, s’efforce de
répondre a vos désirs.

LA REDACTION.
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L’ Administration des Transports

A L'EXPOSITION UNIVERSELLE

INTERNATIONALE DE BRUXELLES 1958.

par Jean VREBOS,
Président du Groupe

« LES TRANSPORTS TERRESTRES 58 ».

Le rideau est tombé !

Maintenant que les spectateurs de cette magnifi-
que piéce a grand spectacle, que fut I'Exposition
universelle internationale de Bruxelles 1958, s'inter-
rogent encore sur ce qu'ils ont vu, sur l'intérét plus
ou moins grand qu'ont présenté les divers pavillons
qu'ils ont eu l'occasion de parcourir, il n'est peut-
étre pas inutile, surtout pour ceux qui n'ont pas eu
le temps de visiter le pavillon des Transports Ter-
restres, de rappeler le réle que I'’Administration des
Transports a tenu dans cette exposition.

Il est trés difficile de donner sur une superficie
d'environ 500 métres carrés, un apercu complet des
activités de chacune des six Directions qui compo-
sent I'’Administration des Transports et de mettre
en méme temps en lumiére, le réle d'organisme
coordinateur qu'elle joue dans le transport terrestre.

Il a bien fallu sérier les problémes et choisir par-
mi tous ceux dont elle a la charge celui qui, aux
yeux du public, parait le plus spectaculaire. C'est
pourquoi I'’Administration des Transports s'est sur-
tout attachée a montrer aux visiteurs de I'Exposi-
tion le grave probléme de la circulation routiére.

Le panneau consacré aux activités des six Direc-
tions est sans doute passé inaperqgu; il nous parait
donc intéressant de rappeler dans cet article quel-
les sont les principales activités de ces diverses
Directions.

La premiére Direction, chargée du contréle admi-
nistratif, technique et financier des tramways, veille
a la sécurité des usagers avec une attention toute
particuliére,

Toutes les réalisations en ce domaine ne peuvent
évidemment étre énumérées ici mais épinglons-en
quelques-unes en passant.

Nombre d'accidents furent évités en équipant les
véhicules d'un systéme de fermeture automatique
des portes. Moyen de transport en commun par
excellence, le tramway urbain doit atteindre le plus
rapidement possible les divers quartiers de la ville.
La mise en site propre constitue a ce point de vue
une initiative heureuse qui, de plus, renforce la
sécurité de la circulation. Partout ot cela se justitie
tant pour les usagers que pour la circulation géné-
rale les trams sont remplacés par des autobus
modernes.

La deuxiéme Direction est chargée du controle
administratif technique et financier des grands
chemins de fer et des chemins de fer vicinaux.

Si I'on considére que 430 millions de voyageurs
se déplacent annuellement en train ou en chemin
de fer vicinal, on congoit l'intérét tout particulier
que porte la seconde Direction a la sécurité tant
des usagers de ces moyens de transport que de
ceux de la route.

Chacun sait le danger que les passages a niveau
sont susceptibles de présenter pour la circulation.
Or, il en existe plus de 4.500 dans le pays.

La deuxiéme Direction s'efforce au maximum de
réduire ces dangers en équipant, dans toute la
mesure du possible, les passages a niveau d'un
systeme de gardiennage ou dannonce des trains
ou, tout au moins, en signalant clairement la pré-
sence des passages a niveau a l'attention des usa-
gers de la route,

La suppression des passages a niveau est évi-
demment le moyen le plus efficace d'éviter les
inconvénients qu’ils présentent.
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Cette solution est évidemment trop cofliteuse
pour étre utilisée partout, néanmoins, d'accord
avec la S.N.C.B. et le gestionnaire de la voirie,
I'Administration des transports n'a pas hésité a
supprimer presque tous les passages a niveau situés
sur des lignes électrifiées moyennant la construc-
tion d'ouvrages d'art, de chemins de détourne-
ment, etc...

Certains passages a niveau viennent d’'étre équi-
pés — et d'autres le seront prochainement — d'un
systeme de demi-barriéres automatiques qui réduit
le temps de fermeture du passage a niveau et qui
évite d'enfermer les usagers de la route a l'intérieur
des barriéres.

Dans un autre domaine, 1'Administration des
Transports décide avec la S.N.C.B. et la S.N.C.V.
de la substitution de services d'autobus aux lignes
ferrées déficitaires. Ces nouveaux services ayant le
grand avantage de desservir le centre des agglomé-
rations.

Quant a la troisitme Direction elle s'occupe de
I'agréation, et du contrdle technique des véhicules
automobiles.

Nous aurons 1'occasion de reparler plus loin des
stations de 1'Inspection technique qui sont agréées
et contrdlées par la troisieme direction.

Signalons aussi que cette Direction veille a I'ap-
plication des prescriptions techniques réglementai-
res : organes de direction, freins, éclairage, poids,
etc..., dimensions des véhicules, etc...

La quatriéeme Direction a pour mission d'autori-
ser et de veiller a la bonne organisation des servi-
ces de transports de personnes par route : services
d’autobus, publics ou spéciaux, services d'autocars,
taxis...

Rappelons qu'avant d'agréer une entreprise
d’exploitation d'autobus ou d'autocars, les services

de la 4" Direction exigent d'elle toutes les garan-
ties que le public est en droit d'en attendre,

par le contréle médical des chauffeurs,

par le contréle technique des véhicules,

par la vérification des assurances.

La cinquiéme Direction connue sous le nom d'Of-
fice des Transports par route s'occupe des trans-
ports de marchandises par route, qu’elle doit coor-
donner en fonction de Iéconomie générale des
transports.

Enfin, la sixiéme Direction ou Office de la Cir-
culation routiére a pour tiche majeure de faciliter
la circulation routiére et de réduire ainsi le nombre
des accidents.

C'est elle qui élabore la réglementation de la
circulation. Nul n'ignore que, d'autre part, I'Office
de la Circulation routiére est chargée de I'immatri-
culation des véhicules automoteurs dont le nombre
s'accroit d'ailleurs sans cesse (l'accroissement an-
nuel en Belgique est de l'ordre de 65.000 unités).

Dans son stand a I'Exposition, 1'’Administration
des Transports, afin de faire ressortir le champ de
ses activités telles qu'elles sont évoquées ci-dessus,
a exposé des photos trés suggestives ainsi que des
cartes, maquettes, dioramas, etc...

C'est ainsi qu'on a pu voir une carte lumineuse
grand-format figurant notre magnifique réseau de
moyens de communication.

Des itinéraires pouvaient au gré du visiteur étre
formés au moyen de boutons-poussoirs.

Une autre carte indiquait les multiples services
spéciaux d'autobus organisés au profit de la main-
d'ceuvre et des écoliers.

Des dioramas amusants de nature a frapper les

esprits montraient les causes les plus courantes
d'accidents de la circulation, tandis que sur un

pr e



autre tabeau, le public pouvait faire apparaitre la
signification des principaux signaux du Code de
la Route dont la reproduction était donnée a coté
d'une série de boutons-poussoirs.

Bien entendu I’Administration des Transports
n'a pas pu présenter seule, un aspect complet des
divers problémes posés par la circulation routiére.

Elle s'est assurée la collaboration de la Gendar-
merie nationale, de la Police, de Touring-Secours,
du Royal Automobile Club de Belgique, de « Via
Secura » et des organismes de controle technique.

Le visiteur qui parcourait le stand de I'Adminis-
tration des Transport rencontrait d'abord une série
de panneaux lui donnant quelques conseils et
voyait ensuite un automobiliste qui constatait un
bruit anormal a son véhicule et qui se rendait dans
une station de contréle technique pour le faire véri-
fier.

['inspection technique automobile a, en effet,
été créée pour vérifier si tous les véhicules utilitai-

avoir fait faire la réparation nécessaire dans un
garage, l'automobiliste poursuit son chemin; bien-
tot il se trouvera sur la grand-route ol son atten-
tion sera mise a rude épreuve a l'approche de car-
refours trés importants.

Heureusement la Gendarmerie nationale veille
sur ces carrefours, elle régle, au besoin, la circula-
tion.

Le role de la Gendarmerie consiste, en effet, a
mettre de l'ordre, de la sécurité et méme de l'aisan-
ce dans le débit routier.

Des imprudents et des inconscients n'ont, géné-
ralement, qu'a s'en prendre a eux-mémes s'ils re-
cueillent de temps en temps une contravention mais
on ne peut pas mettre de l'ordre sur la route sans
réprimer, et parfois avec la plus grande sévérité
les abus qui sont commis par certains automobilis-
tes. Il y va de la vie des autres usagers de la
route et on arrive souvent plus vite a destination
en roulant prudemment plutét qu'en roulant a tom-

res (camions, autobus, autocars, taxis) sont en
ordre de marche et s'ils ne présentent par consé-
quent, aucun danger du point de vue technique,
pour la circulation.

Les autobus et les autocars doivent y étre pré-
sentés tous les trois mois, les véhicules servant au
transport des marchandises et les taxis tous les six
moi. Cependant tous les automobilistes quels qu'ils
soient peuvent avoir recours aux services des orga-
nismes de contréle technique.

On ne saurait trop insister sur I'importance de ce
contréle surtout si 1'on pense que le chauffeur au
volant de sa voiture est doué d'une puissance
extraordinaire qui peut aller, selon le type de véhi-
cule, de 10 a plus de 400 C.V. Il faut donc que
tous les organes principaux du véhicule répondent
au premier appel du pilote.

Rassuré sur le bon état de son véhicule ou apres

beau ouvert. Nul n'ignore que la plupart des acci-
dents, dont les témoins-repaires controlent les car-
tes dressées par la gendarmerie, sont das a des res-
ponsabilités humaines : inobservance des régles de
priorité, exces de vitesse, dépassements a des en-
droits interdits, etc...

Lorsqu'il rentre en ville, lautomobiliste ne ren-
contre plus de gendarmes, c'est la police qui reprend
le role tenu dans la campagne par la Gendarmerie.

Si les accidents sont généralement moins graves
en ville, ils sont pourtant encore beaucoup trop
nombreux et les causes, ici, restent trés souvent les
meémes que sur la grand-route. De plus le moindre
accident et souvent le simple fait de méconnaitre
les régles de la circulation routiére provoquent des
embouteillages qui ralentissent considérablement
le trafic.

La police doit donc assurer, comme d'ailleurs la
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