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Inauguration de I'écluse Baudouin par le « Baudouinville »

Numeéro spécial double consacré en ordre principal aux problémes

MARITIMES EN BELGIQUE



POUR LE TRANSPORT DE MARCHANDISES
entre le Continent et la Grande - Bretagne

UTILISEZ LA LIGNE NATIONALE

CHENEVAL

ARRIVEE RAPIDE A DESTINATION :
transport de marchandises par les pajuebots a passager leux services journaliers dans

chaque sens durant toute |'année) et
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SECURITE :
tous les navires sont écquipés d'apparei ultra-modgernes cui permettent la navigation par
tous temps .,

— manutention soignée grace au matériel adapté et au personnel specialise

PRIX DE TRANSPORT AVANTAGEUX :

le paiement du fret peut se faire au moment de |'expédition en 3":"_: jue en Trancs bDeiges Ou
le la remise au destinataire en Gr'f'_i.“:'_ie—H":“.'.ag'“:f: en livres ster| ng.

AU moment «

/ns MANQUEZ PAS DE FAIRE MENTIONNER CLAIREMENT SUR LA LETTRE DE VOITURE \
\ous VOS MARCHANDISES SONT A EXPEDIER VIA OSTENBE-DOUVI‘IESJ
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Zusammenfassung der in diesem Hefte inserierten Beitrige

TATIGKEIT DER WASSERSTRASSENVERWALTUNG

Die genannte Verwaltung befasst sich mit der
Geschitsfiihrung und Unterhaltung der natiirlichen
schiff- und fléssbaren Wasserstrassen, der Kiiste und
verschiedener Hifen sowie der Kanile und der von ihr
gebauten grossen Talsperren. Sie iiberwacht ebenfalls
die Geschiftsfilhrung der den Gemeinden oder beige-
ordneten Organismen angehdrenden Kanile sowie der
durch die Verwaltungen der Polder gebauten Deiche.
Dariiber hinaus unterstiitzt sie finanziell génzlich und
teilweise die manigfaltigen Arbeiten in den verschie-
denen Hifen wie Antwerpen, Gent Ostende, Briissel,
Seebriigge, Liittich.

1 A. — Wichtige Studien zur Verbesserung des Kii-
stenzustandes sind im Gange.

1 B. — Ein Uberblick iiber alle bereits schon in der
Ausfithrung oder noch im Studium begriffenen Arbeiten
im Rahmen dieser Befugnisse lisst ersehen, dass ein
Modernisationsprogramm der Wasserstrassen zum Ziel
hat, den Lichterschiffen mit einem Tonnengehalt von
1.350 t die wichtigsten Wasserverbindungen zuginglich
zu gestalten.

Folgende wichtige Arbeiten sind bereits schon in Aus-
fithrung :

— Verbesserung des Kanals Briissel-Charleroi;

— Bau eines Verbindungskanals rund um Gent;

— Bau des Nethe-Kanals;

— Bau eines Kanals Nimy-Blaton-Péronnes.

Diese grossen Arbeiten erfordern nebensichliche An-
passungsarbeiten, von denen bereits ein grosser Teil in
Ausfithrung steht.

I C. — Durch die letzten an der Eupener Talsperre
noch zu vollendenden Arbeiten wird die Eindeckung der
Liitticher Gegend mit Trinkwasser verbessert werden.
Die Gileppe-Talsperre, welche schon 75 Jahre zdhlt, wird
erhéht und verstarckt werden, wihrenddessen die Our-
the Talsperre in Niseramont demniéchst beendet sein
wird,

| D. — Verbesserungsarbeiten in den Héafen von
Ostende und Seebriigge sowie am Kanal Briigge-See-
briigge sind im Programm vorgesehen; andererseits sind
hinsichtlich der Verbesserung des Kanals Gent-Terneu-
zen und der Schleuse von Terneuzen Verhandlungen mit
den Niederlanden im Gange.

1 E. — Mehrere Entwiirfe von Verbindungen inter-
nationaler Kanile sind im Studium, unter anderen die
Verbindung zwischen Antwerpen und dem engen hol-
landischen Durchgang (Kanal von Moerdijk), zwischen
Lille (Frankreich) und der Schelde, Abschaffung des
Engpasses zwischen dem Albert- und Julianakanal,
zwischen der Maas und dem Rheine und zwischen Namur
und Lothringen.

| F. — Die Instandsetzungsarbeiten der Staatsver-
mogen und die Ausbesserungsarbeiten an den bescha-
digten Briicken sind die Folgen der Zerstérungen des
letzten Krieges.

2, — Die Ausriistung der Hifen von Antwerpen und
Gent hat einen gewissen Aufschub erlitten. lhre Wie-
derausriistung, Ausbesserung und Verbesserung nehmen
erhebliche Geldsummen in Anspruch.

3, — Die Ausbesserung der Hifen von Briissel, See-
briigge, der Seekanile von Briissel zum Ruppel und
von Seebriigge nach Briigge geschieht im Rahmen der
Verfiigharkeiten.

4, — Die Wasserstrassenverwaltung wirkt ebenfalls
mit an den Vorbereitungsarbeiten der neuen Gesetz-
gebung hinsichtlich der Polder und der Wateringen.

Nach der Hochwasserkatastrophe von |. Februar

1953, sind besondere Vorkehrungen getroffen worden
zur Verhiitung einer solch weiteren Katastrophe.

DIE AUFGABE DER MARINEVERWALTUNG
IM BEREICHE DER SEETRANSPORTE

Der #ussert interessante Artikel des Ingenieurs, Herr
G. de Winne, Generaldirektor der Marine, schildert in
grossen Ziigen die Aufgabe dieser Verwaltung.

Diese Aufgabe nimmt die verschiedenartigsten Gestal-
ten an. Die Verwaltung selbst versieht zunichst einen
Transportverkehr (Strecke Ostende-Dover), leistet aus-
serdem der Seeschitfahrt ihre Hilfe (Lotsendienst, Beton-
nung, Rettung) und bearbeitet nicht zuletzt alle Fragen
beziiglich der Handelstlotte (Direktion der Handelsflotte).
Sie befasst sich also mit Betriebs- und Leitungsdiensten,
die durch einen sehr wichtigen technischen Dienst unter-
stiitzt sind. Letzterer ist betraut mit der Anfertigung und
Unterhaltung des Schwimmaterials und mit der Uber-
wachung und den Studien allgemeiner Art beziiglich der
Handelstlotte.

lhre sehr komplexe Aufgabe besteht kurzum darin,
unserer Flotte Schutz zu bieten gegen die auslindische
Konkurrenz, die Aufrechterhaltung und Entwicklung der
bestehenden Ausriistungen zu erméglichen und gleich-
zeitig das Aulblithen neuer Unternehmungen in diesem
Bereiche zu begiinstigen.

DER HAFEN VON ANTWERPEN

Durch die stindige Zunahme des Seeverkehrs und
die Zahl der regelmissigen Schiffahrtstrassen in Ant-
werpen und durch die bauartlichen Uménderungen der
Welt-Handelsflotte  (Motorisierung  der Schiffe und
Lichterschiffe, immer gréssere Modele) ist dieser Hafen
gezwungen worden, sich neuen Bediirfnissen anzupassen.
Trotz all dem, was bereits auf diesem Gebiete ausge-
fiihrt worden ist, muss man eingestehen, dass es allzu
gering ist, um der gegenwirtigen Lage und vor allem
den zukiinftigen Aussichten Front zu machen. Der 5.
Becken, dessen Ausbaggerungsarbeiten bereits begonnen
sind, wird nicht ausreichend sein und alsbald wird die
Anlage eines 6. Beckens not tun. Die Gewerbstitigkeit
des Hafens selbst — sehr giinstig fiir die nationale Wirt-
schaft — wird ebenfalls eine bedeutende Erweiterung
der Hafenzone nach den Gebieten verschiedener Land-
gemeinden, welche dem Hafen der Stadt Gent eines Ta-
ges angeschlossen werden, auferlegen.

DER HAFEN VON GENT

Im Laufe der vergangenen Jahrhunderte ist Gent ein
wichtiges Handels- und Industriezentrum geworden,
Ununterbrochene Miihen sind aufgewandt worden, um
eine direkte Verbindung mit dem Meere zu erzielen.

Die Anlage des Kanals von Terneuzen erhebt Gent
zu einem Seehafen. Dadurch wird er ein nationaler In-
dustrichafen und gleichzeitig ein beriihmter Transitha-
fen. Die industrielle und &rtliche Tatigkeit spiegelt sich
in dem Gefiige seiner Warenbeférderung ab, wobei die
Rohstoffe und Halbprodukte, deren schnelle Handha-
bung zu ermissigtem Preise durch eine reiche und dazu
besonders geeignete Ausriistung sichergestellt ist, an
der Spitze stehen.

Die allgemeine Anordnung des Hafens, seine giinstige
Lage und die rationale Arbeitsorganisierung sind weitere
Faktoren, durch welche eine grosse und mannigfaltige
Kundschaft zugezogen wird.

Die Entwicklung des wirtschaftlichen Wertes des Ha-
fens sowohl in Bezug auf Transport als auch auf Indus-
trie hiingt ab von der Vollstreckung eines allgemeinen
Erweiterungs- und Modernisierungsplanes, welcher be-



reits in der Ausfithrung begriffen ist.

Die ganze Belgische Gemeinschaft wird aus der an-
wachsenden Tiatigkeit des zweiten belgischen Hafens
Verdienst ziehen,

DER HAFEN VON BRUSSEL

Dieser Hafen ist im Herzen des Landes gelegen und
ist den grissten Rheinlindischen Lichterschiffen sowie
den Schiffen von 105 m Linge, 14,70 m Breite, 5,80 m
Tiefgang und 30 m Schiffhéhe iiber Wasserspiegel zu-
ganglich.

Angeschlossen an dem Schienennetz der National-
gesellschaft der Belgischen Eisenbahnen, er ist ebenfalls
erreichbar mittels der grossen Radialstrassen, welche in
die Hauptstadt zusammenlaufen. Er bietet bequeme,
schnelle und sichere Wasserverbindungen mit dem Hen-
negau, Namur und dem Norden Frankreichs, einerseits,
und mit den industriellen Innenhifen von Flandern, Ant-
werpen, der Kempen und von Liittich andererseits.
Auch verbindet er Briissel mit Holland, Westdeutschland,
Frankreich und der Schweiz sowie mit allen Ubersee-
lindern.

Er iibernimmt einen bedeutenden Seetransport nach
England, Deutschland, den Skandinavischen Staaten und
dem Kanada.

Sein stindig zunehmender Verkehr erreichte im
Jahre 1954 8.754.426 Tonnen gegen 7.788.662 Ton-
nen im Jahre 1937, Rekordjahr der Vorkriegszeit.

Der Hafen wvon Briissel ist gleichzeitig ein grosser
Innen- und Zugangshafen, spielt die Hauptrolle in
der wirtschaftlichen Titigkeit des Landes und wversieht
einen erheblichen internationalen Verkehr.

DER HAFEN VON LUTTICH

Der Hafen von Liittich ist eine &ffentliche Hafen-
anstalt, welche durch den Staat und die Stadt Liittich
gegriindet worden ist. Seine Aufgabe besteht darin, die
offentlichen Hifen der Liitticher Gegend zu bewirt-
schaften und einzurichten. Sein Bereich erstreckt sich
von Herstal bis lvoz-Ramet und umfasst 4 Haupthiéfen
(Monsin, Coronmeuse, Renory und den Petroleum-
hafen) und 12 &ffentliche Kaie.

Die Sondertarife der Nationalgesellschaft der Belgi-
schen Eisenbahnen sind dem Hafen von Liittich zugebil-
ligt worden. Er besitzt ebenfalls Zollstationen.

Sobald simtliche Briicken des Albertkanals wieder
aufgebaut sind, werden die Kiistenfahrer die Liitticher
Gegend erreichen kénnen.

Der Verkehr der durch den Hafen von Liittich be-
wirtschafteten &ffentlichen Hifen nimmt stindig zu.
Von 1.139.000 Tonnen im Jahre 1939, ist er
im Jahre 1953 auf 2.485.000 Tonnen und im Jahre
1954, auf 2.914.000 Tonnen angestiegen.

Der Gesamtverkehr der Liitticher Gegend, unter Be-
riicksichtigung der Privathifen, hat im Jahre 1954
7.000.000 Tonnen erreicht.

HAFENKOMPLEX BRUGGE-SEEBRUGGE

Der Hafen von Seebriigge, angelegt unter dem Schutze
einer sich im Meere erstreckenden Ladezunge, ist ein un-
mittelbar vom Meere erreichbarer Tiefwasserhafen. In sei-
nen Kaien kénnen Schiffe aller Tonnengehalte mit einem
Tiefgang von 31 Fuss landen. Die Einfahrt zum Hafen
ist nie weder durch Unwetter noch durch Nebel unter-
brochen worden.

Seine Hafenstation fiir Passagiere ist nach dem Kriege
erbaut worden. Er besitzt 3 Schuppen, welche zur Aul-
stapnelung der Waren bestimmt sind. Sie bedecken im
ganzen eine Oberfliche von 9.300 m® Der Hafen ist
mit michtigen und schnellen elektrischen Kriinen aus-
geriistet. Ein Lagerraum fiir [liissige und feste Brenn-
stoffe ist dort errichtet.

Siamtliche Hafenanlagen von Seebriigge sind am Schie-
nennetz des Landes sowie, durch Vermittlung des Bal-
duinkanals, an die Schiffahrtsstrecken angeschlossen.

Tiaglicher Fihrschiffdienst zwischen Seebriigge und
Harwich..

Der Hafen von Briigge ist durch den Hinterhafen von
Seebriigge, den Seekanal und die Innenhifen von Briigge
gebildet : 5 Schuppen mit einer Oberfliche von
16.150 m2, 31 elektrische Krine, 1.350 m Kai.

DER HAFEN VON OSTENDE

Erster Hafen der belgischea Kiiste.

Kopfstation sédmtlicher internationalen Ziige, welche
durch das Seenetz ebenfalls mit dem Festland verbun-
den ist.

Anlaufhafen mit Tiefwasserbecken, besonders aus-
geriistet flir die Handhabung wvon Holz, Tele-
phonmasten, Eisenbahnschwellen, Kohle, Kok, Pflaster-
steinen, Dachpfannen und anderen Baumaterialen, Au-
tos, landwirtschaftlichen Maschinen wusw.; am besten
gelegen und ausgeriistet zur Befdrderung der verderbli-
chen Waren (Obst, Gemiise, Gefliigel, usw.) zwischen
dem Festland und Gross-Briteannien.

Moderne elektrische Kriine von 8, 7, 5 und 2 Ton-
nen; 18.000 m? gedeckte und geschlossene Lagerschup-
pen mit einem Rauminhalt voa 60.000 m®. Nichtgedeck-
tes Lager mit einer Oberfliche von 80.000 m2, gedeck-
tes Lager mit einer Oberfliche von 30.000 m?2.

Hauptdimensionen der Schilfe, welche die Becken be-
fahren konnen : Linge : 120 m, Breite : 17,10 m, Tief-
gang : 7,30 m,

Fiir nihere Auskiinfte wende man sich an ¢ Capitai-

nerie du Ports», Ruf 72.469.

DIE STRECKE OSTENDE-DOVER

Der Verfasser analysiert die Erfolgsbilanz des Ver-
kehrs der acht ersten Monate des Jahres 1955. Die
Steigerung ist in allen Bezirken allgemein. Er berechnet
die Erfolgsbilanz des ganzen Jahres 1955 und sieht
voraus, dass in diesem Verkehr mehr als 800.000 Passa-
giere und 27.000 Kraftwagen befordert werden.

Er schliesst seinen Bericht mit den Worten, dass die
Strecke ausser den mit ihrer geographischen Lage zu-
sammenhingenden  Schwierigkeiten noch 3  andere
kennt, namlich :

1) die Steigerung der Anzahl der in der niedrigen
Klasse reisenden Passagiere; diese Steigerung bil-
det ein Problem der inneren Ausstattung der
gegenwiirtigen und zukiinftigen Passagierschiffe;

2) der Mangel an Schiffen und Hafeneinrichtungen
zur Beférderung von Liegewagen und

3) die Notwendigkeit, den Personenverkehr an allen
Wochentagen durchzulihren, um eine Verringe-
rung des Andrangs an den Wochenenden zu er-
zielen.

BEWEGBARE LANDUNGSBRUCKE IN OSTENDE
ZUR EINSCHIFFUNG DER KRAFTWAGEN AN BORD
DER KRAFTWAGENFAHRE « PRINCESSE
JOSEPHINE-CHARLOTTE »

Gegenwiirtiger Artikel gibt eine Beschreibung der be-
wegbaren Landungsbriicke wisder, welche in der engen
Einfahrt des Hafens von Ostende errichtet worden ist,
um die direkte Einschiffung der begleiteten Kraftwagen
an Bord der Kraftwagenfihre «Princesse Joséphine-
Charlotte 3 zu erméglichen. Die Einrichtung besteht aus
einer bewegbaren Briicke, welche auf dem Kai durch
eines ihrer Kopfende artikuliert wird; das andere Kopf-
ende ist mittels Gall'schen Ketten mit Gegengewichten
unter dem Geriist aufgehingt. Die Hebebewegung wird
mit Hilfe dieser Ketten ausgelihrt. Die Léngstrager sind
durch ein Kugelgelenk an ! Windverbéinden befestigt
und werden mittels einer Schwinge aufgehingt. Diese
Schwinge bewegt sich in einer senkrechten Ebene, sodass
die Briicke beim Schwanken des Schiffes, auf welchem
sie ruht, eine querlaufende Drehung ertragen kann.

Die Briicke sinkt unter dem Einflusse ihres nicht aus-
geglichenen Gewichtes und befreit sich, sobald sie auf



dem Schiffe ruht, automatisch aus ihrem Bewegungs
getriche, In dieser Stellung kann sie allen Bewegungen
des Schiffes tolgen, da alie Sicherheitsriegel vorgesehen
sind um ein unzeitiges Abhangen der Briicke zu ver-
hindern.

Wahrend der Ein- und Ausschilfung der Kraftwagen
wird das Schitf durch besondere Zugwinden, welche in
einer mit Ddmplungspliahlen ausgeriisteten LEinrichtung
durch elektro-magnetische Kuppelungen getrieben wer-
den, verankert gehalten.

DIE « COMPAGNIE MARITIME BELGE>» TRAGT
DIE BELGISCHE FLAGGE UBER DIE SEESTRECKEN

Die €« Compagnie Maritime Belge » ist am 24. Januar
1895 gegriindet worden, Sie hat der « Agence Maritime
Belge » ihre Geschiiftsfiihrung im Jahre 1919 anvertraut.

Seit ihrer Griindung ist die C.M.B. bestrebt, die See-
transporte zwischen Belgien und den unendlichen Markt-
platzen, die sie im belgischen Kongo und in gewissen
anderen Teilen Afrikas besitzt, zu entwickeln.

Die Kriege von 1914-18 und 1940-45, zu deren
Zwecken die Gesellschaft eine grosse Anzahl von
Minnern und Material zur Verfiigung hat stellen miissen,
sind ihr von grossen Nachteil gewesen. Nach dem
zweiten Weltkriege jedoch hat sie sich von neuem auf-
geschwungen und zihlt heute als die erste Flotte Bel-
giens. lhre Flotte an sich allein weist 60 9 der bel-
gischen Seehandelindustrie auf. Sie zihlt 32 im Betrieb
stehende Schiffe mit einem Ladegewicht von 32.904 Ton-
nen, welche 1840 Fahrgiste transportieren kénnen und
zumeist fiir den Transport von Gefrierprodukten und
Pflanzenélen geeignet sind. Sie baut z.Z. 3 Frachtschiffe
der Bauart ¢« LUBUMBASHI », 2 gemischte Dampfer je
einen fiir 302 Fahrgiste und 4 Schwer-Frachtboote.

Die ultra-modernen Hafenanlagen, welche die C.M.B.
in Antwerpen besitzt, bieten die Méglichkeit, die Um-
schlagunternehmen intensif, schnell, gepflegt und mit
grosster Leichtigkeit auszufiihren; sie bilden eine Ga-
rantie fiir den Versender und einen Komfort fiir den
Reisenden.

Die A.M.IL erstreckt sich iiberdies in der ganzen Welt;
sie besitzt nicht nur Nebenstellen und Filialen in den
zahlreichen Stellen der durch die Strecken der C.M.B.
bedienten Lénder, sondern auch noch die Vertretung
fremder Strecken.

MONOGRAPHIE VON ARMEMENT DEPPE S. A.

Herr Adolphe Deppe griindete im Jahre 1860 eine
Linie unter belgische Flagge, zwischen Antwerpen und
Bordeaux. Die heutige S.A.A.D. findet ihren Ursprung
in dieser Initiative.

Zwslf Jahre spiter wurden die regelmiissigen Dienste
ausgedehnt nach den Mittelmeerhiifen von Spanien und
Frankreich, nach denen vom Baltischen Meer und
Hamburg.

In 1894 iibernahmen die Herren Christian und Louis
Sheid die Erbschaft ihres Onkels und setzten die Ent-
wicklung der Firma weiter. Sie griindeten die Compa-
gnie Nationale Belge de Transports Maritimes und die
Compagnie Royale Belgo-Argentine, wodurch ihre
Dienste ausgedehnt wurden zu den Hifen vom Nahen-
Osten und Siid-Amerika,

Die zwei Weltkriege verlangten einen schweren Tri-
but von Armement Deppe, sowohl an Menschenleben
wie an Tonnage. Sie allein fithrte von 1916-1918 62 %
der Transporte zur Verproviantierung Belgiens aus, d.h.
746.000 T Diversen, verteilt aul 168 Reisen.

Nachdem sie ihr erstes Ziel, den Wiederaufbau ihrer
Flotte, sichergestellt hatte, hat die Fiihrung von Arme-
ment Deppe den sozialen Aufschwung am geschiftlichen
verbunden, durch die Errichtung von Stiftungen zu-
gunsten des Personals und durch die Ausiibung wirt-
schaftlicher Integration in Dienst einer rationalisierten
Organisation.

ESSO ANTWERP

Die « Esso Antwerp », ein Schiff, das eigentlich zu einer
grosse Relhe von Sisterships gehért, von Esso entworfen,
hat viele der letzten Neuigkeiten auf dem Gebiete des
Schiffbaues.

Zuerst der Wulstbug, eine amerikanische Enfindung,
die gar nie von den Europiern in Anwendung gebracht
wurde. Es soll zugestanden werden, dass dieser Vorsteven
einen guten Ausweg bringen kann. Der Wulstbug ver-
lingert ja gleichsam das Schiff, was dem Einfluss der
Wellenbewegung  von Vorund Hintersteven zugute
kommt. Diese Wellenbewegung beeinflusst die Reibun-
gen auf den Schiffsrumpf, beeinflusst also die Geschwin-
digkeit. Wenn friiher ein kriftiger Motor die einzige
Auskunft war, kann jetzt der Wulstbug die gewiinschte
Lésung sein.

Weil das Laden eines Tankers oft auf unruhiger See
geschieht, was die Operationen bedeutend erschwert,
wurden auf der « Esso Antwerp» nicht weniger als
9 Verholwinden angebracht, wovon 5 mit einem ato-
matischen Mechanismus versehen sind. Dieses System
sorgt fiir das automatische Ab- und Aufrollen der Ver-
tiukabel, der Kabel, der Kabelspannung geméss. Das
Schiff kommt also immer wieder in seiner urspriingli-
chen Lage.

Mit recht kann man sagen, dass die « Esso Antwerp »
in jeder Hinsicht den letzten technischen Erfordernissen
auf dem Gebiete des Schiffbaues entspricht.

DIE ANTRIEBSANLAGE DES « ESSO ANTWERP »

Das durch die Cockerill-Werke in Ougrée gebaute
Schiff « Esso Antwerp », dessen Motore in den Cockerill-
Werkstitten in Seraing hergestellt wurden, wird durch
eine Dampfturbine angetrieben. Mit Hilfe eines Geschwin-
digkeitsreglers und eines Wellenstrangs bringt diese
Turbine die Schiffsschraube zum Drehen. Die Antriebs-
maschine, die mit Dampf unter 835 lbs/sq Druck, 850°F
gespeist wird, erzeugt eine normale Stirke von 12.500
SHP, kann aber nichtdestoweniger eine fortdauernde
Stirke von 13.750 SHP erzeugen. Es handelt sich also
um eine Anlage mit sehr modernen technischen Charak-
teristiken fiir diese besondere Verwendung. Gegenwiir-
tiger Artikel gibt eine kurze Beschreibung dieser Mas-
chine sowie der Dampferzeugungsanlage und Zubehor
wieder.

DIE « FERRY-BOATS » S.A.

Zwischen Gross-Britannien und den meisten Lindern
des Festlandes werden die in Transitwaggons verladenen
Waren durch den Fihrschiffdienst Seebriigge-Harwich
beférdert, ohne eine einzige Umladung vornehmen zu
miissen.

Die moderne Anléndeanlage in Seebriigge, bestehend
aus einer Laderampe zum Ein- und Ausschiffen, ermog-
licht den Ubergang dieser Waggons vom trockenen Bo-
den auf die Schiffbriicke und umgekehrt.

Dieser Dienst wird tagtiaglich durch 3 Fihrschiffe mit
je einem Transportvermogen von 40 Waggons versehen.

Waggons mit besonderem Lademass, von denen ver-
schiedene ein Ladevermégen von 125 t besitzen, stehen
der Kundschaft zur Verfiigung.

Der Wirkungskreis der Strecke Seebriigge-Harwich
erstreckt sich iiber Deutschland, Osterreich, Bulgarien,
Griechenland, Ungarn, ltalien, Schweiz, Tschecho-Slowa-
kei und Jugoslawien,

DIE BAUDOUIN SCHLEUSE

Der Hafen von Antwerpen, der eine Hauptrolle im
Wirtschaftsleben Belgiens spielt, ist stets einen Grund von
Sorge fiir die verschiedenen Regierungen gewesen, die
ihre Miihewaltung dahinrichteten ihn zu verbessern.

In unseren Grossverkehrszeiten wiirden die Einfahrt-
schleusen zum 4. Hafen der Welt nicht mehr geniigen fiir
die Behandlung von Grosschiffen, die 30 7 des gesamten
Verkehrsvolumens bilden. Andererseits sollte die Kruis-



































































































































































































































































































































































































































































































































































































