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Station de contrdle technique de véhicules automobiles
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POUR LE TRANSPORT DE MARCHANDISES
entre lz Continent et la Yrande - Bretagne
UTILISEZ LA LIGNE NATIONALE

y

CHENEVAL

ARRIVEE RAPIDE A DESTINATION :
— transport de marchandises par les paquebots & passagers (deux services journaliers dans
chaque sens durant toute |'année) et par le cargo rapide « IJZER ».

SECURITE :
— tous les navires sont équipés d'appareils ultra-modernes qui permettent la navigation par
tous temps |

— manutention soignée grace au matériel adapté et au personnel spécialisé.

PRIX DE TRANSPORT AVANTAGEUX :

— le paiement du fret peut se faire au moment de |'expédition en Belgique en francs belges ou
au moment de la remise au destinataire en Grande-Bretagne en livres sterling.

/_IIE MANQUEZ PAS DE FAIRE MENTIONNER CLAIREMENT SUR LA LETTRE DE VOITURE
kDUE VOS MARCHANDISES SONT A EXPEDIER VIA OSTENDE-DOUVRES
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Zusammenfassung der in diesem Hefte inserierten Beitriige

DER STRASSENVERKEHR
von Edmond PETIT,
Leiter des Strassenverkehrsamtes.

Trotz der in allen Gebieten ausgeiibten verdienstrei-
chen Bemiihungen zwecks Verbesserung der Umstande,
in welchen sich der Strassenverkehr abspielt, wiichst die
Zahl der schweren Verkehrsunfille dauernd an.

Wenn schon die Verkerhsunfille am haufigsten in den
Stidten sind, so zeigen die Statistiken doch an, dass die
ausserhalb der Stidte sich ereignenden Unfille am
grausamsten sind.

Sie lassen ebenfalls ersehen, dass im Verhiltnis zu
den in Belgien festgestellten Verkehrsunfillen die meis-
ten sich auf gerader Strecke zugetragen haben, Kommen
alsdann an zweiter Stelle die in den Strassenkreuzungen
und zuletzt endlich die in den Kurven sich ereigneten
Unfille.

Die Zahl der Unfille erhsht sich wesentlich starker
und schneller als die der Fahrzeuge. Erstere hat in
Jahre 1953 323 ¢ der Unfille von 1938 erreicht,
wihrenddessen die Progression der Fahrzeuge im Ver-
gleich mit demselben Referenzjahre nur auf 239 %

gestiegen ist,
.,

Die Statistiken lassen andererseits ersehen, dass in
Bezug auf die Vermehrung der Zahl der Personnenwa-
gen bzw. Autobusse, Omnibusse und der Lastkraftwagen
die Steigerung der Personenwagen vor allem am erheb-
lichsten ist. Derweise zergliederte sich der Wagenpark
des Landes im Jahre 1953 in 69,5 % Personenwagen,
in nur 0,5 % Autobusse und Omnibusse und in 30 o
Lastkraftwagen,

Die mit einem Motor von 5 bis 10 PS getriebenen
Personenwagen sind bei weitem am zahlreichsten (56 %
der Gesamtzahl der Personenwagen); kommen alsdann
die mit einem Motor von 11 bis 18 PS versehenen Per-
sonenwagen (30 %), welche an Vorzug verlieren.

Was die Auto- und Omnibusse anbetrifft, so weisen
diejenigen von mehr als 30 PS das grdsste Verhiltnis
auf (49 % im Jahre 1953) und sind dariiber hinaus
von dem Streben getragen sich zu vermehren.

Bei den Lastkraftwagen hingt die Einteilung in Kate-
gorien nicht von der Leistungsfihigkeit der Motore, son-
dern von dem Gewicht im betriebsfihigen Zustande ab.
Im Jahre 1953, wogen 80 ¢ dieser Fahrzeuge nicht
mehr als 3.000 kg — dieses Verhiltnis war dennoch ein
wenig niedriger als das der vorhergehenden Jahre —
wihrenddessen die Zahl der Fahrzeuge von 3.000 bis
4.000 kg. in betriebsfihigem Zustande sowie derjenigen
von 5.000 kg langsam stieg.

Die Statistiken beweisen in Bezug auf das Alter der
Fahrzeuge, dass eine jede Kategorie ziemlich schnell er-
neuert wird, Im Jahre 1953 zihlten 81 % der Personen-
wagen ein Haéchstalter von 5 Jahren ; dieses Verhiltnis
war fir die Auto- und Omnibusse auf 73 % gefallen.
Was die Lastkraftwagen anbetrifft, so stammen 70 %
dieser Kategorie aus einem vor 1945 liegenden Baujahre
her.

Alle durch die Statistiken gelieferten Auskiinfte be-
weisen, dass die Aufmerksamkeit der Behérden auf die
Probleme des Strassenverkehrs gelenkt werden muss.
Letztere bleiben jedoch machtlos wenn die Strassenbe-
nutzer nicht einwilligen sich einer dem gesunden Men-
schenverstand entsprechenden Disziplin zu unterwerfen.

STRASSENBEFORDERUNG VON PERSONEN
ven Herren Th. GOVAERTS,
Hauptinspektor
und LEGROS,
Inspektor Ministerium fiir Verkehrswesen.

Die belgischen Autobus- und Omnibusdienste beférdern
jedes Jahr mehr als zwei Milliarden Personen/kilometer.
Die urspriingliche Gesetzgebung beziiglich dieser
Dienste stammt her aus dem Jahre 1924 und ist zwei

wichtigen Priifungen, die erste im Jahre 1932, die zweite
im Jahre 1946, unterzogen worden.

Die Gesetzgebung von 1946 bezieht sich auf die
sffentlichen Autobusdienste, auf die sogenannten Sonder-
Autobusdienste (reserviert fiir gewisse Kategorien von
Reisenden), auf die Omnibusdienste (gelegentliche Tou-
ristendienste) und die Taxis. Die kostenlosen Beférde-
rungen entgehen dem Gesetze, jedoch verschiedene unter
ihnen wie zB. die besoldeten Dienste miissen gewisse
Bedingungen beziiglich der technischen Kontrolle des
Fahrmaterials, der Versicherungen und der &rztlichen
Kontrolle der Fahrer erfiillen.

Das Gesetz ist durch etwa zehn Ausfilhrungsbeschliisse
ergénzt worden,

Die Zollvorschriften regeln den Zugang der zur besol-
deten Personenbeférderung dienenden auslindischen Fahr-
zeuge nach Belgien.

TECHNISCHE KONTROLE DER KRAFTFAHRZEUGE
von Herrn MASSART,
Ingenieur Ministerium fiir Verkehrswesen.

Die technische Kontrolle umfast alle Fahrzeuge, wel-
che zur besoldeten Beférderung von Personen und Waren
dienen. -

Sie ist ausgefiihrt durch anerkannte private Organis-
men, deren Tatigkeit durch die Transportverwaltung
kontrolliert wird.

Diese Organismen haben den Auftrag das zulissige
Ladegewicht der Fahrzeuge, die sie kontrollieren, fest-
zusetzen und wihrend der periodischen Untersuchungen
simtliche technischen Fehler des Fahrgestells sowie die
Unregelmissigkeiten beziiglich der in der Strassenver-
kehrsverordnung vorgesehenen Vorschriften und der
Versicherungshestimmungen festzustellen.

Die Einrichtung von Kontrollstationen und Material
im Lande, welche den modernsten Anspriichen entspre-
chen, geht z.Z. ihrer Verwirklichung gemé#ss einem von
der Verwaltung aufgestellten allgemeinen Plan entgegen.
Sie wird in Kiirze beendet sein. Mehr als 80 % des Be-
darfs sind bereits gedeckt und alle Verfiigungen sind ge-
troffen worden, damit die Entfernung zwischen dem
Wohnorte des Benutzers und der Kontrollstation, wo die
Fahrzeuge vorzufiihren sind, unter keinen Umstiinden
mehr als 20 km betrégt.

Die technische Kontrolle in Belgien, deren Ausfiih-
rungen gemiss den neuesten Techniken verwirklicht wor-
den sind, erweckt die Bewunderung der auslindischen
Fachleute und zahlreiche Delegationen der europiischen
Staaten sind mehrmals beauftragt worden unsere Arbeits-
methoden zu iiberpriifen um somit die allgemeine tech-
nische Inspektion der Kraftfahrzeuge in ihren Lindern

einzufiihren.

EIN LEIHWAGENDIENST FUR EISENBAHNREISENDE
von Herrn LEMAITRE.
Hauptingenieur an der S.N.C.B.
(Nationalgesellschaft der belgischen Eisenbahnen).

Der Hauptzweck dieser Organisation besteht darin
demjenigen, der in Belgien reisen muss die Méiglichkeit zu
bieten fiir die langen Strecken von Stadt zu Stadt Ziige
zu benutzen, withrenddessen er zu Hause und in einem
jedem der wichtigsten Bahnhife Belgiens iiber ein kleines
Auto verfiigt, welches er selber steuern diirfte.

Die Organisation hat als Nebenzweck einerseits der
Eisenbahn eine neue Kundschaft zuzufiihren, welche ge-
genwiirtig seine Privatautos benutzt und andererseits in
ganz Belgien wirtschaftlich eine Zustellung von Autos
ohne Fahrer zu Gunsten der Eeisenbahnbenutzer zu or-
ganisieren.

Der Verfasser beabsichtigt die Bildung einer National-
gesellschaft der Autofahrer, welche die Ziige benutzen
(S.A.T.) vorzugshalber eine Genossenschaft.

Die dadurch erzielten Hauptvorteile wéren eine gros-
sere Benutzung der Ziige, eine bedeutende Ersparnis fiir
die Reisenden und eine Verminderung des Strassenge-
dringes.




Summary of the main articles published in this issue

THE ROAD TRAFFIC

by Edm. PETIT,
Head of the Road Traffic Office.

In spite of all endeavour in every respect with a view
to improve the conditions under which road traffic is
carried out, the number of severe accidents increases
constantly. While accidents, as shown by the statistical
data, are more frequent in great urban centers, they
are however more deadly outside of same,

These tables also make evident that the percentage
of accidents recorded in Belgium is higher on straight
line street or road sections ; in the second place we find
the accidents at crossroads and.in the third place come
those which occurred in curves.

The increase of the number of accidents is obviously
greater and steeper than that of vehicles. In 1953, the
former reached 323 ¢, of the 1938 figures whereas
the progression of the number of vehicles is of 239 %
as compared to same referance year,

LB

On the other hand, the statistical tables relating res-
pectively to the increase in number of motor cars,
buses, motor coaches and all vehicles assigned to the
goods traffic show that said increase is particularly im-
portant for motor cars, In 1953, they made 65,5 %
of the whole country stock, while buses and motor
coaches only represented 0,5 % of it, and the vehicles
used for goods transport 30 9.

The motor cars driven by a 5 to 10 HP engine from
far represent the greatest number (56 9 of the total
number); next we find the 11 to 18 HP motor cars
(30 %) which are loosing the buyers' interest.

As to buses and motor coaches, those of more than
30 HP make up the highest percentage (49 % in 1953)
and show a prominent tendency to increase.

As concerns the vehicles assigned to the goods traffic,
the engine output is no more taken into consideration
for the subdivision into different classes, but the weight
of same in working condition. In 1953, 80 9 of these
vehicles did not exceed 3.000 kg in weight; this figure
was however slightly lower than that of preceding years,
whereas the number of vehicles of more than 3.000 to
4.000 kg and also those of more than 5.000 kg in

working condition showed a slight increase,

As concerns the age of vehicles, the tables bring out
a rather fast renewal in every class. In 1953, 81 9 of
the motor cars were max. 5 years old ; this proportion
dropped to 73 % for the buses and motor coaches. As
to the vehicles used for goods traffic, 70 % of them
was of a post-war make.

All the data given in these tables are an evidence that
road traffic problems are worth being considered by the
Authorities, But their action will be of no use as long
as the Users are not decided to comply with a reasona-
ble discipline.

TRANSPORT OF PASSENGERS BY ROAD
by Messrs. Th. GOVAERTS,
Chief Inspector
and LEGRO,
Inspector at the Transport Office.

The bus and motor coach undertakings in Belgium
convey each year more than 2 milliards of passengers/
kilometres.

The first acts ruling these services date back to 1924
and were subjected to two major alterations, the first
one in 1932, the other one in 1946.

The 1946 legislation envolves the public bus services,
the so-called « special » bus services (only for certain
categories of passengers), the motor coach services (in-
cidental tourist service) and the taxicabs. Transports
free of charge lie beyond law control, but some of them,
as well as the salaried services have to comply with some
regulations as to the technical control of the vehicles,
the insurance and the medical examination of the drivers.

This act has been perfected by ten execution decrees.
Special customs regulations are ruling the admission in
Belgium of foreign vehicles used for the salaried con-
veyance of passengers.

TECHNICAL INSPECTION OF MOTOR VEHICLES
by Mr. MASSART,
Engineer at the Tmansport Office,

The technical inspection involves all vehicles assigned
to the salaried transport of passengers and goods,

It is carried out by approved private organizations, the
duties of which lie under the supervision of the trans-
port administration,

Their object is to lay down the carrying capacity
allowed for the vehicles under control and to find out,
at these periodical overhauls all technical faults of the
chassis frame and the defects as to road regulations and
insurance matters,

Equipping the whole countiy with stations and mate-
rial in keeping with modern needs is now in course of
execution following a general programme drafted by the
Transport Department, and will be completed within a
short time. More than 80 7 of the needs are already
covered and anyway, every step has been taken to avoid
that the users’ residence be rot at more than 20 kilo-
metres’ distance from the point where vehicles have to
be shown.

The technical inspection in Belgium, the achievements
of which have been carried out following the latest tech-
niques is a cause of admiration for foreign specialists
and numerous delegates from ill over Europe have been
entrusted with investigations about our working methods
with a view to introduce in their home country the tech-
nical inspection of all motor vehicles.

A « DOOR TO DOOR »
SELF-DRIVE MOTOR CAR SERVICE
FOR RAILWAY PASSENGERS
by Mr. LEMAITRE,

Chief Engineer at the S.N.C.B. (Belgian National Railways).

This organization aims to allow those who have to
travel in Belgium to use trains for their léng runs from
town to town and have at their disposal a small self-drive
motor-car at home and in every main station in Belgium.

Another object of said organization is, on the one
hand, to bring to the railway a new kind of customers
who are now using exclusively their own motor-cars
and, on the other hand to commit railway customers
small self-drive motor-cars at little cost in whole Belgium,

The author contemplates setting up a National Company
of motorists using trains (S.A.T.) which would prefe-
rably be of the co-operative type.

The main resulting advantsges of such a company
would be to improve train utilzation, to give passengers
cheaper travel and to reduce iraffic congestion.



Resumen de los principales articulos publicados en este numero

EL TRAFICO DE CARRETERAS

por Edmond PETIT,
Jefe de la Oficina del trafico de carreteras,

A pesar de los esfuerzos meritorios dedicados por
todos lados para ameliorar las condiciones en las cuales
se efectua el trafico de carreteras, el nimero de los ac-
cidentes no cesa de aumentar.

Las estadisticas indican que, en los centros urbanos, es
donde los accidentes del trafico son mas numerosos,
pero fuera de las ciudades, es donde son méas mortales.

Estas estadisticas muestran también que la proporcién
de los accidentes en Bélgica es méas alta en los trozos
de calles o carreteras en linea derecha ; en segunda po-
sicién, los accidentes acaecidos en las encrucijadas ; en
tercer lugar, los accidentes acaecidos en las curvas,

El aumento del nimero de los accidentes es mucho
mas sensible y mas rapido que el del nimero de los
vehiculos. En 1953, los accidentes alcanzaron 323 %
del numero de 1938, mientras la progresién del nimero
de los vehiculos es de 239 9% en proporcién del mismo

afno de referencia.

b
"

Por otro lado, las estadisticas concernientes respecti-
vamente el aumento del nimero de coches, autobuses y
autocares y también de vehiculos utilizados para el
transporte de mercancias, muestran que, en la catego-
ria de los coches, es donde el aumento es muy impor-
tante, Constituian en 1953 los 69,5 9% del efectivo auto-
movilistico del pais, mientras los autobuses y autocares
representan solamente 0,5 % y los vehiculos para el
transporte de mercancias 30 .

Los automdviles de 5 a 10 CV estan mucho mas
numerosos (56 % del total de los coches); después, los
de 11 a 18 CV (30 %) el nimero de los cuales es
sin embargo en regresién.

En cuanto a los autobuses y autocares, son los de
30 CV que representan la proporcién mas fuerte (49 %
en 1953) . ademas tienen una tendencia a aumentar.

Para los vehiculos utilizados para el transporte de
las mercancias ya no es la potencia de los motores que
sirve de base para la subdivisién en categorias, pero el
peso del vehiculo en orden de funcionamiento. En 1953,
80 9% de estos vehiculos no tenian un peso superior a
3.000 kg, aunque esta proporcién sea ligeramente infe-
rior a la de los afios precedentes, mientras el nimero
de los vehiculos de un peso de 3.000 a 4.000 kg en
orden de funcionamiento y los de mas de 5.000 kg,
aumenta poco.

En cuanto a la edad de los vehiculos, las estadisticas
indican una renovacién muy répida en cada una de las
categorias. En 1953, 81 % de los coches tenian un
maximo de 5 afios de edad ; esta proporcién era de
73 9 para los autobuses y autocares. En cuanto a los
vehiculos utilizados para el transporte de mercancias,
70 % eran de construccién posterior a 1945,

..'

Todas las informaciones estadisticas muestran que los
problemas del trafico de carreteras merecen de retener
la atencién de las autoridades. Pero estas quedaran im-
potentes si los usadores de las carreteras no quieren
someterse a una disciplina razonable,

TRANSPORTE DE VIAJEROS POR CARRETERA
por los Seiores Th. GOVAERTS,
Inspector principal
v LEGROS,
Inspector en el Ministerio de las Comunicaciones.

Los servicios de autobuses y autocares de Bélgica
transportan cada afo méas de 2 mil millones de viajeros/
kilometros.

La legislacién inicial — datando de 1924 — que rige
a estos servicios ha sido modificada dos veces, en 1932

y en 1946.

La legislacién de 1946 cubre los servicios publicos de
autobuses, los servicios de autobuses apellidados ¢ espe-
ciales » (reservados para ciertas categorias de viajeros),
los servicios de autocares (servicios turisticos ocasionales)
y los servicios de taxis.

Los servicios gratuitos son excluidos de esta ley, pero
ciertos entre estos deben, asi como los servicios remune-
rados, respetar ciertas condiciones concernientes el con-
trol técnico del material, el aseguramiento y la inspeccidn
médica de los conductores,

La ley es completada por una decena de decretos de
ejecucion.

Disposiciones aduaneras rigen al acceso en Bélgica de
los vehiculos extranjeros utilizados para los transportes
remunerados de viajeros.

CONTROLO TECNICO
DE LOS VEHICULOS AUTOMOVILES
por el Sefior MASSART,
Ingeniero en el Ministerio de las Comunicaciones.

El control técnico abarca todos los vehiculos utilizados
para los transportes remunerados de personas y de mer-
cancias.

Etsa inspeccién es efectuada por organismos privados
aprobados cuya actividad es controlada por la adminis-
tracion de los transportes. Tienen la tarea de fijar la
capacidad de carga autorizada de los vehiculos que con-
trolan y de averiguar en el momento de las inspecciones
periédicas todos los defectos técnicos del chasis y tam-
bién las irregularidades concernientes las prescripciones
previstas en el cédigo de carreteras y las condiciones de
aseguramiento.

Modernisimas estaciones y material de control estian
actualmente en curso de instalacién, segin un programa
general extendido por el departamento de Comunica-
ciones, Esta instalacién serd acabada dentro de poco
tiempo. Ya méas de 80 7 de los menesteres estin cubier-
tos y, de todas maneras, todas las disposiciones fueron
tomadas para gque, en ningin caso, la residencia de los
usadores no sea alejada de méas de 20 km del lugar en
donde deben presentar sus vehiculos.

El control técnico en Bélgica cuyas realizaciones fue-
ron ejecutadas segln las técnicas mas modernas, suscita
la admiracién de los especialistas extranjeros y nume-
rosas delegaciones de los paises europeos fueron encar-
gadas muchas veces de estudiar nuestros metodos de
trabajo a fin de poner en aplicacién en sus paises la
inspeccién técnica generalizada de los vehiculos auto-
moviles.

UN SERVICIO « DE CASA A CASA»
CCN AUTOMOVILES PARA LOS VIAJEROS
DEL FERROCARRIL
por el Sefior LEMAITRE,

Ingeniero Jefe en la S.N.C.B. (Ferrocarriles belgas).

El objeto principal de este organizacién es de dar a
los que viajan en Bélgica la posibilidad de utilizar los
trenes para los largos recorridos de ciudad a ciudad y
también de tener a su disposicién en su ciudad y en
cada una de las principales estaciones de Bélgica, un
pequefio automévil para su uso personal,

Este organizacién tiene otro blanco secundario, de una
parte, el de procurar al ferrocarril una clientela nueva
que, actualmente, utiliza exclusivamente su automovil
personal y, de otra parte, de organizar econémicamente
la entrega en todas las ciudades de Bélgica, de pequenos
automéviles sin chéfer a los utilizadores de los trenes.

El autor considera la constitucién de una Sociedad
Nacional de los automovilistas que utilizan el tren
(5.A.T.), con preferencia una Sociedad cooperativa.

Se conseguirian como principales ventajas, una mejor
utilizacién de los trenes, una economia importante para
los viajeros y una reduccién de la obstruccién de las
carreteras,













































































































































































































































