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Tiidens de uitbundig gevierde vijftigste verjaardag van de Bevrijding van Antwerpen keerde op de Groenplaats voor twee dagen
één akkuraat beeld uit de bezettingsjaren terug : het in zijn oorlogs-uitzicht van 1943 prachtig gerestaureerde motorrijtuig
305. De kijkers die het rijtuig ,van binnen en van buiten” bewonderden waren niet te tellen, maar het waren er veel, zeer veel! (3en)4

september 1994, foto Paul Possemiers.

De nieuwste aanwinst voor het Antwerps Tram- en Autobusmuseum :

Motorrijtuig 305, ex-CGTA, ex-TA, ex-TAO, ex-MIVA...

Een stuk Antwerpse stadstramgeschie-
denis

De viermaal ,.ex-"in dc titel van ditarti-
keltje verwijzen duidelijk naar de cer-
biedwaardige leeftijd van motorrijtuig
305. dat met zijn intussen ruim negen-
tig ,lentes” niet alleen vier opeen-
volgende Antwerpse trammaatschap-
pijen maar ook twee wereldoorlogen
(1914-1918 en 1939-1945) overleefde.
Moest dit rijtuig kunnen praten...
Geboren in 1902 als nummer 209 en
deel uitmakend van de eerste door
de ,Compagnie Générale des Tram-
ways d’Anvers” in datzelfde jaar bij
.La Meétallurgique™ in Nivelles be-
stelde motorwagenreeks 201-230, door-
liep mw 305 (dit nummer kreeg hij in
1942) in zijn lange carricre alle
mogelijke stadia van verbouwingen en
aanpassingen die ook zijn soortgeno-
ten in de loop van de tijd te beurt
vielen. In tegenstelling echter
tot de bijna totaliteit van de oudste
Antwerpse clektrische motorrijtuigen,
overleefde mw 305 tot op heden, mede
dankzij de (wellicht min of meer
toevallige) omstandigheid dat het rij-
tuig reeds in 1947 werkwagen” werd
en zijn aktieve loopbaan mocht be-
sluiten als MIVA/De Lijn-,.dépanncur”
(wagen van de sleepdienst) nr. 5855.
De voorbije jaren omzeggens op non-
aktief gesteld, stond sleepwagen 5855
weg te dromen in een hoekje van de
Centrale Werkplaats Hoboken, in
afwachting van zijn restauratie en

zijn overbrenging naar het Antwerps
Tram- en Autobusmuseum.

Bij cen vercnigingsbezoek aan de Cen-
trale Werkplaats stelde men met
cnige verrassing vast, dat één pla-
fond-lichtpunt in het vroegere reizi-
gers-middendeel van rijtuig 5855 nog
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steeds was voorzicn van een ,Ver-
duisteringskap™ uit de  tweede
wereldoorlog.

Dit vormde mede de aanzet tot de be-
slissing, het rijtuig te restaureren
in zijn oorlogs-uitmonstering anno
1943...

2he

CGTA-rijtuig 209 in originele gedaante maar reeds met ,regenkap”, op de Teniers-
plaats v6dr de eerste wereldoorlog, rijdt richting Centraal Station. Dit rijtuig kreeg
in 1942 het nummer 305 en werd, na vele dienstjaren bij de vier Antwerpse trammaat-
schappijen, in 1993-1994 onder dit laatste nummer schitterend gerestaureerd in zijn
tweede wereldoorlog-uitzicht. Foto : archief Jacques Cohn.
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Oorspronkelijk motorrijtuig 305 en een (gekoppeld ?!) tweede eksemplaar verlaten,
eveneens voor de eerste wereldoorlog, de toen nog van dubbelspoor voorziene St.-
Jakobsmarkt en rijden de Kipdorpbrug op. In het huis met het trapgeveltje woonde
een sigarenfabrikant, terwijl een vermoedelijk defekt in het glasnegatief ons belet,
achter het beroep van mijnheer Verstrepen te komen, die het grote winkelpand op de
hoek van de Molenbergstraat en de St-Jakobsmarkt betrok. Let ook even op de
twee telefoonmasten. Foto : archief Jacques Cohn.
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’ plaatje van motorrijtuig 305 op lijn 3 aan het voormalig Zuidstation,
vermoedelijk kort na de eerste wereldoorlog. Het rijtuig is reeds ingrijpend verbouwd
en sleept een bijwagen uit de reeks 901-1049. Het is zomer, want de zijpanelen
van de bijwagen zijn weggenomen. Rijtuig 305 stond in 1942 zijn nummer af aan
soortgenoot 209. Foto : archief Jacques Cohn.

‘. 2
Een jets , jonger’

Wedergeboorte

Na het opzocken (en in sommige ge-
vallen mits enig geluk terugvin-
den) van zoveel mogelijk dokumenten
en foto’s uit die duistere geschie-
denisperiode van het Antwerps stads-
trambedrijf en na het van gedachten
wisselen met getuigen die één en ander
nog bewust hadden beleefd, slaagde
Eric Keutgens, initiator van het ATAM,
erin gaandeweg alle stukjes van de
historische puzzel bijeen te leggen;
puzzel dic cen geschiedkundig verant-
woord beeld moest opleveren voor de
restauratie van rijtuig 305.

Voorzien van zoveel .mogelijk exacte
gegevens ging men in het Hobokense
De Lijn-atelier aan het werk. Gaande-
weg herkreeg het rijtuig zijn gedaantc
uit 1943, uiteindelijk zelfs tot in
de kleinste details.  Hierbij werd
door het personeel een buitengewoon
mooi en méér dan overtuigend resul-
taat bereikt, dat zelfs de mcest
kritische historische toets kan door-
Staan.

Bij gelegenhcid van de vijftigste ver-
Jaardag van de Bevrijding van Antwer-
pen werd motorrijtuig 305 tijdens het
weekceinde van 3 en 4 september 1994
op de Groenplaats, tentoongesteld.
Vele honderden belangstellenden be-
wonderden het rijtuig, zowel binncenin
als aan de buitenkant; het geklik van
talloze fototoestellen was daarbij nict
van de lucht.

Op zondag 11 september 1994 werd,
voor .,Open Monumentendag”, het rij-
tuig nogmaals aan het publiek getoond,
ditmaal vodr het gebouw ,Weg en
Werken™ aan de Draakplaats en in
het gezelschap van het eveneens su-
bliem gerestaurcerd motorrijtuig 181.

Beide wagens zullen vervolgens aan de
verzameling van het Antwerps Tram-
en Autobusmuseum worden toege-
voegd.

Interessante literatuur
Een met vele foto’s, oorlogsdokumen-
tcn, kaarten en dienstregelingen
geillustreerde en  door Eric Keut-
gens geschreven brochure vertelt het
verhaal van het stads- en streekver-
voer tijdens de twcede wercldoorlog
in de provincie Antwerpen. Tegen
overschrijving van 500 F op rekening
001-1661873-48 van het ATAM, 2600
Berchem, onder vermelding . Tram
WO2", wordt het werk u tocgestuurd.
Blijft mij nog de bijzonder aange-
name verplichting, de heer Jacques
Cohn allerhartelijkst te danken voor
het ter beschikking stellen van de
unieke fotodokumenten m.b.t. dec
oorspronkelijke rijtuigen 209 en 305.
Staf Cuyt

De enige overblijvende in het créme
geschilderde Antwerpse De Lijn-
»dépanneur” 8853 ((ex-5853, ex-(4)
413)) bracht, in de gietende regen,
zijn voormalige collega 305 naar de
Groenplaats en haalde hem ’s avonds
weer op. Let bij rijtuig 305 op koers-
bord, verduistering en publiciteit !
4 september 1994, foto Paul Posse-
miers.



Een te weinig gekende, naaste buur :

De Luxemburgse spoorwegen CFL

EEN WOORDJE VOORAF

Dit artikel heeft helemaal niet de be-
docling, dc Luxemburgse spoorwegen
in hun historische of hedendaagse
context tc plaatsen. Het moet eerder
worden gezien als cen (gedeeltelijke
tocvallige) toeristische impressie en
als een door een spoorwegliethebbers-
bril geworpen blik op een betrekkelijk
klein maar bijzonder simpatiek en
levendig bedrijf.

In 1993 bracht ik een geplande vakan-
tie in het noorden van het Groothertog-
dom Luxemburg door; in 1994 lict
zware autopech me voor twee weken in
het zuiden van dit mooie landje vast-
lopen @ twee excuses om met foto-
toestel en pen de CFL .te 1ijf" te
gaan.

Het resultaat was. gezien de grote
verscheidenheid  aan  onderwerpen,
méér dan de mocite waard...

”ALL ELECTRIC CFL”

Sinds het cinde van 1993 is het hele
Luxemburgse spoorwegnet. voor zover
mij althans bekend. onder draad.
Het  laatstc  .gat”™ in de boven-
leiding werd gedicht op de ..Noord-
lijn", tussen Ettelbruck en  het
Belgische Gouvy (waar op dit ogen-
blik het clcktrisch verkeer - nog -
niet verder kan, zodat rechtstreckse
treinen tussen de hoofdstad Luxem-
bourg cn Licge nog steeds door
dicsels worden gesleept).

Een op zijn minst merkwaardige toc-
stand heerste tot bij de volledige
clektrificatic op een kort zijtakjc
van het lijngedeelte  Ettelbruck -
Troisvierges het lijntje Kauten-
bach - Wiltz werd reeds vooraf elek-
trisch bereden !

In juli 1993 was ik in Troisvierges
getuige van de laatste nachtelijke
werken aan de bovenleiding. Tegen-
over de kampeerplaats hield daar
het knarsend over-en-weer rijden van
de werktrein met ladderwagen cn het
gebonk van hamers waarmede de
hangdraden werden bevestigd de kam-
peerders uit hun min of meer ver-
diende nachtrust. Mij leverden deze
aktivitciten  enige fraaie  nacht-
opnamen op.

LIJNEN

Ruw geschat en op de kaart wellicht
niet zo nauwkeurig .gemeten” moct de
huidige totale lijnlengte van de CFL,
in enkel- en dubbelspoor samen. er-
gens tussen de 240 en dec 270 kilo-
meter bedragen. Tk weet het : Lof-
ficiele™ dokumenten zullen hierom-
trent uiterst nauwkeurige gegevens
kunnen verstrekken, maar gezien het
min of meer speelsec karakter van
deze bijdrage verkoos ik, mijn onder-
werp op een andere wijze tc benaderen.
NMBS-lijn 42 overschrijdt cven voor-
bij Gouvy dc Belgisch-Luxemburgse
grens, richting Luxembourg-stad. Tus-
scn grens en hoofdstad wordt deze
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Luxembourg station, 2 mei 1988 : ,,Carel & Fouché” leverden in 1975 aan de CFL
de elektrische stellen 251-256. De gedeeltelijk geribde plaatbekleding doet eventjes

denken aan de NMBS-,,Budd”-stellen.

lijn mecteen de langste doorgaande
CFL-spoorlijn (de reeds hoger ver-
nocmde . Noordlijn™).  Twee .zij-
takjes™ zijn op deze belangrijke
verbinding  geént het in weste-
lijke richting lopende  lijntje  tus-
sen Kautenbach en Wiltz en het oos-
telijk  gerichte. nog kortere stukje
spoor tussen Ettelbruck en Dickirch.
dat het voor bekeken houdt vlakbij de
bekende brouwerij in  dit laatste
stadje. (Bij cen spoorse beschrijving
van het zg. .Klein Zwitserland™ horen
onvermijdelijk cen aantal verklein-
woorden 1)

Hoofdstad Luxembourg is de figuurlij-
ke draaischijfvan de CFL-aktiviteiten ;
van daaruit rijden de treinen immers
naar het .binnenland™ maar cvenzeer
naar Belgié (et dric grensoverschrij-
dingen : het reeds vermelde Gouvy in
het noorden, Kleinbettingen in het

westen cn Rodange in het zuidwesten),
Frankrijk (met eveneens drie .,passa-
ges™: één in Rodange - dic dus zowel
op de NMBS als op de SNCF aansluit -
en nog twee zuidelijk gerichte takken
die in de buurt van Esch-sur-Alzctte
cn Dudelange van nationaliteit wij-
zigen) en tenslotte Duitsland., dat langs
Wasscerbillig in het oosten en na het
overschrijden van de Stre (Sauer)
wordt bereikt.  Zodoende worden er
vanuit Luxcmbourg vaste dicnsten
gercden op Luik en Brussel, op Thion-
ville en Mectz cen op Trier - en bij
uitbreiding vanzelfsprekend op alle
min of mecr belangrijke Europesc ste-
den.

De  .grootste™ CFL-spoorinfrastruk-
tuur is geconcentreerd op ecn betrek-
kelijk klein maar voor het Groother-
togdom levensbelangrijk gebied in het
zuiden en het zuidwesten @ cen ongelij-
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Nog in 1993 reden de door ,,Westwag

gon” in 1956 gebouwde dieseltreinstelletjes

uit de reeks 201-208 de lokale CFL-treinen tussen Luxembourg en Troisvierges.
Stel 201(-211 ?) overschrijdt in Goebelsmuehle de Stre en duikt in de tunnel, richting
Ettelbruck. De bovenleiding was toen (juli 1993) nog niet ,,gebruiksklaar’.
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In juli 1993 werd in Troisvierges 's nachts nog ijverig gewerkt om de hangdraden van de
bovenleiding te bevestigen.

ke spoordrichoek. gevormd door de lij-
nen Luxembourg - Pétange encrzijds
cn Luxembourg - Esch-sur-Alzette -
Pétange anderzijds omsluit immers de
bijna volledige staalindustric; ecn re-
gio waarin o.a. de Luxemburgse staal-
reus _Arbed” over uitgebreide spo-
renbundcls  beschikt. waarop  met
bedrijfseigen  traktiematericel  wordt
gerangeerd en gereden. Toch heeft ook
deze streck. als gevolg van de inter-
nationale staalcrisis. harde klappen
mocten incasseren. Steenkool en ijzer-
erls worden sinds geruime (gd niet
mecr ter plaatse gedolven maar uit het
buitenland ingevoerd. onder  meer
langs de haven van Antwerpen.

Het  zuidwestelijk  netgedeelte s
tevens het cnige dat over uitwijk-
mogelijkheden beschikt in geval van
~calamiteiten™  of  storingen  op
¢én van beide hoger geciteerde lij-
nen @ Belgié en Frankrijk kunnen
(langs Rodange) immers zowel recht-
strecks vanuit Luxembourg als - mits
cen betrekkelijk korte omweg - via
Esch worden bereikt.

Blijft nog tc vermelden dat met deze
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laatste  lijn, in de  buurt van
Nocertzange, cen korte zijlijn naar
Rumelange is verbonden.

Verwacht in Luxemburg vooral géén
kilometerlange rechttoe-rechtaan
spoorlijnen Ardennen cn  Eiflel
hebben reeds vele ecuwen geleden hun
soms dicpe stempels op het Groot-
hertogelijk landschap gedrukt.

Maar dat maakt het precics zo intercs-
sant !

STATIONS EN HALTEPLAATSEN
Wic met de trein vanaf Brussel of
vanuit Licge naar Luxembourg rijdt,
bemerkt onderweg talrijke intussen
buiten dienst gestelde haltes. waar
onkruid welig tiert op de verlaten
perrons en wachthuisjes en gebouwen
met stukgeslagen ruiten nog slechts
dienen als niet-zo-bedoelde ..contai-
ners” voor allerlel soorten  vuilnis
en als méér dan vermoedelijke behui-
zing voor velerlei ongedicrte.

Nicts daarvan na het overschrijden
van de Luxemburgse grens @ iedere
halte. clk stationnetje is keurig
netjes onderhouden en in vele ge-
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Luxembourg station, deze maal op 21 juli 1994 : de ,,Luxembourg - Liége Express”
is bescheidener dan zijn grootse naam doet vermoeden : slechts drie M4-rijtuigen
verbergen zich in de schaduw van de perronoverkapping; zij worden wel ge-
sleept door een ,,macho”-traklie, bestaande uit de NMBS-diesels 5531 en 5505.

vallen mect heelwat méér dan é¢én
bloemetje versierd. De kleinste stop-
plaats informeert de  (soms  toch
schaarse) reizigers met cen  dui-
delijke  dienstregeling en  laat  de
klant(en) nict in de brandende zon
noch in de plensende regen staan.

Dc Luxemburgse spoorwegen blijken
de voorbije jaren cnorme inspannin-
gen te hebben geleverd om de reizi-
ger op cen passende wijze te ont-
vangen en tc vervoeren.

Troisvierges, een plaats met nauwelijks
cen paar duizend inwoners. kreeg
cen geheel nieuw en zeer aantrekkelijk
station. terwijl bv. het oudere sta-
tionsgebouwtje in Wiltz tot in de
puntjes wordt verzorgd. De CFL vindt
het nict beneden haar waardigheid.,
haar treinen te laten stoppen bij de
onbeduidendste halte om ¢én cenzame
reiziger tc laten op- of afstappen.
Esch-sur-Alzette. met 25.000 inwoners
de tweede .stad™ (wat heet ?) van
het Groothertogdom. heeft cen vrij
groot stationsgebouw dat beslist niet
de cerste prijs in  architcktuur in
de wacht zal slepen, maar dat de - zelfs
gchandicapte - klant wel de mogelijk-
heid biedt om op de mecest comforta-
bele wijze de twee reizigersperrons
tc bereiken of te verlaten @ voor
spoor 1 is cen ruime en door de
klant te bedienen lift aanwezig: spo-
ren 2 en 3 zijn langs cen breed en bere-
dencerd aangelegd Lhellend vlak™ toc-
gankelijk. Een voorbeeld van klanten-
service dal sommige Belgischie Linter-
nationale™ stations (of althans dc
ontwerpers crvan) het schaamrood
naar de wangen moet doen stijgen...
Bij het spoorwegpersoneel. zowel in
de .Gare de Luxembourg™ als aan de
klcinste halteplaats, ontmoctte ik
slechts uiterst  hoffelijke en hulp-
vaardige mensen.

Het kan dus nog !

MATERIEEL

Het station van Luxembourg-stad
biedt de spoorwegfotograaf een
.stukje paradijs op aarde”. Enkele
uurtjes geduld en de - vanzelfspre-
kend niet immer aanwezige - ideale
belichtingsvoorwaarden leveren een
uiterst gevaricerd en kleurrijk palet
aan internationaal traktie-, rei-
zigers- en goederenmaterieel op. Tot
de ,vaste” klanten behoren de DB,
de NMBS en de SNCF, maar ook rei-
zigersrijtuigen en goederenwagens van
o.a. de FS, de NS, de Oebb en de SBB
behoren tot de min of meer regelmatige
bezoekers. Bij het Belgische traktie-
materieel kon ik reeds lokomotieven
uit de reeksen 20 en 55 en elektrische
stellen uit de reeksen 129-150 (Budd)
en 301-440 (al dan niet van een tussen-
rijtuig voorziene Breaks) ,vastleggen”.
Toegegeven géén overweldigende
massa, wel NMBS-materieel in een
Landere” omgeving.

Het voorgaande mag niet uit het oog
laten verliezen dat ook de CFL zelfs
over een redelijk gevarieerd traktie-
park beschikt, waarbij zowel de ,,oud-
jes” als de ,jonge generatie” onze
aandacht verdienen.
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De stuurstanden zijn volledig volgens ergonomische principes opgebouwd. Er is
tevens gebruik gemaakt van de meest moderne apparatuur, wat de bestuurder de
nodige veiligheid en comfort moet bieden bij het uitoefenen van zijn taken. Toch komen
een aantal instrumenten zeer bekend voor, zoals ondermeer de Faively-sleuteldoos,
de verschillende V- en A-meters en de stuurcontroller. Foto NMBS.

thermo-box aanwezig,

De bedieningslessenaars zijn opge-
bouwd volgens ergonomische princi-
pes en ogen zeer overzichtelijk en
modern,

NUMMERING - STATISTIEKEN
Van bij de levering kregen de machines
de nummers 2001 tot 2015 (eerste
schijf) en 2016 tot 2025 (tweede
schijf).

Ingevolge een ongeval op 10 april
1991 in Habay, op lijn 162, waarbij
lokomotief 2010 betrokken was en erg
beschadigd werd, verdween de machi-
ne voor geruime tijd in de centrale
werkplaats Salzinnes.

Ongeveer een jaar later, op 13 mei
1992, geraakte de 2020 betrokken bij
een aanrijding te Hatrival. Deze
lokomotief werd nog erger beschadigd
dan de 2010, zodat herstelling niet
meer opportuun bleek. Zij verdween
dan ook uit de exploitatie op | oktober
1992. De nog bruikbare onderdelen
werden gedemonteerd en (gedeeltelijk)
gebruikt bij de heropbouw van de 2010
die inmiddels terug op de sporen is
verschenen.

SCHILDERING(EN)

Bij levering :

2001-2015 en 2016-2023 : donkergroen
mct  gemetalliscerde  zilvergrijze
sierbanden;

2024 en 2025 : als gevolg van de in-
voering van de nieuwe huisstijl-
kleuren werden deze beide lokomotie-
ven afgeleverd in het geel met brede
staalblauwe sierbanden. Vooral op het
front was de versiering bijzonder
geslaagd.

Na grote revisie :

Alle lokomotieven ontvingen een
gestandaardiseerde staalblauwe
schildering met gele zichtbaarheids-
banden. De cerste twee machines
(2006 en 2016) hadden aanvankelijk op
de neus een geel vlak met daarin het
in staalblauw aangebrachte nummer.
Omwille van de eenvormigheid werd
korte tijd nadien dit gele vlak niet
meer voorzien en werd het lokomotief-
nummer op het front eveneens in het
geel aangebracht.

De lokomotieven 2007 en 2009, die
getooid waren met een gele omranding
rond de koplampen (met daartussen
het B-embleem van opvallend groter

formaat). dicnden deze eigenheid
prijs te geven.

BESLUIT

Kort na de aflevering van de eerste
machines begonnen voor de ingenieurs
van de konstruktiefirma’s en van de
NMBS de kopzorgen. De afregeling
van o.a. de motor-alternatorgroep liep
niet van een leien dakje, ten ge-
volge van het fluctueren van de rij-
spanning op de bovenleiding. Hier-
door werd de draaisnclheid van de
alternator ongunstig beinvloed. Deze
staat op zijn beurt in voor de
voeding van de driefasige wissel-
stroom aan de hakkers. Door de
.onstabiele” voeding werden de
hakkers steeds ontregeld.

Hier moet men weten dat het af-
stellen van de machines slechts
mogelijk  was tijdens het rijden
zelf, dus terwijl zij in dienst
waren. Elk probleem werd grondig
bestudeerd en verbeterd bij alle
reeds afgeleverde machines. De nog
in aanbouw zijnde lokomotieven wer-
den bij BN =zelf aangepast. Toch
bleven nog enige tijd storingen
optreden.  Op zichzelf niet cens
zo verwonderlijk, wanneer men reke-
ning houdt met het indrukwekkend
aantal nieuwigheden waarmee men
werd gekonfronteerd.

De kritiek, nict te beschikken over
een prototype om het nicuwe ontwerp
tot in de details uit te testen, kan
echter gemakkelijk worden weerlegd.
Het volledig nieuwe concept zou ertoc
hebben geleid. dat men moest kunnen
beschikken over meerdere prototypes.
Niet alleen had dit het projekt nog
duurder gemaakt en, niet onbelangrijk,
zou daardoor de leveringstermijn aan-
zienlijk worden verlengd.  Tussen
het ontwerp en de aflevering ver-
liepen immers rceds vier jaar !
Gezien het chronische tekort aan
traktievoertuigen was het verkieslijk
zo snel mogelijk over de nieuwe loko-
motieven te kunnen beschikken. Men
mag niet uit het oog verliezen dat het
bouwen en het bedrijfsklaar alleveren
van lokomotieven, zelfs in een .klas-
sieke” opvatting, ook enkele tijd
vergt.

Problemen met de ACEC-overbren-
ging werden vrij snel opgelost. Deze
overbrenging biedt vele voordelen,
om. de kleine ruimte die nodig is
voor het inbouwen van het systeem

UITVERKOCHTE NUMMERS TERUG VERKRIJGBAAR !

Sedert enige tijd is, naast de Rail-Revue nummers 1-4 en 12-14, ook het nummer 15 uitverkocht. Om tege-
moet te komen aan de vraag van vele liefhebbers stellen wij deze ,,collector items” nu ter beschikking
in een uitstekende fotokopij-uitvoering tegen de prijs van 100F per stuk voor de nummers 1 te.m. 4 en
120 F per stuk voor de nummers 12 te.m. 15. De overige vroeger verschenen nummers zijn nog beperkt
verkrijgbaar in hun originele gedaante tegen 135 F (5-8); 150 F (9-11 en 16); 165 F (17-24); 185 F (25-28)
en 200 F (29 en volgende). U kunt nabestellen, onder vermelding van de gewenste eksemplaren, door
overschrijving van het overeenstemmend bedrag.
Belgié : rekening KB 453-9102561-74 van de v.z.w. Rail-Revue, Mortsel.

Nederland : (prijs per nr.resp.f8-8,5-9-10,5of 11,5): rekening 13 06 08 491 bij de Rabobank, 't Loo-
Luyksgestel (giro 1092736 ten gunste van voormelde bankrekening) van de v.z.w. Rail-Revue.

Toezending volgt langs de post !




en bovendien dc gemakkelijke af-
regeling ervan.
Met de opgedane crvaringen en de
steeds verder evoluerende technologic
was het mogelijk om gepaste oplos-
singen uit te werken.  Vanzelfspre-
kend nam dit soms cnige tijd in
beslag.
Bij de bouw van de lokomotieven van
de latere recksen 27 cn 21 heeft men
alvast kunnen profiteren van de met
de machines uit de recks 20 geleerde
lessen.
Bij gclegenheid van dc ecrste grote
revisic in dc centrale  werkplaats
Salzinnes werden aan de lokomoticven
rceks 20 talrijke belangrijke wij-
zigingen aangebracht., waardoor de
ontstane onderlinge verschillen bij
het oplossen van vrocegere problemen
werden weggewerkl @ de machines
werden terug Leenvormig’ gemaakl
en de 20%rs verschenen als Cherboren™
op het spoor.
Sindsdien beschikt de NMBS over cen
vloot van 24 bedrijfszckere, gemengde
clektrische lokomotieven dic opgewas-
sen zijn tegen de zwaarste taken. Juist
deze cigenschap lag destijds aan de
basis van het ontwerp !

Jan Mahicu

BIBLIOGRAFIE

- beschrijvende fiche NMBS:

- dokumentatic voor dc bestuurders
(bockje HLT):;

- historieboeken NMBS:
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- tijdschrift .Het Spoor™

- .Vebov-Koerier™, extra-nummer cl,
oktober 1976;

- .Rail en Traktie” (KBVVS), nummer
2. 1/1979;

- nota’s van de autcur.

DE REEKS 20 IN MODEL

MATHU-MODEL :

Deze firma levert cen kant-en-klaar
rijvaardig model van de NMBS-loko-
moticf recks 20.

Er zijn vijl uitvoeringen beschik-
baar, dic geschikt zijn voor 2-rail
gelijkstroom en voor 3-rail wissel-

RR 38/94 - 59

De ,,groene krachtpatsers” waren voornamelijk ontworpen voor het slepen van zware
reizigers- en goederentreinen op de lijnen 161/162 (Schaarbeek - Namur - Arlon -
Luxembourg). Het beproeven en het uittesten van de lokomotieven gebeurde dan ook
meestal op deze lijnen. Op deze foto, genomen in de stationsbundel van Vilvoorde,
zien we de 2011 als sleeplokomotief voor een zware ertstrein. Foto NMBS.

stroom (Mirklin). Dec dric kleur-
stellingen groen. geel en blauw zijn
verkrijgbaar.  Hierbij dient wel ver-
meld dat deze modellen. al zijn ze
zeer fraai en tot in de allerkleinste
details afgewerkt. a.huw. voorbehouden
zijn voor de meer kapitaalkrachtigen
onder ons. D¢ verkoopprijs ligt om
en bij de 23.000 F en dat blijft nog
altijd véél geld voor cen (model)-
lokomotief...

Bijkomende inlichtingen Mathu-
model, Rue Georges  Bodart 49,
(B-)6778 MUSSON.

ROCO :

De Prest bvba levert vier versics van
de reeks 20.

-2018. blauw. cat. nr. 43670.11 (vervuild
door fabriek):

-2021. blauw, cat. nr.43670.21 (vervuild

door fabriek):

- 2021, blauw. cat. nr. 43670.1 (gelijk-
stroomversic):

- 2021, blauw. cat. nr. 43974.1 (wissel-
stroomversic).

Bij dezc lokomotieven hoort nog ecn
aanbouwset nummer 0013, dic afzon-
derlijk dient aangeckocht voor het
monteren van realistisch ogende baan-
ruimers.
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