


































































































GESCHIEDENIS 

t Een opname uit 1932, twee jaar voor de sluiting van de werkplaats Brussel-Noord. Alle sporen zijn bezet. Vooraan staat een type 
10 (nr. 1040), toegewezen aan deze stelplaats. Achter deze Pacific staat een locomotief type 38. De spoorlijn Brussel - Gent bevindt 
zich achteraan op de foto, voor de fabriek. Verzameling Phil DAMBL Y I TSP. 

horen. Onder het chassis was eveneens 
een hulpwagentje aanwezig. 

- een wagen voor het personeel. Hierin 
bevonden zich diverse kleine werktui­
gen zoals sleutels, hamers, beitels, 
boren, . . .  Er was eveneens een ver­
bandkast aanwezig, een brancard voor 
vervoer van gekwetsten en kledij voor 
het personeel. 

Brandweer 

In de werkplaats, de magazijnen en de 
loods waren kasten met glazen deuren 
aanwezig met daarin waterslangen en 
koppelstukken. Deze werden aangeslo­
ten op de waterkranen die opgesteld 
waren in de nabijheid van deze kasten. 
Een steeds geladen brandblusser was 
eveneens voorzien in het magazijn .  

Tegen de muur van de burelen van de 
ploegbazen bevonden zich twee kasten . 
Deze bevatten waterslangen met kop-

pelstukken voor aansluiting op de aftak­
punten, en voedingspompen die werden 
aangesloten op de Duitse locomotieven, 
zodat hun water eveneens kon worden 
gebruikt voor het blussen van branden. 

De werkplaats van Brussel-Noord be­
schikte eveneens over een ploeg brand­
weerlui die in geval van nood ook konden 
worden opgeroepen om tussen te komen 
in het station Brussel-Noord. 

Diensten 

Inzet van de 
locomotieven 

Voor de dienstregeling, van kracht op 1 
juni 1 927, werden locomotieven en per­
soneel als volgt ingezet: 
- Reeks A: 1 0 spoormannen in ploegen 

van twee voor de locomotieven type 1 0  
voor de treinen naar Oostende en Arlon; 

- Reeks B: 1 6  spoormannen in ploegen 
van twee voor de locomotieven type 7 
voor de treinen naar Oostende, Her­
besthal, Antwerpen en Kortrijk; 

- Reeks C: 8 spoormannen in ploegen 
van twee voor de locomotieven type 60 
voor de treinen naar Oostende en 
Givet; 

- Reeks D: 1 8  spoormannen in ploegen 
van twee voor de locomotieven type 69 
voor de treinen naar Antwerpen, Ver­
viers en Lille; 

- Reeks E: 1 2  spoormannen in ploegen 
van twee voor de locomotieven type 66 
voor de treinen naar Oostende, Aachen 
en Lille; 

- Reeks F:  22 spoormannen in ploegen 
van twee voor de locomotieven types 
38 en 33 voor de treinen naar Kortrijk, 
Jemelle, Dendermonde en leper; 

- Reeks G: 2 spoormannen in een ploeg 
van twee voor de locomotieven type 4 
voor de treinen naar Tervuren; 
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GESCHIEDENIS 

Op 15 mei 1934 werd de stelplaats gesloten en nam de werkplaats van Schaarbeek alle diensten over. Deze luchtfoto werd gemaakt 
ongeveer een jaar na de sluiting. 

1 De loods en werkplaats zijn reeds afgebroken, maar de omtrek-
ken zijn nog duidelijk zichtbaar; 

2 De draaischijf van 22 m is nog in dienst; 
3 De as kuilen worden ook nog gebruikt; 
4 Op de oude sporen van de stelplaats staan nu reizigerstreinen 

afgesteld; 
5 De gebouwen voor de lassers, smeden, draaiers, het magazijn 

en de elektrische cabine bestaan nog. De gebouwen werden ge­
bruikt tot in de jaren '90 door de onderhoudsploegen van de rij­
tuigen; 
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6 De brug voor de lijn 161/1 Laken - Brussei-Leopoldswijk (verwij­
derd bij de aanleg van de N-Z-verbinding) over de installaties. 
Nu is deze vervangen door een tunnel. Twee oude pijlers zijn 
vandaag nog steeds herkenbaar; 

7 Sporen richting Schaarbeek; 
8 Sporen richting Brussel-Noord; 
9 Draaibrug over het kanaal van Willebroek (gezien in de richting 

Gent en Dendermonde) 
10 Gasfabriek van Schaarbeek. Op deze plaats bevindt zich nu de 

vroegmarkt. 



- Reeks R: 1 8  spoormannen in ploegen 
van drie voor de locomotieven type 22 
(toekomstig type 57) voor rangeringen 
in het station Brussel-Noord ; 

- Reeks S: 3 + 1 spoormannen in een 
ploeg van drie voor de locomotieven 
type 23 (later type 53) voor plaatselijke 
rangeringen; 

- Reeks T: 1 spoorman voor de locomo­
tief type 22 (later type 57) voor de ran­
geringen in het station Brussel-Groen­
dreef; 

- Aflosploeg: 4 spoormannen. 

Op 1 juni 1 927 beheerde de werkplaats 
1 1 9 1ocomotieven: 

- Type 4: 2 
- Type 7: 1 9  
- Type 9: 1 3  
- Type 1 0: 8 
- Type 22 (later type 57): 1 1  
- Type 33: 8 
- Type 38: 1 0  
- Type 60: 1 6  
- Type 6 1 :  3 
- Type 66: 1 6  
- Type 69: 1 3  

Het aantal personeelsleden was als volgt 
verdeeld: 
- machinisten en stokers: 1 1 5  + 22 als 

mobiele ploeg; 
- administratief personeel: 287 

Het aantal reizigerskilometers bedroeg 
maandelijks 276.471 km, deze voor de 
goederendienst slechts 8.000 km. 
Per maand werd 6 . 170 ton steenkool ver­
bruikt. 

Buiten de vermelde diensten stond de 
werkplaats in voor het keren en afstellen 
van de locomotieven van andere werk­
plaatsen die treinen hadden gesleept 
waarvan de eindbestemming Brussel­
Noord was. 
De activiteiten van de stelplaats richtten 
zich vooral op het reizigersverkeer, het 
goederenverkeer was zeer beperkt door 
de nabijheid van de werkplaats van 
Schaarbeek waar het goederenverkeer 
overheerste. 

Locomotieven toegewezen 
aan Brussel-Noord 

Tussen haakjes vermelden we (indien 
gekend) het aantal te rijden diensten. 

In juni 1 882 beschikte Brussel-Noord 
over 57 locomotieven: 

- Type 1 :  29 locomotieven; 
- Type 4: 5 locomotieven; 
- Type 7: 4 1ocomotieven; 

- Type 1 2: 1 locomotief (machine nr. 38 
van de Compagnie du Luxembourg, 

gebouwd in 1 862. In 1 876 werd zij 
voorzien van een tender met nummer: 
Belgische Staat 863); 

- Type 1 3: 1 locomotief; 
- Type 20: 1 locomotief; 

(Ingezet in het station Leuven voor 
rangeerdiensten voor de Belgische 

Staat; in die jaren beschikte de Belgi­

sche Staat niet over een stelplaats te 
Leuven; de overige rangeringen wer­
den uitgevoerd door de Grand Central 

Beige). 

- Type 28: 3 locomotieven; 
- Type 5 1 :  8 locomotieven; 
- Type 52: 1 locomotief; 

(Zelfde opmerking als voor het type 20 
hierboven). 

- Buiten type: 4 locomotieven: 
- de 234 en 236 werden gebouwd in 

1 856 door The Rai/way Foundry, 

een model dat gekend is onder de 
naam Jenny Lind van de Great 
Northern Railway, Groot-Brittan­
nië. De B .S .  kocht 3 exemplaren 
en zij kregen een tender in de CW 
Mechelen: de 234 en 236 in 1 87 1 ,  
d e  235 i n  1 872. Ze werden verder 
verbouwd van 1 A 1 naar 1 Bt. De 
234 en 236 voerden rangeringen 
uit te Brussel-Noord, een derde 
machine, de 235, werd ingezet te 
Antwerpen-Centraal; 

- de 265 was de beroemde "Dragon 
beige" een 1 A 1 gebouwd door 
Couillet in 1 865; 

- de 1 2 1 4, een 1 B1 t, gebouwd door 
Evrard in 1 880. 

GESCHIEDENIS 

In  1 908: de types 8, 9 ,  1 7 ,  1 8bis (latere 
type 20), 23 (latere type 53) en 5 1 ;  

Februari 1 922: type 40 (22), types S6 
(latere type 66) 1 3  ( 1 0), type S 1 01 (latere 
type 6 1 )  (9), type 22 (latere type 57) (8); 

Oktober 1 922: type S10,  S 1 01 en S 1 02 
(latere types 60, 61 en 62) ( 1 6), type 8 
bis (latere type 7) ( 1 1 ), type 9 (8), type 38 
(9), type 22 (latere type 57) (8), type S6 

(latere type 66) (5), type 4 (1 ); 

Oktober 1 923: type S 1 0, S 1 0' en S 1 02 
(latere types 60, 61 en 62) (9), type 8 bis 
(latere type 7) ( 1 8), type 9 (8), type 38 
(5), type 22 (latere type 57) (7), type S6 
(latere type 66) (2), type 4 (1 ); 

Februari 1 924: type S1 0 (latere type 60) 
(8), type 8 bis (latere type 7) (1 9), type 9 
(6), type 33 (6), type 22 (latere type 57) 
(8), type 38 (5), type S6 (latere type 66) 
(6), type 4 (1 ); 

Februari 1 925: types 60/61/62 ( 1 0), type 
7 ( 14), type 9 (9), type 38 (7), type 22 (la­
tere type 57) (8), type 33 (5), type 66 (6), 
type 4 (1 ); 

Oktober 1 925: type 7 (9), type 9 (9), 
types 60/61/62 (9), type 22 (latere type 
57) (8), type 33 (7), type 66 (6), type 38 
(5), type 1 0  (5), type 4 ( 1  ). 

Op de volgende pagina vindt u een 
overzicht van de diensten per locomo­
tieftype. 

1 De 2464 (een type 1 7) op een onbekende datum voor de loods. Zij werd gebouwd 
door Tubize (nr. 1191) en kwam in dienst te Brussel-Noord in 1900. Zij werd geschrapt 
tussen 1926 en 1928. De drijfwielen hadden een diameter van 1,980 m. 
Verzameling Maurice HENNEQUIN I TSP. 
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GESCHIEDENIS 
De stelplaats van Brussel-Noord was 
eveneens verantwoordeijk voor proefrit­
ten en het inrijden van nieuwe locomo­
tieven. 
De belangrijkste waren: 
- in 1 903: testen voor de verbouwing als 

compoundlocomotief van het type 8, 
van locomotieven van de Franse Nord 
en machines voor het Chinese net Pe­
king-Hankow; 

- in 1 905: vergelijkende testen van de 
types 9 en 1 9  (prototypes) met of zon­
der compound en oververhitter; 

- in 1 91 0: testritten en inrijden van de 
nieuwe Pacific type 1 0; 

- in 1 922: testritten met het type 8bis 
(toekomstig type 7) tijdens de afleve­
ringsperiode; 

- test- en vergelijkingsritten met de oor-

spronkelijke locomotieven van het type 
1 0  en met de 451 2 die als eerste werd 
verbouwd. 

Vanaf 1 920 tot januari 1 925 maakte de 
stelplaats deel uit van de groep Brussel­
Noord. Nadien was zij afhankelijk van de 
groep Antwerpen. 

Op 30 juli 1 931  werd de stelplaats Laken 
gesloten. Zij stond vooral in voor de 
diensten in het goederenstation Brussel­
Th urn en Taxis. 
De activiteiten werden verdeeld tussen 
de stelplaatsen Brussel-Noord voor de 
rangeerdiensten (zie tabel hieronder) en 
Schaarbeek voor het goederenverkeer. 

Op 1 5  mei 1 934 stopten alle activiteiten 

in de stelplaats Brussel-Noord. Alle 
diensten werden overgenomen door 
Schaarbeek. 

In feite zorgde de stelplaats - door haar 
specifieke ligging - voor grote moeilijk­
heden voor de aanleg van de Noord­
Zuidverbinding. 
Vanuit Schaarbeek moesten alle toe­
gangssporen met ongeveer 8 meter 
worden verhoogd. Ook andere toe­
gangsporen zouden opnieuw moeten 
worden aangelegd . . .  

De loods werd reeds in 1 935 afgebro­
ken, de verhogingswerken startten kort 
daarna. 

Jean-Luc VANDERHAEGEN 

AANTAL DIENSTEN VOORZIEN PER LOCOMOTIEFTYPE 

Nieuw type 

Datum 1 

4 8bis 

7 
9 1 0  I 33 1 38 1 s 1 o  I s 1 0 . 1  

60 61 
S6 
66 

S9 23 22 

6�3--+--5-7
--�-

58 
(vanaf 1931rt-

01/06/1922 1 1 1  8 9 1 81 5 8 

08/10/1922 1 1 1  8 9 1 61 8 

01/02/1923 1 1 6  6 9 1 61 7 

03/06/1 923 1 9  6 7 9 82 6 7 

04/ 1 0/1 923 1 8  6 6 3 92 3 7 

01/02/1924 1 9  6 6 5 92 6 7 

01/08/1924 1 6  6 4 5 1 32 6 8 

01 / 10/1 924 1 6  6 5 4 1 32 6 8 

01/02/1925 1 4  9 5 4 1 02 6 8 
05/06/1 925 1 3  9 8 7 1 02 9 8 

01/10/1 925 9 9 5 7 5 92 6 8 

01/02/1926 9 9 5 8 5 1 02 6 8 

1 5/05/1 926 9 9 7 5 5 82 7 8 

02/10/1926 9 9 7 5 5 82 7 8 
01/02/1927 1 2  4 4 6 62 6 6 9 

1 5/05/1 927 8 5 4 6 4 6 7 9 

1 5/10/1 927 9 4 3 78 6 6 8 8 

01/02/1 928 9 4 4 7 6 8 8 8 

1 5/05/1 928 1 0 5 5 7 6 6 8 8 

07/10/1928 1 3  3 6 8 6 6 6 8 

01/02/1929 1 3  7 3 6 7 3 1 0  8 

1 5/05/1 929 1 3  6 3 1 0 1 0 3 1 0 8 

04/1 0/1929 1 2  6 5 6 1 0 5 2 6 6 8 

03/02/1930 1 2  8 6 6 8 2 6 9 8 

1 5/05/1 930 1 8  8 6 1 1 1  9 2 6 9 8 
05/10/1930 1 3  8 6 3 1 1  8 6 8 8 

02/02/1 931 7 5 7 4 9 9 2 6 7 8 

1 5/05/1 931 7 6 9 4 8 1 0  2 6 7 7 

04/10/1 931 7 7 9 3 6 11 6 8 2 8 8 

01/02/1 932 7 7 9 3 9 1 1  6 8 2 8 8 

22/05/1 932 7 7 7 3 8 1 1  7 7 2 8 9 

02/10/1932 8 7 7 3 3 1 1  7 8 2 7 8 

05/02/1933 8 7 7 3 4 1 1  7 8 2 8 8 

1 5/05/1 933 8 6 7 3 4 9 1 7 8 2 7 8 

08/10/1933 9 7 7 3 4 9 2 8 5 2 7 8 �o2
_

t
_
1 9

_
3
_
4 __ 

�--�--
7
--� __ 

8 _____ 7 __ � 
__ 

4 
__ 

�--�---9------�--8 ______ 5 
_____ 

2 
__ 

�_s 
__ �_

s 
__ 

� 

( 1 )  Type 60/61/62 (ex-S10. 510' en S102) - (2) Type 60 en 61 
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GESCHIEDENIS 

t FOTO 1 1 8-45 ZW Rond 1936 werd reeds gewerkt aan de verhoging van de sporen met het oog op de aanleg van de Noord-Zuid­
verbinding. Midden in beeld rangeert de 101 (type 1). De installaties van de werkplaats Brussel-Noord bevinden zich aan de linker­
kant van de foto, links van de 101. Phil DAMBLY, verzameling TSP 

J. FOTO 1 1 8-46 ZW Een ander zicht op de verhoging van de sporen juist na het uitritcomplex van Schaarbeek. Rechts de gas­
fabriek. Midden in beeld komt op 21 mei 1939 de 132 aan te Schaarbeek met de koninklijke trein, afkomstig uit Brussel-Zuid. 
Ph i/ DAMBL Y, verzamleing TSP. 
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HELIWEEDE .LEl!ElY ll.AN OlYZE JllJIUlGEN -
Rechtzettingen en verduidelijkingen betreffende onze vorige artikels 

- OP DE BAAN 111 pagina 5 1 :  het betreft het M2-rijtuig nr. 42.312 .  
- OP DE BAAN 109 pagina 58: de twee rijtuigen, geplaatst aan het restaurant "Crocodile" van Vincennes, zijn de 21 .0 1 1  en 

21 .014 en niet de 2 1 .005 en 21 .038 zoals vermeld. 

Frankrijk 
Boulogne 

restaurant "Crocodile" 

Aan de vestiging van restaurant­
keten Crocodile te Boulogne staat 
een L-rijtuig afgesteld dat we nog 
niet konden identificeren .  

Boulogne, 5 september 2013. 

Terry LEA. 
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Frankrijk 
Bruay-la-Buissière 

restaurant "Crocodile" 

Rijtuig K1 (A) nr. 2 1 .029. 

Bruay-la-Buissière, 5 september 2013. 

Terry LEA. 



Frankrijk 
Lille Englos 

restaurant "Crocodile" 

Er bevinden zich twee K-rijtuigen (A) 
aan de vestiging van restaurantketen 
Crocodile van Lille Englos. Het betreft 
de 2 1 .005 (hieronder) en 2 1 .039 
(rechts hiernaast). Deze laatste werd 
met PV 2/88 van 7 september 1 988 
geschrapt. 

Lille Eng/os, 5 september 2013. 

Terry LEA. 

Frankrijk 
Saint-Quentin 

restaurant "Crocodile" 

Het rijtuig 21 .038 (A) werd voor 
het restaurant "Crocodile" van 
Saint-Quentin geplaatst. 

Saint-Quentin, 5 september 2013. 

Terry LEA. 
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Frankrijk 
Bezons 

restaurant "Les Wagons" 

Niet enkel bij keten Colmar/Crocodile 
plaatste men rijtuigen bij hun filialen. Bij 
het restaurant "Les Wagons" te Bezons 
(nabij Paris) had men hetzelfde idee. 
De K1 -rijtuigen 28.107 (AD) (hieronder) 
en 29.8 1 1  (geschrapt in 1 988) (rechts 
hiernaast) kregen hier een plekje. 

4D OP DE BAAN 118 

Bezons, 28 augustus 2013. 
Gwenaël PIERARD. 

Frankrijk 
Valendennes 

restaurant "Crocodile" 

De K1 -rijtuigen 2 1 . 1 99 (A) (in het 
midden) en 2 1 . 1 20 (links hier­
naast) werden neergepoot naast 
de vestiging van Crocodile te Va­
lenciennes. Beide rijtuigen werden 
in 1 988 buiten dienst gesteld. 

Valenciennes, 8 september 2013. 
Terry LEA. 



Frankrijk 
Maubeuge Hautmont 

restaurant "Crocodile" 

K1 -rijtuig nr. 2 1 . 1 30(A) (geschrapt in 
1 988). 

Maubeuge Hautmont, 5 september 2013. 

Terry LEA. 

Frankrijk 
Lille Villeneuve D'Ascq 

restaurant "Crocodile" 

De K1 -rijtuigen 28.903 (AD) (hiernaast 
links) en 28.904 (hieronder) bevinden 
zich aan het filiaal van restaurantketen 
"Crocodile" te Lille Villeneuve D'Ascq. 

Lille Villeneuve d'Ascq, 

8 september 2013. 

Terry LEA. 
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Spanje: Bt nr. 31 -32 F.C.  Central ARAGON 
D e  F C. Central Aragon bestelde i n  1 897 bij Couillet twee 
tenderlocomotieven met twee assen (Bt) geschikt voor 
breedspoor (1 ,676 m). Deze zouden wagens gaan slepen tus­
sen het station van Alameda (Valencia) en de havendokken. 
Ze werden in 1 898 geleverd met de bouwnummers Couillet 
1 246 en 1 247. B ij de F.C. Central Aragon kregen ze de 
nummers 31  en 32. 

Beide locs wogen in rijvaardige toestand 25 t. Hun wielen 
hadden een diameter van 950 mm. De boring van de cil in­
ders was 340 mm voor een slag van 460 mm. De stoom­
verdeling was van het type Walschaerts. 

Na de overname door de REN FE werden de machines ver­
nummerd als 020.0261 en 020.0262. 

FOTO 118-47 ZW De 020-0262 van de RENFE (ex-FC Central Aragon 32, Couillet 124611898) werd op 7 mei 1963 vereeuwigd in 
de stelplaats van Valencia-Aiameda. E.A.S. CO TTON, verzameling Maurice HENNEQUIN I TSP. 
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Frankrijk: 
ketelwagen 

voor bitumen 

De "Ateliers Métalluriques de Ni­

vel/es" leverden aan "Bitumes 
Standard" tweeassige ketelwa­
gens voor het vervoer van bitu­
men. Hun inhoud bedroeg 20.000 
liter. De wagens wogen leeg ± 
1 2.820 kg. 

Wagen 5731 73wfP, ingeschreven 
bij de Franse "Compagnie des 
Chemins de Fer du Nord", werd 
gefotografeerd bij het verlaten 
van de fabriek in Nivel/es. 
AMN Nivelles, verzameling TSP. 



Nederland: Ct nr. 5 "Enkhuizen" 
Museumstoomtram Hoorn-Medemb l i k  (SHM) 

La Meuse leverde in 1 929 een drieassige tenderlocomotief 
van 32 t aan het bedrijf "La Compagnie Néerlandaise de 

/'Azöte" (sinds 1 964 Nederlandse Stikstof Maatschappij ­

NSM) uit SluiskiL Hier kreeg de loc het nummer 1 .  

In 1 959 kreeg de machine een nieuwe stoomketel van het 
type Bel pa i re met koperen vuurhaard, gebouwd door de firma 
"Spoorijzer" uit Delft. 

De nummer 1 deed dienst bij NSM tot in 1 97 1 .  De loc werd 
daarna aangekocht door de "Museum Buurtspoorweg" (MBS) 
en opgenomen in haar verzameling onder het nummer 5. In 
1 975 werd de MBS 5 omgewisseld tegen het vierassige lo­
kaalspoorrijtuig C405 van de " Tramweg Stichting" (TS). Dit 
rijtuig doet nu dienst als MBS C905. De TS bracht de ma­
chine onder bij de "Museumstoomtram Hoorn - Medemblik" 

(SHM). Ze kwam op 2 maart 1 972, op eigen kracht, aan in 
haar nieuwe verblijfplaats Hoorn. 

De stoomketel werd in de periode 1 974-1 975 uitgerust met 
nieuwe vlampijpen en de machine ontving ook nieuwe kus­
senblokken. Ze werd eveneens uitgerust met een Westing­
house-rem met luchtpomp, die bij de DB was aangekocht. In  
augustus 1 975 vond een eerste proefrit plaats. De loc werd 
op 1 9  juni 1 976 door een ingenieur van NSM omgedoopt tot 
"Siuiskil". 

Deze machine is naast de normale koppelingen ook voorzien 
van een middenbuffer en een tramkoppeling waardoor ze ook 

FOTO 11 8-48 Het nr. 5 tijdens een optocht. 
Heusden, 26 september 1981. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

dienst kan doen met de collectie historische Nederlandse 
tramrijtuigen en goederenwagens van de SHM. 

Loc 5 onderging in 1 991 een revisie in de werkplaats van de 
SHM te Hoorn. Bij deze gelegenheid kreeg ze een nieuwe 
stoomketel van het type Crampton. Hierbij werd alles gecon­
troleerd en indien nodig vervangen of gerepareerd. 

In 1 999 werd de loc omgedoopt tot de "Enkhuizen", dit om de 
band met deze gemeente te benadrukken. 

In 2012 onderging ze opnieuw een revisie, waarbij de vlam­
pijpen werden vervangen. 

Loc 5 staat klaar voor vertrek te Wognum-Nibbixwoud op 15 mei 2010. 
Edwin WERNER. 
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80 jaar geleden . . .  

Op 10 augustus 1933 staat de Atlantic 2.675 van de Franse "Compagnie du Chemin de Fer du Nord" klaar te Brussel-Zuid. Zij zal om 10.35 
vertrekken met de luxe-express 188 "Oiseau Bleu" naar Paris Nord, waar zij zal aankomen om 14.00. Deze trein was eerder die dag om 09.40 
vertrokken vanuit Antwerpen-Centraal en was om 10.20 te Brussel-Zuid aangekomen. De 2.275 is de laatste van een reeks van 35 1ocomotieven 
die in dienst werd genomen door "Ie Nord": de prototypes 2641 en 2642 (gebouwd door SACM) in 1900, de 2643 tlm 2670 (gebouwd door 
CAIL) en de 2671 tlm 2675 (gebouwd door Five) in 1904. Deze locomotieven (vier cilinders - compound) reden 130 kmlh en hadden een ver­
mogen van 1590 pk. Bij de SNCF kregen zij de nummers 221 A 1 tlm 35. De laatste werden geschrapt in 1948. Verz. H.G. HESSELINK I TSP. 

In december 1938 werd de eerste Brosset-motorwagen geleverd aan de NMBS: de tweeassige 622.01, de latere 551.01. De zes exem­
plaren van het type 622 werden gebouwd in de Brossei-fabriek te Anderlecht. Dit bedrijf was niet aangesloten op het spoorwegnet en 
de motorwagens moesten via de weg worden overgebracht naar de industriële aansluiting te Zuun. Deze verbond lijn 96 tussen Ruis­
broek en Vorst-Zuid met het industriegebied van Sint-Pieters-Leeuw. 
Deze foto toont de nog niet volledig afgewerkte 622.01 tijdens de overbrenging naar de aansluiting om er de eerste tests te ondergaan. 
Sint-Pieters-Leeuw, november 1938. Brosse/, verzameling Robert FONTEYNE. 

75 jaar geleden 



30 jaar geleden . . .  

FOTO 1 1 8-49 In 1983 verliep een belangrijk gedeelte van het goederenverkeer nog via lijn 122 tussen Me/Ie - Zottegem en 
Geraardsbergen. Hier zien we de ertstrein 39701 Gent-Sifferdok - Marcinelle bij doorrit te Scheldewindeke op 8 november 1983. 
Deze ertstrein wordt gesleept door de 5180 en 5103 van Monceau. Pierre HERBIET. 

FOTO 1 1 8-50 Tien geschrapte motorstellen worden door de 5159 en 5166 overgebracht van Muizen naar A thus. Hun eindbestem­
ming is het sloopbedrijf te Baroncourt in Frankrijk. We zien (in volgorde) de motorstellen 049 + 045 + 070 + 046 + 514 + 126 + 537 
+ 047 + 048 en een rijtuig van de 087, in totaal 1 9  rijtuigen. 
De trein vertrok vanuit Muizen met bijna een uur vertraging: niemand had de Henricot-noodkoppeling voorzien tussen de locomotief 
en het eerste stel ... Hun laatste reis ging over Leuven, Voroux, Kinkempois, Rivage, Marloie, Arlon en Athus. 
Neerwinden, 8 januari 1 994. Pierre HERBIET. 

20 jaar geleden . . .  



B e l g i s c h e  Staat : wa g e n s  v o o r  paa rd e n ve rvoer  
De Belgische Staat bestelde tussen 1 894 Deze voertuigen bezaten aan één van de 3,080 m en 3 , 1 80 m i.p.v. 3,600 m. Ze 
en 1 9 1 9  maar l iefst 2090 tweeassige kopwanden bovendien een remmersplat- waren genummerd tussen 71 .2 16  en 
wagens met een laadvermogen van 1 5  t farm met een schroefrem (zie schema 1 62.496 ( 1 1 38 stuks) en werden ge-
voor het vervoer van paarden. hiernaast). bouwd tussen 1 896 en 1 9 1 9 . 
Hun eigen gewicht bedroeg, naargelang 
de bouwschijf, tussen 9,26 t en 1 0,60 t. De Belgische Staat had nog wagens van We geven hier een overzicht van de ver-
Ze konden lasten tot 1 5  ton vervoeren. dit type, doch zonder remmersplatform, schillende bouwschijven met hun num-

in dienst. Hun radstand lag tussen de mer en bouwjaar. 
De beide kopwanden van deze wagens 
waren voor de intercirculatie uitgerust Nummer Bouwjaar Aantal Gewicht (leeg) 
met een dubbele poort (totale breedte 
1 ,500 m) en een opklapbare loopbrug. 71 .617 Um 71 .791 1 894 1 75 1 0,450 t 
ledere zijwand was op zijn beurt voor- 72.000 Um 72.024 1 897 25 1 0,450 t 
zien van een schuifdeur die een laad- 72. 1 37 Um 72. 1 61 1 898 25 1 0,450 t 
opening van 1 , 1 00 m afdekte. 72.282 Um 72.3 1 1  1 898 30 1 0,450 t 

72.552 Um 72.6 1 1  1 899 60 1 0,450 t 
72 .61 3 Um 72.71 2  1 900 1 00 1 0,450 t 

Karakteristieken 72.983 Um 73.072 1 901 60 1 0,450 t 
73.043 Um 73.1 62 1 901 1 20 9,360 t 

Gewicht (leeg) tussen 9,36 68.893 Um 69.000 1 904 8 1 0,31 0 t 
en 1 0,60 t 1 60.385 Um 1 60.576 1 905 1 92 1 0,552 t 

Last 1 5  t 1 60.841 Um 1 60.972 1 906 1 32 1 0,552 t 
Totale lengte 7,772 m 1 6 1 .225 Um 1 6 1 .352 1 906 1 28 1 0,552 t 
Breedte kast 2,780 m 1 6 1 .617 Um 1 6 1 .748 1 907 1 32 1 0,600 t 
Totale breedte 2,890 m 1 62.053 Um 1 62.477 1 908 425 1 0,600 t 
Totale hoogte 3,705 m 1 62.497 Um 1 62.505 1 9 1 0  9 1 0,600 t 
Asafstand 3,600 m 1 62.662 Um 1 62.741 1 9 1 0  83 1 0,560 t 
Oppervlakte vloer 1 4,520 m2 1 62 .958 Um 1 63.069 1 9 1 1  1 1 2  1 0,560 t 
Volume 31 ,733 m3 1 63.262 Um 1 63.349 1 9 1 2  88 1 0 ,560 t 
Lengte binnenzijde 5,950 m 1 63.542 Um 1 63.637 1 9 1 3  97 1 0,560 t 
Breedte binnenzijde 2,440 m 1 63.682 Um 1 63.703 1 9 1 9  22 1 0,560 t 
Max. hoogte binnenzijde 2,300 m 1 64.034 Um 1 64. 1 00 1 9 1 9  67 1 0,560 t 

FOTO 1 1 8-51 Wagen voor paardenvervoer nr. 161.747 werd samen met 131 andere exemplaren op 23 oktober 1907 besteld. 
Verzameling TSP. 

� OP DE BAAN 118 
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FOTO 118-52 De wagen voor paardenvervoer met nummer 160.472 maakte deel uit van een partij van 192 exemplaren die besteld 
werden op 4 januar/ 1902. Links zien we het remmersplatform. Verzameling TSP 
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WAGENS VOOR PAARDENVERVOER 

Deze wagens konden meegegeven 
worden met reizigerstreinen, met of 
zonder een bijkomende speciale 
wagen voor het vervoer van een 
koets. Zo kon de klant zijn paard al 
dan niet samen met zijn rijtuig ver­
zenden. Uiteindelijk zou vooral het 
leger gebruik maken van deze wa­
gens voor de verplaatsing van vol­
ledige eenheden. 

De opkomst van de auto vanaf het 
einde van de 1 9e eeuw veroor­
zaakte een langzaam maar zekere 
daling van het aantal vervoerde 
paarden. Deze wagens werden dan 
ook steeds minder gebruikt. In de 
loop van de jaren '20 werd deze 
dienst dan ook definitief afgeschaft. 

Tijdens de Eerste Wereldoorlog ge­
bruikte de bezetter een groot deel 
van deze wagens voor het vormen 
van diensttreinen voor het Duitse 
leger. 

Na de oorlog breidde het wegver­
keer zich steeds meer uit, wat er toe 
leidde dat meer en meer paarden­
wagens werden omgebouwd tot 
stortwagens samen met tal van wa­
gens van verschillende types. 

Meer hierover in ons volgende 
nummer. 

7'7' Paardenwagen 162.413 van de 
reeks 162.053 tlm 162.477 uit 1908. 
Let op de handrem op het platform. 
Deze foto komt uit een catalogus 
van Nicaise & Delcuve. 
Verzameling Charles OCSINBERG. 

7' Aankomst van de Jagers te 
Paard in Leopoldsburg. 
Verzameling Charles OCSINBERG. 

-+ Drie paardenwagens die tijdens 
de Eerste Wereldoorlog gebruikt 
werden in een "badtrein" van het 
Duitse leger. Op het rechter voer­
tuig (wagen 162.917  zonder rem­
mersplatform uit de reeks 162.742 
tlm 162.957 uit 1 911) zien we het 
opschrift � Offiziers Bad � (badka­
mer voor de officieren). De ketelwa­
gen bevatte de watervoorraad voor 
de drie wagens. De foto werd ge­
maakt in het Franse station Vince. 
Thomas SABEK, 
verzameling Charles OCS/NBERG. 

CD OP DE BAAN 118 



[ Brussel - Leopoldswijk I Bruxel les - Quartier Léopold 

Gisteren 

In deze rubriek toonden we reeds de metaformose van het station Brussei-Leopoldswijk (nu Brussel-Luxemburg) in ODB 97 
pagina's 60-61. Wij voeren u nogmaals terug in de tijd met een foto die gemaakt werd vanop de brug van de Waversesteenweg 
over het station. De ontwikkeling van zetel van de Europese Commissie veranderde uitzicht van deze wijk totaal. Heel het station, 
inclusief de zes bestaande sporen, werd overdekt met een grote betonnen plaat en de administratieve gebouwen werden vernieuwd 
en opgefrist. Verzameling TSP - Jean-Luc VANDERHAEGEN, 21 augustus 2013. 

' Bruxel les - Luxembourg I Brussel - Luxemburg 

Vandaag 
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Voorwoord 
Het seizoen 2013 loopt ten einde en het was er één van lange duur: het begon op 15 januari en eindigde op 7 december ! 

Verspreid over het ganse jaar organiseerden wij vijf reizen en twee gigantische manifestaties op "Ie Chemin de fer du Bocc(. 
Wij publiceerden ook zes boeken. 

Bij deze activiteiten dient men nog de reguliere ritten op de lijn Ciney - Purnode te tellen, de speciaal afgehuurde treinen voor 
groepen, het overbrengen van materieel, het figureren bij filmopnames, de opendeurdagen, de restauratie- en onderhoudsWerken en 
zeker niet vergeten: het samenstellen van zes nummers van uw geliefde tijdschrift. 
Het is juist dank zij de abonnementen dat wij een deel van de doelstellingen van onze vereniging, namelijk het restaureren, onderhouden, 
rijvaardig maken en tentoonstellen van oud spoorwegmaterieel, kunnen verwezenlijken. Ik wil nogmaals benadrukken dat alleen de 
abonnementen winstgevend zijn voor de vereniging. Aan de losse nummers, gekocht in de boekhandel, verdienen wij bijna niets. Abonneer 
u nu! U steunt daarmee onze werking en beloont de talrijke vrijwilligers die een groot deel van hun vrije tijd opofferen om onze ge­
plande projecten uit te voeren. Daarbij bespaart u ook nog eens fLt euro ... 
De tijd van wensen komt er aan: al onze vrijwilligers wensen u schrtterende eindejaarsfeesten en een gelukkig en gezond 201Lt ! 

Thomas, de beroemde stoomlocomotief, op een brug over de Bocq. Dorinne, 13 september 2013. TSP. 

Zoekertjes 
Privéadvertenties: Abonnees gratis. (max. 
10 lijnen zonder foto's of tekeningen) Voor 
niet-abonnees: € 3 voor 5 lijnen. (Elke lijn telt 
40 karakters, spaties of leestekens). Per bij­
komende lijn wordt er € 1 aangerekend. 
Foto's en tekeningen: € 25 per oppervlakte 
van 9 x 13 cm. 

GEZOCHT: hersteller voor locomotief schaal 

N analoog en eventueel ook voor elementen 

van het automatisch bloksysteem Fleisch­

mann ref. 6958. Claude VIVIER: 

+32 (0)65 65 03 02. 

TE KOOP: materieel Fleischmann schaal N. 

Prijs overeen te komen. COUTEAU Francis 

W: +32 (0)476 68 69 05. 

Mail: francis.couteau @telenel.be 
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TE KOOP: motorstel CityRail JOCADIS DC 

ref. 35402; B Models Diesel 5502 oe + een lot 

van 40 wagens. 

W:+32 (0)498 22 83 88 - na 19.00 uur. 

Rechtzettingen 
OP DE BAAN 111 
- blz. 44: de foto onderaan toont niet de 

230 D 128 zoals verkeerdelijk werd ver­
meld door Bruno DEDONCKER zelf in 
zijn bijschrift, maar wel de 230 D 12� van 
stelplaats Aulnoye (verwarring tussen de 
cijfers 8 en 9). Deze machine muteerde 
op 3 juli 1965 van Aulnoye naar Creil, 
waar zij werd geschrapt op 3 mei 1966. 

OP DE BAAN 114 
- blz. 6: in de tabel onder rubnek "schrap­

pingen": er staat 188: 15-02-2003, dit 
moet zijn 15-02-2013. 

OP DE BAAN 1 1 5  
- blz. 8:  foto onderaan: d e  sneltreinrijtui­

gen van de "Nord" hadden een zijgang 
en geen middengang zoals vermeld. 

OP DE BAAN 117 
- blz. 15 :  foto 2619: de correcte datum is 

13-02-19�6 en niet 1996. 

- blz. 50: NMV B-locomotief 634 bevindt 
zich nu in het mijnmuseum van Blégny. 

TSP-agenda 
- zaterdag 7 december 2013: de boetiek 

van het Musée du rail te Saint-Ghislain is 

geopend van 10 tot 16 uur. 


