










































































































FOTO 1 1 7-80 J. Op 11 april 1996 rijdt een goederentrein van Gniezno naar Powidz door Niechanowo, gesleept door de Px48-1754. Hij 
vervoert twee vierassige wagens. In het rijtuig achteraan de trein bevonden zich de deelnemers aan de tweede TSP-reis naar Polen. 
Deze smalspoorlijn werd tot 1999 met stoomtractie geëxploiteerd. Alain DEFECHEREUX. 

J. De Zwitserse maatschappij Bière-Apples-Morges (BAM) gebruikt rolbokken van het type Vevey. In de herfst rijden er talrijke bieten­
treinen op de BAM. Op 14 november 201 2  werd de Ge 414 21 nabij Reverolle-Apples gefotografeerd met zes beladen stortwagens. 
Serge MATHEY. 



FOTO 1 1 7-81 ZW t De 399.06 van de Oostenrijkse spoorwegen (ÖBB) sleept een op een rolwagen geplaatste zelflosser en een klein tweeas­
sig rijtuig. De foto werd genomen in de omgeving van Gross Gerungs (lijn Gmünd - Gross Gerungs, spoorbreedte 760 mm) op 22 augustus 
1973. De 399.01 tlm 06 werden oorspronkelijk ontworpen voor de Mariazellerbahn (nrs. Mh 01 tlm 06) en gebouwd door Krauss Linz in 1906 
en 1908. De 399.06 (Krauss Linz 592511908) werd op 1 juli 1993 buiten dienst gesteld en sindsdien werd ze teruggebracht in haar oorspron­
kelijke uitvoering als Mh6. Yves STEENEBRUG GEN. 

FOTO 11 7-82 .!. De Zillertalbahn in Tirol (Jenbach - Mayrhofen) gebruikt nog steeds rolwagens voor het vervoer van boomstammen naar 
de firma Binder Holz in Fügen. Op 19 september 2008 rijdt een goederentrein, bestaande uit één beladen en vier lege wagens, nabij Rotholz 
in de richting van Jenbach. In principe rijden er dagelijks drie treinparen tussen Jenbach en Binder Holz. Walter PINET. 



FOTO 1 1 7-83 t Op 15 september 2004 rangeert de 2095 012 van de ÖBB een rolwagentrein in het station van Gmünd. Het gaat hier 
om een diensttrein met steenslag voor het vernieuwen van de ballast. De laatste commerciële goederentrein op dit smalspoornet reed op 
8januari 2000. Van de reeks 2095 werden tussen 1958 en 1962 15 exemplaren geleverd door SGP. Ivo VAN STEENWINKEL 

FOTO 1 1 7-84 .j. Na de overname van de lijn Zeil am See - Krimml (760 mm) door de Salzburger Lokalbahn op 1 juli 2008, werd het 
goederenverkeer met rolwagens opnieuw opgestart. De ÖBB had dit verkeer in 1998 stopgezet wegens de te grote financiële ver­
liezen . . .  Op 22 september 2009 werd de Vs73 (ex-ÖBB 2095.06) met twee lege wagens gefotografeerd nabij Piesendorf. 
Wim DE RIDDER. 



RLON 

Gisteren 

t De werkplaats van Arlon sloot de deuren op 15 december 1930 en alle activiteiten werden overgeheveld naar de nieuwe werk­
plaats Stockem. Deze foto dateert van 7 september 1922 en geeft een mooi overzicht van de locomotieven die wachten op hun vol­
gende inzet. Het type 38 overheerste hier. Links is nog een type 36 zichtbaar, rechts een type 23. 
Foto: L. DE RENS, verzameling Maurice HENNEQUIN I TSP. 

FOTO 1 1 7-85 J. Het gebouw bestaat nog steeds en is gedeeltelijk verborgen achter de bomen en door het Logistiek Centrum 
Infrastructuur van Arlon. Het wordt nu gebruikt door een privébedrijf. Foto: Paul DEWIT, 11 juni 2013. 

Vandaag 
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Hier nog drie andere 

foto's, gemaakt in een 
recent verleden, van de 

verdwenen werkp laats . 

FOTO 1 1 7-86 -+ 

Een zicht op de oude toe­
gangspoorten. 
4 juli 1995. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

FOTO 1 1 7-88 -+ 

De actuele situatie, gezien 
vanuit hetzelfde foto­
standpunt, na de bouw 
van het nieuwe Logistiek 
Centrum Infrastructuur. 
22 februari 2011. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

+- FOTO 1 1 7-87 
Een algemeen zicht op de 
werkplaats op 3 mei 2002. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

Een nieuwe werkplaats 
zal gebouwd worden te 
Arlon in de buurt van de 
oude. Zij zal de grote 
werkplaats van Stockem 
vervangen. 
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=====D�i t is Belgisch�===============::::::=::============================= 

De Ferrocarril de 0/ot - Gerona ex­

ploiteerde een metersparige lijn tus­

sen Olot en Gerona (55 km).  Deze 

lijn kwam in zes stappen in dienst 

tussen 1 895 en 1 91 1 .  

De maatschappij bestelde in 1 91 0  

een reeks van vijf tenderlocomotie­

ven met asindeling 1 Ct bij Saint-Léo­

nard. Zij kregen de volgende 
nummers: 

- 6 - Saint-Léonard 1 677 / 1 9 1 0  
- 7 - Saint-Léonard 1 678 / 1 9 1 0  
- 8 - Saint-Léonard 1 679 / 1 9 1 0  
- 9 - Saint-Léonard 1 778 / 1 9 1 2  

- 1 0  - Saint-Léonard 1 779 / 1 9 1 2  

Deze mooie machines waren van het 
type 7GT (nrs. 6 Urn 8) en 7GT" (nrs. 
9 en 1 0) van Saint-Léonard. De tech­

nische gegevens zijn afgedrukt op de 

volgende pagina. 

De machines bleven in dienst tot de 
sluiting van de lijn in 1 968. De nrs. 6, 
7 en 9 werden geschrapt in januari 
1 968, nr. 1 0 in jul i 1 968. Het nummer 
8 wordt bewaard door een particulier 
te Gerona. 
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SPANJE: 1 Ct nrs. 6 t!m 1 0  

F.C. Olot - Gerona 

t FOTO 1 1 7-89 ZW Nr. 8 komt aan te Amer met een gemengde reizigers- en goede­
rentrein op 11 mei 1963. 
Foto J. Benson. verzameling Maurice HENNEQUIN I TSP. 

J. FOTO 1 1 7-90 ZW Dezelfde dag en plaats: nr. 7 met een reizigerstrein, bestaande 
uit oude houten rijtuigen. 
Foto J. Benson, verzameling Maurice HENNEQUIN I TSP. 



Techn ische kenmerken 

Leeggewicht: 2 1 ,0 t 

Adhesiegewicht 2 1 ,5 t 

Gewicht rijvaardig: 27,0 t 
Roosteroppervlak: 0,90 m2 

Oppervlakte vuurkist: 4,63 m2 

Verwarmd oppervlak: 56,66 m2 

Totaal verwarmd oppervlak: 61 ,29 m2 

Aantal vlampijpen: 1 66 

Lengte vlampijpen: 2650 mm 

Keteldruk: 1 2  bar 

Diameter cilinders: 3 1 0  mm 

Cilinderslag: 450 mm 

Diameter drijfwielen: 9 1 0  mm 

Diameter loopwielen: 650 mm 

Totale lengte: 6824 mm 

Totale breedte: 2300 mm 

Totale hoogte: 3300 mm 

Inhoud watertanks: 3200 I 

Kolenvoorraad: 1 ,2 t 

f FOTO 1 1 7-91 ZW Een reizigers trein, gesleept door nr. 7, staat klaar voor vertrek 
in het station van Gerona op 11 mei 1963. 
Foto J. Benson, verzameling Maurice HENNEQUIN I TSP. 

.&. FOTO 1 1 7-92 ZW Een gemengde trein komt aan te Amer. Opvallend is zeker de heterogene treinsamenstelling. 
Foto J. Benson, verzameling Maurice HENNEQUIN I TSP. 
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FOTO 1 1 7-93 ZW Bij aankomst in het station van Lille op 3 juni 1953 wordt de stam K-rijtuigen van de NMBS, komende uit Schaar­
beek, uitgeweken. De 030 DA 36 van de SNCF neemt deze stam over. Er bestonden 48 eenheden van deze reeks (latere C 61000) 
gebouwd door les Forges et Aciéries d'Homécourt tussen 1948 en 1950. Deze waren vergezeld van een reeks van 12  motortrucks 
(030 DTA 1 tot en met 12, latere C 61101 tot en met 61012). De reeks 030 DA had een Sulzer 6LDA-dieselmotor van 510 pk en een 
elektrische overbrenging. De laatste C 61000'en werden afgevoerd in 1985. Locotractor 030 DA 36 (latere C 61036) werd geschrapt 
in de werkplaats van Lens in maart 1982. Foto: Bruno DEDONCKER. verzameling TSP. 

FOTO 1 1 7-94 Op zondag 23 oktober 1983 was er een grote betoging tegen het plaatsen van nucleaire raketten op Belgische bodem. 
Dat veroorzaakte een samenkomst van tienduizenden betogers in Brussel. Voor deze manifestatie reden er verschillende extra 
treinen. Een niet alledaags verschijnsel was het inzetten van diesellocomotief 5209 vanuit Bertrix tot Brussel-Noord. De trein reed 
nadien door de Noord-Zuidverbinding naar Schaarbeek, langs het westelijke ringspoor (L 28). De foto toont de aankomst van deze 
speciale trein te Brussel-Noord. Foto: Bruno DEDONCKER. verzameling TSP. 
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30 jaar geleden . . .  

- - - - - - -
_____. -

- - -

FOTO 1 1 7-95 Tijdens het weekend van 11 en 12 september 1983 kwam het RGP-treinstel (Rame Grand Parcours) X2775 van de SNCF 
naar het stoomfestival in Mariembourg. Ongeveer vijftig Franse liefhebbers namen deel aan deze rit. De trein vertrok vanuit Paris Est 
en reed via Anor en Mariembourg. Door een wilde staking viel de treinverbinding naar Charleroi weg: de motorwagen strandde in 
Walcourt en de rit ging verder per autobus van de NMVB. De volgende dag keerde de motorwagen terug naar Paris langs dezelfde 
reisweg. Dit RGP-TEE treinstel kwam in dienst op 31 mei 1956 en zou afgevoerd worden in Lyon Vaise op 1 januari 2001. 
Doorrit te Lumpret op 11 september 1983. Pierre HERBIET. 

FOTO 1 1 7-96 Zo'n 20 jaar geleden kwamen de eerste Belgische motors tellen, aangekocht door het Italiaanse ATCM (Azienda Tra­
sporti Consorziali Modena), in dienst op de lijn tussen Modena en Sassuole (zie OP DE BAAN 116 blz. 21 tot en met 29). Het ging 
om de stellen 056, 064, 072, 101 en 505. Na een volledige revisie kwamen enkel de eerste drie in dienst, terwijl de 101 als onder­
delenbank gebruikt werd. Op 24 juli 1993 doet het stel ALe 228.072 (ex-072 NMBS) dienst tussen Sassuolo en Modena, in de om­
geving van het station van Fornaci. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

20 jaar ge}J3 
/ 



SPOORSE RARITEITEN================ 

Een Russisch ambulancerijtuig 
In de loop van de negentiende eeuw ontstonden er grote ver­

anderingen in de krijgskunst als gevolg van de invoering van 

zware artillerie met een groot bereik. Dit had twee belangrijke 

gevolgen: enerzijds vielen er minder doden maar anderzijds 
bleven er veel meer gewonden achter op het slagveld. Om 

deze ongelukkige oorlogslachtoffers te redden, moest gezocht 
worden naar een efficiënte manier van hulpverlening. Eén van 

de talrijke initiatieven die met dit doel ontstonden, was de inzet 
van de spoorwegen om de gewonden zo snel mogelijk te eva­

cueren. Hiervoor werden zelfs speciale voertuigen ontwikkeld. 

Ambulancerijtuigen werden voor het eerst gebruikt tijdens de 
Amerikaanse Burgeroorlog. De slagvelden in de Verenigde 

Staten waren overvol met gewonden. De licht gewonden wer­

den in normale rijtuigen zonder enig comfort naar het achter­

land getransporteerd. Voor de zwaargewonden werden 

speciale rijtuigen ontworpen, waarbij de plaatsing van de bed­
den problematisch was: indien deze vastgemaakt werden aan 

de zijwanden, werden de gewonden tijdens de rit door elkaar 
geschud maar wanneer de bedden aan het dak werden opge­

hangen, ondergingen de patienten bewegingen die leidden tot 
een vorm van zeeziekte. Om dit op te vangen, werd een bij­

zondere manier ontwikkeld om de bedden vast te maken. Deze 
bedden, waarvan er aan elke kant van het rijtuig drie rijen 
boven elkaar werden gestapeld, bestonden uit een houten 
frame dat bedekt werd met een matras. Ze werden opgehan-

gen aan het dak met sterke rubberen banden en 

Verzameling Robert FONTEYNE 
vastgemaakt aan de zijwanden met ringen van het­
zelfde materiaal. De elasticiteit van het rubber ab­
sorbeerde de schokken zodanig dat de patiënten 
er bijna niets van voelden. Een dergelijk systeem 

Verzameling Robert FONTEYNE 

wordt ook vandaag nog gebruikt op cruiseschepen. 

Op deze bladzijde publiceren we twee tekeningen 
van een Russisch ambulancerijtuig. Dit voertuig 
was bijzonder omdat het twee verdiepingen had. 
Op de bovenverdieping bevonden zich de kamer 
van de dokter, alle noodzakelijke medische instru­
menten en opslagplaatsen voor water en ijs. 
De benedenverdieping bevatte een keuken, een 
apoteek, de ziekenboeg met een operatietafel en 
de ziekenkamers met bedden die in het voertuig 

waren opgehangen. 

De temperatuur werd constant gehouden met be­
hulp van lauw water dat door heel het rijtuig werd 
geleid. Een aantal ventilatoren zorgde er voor dat 
de lucht voldoende zuiver bleef. 

Dit rijtuig werd in 1 873 gebouwd in Moskou door de 
leerlingen van de technische school Komissarof. 
Het werd geschonken aan de tsarina Maria 
Alexandrovna om ingezet te worden door een hulp­
organisatie die onder haar bescherming stond. 



De mooiste plekjes in België 
FLOREE e 

In de nabijheid van de stopplaats Florée, op de lijn 162 tussen Assesse en Natoye, kan men gedurende de ganse dag mooie foto's 
maken vanaf dit prachtig fotopunt. 

t FOTO 1 1 7-97 Komende van Namur en voor aankomst in Florée, lîgt de lijn in een diepe ingraving waar in 2011 stabiliserings­
werken van de rotswanden werden uitgevoerd. Op 28 juli 2013 rijdt de EC 90 "Vauban" Zürich - Brussel-Zuid door deze sleuf. De 
palen voor de bovenleiding zijn ideaal geplaatst langs de andere kant van het spoor. Bij de herelektrificatie zullen de nieuwe palen 
aan beide zijden van de lijn worden geplaatst. Christian VANHECK. 

.j. FOTO 1 1 7  98 De mooiste treinstellen op deze lijn van Luxemburg zijn wel de IC 90/91 "Vauban" en de 96/97 "Iris ". Op 27 juli 
2008, heeft de EC 97 Brussel-Zuid - Zürich net de ingraving doorkruist en zal weldra het perron van de stopplaats Florée 
bereiken. Michel HANSSENS. 



Rijtu igen CT 1 t/m 1 2  en CT 1 01 t/m 1 08 van de Nord-Belge 
NMBS type Z nrs. 2301 t/m 2310 

Vanaf 1 9 1 0  nam de Compagnie du 
Nord-Belge een reeks van 20 twee­
assige rijtuigen derde klasse in gebruik. 
Ze waren bedoeld voor lokale treinen en 
boden 50 zitplaatsen. Deze voertuigen 
beschikten over een toilet maar ze had­
den geen intercirculatie. 
Ze werden geleverd door twee verschil­
lende constructeurs: 
- Ctp nrs. 1 Urn 1 2  door La Dyle et 

Bacalan in 1 9 1 0; 
- Ctp nrs. 1 0 1  Um 1 08 door La Métallur­

giques in 1 9 1 0. 

Aanvankelijk waren zij geklasseerd als 
CT (C = 3de klasse, T = toilet). Acht rij­
tuigen CT 1 Urn 1 2  en zes rijtuigen CT 
1 0 1  Um 1 08 zijn of moesten worden om­
gebouwd tot rijtuigen Ctp (C = 3de 
klasse, t = toilet, p = intercirculatie via 
een loopbrug). 
Het is echter niet zeker dat alle rijtuigen 
werden omgebouwd. De foto's die wij in 
ons bezit hebben tonen enkel voertuigen 
in hun originele staat. Oorspronkelijk 
waren zij van het type CT; de intercircu­
latie werd later aangebracht. De NMBS 
heeft trouwens enkele rijtuigen overge­
nomen die vermoedelijk niet werden ver­
bouwd en heeft deze nooit vernummerd. 

De 1 0 1  Um 1 08 verschilden van de nrs. 
1 Urn 12 door de aanwezigheid van een 

remmershuisje. 

De inrichting van deze rijtuigen bestond 
uit zes compartimenten met een zijgang. 
In elk compartiment waren er twee zit­
banken die elk plaats boden aan vier rei­
zigers, met uitzondering van de twee 
zitbanken aan de uiteinden van het rijtuig 
die aan vijf personen een zitplaats 
boden. 
Het toilet bevond zich in het midden van 
het rijtuig. 
Zeven deuren, met een breedte van 
600 mm, gaven toegang tot het rijtuig. 
Deze voertuigen beschikten over een 
elektrische verlichting. 

De voornaamste afmetingen waren: 
- onderstel: 1 0,90 m lang; 
- lengte: 1 2, 1 0  m (Ctp 1 Urn 12)  

1 2,27 m (Ctp 1 0 1  tlm 1 08); 
- breedte van de binnenzijde: 2,73 m; 
- hoogte van de binnenzijde: 2 , 1 5  m. 
- de vloer bevond zich 1 ,29 m boven de 

spoorstaven. 
- gewicht: 1 5,3 ton (Ctp 1 Urn 9) 

1 7,2 ton (Ctp 1 0 1  Um 1 08). 
Ze hadden een Westinghouse-rem en 
een stoomverwarming. 

De inventaris, opgesteld in januari 1 930, 
vermeldde nog 14 voertuigen. De Ctp 3, 
1 0  tlm 12 ,  1 02 en 1 06 kwamen er niet op 

voor. Vermoedelijk gingen ze verloren tij­
dens de Eerste Wereldoorlog. 
Zij werden geschrapt door de N.B.  voor 
1930 waren dus van de reeks CT {CT3, 
CT1 0 tlm 1 2, CT1 02 en CT 1 06). 

Als gevolg van de Duitse inval in België op 
1 0 mei 1 940 werd de Nord-Belge versneld 
genationaliseerd. Het effectief bestond op 
dat moment uit tien rijtuigen die de num­
mers 2301 tlm 2310 kregen. 

Na hun schrapping zouden de rijtuigen 
2301 , 2305, 2306, 2309 en 2310 moeten 
worden hergebruikt als dienstvoertuig. Wij 
weten echter niet of dit effectief is gebeurd. 

De rijtuigen 2302, 2304, 2307, Ctp 8, Ctp 
1 0 1  en Ctp 1 04 waren reeds verschroot 
voor hun schrapping. 

Hieronder vindt u een lijst van alle voertui­
gen met hun nummer bij de Nord Beige en 
het latere NMBS-nummer: 

Ctp 1 � 
Ctp 2 �  
CT 3 
Ctp 4 � 
Ctp 5 -.  
Ctp 6 -. 
Ctp 7 �  
CT B 

2301 ('ll' PV 1 30 van 30-06-1949)(2) 
2302 ('ll' PV 58 van 19-06-1942)(3) 
geschrapt door NB voor 01-1930 
2303 ('ll' 1 2-1942) 
2304 ( 1 )  
2305 ('ll' PV 130 van 30-06-1949)(2) 
2306 ('ll' PV 1 30 van 30-06-1949)(2) 
geschrapt op 12-04-1941 (NMBS) 

FOTO 1 1 7-99 ZW t Deze foto toont ons een dienstvoertuig uit de voormalige reeks Ctp 1 tlm 12 van de N.B. Het werd gebruikt door de 
dienst ES (Elektriciteit en Seininrichting) van de groep Liège en droeg het nummer 191.044. We het hier voor het seinhuis van het station 
te Pepinster op 6 augustus 1962. De deuren in de kopwanden en loopbruggen zijn verwijderd. Moge/kijk is dit de CTB. 
Foto Bruno DEDONCKER, verzameling TSP. 



3.100mm 

NORD BELGE 

CT 1 01 t/m 1 08 
(NMBS 2308 t!m 2310) 

De CT 1 tlm 12 waren 
identiek, maar zonder 

remmershuisje. 

Ctp 9 -+ 2307 ( 1 )  

. .,. 

F= 

F= 

CT 1 0  geschrapt door N B  voor 01-1930 
CT 1 1  geschrapt door N B  voor 01-1930 
CT 1 2  geschrapt door N B  voor 01- 1930 
Ctp 101 (4) 
CT 1 02 geschrapt door NB voor 01- 1930 
Ctp 103-+2308 (geschrapt in 1 2- 1942) 
Ctp 104 (4) 
Ctp 105 (4) 
CT 106 geschrapt door NB voor 01- 1930 
Ctp 107-+2309 ('!l' PV 140 van 27-08-1948)(2) 
Ctp 108-+2310 ('!l' PV 130 van 30-06-1 949)(2) 
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Entraxe 5.700 mm 

Chässos 10 900 mm 

Longueur tolale 12 270 mm 
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Longueur totale 12 100 mm 

Opmerkingen: 

( 1 )  De rijtuigen 2304 en 2307 gingen ver­
loren tijden WOII .  Zij werden uit de 
inventaris geschrapt tijdens een ac­
tualisering in 1 2-1 954. 

(2) Met vermelding: "uit dient te nemen -
te gebruiken als lokaal". 

(3) Met vermelding "afgebroken op bevel 
van de heer Vilain, hoofdingenieur". 
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(4) De rijtuigen 1 0 1 ,  1 04 en 1 05 werden 
door de NMBS overgenomen en on­
middellijk geschrapt met de PV's van 
1 2-04-1 94 1  ( 1 04 en 1 05) en 1 5-05-
1 941  ( 1 0 1 ) .  
Zij werden nooit vernummerd. 

Met dank aan Michel THIRY voor hun ge­
waardeerde medewerking. 

Vermoedelijk hetzelfde voertuig, maar later gefotografeerd. Het draagt het nummer 30 88 973 0503-0 (type 9 730L 1). Dit rijtuig was 
voorzien voor de sloop. Auteur, plaats en datum onbekend. Verzameling Charles OCSINBERG. 



Voorwoord 
De uib:onderlijke mooie en warme maand juli heeft "Ie Chemin de fer du Bocq" geen windeieren gelegd. Er was een grote toeloop 

van toeristen en liefhebbers. die zich aangesproken voelden door het aantrekkelijke programma. Elke zondag. in de maanden juli en 

augustus, wordt de lijn in twee gesplitst: het "hoog" gedeelte tussen Ciney en Spontin dat geëxploiteerd wordt met een 
motorwagen of een gesleepte trein en het "laag" gedeelte Spontin - Pumode, waarop met stoomtractie wordt gereden. Dit is een 
ideale combinbatie om de charmante vallei te verkennen. 
In dit nummer vindt u nog geen terugblik op de activiteiten die werden georganiseerd na I augustus - datum van het afsluitien van dit 
nummer - want ook de vrijwilligers hebben recht op vakantie ... 
Andere activiteiten gaan verder, maar eveneens op een lager tempo: onderhoud en restauratie van het rollend materieel. inrichten en 
herstellen van gebouwen en andere infrastructuur. Er staan nog enkele publicaties op het programma waarvan de opbrengst wordt 
geïnvesteerd om onze doelstellingen te realiseren. 

Wist u dat vier van de vijf voorziene boeken voor dit jaar reeds beschikbaar zijn? Een goede investering om de lange 
winteravonden, die in aantocht zijn, zinvol door te brengen en nog wat bij te leren ... 

Veel leesgenot! 

FOTO 117-01 Een mooie parallel voorde WDT Schaarbeek. Van links naar rechts: 211.006, 6077, 201.027 en 5183. TSP, 14 augustus 2013 . 

.____z_o_e_ke_rt:_ife_s_-.�1 I Rechtzettingen I �....-1 _TS_P_-_a_ge_n_d_a__. 

Privéadvertenties: abonnees gratis. Voor 

niet-abonnees: € 3 voor 5 lijnen (elke lijn telt 

40 karakters, spaties of leestekens). Per bij­

komende lijn wordt er € 1 aangerekend. 

Foto's en tekeningen: € 15 per stuk. 

AS.MO.CO 
AS. MO. CO organisert op 6 oktober 20 1 3 ,  
van 9 tot 1 3  uur, hun 65ste internationale 
ruilbeurs voor modeltreinen, oud speel­

goed , . . .  in de zaal St.-Raphaël te Aywaille . 

In l ichti ngen en reservaties: 
'a +32 (0)471 40 45 50 van maandag tlm 
vrijdag tussen 18.30 en 21 .00 uur. 
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• pagina 9 :  in de fiche van  de  202.020 

staat: oorsprong CFL 1 603; moet zijn 160�. 

• pagina 13:  in de fiche van de 1504: 

bouwjaar: 196�. 

• pagina 13:  in de fiche van de 1608: 

bouwjaar 196�. 

• pag ina 1 4: in de fiche van de 027: verbe­

teren als volgt: 

- constructeur: La Brugeoise et Nicaise & 
Delcuve. ACEC. SEM. 1950: 

· Oorsprong: NMBS 228.027 I 027. 

Bovendien betekent de rode stip bij be­

paalde fiches, zoals is vermeld op p.  7, 

dat het een uniek exemplaar is. 

- pagina 14: de foto van de wagen voor 

transport van vloeibaar staal werd ge­

maakt te La Louvière-Centre. Hij werd 

gesleept door de 7829 en niet door de 

7852. 

• Zaterdag 5 oktober: TSP-reis naar de Ant­

werpse haven op linkeroever. 

- 6. 13. 20 en 27 oktober: toeristische ritten 

op "Ie Chemin de fer du Bocq". Inlichtingen 

in het middenkatern en op www.cfbocq.be; 

12 en 13 oktober: EUROMODELBOUW 

te Genk. Aanwezigeid van de TSP­

Boetiek. 

• Zaterdag 30 november en 

zondag 1 december: sinterklaastreinen op 

"Ie Chemin de fer du Bocq". I nschrijvingen 

via de website www.cfbocq.be. 

- Zaterdag 7 decem ber: opening van de 

TSP-boetiek in ons museum te Saint-Ghis­

lain van 10 tot 16 uur. 




