










































































































































































rijtuig 71.002 (thuisstation Brussel-Noord)

1300
911

1304
NB 1209
907
19487

TT2156
3728
333
334
1019
4173
leeg

dinsdag

woensdag

vrijdag

Schaarbeek 05.27
Arlon 14.36

Namur 09.00

Heer-Agimont 10.46

Namur 13.45

Brussel-L.W. 21.34

Brussel-N. 08.10
Leuven 10.01
Hasselt 12.06
Lanaken 14.41
Hasselt 15.34
Leuven 16.52
Brussel-N.

- Arlon 10.18

Namur 17.48

Heer-Agimont 09.59
Namur 11.52
Brussel-L.W. 14.34
Brussel-N. 21.44

Leuven 08.51
Hasselt 11.23
Lanaken 12.42
Hasselt 15.19
Leuven 16.36
Brussel-N. 17.44
Schaarbeek

rijtuig 71.004 (thuisstation Brussel-Noord)

maandag +
donderdag 3111
4248

woensdag leeg
leeg
4227
1043
1046

4268

Brussel-Noord
Turnhout 11.09

Antwerpen-C. 14.29

Brussel-N. 01.03
Schaarbeek 09.00
Brussel-N. 09.38

Antwerpen-C. 12.25

Essen 14.12

Antwerpen-C. 17.07

Turnhout
Antwerpen-C. 12.40
Brussel-N. 15.47

Schaarbeek 01.17
Brussel-N. 09.22
Antwerpen-C. 11.05
Essen 13.05
Antwerpen-C. 14.55
Brussel-N. 18.31

rijtuig 71.003 (thuisstation Brussel-Noord)

Zondag 668
+ woensdag
maandag 4111
+ donderdag
1050
4175
659
donderdag 648
vrijdag 804
805
Gv1
leeg
woensdag 1105
3233
3238
706

rijtuig 9230 (thuisstation Gen

donderdag 606
3728
243
244
3113
4270
607

Celrijtuigen reeks

9216-9233

Brussel-N. 21.48

Leuven 06.03
Brussel-N.
Liege-G. 11.56
Herbesthal 13.22
Liege-G. 18.10

Brussel-N. 20.25

Liege-G. 07.51
Blandain 15.30
Liege-G. 22.39
Schaarbeek

Brussel-N. 07.55
Gent-St.-P. 09.41
Brugge 11.56

Gent-St.-P. 13.53

Gent-St.-P. 0719
Leuven 10.00
Aarschot 10.30
Turnhout 14.46
Herentals 15.26

t-

Leuven 22.17

Brussel-N. 06.46
Liege-G.
Herbesthal 13.05
Liege-G. 14.42
Brussel-N. 19.48

Liége-G. 22.09

Blandain 10.43
Liege-G. 19.42
Schaarbeek 00.53
Brussel-N.

Gent-St.-P. 09.03
Brugge 11.13

Gent-St.-P. 13.21
Brussel-N. 14.53

Sint-Pieters)

Leuven 08.41
Aarschot 10.23
Turnhout 11.39
Herentals 15.12
Antwerpen-C. 16.13

Antwertpen-C. 17.58 - Mechelen 18.40

Mechelen 19.08

Gent-St.-P. 19.56
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De pauselijke rijtuigen

In 1857 schonk de spoorwegmaatschappij Pio-Latina een pau-
selijk rijtuig aan Zijne Heiligheid paus Pius IX. Deze maat-
schappij baatte de lijn van Roma naar de grens met het
Koninkrijk Napels uit. Dit rijtuig werd ontworpen door Emile
Trélat, een Franse architect en eveneens professor aan het
“Conservatoire impérial des Arts et Métiers”.

Dit rijtuig, zeer groot voor zijn tijd, is een echt architecturaal
monument dat volledig uit gegalvaniseerde metalen panelen is
opgebouwd, wat aan het materiaal een voornaam en streng
voorkomen geeft. Het voertuig heeft twee draaistellen, wat in
die periode zeldzaam was.

Het bestaat uit drie compartimenten die duidelijk van elkaar ge-
scheiden zijn: een wachtkamer, een verhoogd salon waarin
zich de pauselijke troon bevindt en een slaapkamer.

Het Salon, of eigenlijk de troonzaal, is aan de buitenkant ver-
sierd met drie gedeeltelijk vergulde en verzilverde figuren in
bas-relief. Ze stellen het Geloof, het Martelaarschap en de
Waarheid voor. Tussen deze figuren schittert het wapen van
de Heilige Vader. Naast dit wapenschild
vinden we een balkon vanwaar de paus
zijn zegen over de bevolking kon uit-
spreken. Een versiering bestaande uit
gevlochten gebladerte werd rond dit
balkon en de deurlijsten aangebracht.
De er in verwerkte druiven en specerij-
en symboliseerden de Eucharistie.
Boven het balkon werd een vliering
aangebracht die versierd werd door de
op koper geschilderde portretten van de
apostelen. Dit geheel wordt bekroond
door een eveneens uit gegalvaniseerd
metaal bestaande sokkel (omgeven
door laurierbladeren) waarop de met
goud en edelstenen versierde pause-
lijke tiara prijkt.

De slaapkamer, die zich in het laatste
compartiment bevindt, heeft aan de bui-
tenzijde minder versieringen.

De wachtkamer wordt betreden langs
een terras dat via een dubbele ijzeren
trap kan worden bereikt.

Het interieur van het rijtuig is nog veel

Het aan paus Pius IX in 1857 geschonken salonrijtuig. Verzameling Robert FONTEYNE.
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rijker gedecoreerd dan de buitenzijde. De kwaliteit van de ge-
bruikte stoffen (vooral zijde en fluweel), de gouden versie-
ringen en de schilderijen getuigen van een tot dan toe onge-
kende monumentale luxe.

De wachtkamer is gedecoreerd met beschilderde stoffen
waarop religieuze motieven staan afgebeeld.

Rond de troon in het salon vinden we een afbeelding in de vorm
van een halve ster waarop vanaf het plafond de vier evangelis-
ten, Christus en de Heilige Maagd staan afgebeeld. Bovendien
vinden we er de wapenschilden van de pauselijke steden die
langs de spoorlijn Pio-Latina liggen. Tegenover de troon vinden
we een fraai beeldhouwwerk van een gekruisigde Christus. Op
de verschillende delen van het plafond zien we schilderijen van
de kerken van Sint Pieter en Sint Paulus, van God die omringd
wordt door engelen en tenslotte van twee meer wereldse
onderwerpen die verwijzen naar de steun van de Kerk aan de
moderne industrie: enerzijds de inzegening van een spoorlijn
en anderzijds de wijding van een haven.
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Al deze composities, die zo fraai werden uitgewerkt met het
penseel, en het beeldhouwwerk werden op een ondergrond
van pastelkleurig doek aangebracht die het bekijken van het
geheel een aangename ervaring maakt. De uit geémailleerd
brons gemaakte bijkomende decoraties zorgen voor de ver-
lichting. De meubels in dit salon bestaan uit de troon, een
divan, twee stoelen en een tafel waarop zich een rijk versierd
exemplaar van de pauselijke bul over de Onbevlekte Ontvan-
genis bevindt.

De slaapkamer valt op door haar strenge inrichting, die hoofd-
zakelijk uit met ivoor ingelegd ebbenhout bestaat. Boven een
bidstoel, die uit hetzelfde materiaal bestaat, bevindt zich een
schitterend schilderij van de Maagd Maria.

M. Ducros, hoofdingenieur van openbare werken en directeur
van de maatschappij Pio-Latina, had het talent om de juiste
kunstenaars en technici voor de bouw van het pauselijk rijtuig
te selecteren. Alle werken werden uitgevoerd in de werkplaats
van de spoorwegmaatschappij.

Het rijtuig werd gebouwd door de “Compagnie générale des
matéeriels de chemin de fer"te Paris. Het werd per schip over-
gebracht naar Roma, eerst via de kanalen van de Sadne en
de Rhéne tot Marseille en vervolgens over zee naar Civitavec-
chia. De laatste etappe ging via de Tiber tot Roma.

In dezelfde periode werden twee andere rijtuigen ter beschik-
king van Pius IX gesteld. Deze tweeassige voertuigen werden
geschonken door de Pio-Centrale (die de lijn Roma - Bologna
bouwde). Het eerste rijtuig had een balkon van waarop de
paus zijn zegen kon uitspreken. Het tweede rijtuig werd inge-
richt als appartement en beschikte over een troonzaal, een
kamer en een kleine badkamer. Beide voertuigen werden
steeds samen ingezet. De drie pauselijke rijtuigen waren in
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1870 al niet meer in gebruik. Ze werden afgesteld in een loods
nabij het station Roma Termini waar ze langzaam verkommer-
den en het slachtoffer van diefstal werden. In 1909 beslisten
de ltaliaanse staatsspoorwegen om de drie rijtuigen te restau-
reren. Ze werden nadien tentoongesteld in het museum van
het kasteel San Angelo en vervolgens in het Cerchi-museum
te Roma. Sinds 1951 bevinden ze zich in het Braschi-paleis,
waar ze nog steeds bewonderd kunnen worden.

Het is interessant te weten dat er ook nu nog een ‘pauselijke
spoorweg” bestaat tussen het station Roma San Pietro (aan
de lijn Roma - Viterbo) en het Vaticaan. Deze verbinding is
863 m “lang” en ze komt het Vaticaan binnen langs een grote,
16,7 m brede, boog die in de omwalling werd geboord. Deze
boog wordt afgesloten met een metalen poort die maar lief st
35,5 ton weegt. Het eindpunt bevindt zich in de tuinen van
Vaticaanstad, vlakbij de Sint-Pietersbasiliek. Het station kreeg
de naam “Stazione Citta del Vaticano”. Deze spoorlijn werd
aangelegd als gevolg van het afsluiten van het verdrag van
Lateranen in 1929. De opening vond plaats op 2 oktober 1934.
Ermoest een 143 m lang viaduct met acht bogen worden ge-
bouwd. Het station wordt zelden gebruikt: af en toe worden
goederenwagens geplaatst en zeer uitzonderlijk komt er een
trein met pelgrims aan. Johannes XXIll was de eerste paus die
er gebruik van maakte: op 4 oktober 1962 vertrok hij per trein
naar Assisi. Johannes-Paulus Il, die honderden vliegtuigreizen
heeft gemaakt, nam er slechts twee keer de trein: op 8 novem-
ber 1979 naar het station Roma-Salario om er het personeel
te bezoeken en op 24 januari 2002 op bedevaart naar de
basiliek van Santa Maria degli Angeli in Assisi naar aanleiding
van de werelddag voor de vrede.

Het Vaticaan heeft nooit over eigen rollend materieel beschikt.

Op 27 januari 1862 werd het eerste baanvak van de lijn naar de grens met het Koninkrijk Napels (Roma - Velletri, 42 km) ingehuldigd.
Door het slechte weer vaardigde paus Pius IX (die zich zorgen maakte over zijn gezondheid), zijn kapelaan, de aartsbisschop en prins
van Hohenlohe af om in zijn naam de spoorlijn en het rollend materieel in te zegenen. Het pauselijk rijtuig staat voor de eretribune. De
volledige Italiaanse adel nam deel aan dit grote evenement. Onder de talrijke eregasten bevonden zich Belgische en Spaanse ministers
en de Franse ambassadeur. De trein vertrok vervolgens naar Velletri en was omstreeks 19.00 terug in Roma. De grensstad Ceprona zou
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op 1 december van hetzelfde jaar worden bereikt. Verzameling Robert FONTEYNE.




DENDERMONDE

Gisteren
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FOTO 116-114 T - FOTO 116-115 ¢ We staan hier in het begin van 1972 op de brug die het station van Dendermonde overspant
aan de uitrit kant Brussel. Twee treinen rijden tegelijkertijd het station binnen. Links sleept de 5954 van de stelplaats Antwerpen-
Dam de semi-directe trein 2054 Antwerpen-Centraal - Mechelen - Gent - Lille. Rechts zien we de 4328 (nu de ES409 van ES Mons)
van de stelplaats Schaarbeek met de omnibus 9947 Brussel-Zuid - Dendermonde. In de achtergrond zien we lijn 57 Dendermonde
- Lokeren naar links afbuigen. De foto onderaan dateert van 18 april 2013. Het sporenplan is nauwelijks veranderd maar alle lijnen
werden geélektrificeerd: Mechelen - Schellebelle (lijn 53) en Dendermonde - Lokeren (lijn 57) werden op 20 maart 1983 onder span-
ning gezet terwijl Dendermonde - Jette (lijn 60) vanaf 17 mei 1981 elektrisch bereden kon worden. Het Desiro-motorstel 08006 komt
met de stoptrein 1561 Geraardsbergen - Dendermonde aan op zijn eindbestemming.
Foto's Julien CASIER, verzameling TSP - Wim DE RIDDER.

Vandaag
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De mooiste plekjes in Belgié

Hennuyeres I o

Vanuit Brussel is er net voor het station van Hennuyéres een mooie fotoplaats. Per uur passeren er vijf reizigerstreinen: de IC F
Liege-Guillemins - Quiévrain (trek/duwstellen gesleept door een 18 of een 27 en motorstellen type AM96), de IR j Brussel-Nationale-
Luchthaven - Quévy (trek/duwstellen gesleept door een 18 en motorstellen type “Break” of AM96), de IR | Louvain-la-Neuve-Uni-
versité - Binche (vierledige motorstellen reeks 800 en treinen met M6-rijtuigen die door twee locomotieven reeks 18 worden
ingesloten) en twee stoptreinverbindingen per uur (klassieke motorstellen en Desiro’s). Deze basisdienst wordt op werkdagen aan-
gevuld met een groot aantal P-treinen tijdens de ochtend- en avondspits. Het goederenverkeer bestaat uit een aantal treinen naar
Monceau, Quenast, Clabecq en de haven van Antwerpen.

T FOTO 116-116 Op 17 april 2013 bestaat de IR j 3733 Brussel-Nationale-Luchthaven - Quévy uit een stam M6-rijtuigen die ingesloten
wordt door de 1871 en de 1837. Serge MARTIN.

{ FOTO 116-117 Op 25 april 2013 zien we de trein 57201 Monceau - Antwerpen-Noord. Serge MARTIN.




FRANKRIJK: 1Bt Cockerill

Chemin de Fer Saint-Quentin - Guise

Le Chemin de Fer Saint-Quentin - Guise (in de
Aisne) bezat een reeks van 11 1Bt-locomotie-
ven, die gebouwd werden door Cockerill tussen
1900 en 1907. Ze werden vooral in de reizigers-
dienst gebruikt. Hieronder vindt u een lijst van
deze machines, geordend volgens het Cocke-
rill-bouwnummer:

- 2218/ 1900 - Saint-Quentin - Guise nr. 32

- 2219/ 1900 - Saint-Quentin - Guise nr. 33

- 2220/ 1900 - Saint-Quentin - Guise nr. 34

- 2254/ 1905 - Saint-Quentin - Guise nr. 35

- 2498 / 1905 - Saint-Quentin - Guise nr. 36

- 2563/ 1907 - Saint-Quentin - Guise nr. 37

- 2564/ 1907 - Saint-Quentin - Guise nr. 38

- 2565 / 1907 - Saint-Quentin - Guise nr. 39

- 2752/ 1910 - Saint-Quentin - Guise nr. 41

- 2753/ 1910 - Saint-Quentin - Guise nr. 42

- 2754/ 1910 - Saint-Quentin - Guise nr. 43 T Foto van één van de locomotieven die bestemd waren voor de maat-
schappij Saint-Quentin - Guise, afkomstig uit een Cockerill-catalogus.
Verzameling Jean-Pierre TEUGELS.

In 1922 werd de spoorwegmaatschappij opge-
nomen in de Compagnie des —

Chemins de Fer Secondaires

du Nord-Est, die op haar beurt

werd overgenomen door de

Régie des Transports de I’Aisne

op 1 januari 1952.

- Locomotieven nr. 37
(Cockerill 2563) en 39
(Cockerill 2565) staan uit-
geweken in het depot van
Montcornet op 4 oktober
1958.

Foto: H.G. HESSELINK,
verzameling TSP.

{ Op 29 juni 1957 wacht
machine nr. 41 (Cockerill
2752) op de toelating tot
vertrek te St-Quentin.

Foto H.G. HESSELINK,
verzameling TSP.
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GROOT-BRITTANNIE: Bt La Meuse
Bredgar & Worenshill Railway

In het toeristische museum van de
Bredgar & Worenshill Railway te Kent
bevindt zich een kleine Bt voor een
spoorbreedte van 750 mm, gebouwd
door La Meuse in 1929 onder het
nummer 3355.
Deze machine is afkomstig van de
Société Générale Métallurgiques uit
Hoboken. De fabriek bezat in totaal
vier locomotieven van dit type:

- La Meuse 3242 / 1926;

- La Meuse 3243/ 1929;

- La Meuse 3355/ 1931;

- La Meuse 3446/ 1931.
De machines, die 16 ton wogen en
een wielbasis van 1,250 m hadden,
konden boogstralen aan van 10 m. De
wielen hadden een diameter van
0,720 m.

T Locomotief La Meuse 3355, tentoon-
gesteld in het museum van de Bredgar
& Worenshill Railway, 1 september
2002. Foto Philippe VERELST.

- Een foto van een locomotief van
hetzelfde type, uit de catalogus van La
Meuse uit 1934. Verzameling TSP.

FRANKRIJK:

wagen voor
kali-transport

De Ateliers Métallurgiques de
Nivelles leverden aan de Société
O St e Commerciale des Potasses
, ‘ d'Alsace uit Mulhouse tremel-
wagens voor het transport van
kali.
Deze voertuigen hadden een ca-
paciteit van 67 m*, goed voor een
lading van + 49 t. Hun ledige
massa bedroeg + 23,7 t.

e e ——
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De wagen met SNCF-nummer
SWyw 7548245P, onmiddellijk na de
constructie gefotografeerd bij de
uitgang van de fabriek te Nivelles.

Foto AMN Nivelles, verzameling TSP.
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75 jaar geleden...
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nam de New York Central Railroad (NYC) een reeks van
153 “Hudson”-locomotieven (2C2) in dienst, die gebouwd
werden door ALCO (NYC type J-1 nrs. 5200 Ym 5352). Deze
machines van 159,7 t (zonder tender), waarvan 84,8 t
adhesiegewicht, leverden een vermogen van 3950 pk. De
5344 maakte deel uit van de subklasseJ-1e (nrs. 5285 t/m
5344), werd gedoopt tot “Commodore Vanderbilt” en voor-
zien van een speciale beplating.

T De zes Atlantic-locomotieven van het type 12 werden in 1939 in
dienst genomen. De NMBS had in 1938 al een voorontwerp gemaakt van
het plaatwerk. Dit project was geinspireerd op het plaatwerk van loco-
motief 5344 “Commodore Vanderbilt” uit de klasse J-1e van de New
York Central Railroad, alsook op locomotief 4000 “Aeolus” uit de klasse
S-4A van de Chicago, Burlington & Quincy Railroad. Uiteindelijk werd
het plaatwerk van de Franse ontwerper André Huet uitverkoren.

We publiceren de tekening van het NMBS-voorontwerp, gedateerd op
5 februari 1938. Ook het plaatwerk van de tender verschilde van hetgene
dat uiteindelijk werd gebouwd.

Verzameling Maurice HENEQUIN / TSP.

= De 4000 “Aeolus” van
Chicago, Burlington &
Quincy Railroad maakte deel
uit van een reeks van 12
“Hudson” in 1930 gebouwd
door Baldwin. Een 13de ma-
chinewerd gebouwd in 1935
in de werkhuizen van de
spoorwegmaatschappij. Zij
werden het type S-4, kregen
de nummers 3000 ¥m 3012 en wogen zonder tender 177,5 t (adhesiegewicht
94 t). In 1937 kreeg de 3002 een beplating, werd vernummerd naar 4000 en
kreeg de naam “Aeolus”. Zij bevindt zich nu in een privémuseum te
La Crosse (Wisconsin), maar de beplating werd verwijderd.

{ Een ander ontwerp van de beplating voor het type 12, waarbij de fantasie de vrije loop kreeg. Het ontwerp is van G. SAELENS.

Het is een mengelmoes van verschillende stroomlijnbeplatingen die toen werden gebruikt.

Verzameling Phil DAMBLY / TSP.
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FOTO 116-118 T - FOTO 116-119 { In 1988 werd de 4604 verkocht aan een
ULM-club uit Isiéres om er als clublokaal te dienen. Hij werd overgebracht op
9 september 1988. Het transport gebeurde in twee etappes: van Ath tot Isiéres
werd de motorwagen gesleept door een locomotief van de reeks 62. Ter hoogte
van de overweg te Isiéres werd de kast door twee kranen opgelicht en op een
oplegger voor wegtransport geladen. Per vrachtwagen kwam de 4604 dan
uiteindelijk bij de ULM-club terecht. Foto's Christian DOSOGNE, verz. TSP.

FOTO 116-120 - De 4604 staat nog steeds in Isiéres, zoals we hier zien op
22 juni 2012. Maarten SCHOUBBEN
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Twee grootse evenementen worden momenteel voorbereid: het festival met Cockerill-locomotieven en de Komst van Thomas. Dit is
de grote vedette en Kindervriend van een spoorse animatiereeks voor de allerkleinsten. Beide manifestaties vinden plaats op de
toeristische spoorlijn die door TSP wordt geéxploiteerd: “le Chemin de fer du Bocq”, tussen Ciney en Purnode. Deze lijn speelt een
belangrijke rol bij onze activiteiten.
Al neemt u niet deel aan deze activiteiten, geniet van de mooie dagen die je kan doorbrengen op de mooiste spoorlijn van Belgié.
Elk weekend rijden er motorwagens en stoomlocomotieven waarmee u de streek, de vallei van de Bocq, kan ontdekken. Uw Komst
is de beste manier om uw steun te betonen aan de vrijwilligers die lijn 28 doen herleven.
Leest u liever? Ontdek dan onze nieuwste uitgaven. Tegen het einde van het jaar moeten vijf nieuwe titels het levenslicht zien.

Veel leesgenot en een prettige vakantie!

e | A N

Bij deze gelegenheid werd een kleine rit gemaakt met het TEE-rijtuig. TSP.

FOTO 116-01 Op 8 juni 2013 bracht de Britse vereniging Mercia Charters een bezoek aan “Le Mus€e du Rail” te Saint-Ghislain.

Zoekertjes

Rechtzettingen

TSP-agenda

Privéadvertenties: abonnees gratis. Voor
niet-abonnees: € 3 voor 5 lijnen (elke lijn telt
40 karakters, spaties of leestekens). Per bij-
komende lijn wordt er € 1 aangerekend.
Foto's en tekeningen: € 15 per stuk.

GEZOCHT: vergulde of verzilverde knopen
(met viiegend wiel) van spoorwegpersoneel
uit de jaren 1950 - 1970: stationsschef, trein-
wachter, bestuurder, enz.

Contacteer: Philippe DUQUESNES.

®: +32(0)49122 1501.

GEZOCHT: LOCO-kalender 2012 in goede
staat. Contacteer telefonisch J.R. LE-
JEUNE, enkel op maandagavond:

= 1 +32(0)4 368 50 16.

TE KOOP: verzameling van het tijdschrift
“Continental Modeller”, 13 volledige jaargan-
gen 1987 - 1999. Contacteer telefonisch
J.R. LEJEUNE, enkel op maandagavond:
® : +32 (0)4 368 50 16.
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- pagina 35 : de foto onderaan (115-66)
toont de P3751 Jeumont - Charleroi-Sud.
Normaal was deze trein samengesteld uit
K-rijtuigen.

- pagina 40 : in de rubriek DB: de 6514
werd vernield tijdens het ongeval te Ba-
rendrecht in 2009 en niet de 6515. De lo-
comotieven die in Belgié mogen rijden
zijn: 6505 t/m 6513, 6515, 6516 en 6518
t/m 6520 (de 6517, ontspoord te Visé in
2000, is in Belgié niet meer toegelaten
sinds haar herstelling).

- pagina 42 : foto onderdaan: de tweede
locomotief, die meerijdt als voertuig, is de
1606 en niet de 1605 (deze werd enkele
jaren geleden reeds verschroot). HUSA
beschikt nu over vier 1600’en: 1606,
1609, 1619 en 1621.

zaterdag 7 en zondag 8 september:
“Journées du Patrimoine” : “Le Musée du
rail” te Saint-Ghislain is ge opend; ruilbeurs
op zaterdag 7 september

zaterdag 17 en zondag 18 augustus:
Groot Cockerill-gala op de Bocg-spoorlijn.

Zie middenkatern.

zaterdag 14 en zondag 15 september:

"Thomas in Belgié". De kleine stoomloco-
motief uit de gekende animatiereeks komt
naar “le Chemin de fer du Bocq".

Zie middenkatern.

elke zaterdag, zon- en feestdag van juli
tot september: toeristische ritten op “Le
Chemin de fer du Bocq", dieselfestival op
17 en 18 augustus. Inlichtingen zie midden-
katern en op www.cfbocqg.be.

- zaterdag 5 oktober: TSP-reis.

zie middenkatern.
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